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INLEDNING

BAKGRUND

Avloppsreningsverket, Duvbacken ska ersattas med ett nytt och modernt reningsverk fér att mota
en dkad befolkningsmangd. En ny detaljplan &r under framtagande. Planeringen ar en del av
genomférandet av den Fordjupade éversiktsplanen for Norra Brynas. Det planeras aven en publik
tankstation for fordonsgas vid den befintliga biogasanlaggningen intill reningsverket.

SYFTE OCH OMFATTNING

Syftet med utredningen ér att identifiera det befintliga trafiksystemets brister och behov av framtida
atgarder utifran kapacitet och funktion. Utredningen omfattar framkomlighet och trafiksakerhet for
alla trafikslag. | bedémning av behoven ingar &aven parkering och andra trafikrelaterade funktioner
som behdver l6sas pa kvartersmark samt allman plats. Forutsattning att samnyttja reningsverkets
parkering med framtida boendeparkering undersoks. Olika alternativa utfarter fran reningsverket till
gatunétet studeras.

AVGRANSNING

Det gatunat som utreds for paverkan av planférslaget samt behov av atgarder ar delar av
Atlasgatan, Bryndsgatan och Osterb&gen. | detta ingr Atlasgatans korsningar med Styrmansgatan,
Brynasgatan och Osterbagen samt Osterbdgens korsning med Saltavagen. Fér cykel och géng
utreds strak langs med Atlasgatan samt de kopplingar som korsar denna.
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Figur 1 Planomr&desgréans och korsningar som utreds
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FORUTSATTNINGAR

| detta kapitel presenteras ett antal kommunala styrdokument och andra relevanta férutsattningar
fér denna utredning.

OVERSIKTSPLAN

Oversiktsplan for Gavle kommun antogs 2017. Den beskriver inriktningen fér kommunens
utveckling av mark- och vattenanvandning fram till &r 2030, med utblick mot 2050. Planen anger att
Gavles utveckling innebar nya kommuninvanare som ger upphov till fler resor och transporter. Ny
bebyggelse ska i forsta hand byggas déar det finns mdjlighet till god kollektivtrafikférsérjning och
hallbara godstransporter.

Planen anger ett mal om att andelen resor med cykel ska oka fran 14% (ar 2012) till 33% ar 2030
och andelen gang samt kollektivtrafik fran 21% till 33%. Trafikslag ska prioriteras enligt foljande:

1. Gang och cykel.
2. Kollektivtrafik.
3. Biltrafik.

| planering av nya bebyggelseomraden eller férandring av markanvandning i befintliga omraden ska
alltid 6vervagas hur gangvagnatet samt cykelvagnatet paverkas och vilka atgarder som kravs.

14% Andel ar 2012

Andel ar 2030
Cykel 33%
Cyhont
21% Kollektivirafix och Gang Kollektivirafi och Gang
=Bl + Annat
u Bl » Annat

%

Andel av det totala antalet transporter for olika  Mal for andel av det totala antalet transporter
fardmedel 2012. for olika fardmedel 2030.

Parkering beskrivs som ett viktigt medel for att styra resval. Den namner atgarder som: justering av
avgifter, begransning av tillgang, samnyttjande av platser, parkering for bilpool, frikdp av platser,
minimerad markparkering, pendlarparkeringar, cykelgarage.

FORDJUPAD OVERSIKTSPLAN

Den fordjupade 6versiktsplanen for Norra Brynés, antogs av Kommunfullméktige juni 2020. Norra
Brynas ar idag uppdelat i tvd omraden med verksamhetsomrade i norr och bostader och service i
soder. Nuvarande hamn- och industriomrade ska omvandlas till bostadskvarter. Det finns ett antal
pagaende bostadsbyggnadsprojekt samt ytterligare detaljplanearbeten paborjade.

Den férdjupade 6versiktsplanen planerar for 2500 nya bostader och 1100 nya arbetstillféllen till
2040. Med blandade kvarter med saval bostader, 60% av BTA (Bruttoarea) och verksamheter, 40%
av BTA. Detta inkluderar det som redan detaljplanerats i dagslaget. Idag finns det 1100 bostader
och 1300 arbetstillfallen i omradet.

Planen anger att i framtidens Norra Brynas prioriteras gaende och cyklister. Den identifierar behov
av dversyn av befintligt gatunat och fastighetsgranser i anslutning till fortsatt etappvis utbyggnad,
detaljplanearbete och projektering for att forbattra funktioner for gang och cykel samt
dagvattenhantering.
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Utvecklingsomradet Gavle varv angransar till Reningsverkets planomrade. | arbetsmaterialet till den
fordjupade Gversiktsplanen anges 80 000 m2 tillkommande BTA. Tillkommande bebyggelse far
anvandning bostader, icke stérande verksamheter, centrum/handel/restaurang, kontor,
forskola/skola. Utdver det kommer en del befintliga kvarter och den trafik de alstrar att finnas kvar.

Gavle varv utvecklas med funk-
tionsblandad bebyggelse med
industriell karaktar.

Genom Gavle varv gar en gronbla
stadsgata som utgdr siktlinje och
viktig lank i det rekreativa straket.

5%: Norra Brynds ska omhdndertas
inom verksamhetsomradet.

Omradet ska inrymma ett nytt

¢ reningsverk som ska spegla ¥
~g o 3 innovation och god arkitektonisk
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Figur 2 Omrédet fér Reningsverk samt angréansande Gavle varv fran FOP

Den fordjupade oversiktsplanen pekar ut Atlasgatan, vilken angransar till detaljplaneomradet, som
huvudgata samt huvudcykelstrak. Hastighetséakrade passager for gang- och cykel ska finnas i
anslutning till huvudstrékens stérre korsningspunkter. Gatan ar dven utpekad som en av
huvudgatorna for biltrafik. Den férdjupade 6versiktsplanen anger att huvudgator och
uppsamlingsgator inom omréadet ska ha en sektion pd minst 21 meter, med minst 7 meter kérbana,
for att klara samtliga funktioner: kollektivtrafik med hallplatser, plantering, dagvattenhantering,
gang- och cykelvégar, snéupplag, belysning samt biltrafik med viss parkering. Planen foreslar
forgardsmark mellan bebyggelse och gata som kan inrymma planteringar, moblering,
cykelforvaring, entréplatser. Ett forslag pa sektion redovisas i planen.

i i d. ttenhanterin H 5
tradplantering och dagvattenha g géng- och cykelvig

huvudgata kérbana

Y NN i R i i
busshallplats
o o o o @( ° X ° X °> parkering (3ngs gafan

gang- och cykelvig

Figur 3 Principiell planskiss fér Sédra Skeppsbron och Atlasgatan FOP
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Figur 4 Foérslag till sektion fér Sédra Skeppsbron och Atlasgatan FOP
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Figur 5 Karta éver gatunat FOP
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Trafiksimuleringar i den fordjupade dversiktsplanen

I samband med framtagandet av planen I&t kommunen gora ett antal trafiksimuleringar pa en
6vergripande niva. Trafiksimuleringarna har utgatt fran att fardmedelsférdelningen (cykel, buss, bil)
motsvarar nuvarande férdelning. For nollalternativet och planférslaget har dessutom framtida
planerad befolkningsutveckling (8000 nya bostader i staden fram till &r 2030) beaktats.
Trafiksimuleringen visar bland annat pa att en ny broforbindelse éver Gavlean mellan Sodra
Skeppsbron och Redargatan kan bidra till att férhindra framtida kapacitetsproblem.

32 000
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Verksamhetsomrade reningsverk ’r"lloalrf:jtfsrln:ghv ‘J\‘\ 0 400
Kvarters- och lokall trukturen &r endast sch z Meter N

Figur 6 Simulering av trafikfloden FOP

PARKERINGSNORM

Parkeringsnormen anger parkeringstal for cykel respektive bil beroende av laget och om
verksamheten ar av typen kontor, tillverkningsindustri eller lager. Normen &r satt utifran att det enda
kanda ar byggnadens storlek och i text anges att den behéver anpassas utifran personaltathet och
mer information om verksamheten. Lagre parkeringstal kan godkénnas vid gréna parkeringskdp.

CYKELPLAN

Cykelplanen utgér ett underlag for 6versiktlig och detaljerad cykelplanering och antogs 2020 av
Kommunfullmaktige. Den beskriver malsattning om uppdelningen av cykelvagnétet i ett huvudnét
och ett lokalt nat, for att tydliggora cykeln som transportmedel. P& huvudcykelnatet ska
cykeltrafiken prioriteras vid passager 6ver kdrbanor f6r motorfordonstrafik.

Trafikutredning Reningsverk



Cykelnat

s Huvudcykelnat

Lokalt cykelnat
= == = Planerad GC
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Cykelplanen anger att prioritering av huvudcykelnat i korsningar med férdel kan géras genom
fysiska atgarder i form av planskilda passager, hastighetssakrade cykelpassager eller
cykeldverfarter som kompletteras med lokala trafikforeskrifter. Det innebar fartdampning med
refuger och/eller farthinder samt vajningsplikt for motorfordonstrafiken mot cykeltrafiken. P& vagar
och gator som trafikeras med kollektivtrafik eller som ar utpekade utryckningsvéagar anvands
uteslutande busskuddar.

Planen pekar ut Atlasgatan samt planerad cykelbana langs Styrmansgatan som huvudstrak for
cykel. GC-vagen som fortsatter dsterut fran korsningen Atlasgatan-Styrmansgatan ar utpekad som
ett lokalstrak. Planen anger riktlinjer for den standard som ska gélla beroende pa typ av strak.
Foljande riktlinjer ar relevanta intill planomradet:

Huvudstrak, Gang och cykelbana/vag dubbelriktad:

Bredd mer an 4,3 m

Separering fran motorfordon

Separering gaende och cyklister samt avvikande farg cykelbana
Belaggning asfalt

Véagvisning finns

Dedikerad belysning

Lokalstrak, Gang och cykelbana/vag dubbelriktad:

e Bredd3m

e Belysning

e Avvikande farg cykelbana

e Dimensionerande hastighet 25 km/h
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NATURRESERVAT
Intill planomrédet ligger T-uddens naturreservat som dgs och férvaltas av Gavle kommun. |
Oversiktsplanen star att naturreservatet ska skyddas mot negativ paverkan fran

reningsverkesomré’\det.//

@ Naturreservat

D Planomradesgréns
!

o

By
200 400 Meter
| |

Figur 8 Karta 6ver naturreservatets omfattning och planomradet
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NULAGESBESKRIVNING

Detaljplanens naromrade har en trafikstruktur med en tydlig uppdelning mellan huvudgator eller
trafikleder och lokalgator. Huvudgatorna ar de som leder in till omrédet och kopplar an till det
overgripande trafiknatet. All bebyggelse ligger mot lokalgatorna eller en bit ifrAn huvudgatorna med
separata infarter. Reningsverket och anlaggningen for biogas nas idag via Saltavagen.

P& fastigheten Brynéas 34:1 uppforde Ekogas 2011 en anlaggning for uppgradering av biogas fran
reningsverket till fordonsgas. Bolaget kommer under det narmaste aret att uppféra en publik
tankstation i anslutning till anlaggningen.

TRAFIKSAKERHET/OLYCKSSTATISTIK

For att undersoka olycksstatistik for strackan har Gavle kommun gjort ett utdrag gjorts fran
Transportstyrelsens olycksdatabas Strada. Enligt utdraget har under de senaste 10 aren
rapporterats tva olyckor i korsningen Styrmansgatan — Atlasgatan. En av olyckorna var en kollision
med personbilar till f6ljd av omkdérning vid vanstersvang. Den andra var kollision mellan en
mopedist och cyklist pa cykelvagen fran korsningen.

Vid korsningen Saltaviagen — Osterbagen har en olycka skett till féljd av att en lastbilsférare kort
mot rétt ljus. Aven i rondellerna Atlasgatan — Bryndsgatan samt Atlasgatan - Osterbagen har flertal
olyckor skett men inga som beddms vara relevanta for val av utformning av korsning och gata invid
planomradet.

GANGTRAFIK

Det finns ménga allmanna gangvagar i naromradet idag, framst i form av gemensamma gang- och
cykelvagar, samt smala gangbanor langs lokalgator. Den finns inga nya gangstrak utpekade i
oversiktsplanen eller den férdjupade 6versiktsplanen. Dock finns planer for atgarder for cykelvagnat
vilket kan antas beréra dven kopplingar fér gang.

CYKELTRAFIK
Cykelvagnat finns i form av gemensamma gang- och cykelbanor. Utrymmet &r p& manga stéllen
begrénsat och féljer inte standard enligt kommunens cykelplan.

2021-10-11

9



10

Gang- och cykel
——— Delad GC-bana
Gangbana

Kérbana bil -~
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Figur 9 Gang- och cykel, nulage

Cykelplanen pekar ut Atlasgatan som huvudcykelstrdk och GC-vagen fran korsningen Atlasgatan-
Styrmansgatan till Saltavagen som lokalstrdk. De har analyserats utifran riktlinjer for standard som
angetts i cykelplanen. Cykelbanan pa Atlasgatan uppfyller inte krav pa bredd och har inte
separering av gaende och cyklister. Dedikerad belysning saknas samt vagvisning i korsning
Atlasgatan Styrmansgatan. Fér GC-vagen saknas belysning och avvikande farg pa cykelbana.

Atlasgatan: Gang- och cykelbana dubbelriktad

Krav Uppfyller Kommentar

Bredd mer an 4,3 m Nej Bredd 3 meter
Separering frAn motorfordon Ja

Separering gaende och cyklister Nej

Samt avvikande féarg cykelbana

Belaggning asfalt Ja

Véagvisning finns Nej

Dedikerad belysning Nej

Dimensionerande hastighet 30 km/h Ja Korspar har matts mellan

korsningar.

GC-vag mellan Styrmansgatan och Saltavagen: Gang- och cykelvag dubbelriktad

Trafikutredning Reningsverk



Krav Uppfyller Kommentar

Bredd 3 m Ja Bredd 3 meter

Belysning Nej

Avvikande farg cykelbana Nej

Dimensionerande hastighet 25 km/h Ja Korspar har matts mellan
korsningar

KOLLEKTIVTRAFIK

Narmaste busshallplatser fran planomradet ligger bade ca 500 meter gangstracka. Linje 1 och linje
12 har hallplats pa Brynasgatan intill korsningen till Atlasgatan. Linje 14 har hallplats pa
Riggargatan. Linje 1 trafikerar stréckan Valbo kdpcentrum — S6dra Bomhus med god turtathet,
bland annat 10-minuterstrafik under rusningstid. Linje 12 trafikerar strackan Sétra — Bomhus och
linje 14 Fjallbackens kdpcentrum — Hemlingby kdpcentrum. Den férdjupad oversiktsplanen
konstaterar att restiden for linje 1 &r 1ag och kan konkurrera med restid for bil men att restidskvoter
for linje 14 blir ndgot samre da bussens fardvag mot centrum inte &r alls lika gen.

Busslinjer

(O  Hallplatser
Linje 1
-
Linje 12 ;
. Linje 14
i E Planomradesgrans
0 100 200 400 Metef

Figur 10 Kollektivtrafiknat med hallplatslage

Inga busslinjer trafikerar Atlasgatan intill planomradet idag. Kommunen ser dock ett mgjligt framtida
behov av busshallplatser intill reningsverket vilket har tagits i beaktan i analys av utformning.

MOTORFORDONSTRAFIK

Atlasgatan ar utpekad som huvudvagnat for bil i den férdjupade éversiktsplanen. Dess funktion &r
att koppla samman stadsdelar och utgoras en stomme for biltrafik. P& lokalgatorna ska motortrafik
framst utgora trafik till enskilda kvarter. | kartbilagan till den fordjupade 6versiktsplanen &r
korsningen Brynasgatan — Atlasgatan utpekad som en "Stdrre vaganslutning” men det finns inte
beskrivet i planen vad det innebar.

11
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Trafikflodet i fordon per dygn visas i Figur 12 och &r baserat p4 kommunala trafikmatningar fran ar
2018-2021. Osterbagen och de sddra delarna av Atlasgatan har hogst trafikfloden med runt 12
000-13 000 fordon per dygn. Andel tung trafik varierar pa de olika gatorna med mellan 7 och 15 %.

Fordon/dygn

LLLY 4 60
— ~—— Q l . ——— 66/
L 050" K1 o
2250 AL
% K3 560 6}?0
2650 \re X &0
0 N 6

Figur 12 Trafikfléde bil, fordon/ dygn och fardriktning

En kapacitetsanalys av fyra korsningar har genomforts i analysverktyget Capcal som ar ett program
for berakning av kapacitet och framkomlighet i korsningar. Indata har anvants i form av trafikfléden
med svangrorelser under maxtimme, det vill siga den timmen pa dygnet som har hogst trafikflode.
Framtagande av maxtimme och det resulterande flodet beskrivs i Bilaga 1.

Resultatet fran kapacitetsanalysen presenteras i form av belastningsgrad och kélangd. Resultatet
presenteras sin helhet i Bilaga 1. Sammanfattningsvis visar kapacitetsanalysen att de fyra
analyserade korsningarna har god framkomlighet for det analyserade nulagesflédet och ingen
korsningspunkt visar pa nagra kapacitetsproblem i dagslaget.

13
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UTREDNING

PARKERINGSUTREDNING

De generella parkeringstal for platser per byggnaders storlek som finns i parkeringsnormen har inte
tagits i beaktan eftersom de endast ger en uppskattning av det generella behovet for nagra vanliga
kategorier av arbetsplatser. Istillet ges forslag utifrdn verksamhetsbeskrivning for framtida
reningsverket och kommunens resvaneundersdkning samt prognoser.

Resbehov och fordelning

En resvaneundersokning genomfordes i Gavle kommun under oktober och november 2018. |
undersdkningen var fardmedelsférdelningen for arbetsresor 44% med bil som forare, 5% med buss,
19% till fots och 27% med cykel.

m Bil som férare mBil som passagerare mBuss mTag = Cykel mTill fots = Annat

Figur 13 Bild fr&n resvaneundersokning

Antal framtida anstallda pa reningsverket har Gastrike vatten uppskattat till 100 personer. Antal
resande per dag kan dock bli farre beroende p& andel hemarbete. Gastrike vatten har uppskattat
att deras anstallda reser som Géavlebor gor i stort. Det innebar att 44% av de anstallda bedéms
komma med egen bil och 19% med egen cykel. Kommunen beskriver i Oversiktsplanen planerade
atgarder for att oka andelen hallbart resande med malsattning att 2030 ska 33% av alla resor inom
kommunen vara cykelresor.

Utover arbetsresor férvéantas &ven en del besoksresor till reningsverket. Gastrike vatten har ingen
statistik Over bestkare i nuldaget. Deras uppskattning ar att 5 fordon per dag bestker anlaggningen
for underhall och service, och de flesta aker in pa anlaggningen. Det kommer ocksa studiebesokare
till anl&ggningen, Gastrike vatten uppskattar dem till en busslast per vecka alternativt cyklar eller
personbilar i motsvarande grad. Om en busslast kan antas vara som mest 40 personer innebar det
som mest 40 ytterligare bes6kande personbilar. Att stalla krav pa Gastrike vatten att anordna en
stor mangd bescksparkeringsplatser for bil bedoms inte lampligt eftersom tillgangen till
parkeringsplatser har paverkan pa val av ressatt. Utredningen foreslar istéllet att kommunen endast
kravstaller bilparkeringsplatser for anstéllda. Eftersom en del anstéllda troligen kommer att arbeta
hemifran viss tid kan dessa platser samnyttjas med besoksparkering. Cykelparkering tar betydligt
mindre yta i ansprak och kan darfor dimensioneras for samtliga besokare.

Parkeringsbehov for personal och besdkare
Resbehov och férdelning resulterar i ett uppskattat behov for bilparkering pa 44 bilplatser och 59
cykelplatser.

Om kommunens malsattning om 33% cykelresor till 2040 uppfylls kommer behovet av cykelplatser
for personal och besokare i framtiden oka till 73 platser. Utformningen av planomradet bor ta i det
beaktan. Cykelparkeringen kan med férdel byggas for 73 cyklar redan i bygglovsskedet for att
uppmuntra till hallbart resande samt ge utrymme for ytterligare parkeringar vid studiebesok.

Forslagsvis kan fardvag inom reningsverket anordnas for att mojliggéra uppstalining av buss pa
nagon plats inom omradet. Denna bussplats kan ocksa utgora tillfallig extra parkering for bil vid
behov. Vid stdrre antal bestkare med cykel ar det mer troligt att de véljer att parkera utanfor
omréadet nara huvudentrén.

Trafikutredning Reningsverk



Cykelparkering bér vara under tak och med stall som mojliggér ramlasning. Parkeringen boér
placeras intill entrén till byggnad som inrymmer kontor och omkladningsrum. En del cyklister
kommer féredra att parkera cykeln innanfér den stangslade delen av reningsverket, for att minska
stéldrisken. Om kommunen har preferenser for utformning av vaderskydd mot Atlasgatan for estetik
och trygghet bor detta preciseras i planbeskrivningen.

En bredd pé 0,9 meter per plats ger en god standard for cykelparkeringen. Detta &r brett nog for att
aven natt och jamnt rymma de flesta typer av ladcyklar. Det finns inga riktlinjer for dimensionering
av tak for cykelparkering men de flesta losningar har ett djup p& max 2,5 meter. Forslagsvis kan
detaljplanen mojliggora byggrétter for en sammanlagd yta p& 65x 2,5 meter for
komplementbyggnad, férdelad pa fram- och baksidan av byggnaden som innehéller kontor och
omkladningsrum.

Cykelparkering bor vara placerad narmare byggnaden med kontor och omkladningsrum &n
bilparkeringen. Gavle kommun anger i sin parkeringspolicy att de arbetar efter en marknadsmassig
prissattning av parkering. Eftersom det finns en kostnad for anlaggande och drift av parkering
innebar en avgiftsfri parkering alltid en subventionering av bildkande. Den har utredningen
rekommenderar darfor att personalparkeringen &r avgiftsbelagd.

Parkeringsbehov for arbetsfordon

| en forstudie som gjorts for det nya reningsverket uppskattas platsbehovet for arbetsfordon till 50
bilar. Dessa arbetsfordon ar inte tjanstefordon och det finns darfér inget dverlapp med de fordon
som anvands for resa till arbetet. Arbetsfordonen bestar bade av personbilar och mindre lastbilar av
typ pickup med flak. Utredningen har inte studerat forslag pa placering av arbetsfordon da det beror
av deras anvandning inom och utanfor reningsverkets anlaggning.

Forutsattning for samnyttjande med boendeparkering

I utredningen har férutsattning for att anlagga ett parkeringshus inom planomradet undersokts.
Parkeringshuset skulle d& kunna tacka behovet for reningsverket samt tilkommande bebyggelse i
naromradet som planeras inom fordjupande 6versiktsplanen.

Kommunens parkeringsbolag Gavle parkering uppskattar att ett lagsta antal parkeringsplatser for
att det ska ga ihop ekonomiskt &r mellan 400 och 500. Huset bor beskrivas som ett mobilitetshus,
istallet for bara parkeringshus, for att synliggéra att det &ven kommer rymma andra funktioner
sasom laddplats for elbil. Om Gavle parkering ska bygga och forvalta huset sa behover de aga
marken. Gastrike vatten kan i sa fall teckna ett langsiktigt avtal om platser for sitt behov i samband
med forséaljning. | dagslaget har Gavle parkering direktiv att deras byggnader ska ha forutsattning
for minst 20% laddplatser for elbil. Utredningen bedémer det sannolikt att den andelen i framtiden
komma att 6kas. Detta innebar troligen behov av ny transformatorstation i narheten av den framtida
byggnaden.

I underlag for utredningen finns en skiss pa oversiktlig situationsplan, fran mars 2020, vilken visar
mojlig placering av en markparkering. Platsen beddms som en lamplig plats &ven fér mobilitetshus
da boende i naromradet kan na den via Styrmansgatan. Om dess byggratt for mobilitetshuset skulle
uppta ungefar den yta som finns utritad i skiss innebar det en byggnad pa fyra till fem vaningar.
Enligt den fordjupade Gversiktsplanen ska den planerade nya bebyggelse pa andra sidan
Atlasgatan ges hojder pa mellan tva och fem vaningar. Darmed bor aven mobilitetshus pa fem
vaningar vara mgjligt.

Gastrike vatten har utrett mojligheten till parkeringshus utifran framtida verksamhetsbehov och
kommit fram till att de inte ser det som lampligt. Byggande av parkeringshus tar bort mdéjligheten for
dem att nyttja marken pa andra satt i framtiden.

Om inte ndgon samnyttjande for parkering gors spelar det ingen roll utifrdn det allmanna vagnatet
var inom reningsverkets omrade parkering placeras. Det enda som behéver beaktas i placering &ar
angoring till kontor och parkering for rérelsehindrade vilket beskrivs senare i utredningen.
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Figur 14 Markparkering i skiss illustrationsplan

ALTERNATIV PLACERING INFART
Tre mojliga alternativ till infart till omradet har identifierats:

1. Infart via Atlasgatan mitt pa planomradet

2. Infart via Atlasgatan vid korsning med Styrmansgatan
3. Infart via Saltavagen

| studierna av framkomlighet har tva olika fordon anvénds. Det forsta &r det storre fordonet Lspec:
en 3-axlig lastbil med 4-axlig trailer. Det fordonet har en total langd p& 19 meter och anvands for
stOrre transporter av utrustning och dyl. Dessa transporter kommer séllan och behéver inte kunna
motas pa infarterna. Daremot behover de kunna kora in och ut i bada riktningarna pa Atlasgatan

TYPFORDON Lspec

Figur 15 Trafikverkets typfordon Lspec
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For transporter som sker regelbundet har istallet typfordonet L-mod anvants: som bestar av ett

dragfordon samt en dolly med slédpvagn. Det &r langre &n Lspec men har mindre utrymmesbehov i
korsningar. Dessa transporter kommer enligt uppgifter frin Gastrike vatten oftare och behover
kunna métas pa infarterna.

Typfordon LMOD
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Figur 16 Trafikverkets typfordon Lmod

Infart via Atlasgatan mitt pa planomradet

Erhallen illustrationsplan visar forslag pa infart langs Atlasgatan mitt pa planomradet
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Figur 17 Placering infart i illustration

Gastrike vatten foresprékar detta alternativ till infart da de bedomer att det ger bast forutsattningar

for deras interna trafik och utformning av omradet i stort.
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Med lite justering fran illustrationen ar det mojligt for typfordon Lspec att svanga in eller ut fran
Atlasgatan samt for Lmod att svanga in och ut samtidigt. For att sakra framkomlighet for gdende
bor det anlaggas ett 6vergangsstalle med cykeloverfart 6ver utfarten. Fordon behover da vaja for
gang- och cykel vid korsning med utfarten. For att inte detta ska riskera kobildning p& Atlasgatan
bor dverfarten vara indragen for att personbilar och skéapbilar ska kunna vanta avskilt fran

korbanan. Detta innebdr intrdng pa reningsverkets fastighet samt att gang- och cykelbanan behéver
dras om invid infarten. Fem bjorkar behdver tas ner.

Figur 18 Infart alt 1

Lmod fordon kan motas langs infarten med ett avstand till varande pa 0,5 m. Avstand till kantsten
vid méte blir 1 respektive 1,5 meter.

Trafikutredning Reningsverk
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Figur 19 Kérspér Lmod infart alt 1

Forutsattningarna for korsningen vid en framtida ombyggnation pa Atlasgatan har ocksa studerats
for att sakerstalla att framtida utformning ryms inom befintligt gaturum. Typsektion fran den
fordjupade dversiktsplanen har anvéants som grund for Atlasgatans utformning. | den framtida

utformningen ligger kérbanans kant nagot langre Gsterut vilket innebar att dvergangstélle med
cykeléverfart ocksa behtver nagot mer mark in pa reningsverket.

Gavle kommun har stallt krav att forutsattning for att fa plats med framtida busshallplats pa
Atlasgatan sakerstéllts. For alternativ 1 kan hallplatsen placeras i anslutning till korsning, sé
trafikanter kan nyttja 6vergangsstallen i korsning foér passage 6ver gatan till och fran héllplats.

19
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Sektion A

Sektion B

Parkering

Sektion Cl.
1

Figur 20 Exempel pa framtida utformning Atlasgatan infart alt 1
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Figur 21 Sektion norr om utfart
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Figur 22 Sektion vid busshéllplats norr om korsning
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Figur 23 Sektion vid busshallplats séder om korsning

Infart via Atlasgatan i korsning med Styrmansgatan

Detta alternativ innebéar infart i korsningen med Styrmansgatan. Det ar mer trafiksakert eftersom
motorfordon redan saktar ner for korsningen. Vid placering dar behdver planen dock ta hansyn till

framtida ombyggnation av Atlasgatan.
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Figur 24 Forslag utformning infart vid korsning

Infarten foreslas placeras nagot sdder om befintlig planomradesgrans for att kunna ansluta till
korsning. Detta innebar att befintlig gang- och cykelvag delvis maste flyttas och dess nya strackning
anlaggas till viss del inom naturreservatet. Férslagen utformning ar dimensionerad for att Ispec
typfordon ska kunna kéra in och ut i bada riktningarna pa Atlasgatan samt att Lmod typfordon ska
kunna métas pa infarten. Lmod fordon kan moétas med ett avstand pa minst 0,5 meter och ett
avstand till kantsten pa minst 0,5 meter. En indragen gang och cykelpassage majliggor for fordon i

personbilstorlek att vanta framfor GC-passagen utan att de hindrar trafik som kor rakt fram langs
Atlasgatan.

Trafikutredning Reningsverk
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Figur 25 Korspar Lmod fér infart alternativ 2

Infart vid korsningen kan aven forlangas for att mojliggéra angdring fér personbilar till anlaggningen
for tankning av fordonsgas. En separat infart kan anordnas till parkering. Om infarten leder till
allman parkering bér den delen av vagen ges kommunalt huvudmannaskap.

Figur 26 Infart till parkering, reningsverk och tankstation

En framtida ombyggnad av Atlasgatan samt forutsattning for framtida busshallplats har studerats
aven har. Svangradier for stora fordon norrut pa Atlasgatan skapar begransningar for anlaggande
av Overgangsstalle i norra delen av korsningen eftersom det da inte kan forses med refug. Pa grund
av det skulle det vara svart att anlagga trafiksakra busshallplatser i anslutning till korsningen i det
har forslaget. Darfor redovisas placering av busshallplatser i detta forslag langre norrut, se figur 25.
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| férslaget innebar Styrmansgatans utformning att lastbilar inte kan svanga in dar, eftersom detta ar
forbjudet i dagslaget. Vid behov kan detta &ndras nar slutgiltig utformning pa korsning beslutas; det
paverkar inte markanspraket for planomrédet.

Figur 27 Korsning alt 2 med framtida utformning Atlasgatan
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Figur 28 Placering busshallplatser framtida utformning Atlasgatan
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Figur 29 Sektion busshallplats séder framtid

Infart via Saltavagen

Saltavagen ar den befintliga infarten till reningsverket. Gatan ér tillrackligt bred idag for att tva
fordon av storlek Lspec precis ska kunna motas. Vid infart enbart fran Saltavagen maste all trafik,
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aven besokare till kontor, kéra genom reningsverket savida inte en koppling anordnas langs
utkanten utanfor sténgsel.

I ndrheten av grindarna till reningsverket finns markparkering for bil fér besokare till naturreservatet.
Parkeringarna medfor bilar som backar ut pa Saltavagen. | och med en utbyggnad av reningsverket
innebar det att Saltavagen i detta alternativ far mer trafik och utformningen av parkeringen med
backande fordon ut pa kérbanan blir mindre lamplig.

Figur 30 Flygbild fran Eniro som visar markparkering ldngs Séltavdgen

Angoring och bestkande
Utover infart till arbetsomradet for reningsverket behtver aven vissa fordon angéra kontor och
laboratorium. Nedan féljer exempel pa I16sning for de olika alternativen till infart. De visar aven
uppstéllningsplats for buss.

Vid infart enligt illustrationsplan eller infart endast via Saltavagen finns det inte plats for buss att
vanda utanfor stangslet utan den foreslas da angéra inne pa reningsverkets omrade. Vid infart i
korsning foreslas en koppling fran infarten till angoringsplats. Langs denna kan buss angora.
Markytan vid kontoret blir stérre och buss kan vanda dér genom backning.

Trafikutredning Reningsverk
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Figur 32 Angdéring kontor med infart korsning
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Figur 33 Angoéring kontor med infart endast fran Saltavagen

FRAMTIDA TRAFIKFLODEN OCH KAPACITETSANALYS

I den fordjupade 6versiktsplanen fér Norra Brynés har en trafikprognos tagits fram for ett
planférslag déar framtida planerad befolkningsékning har beaktats. For kapacitetsanalysen har en
uppskattning av trafikflodet i framtiden genomfdrts genom att jamfoéra den procentuella 6kningen
mellan nuléget och prognosen fér planforslaget for att kunna rédkna upp trafikflodet per korsning.

Anledningen till att endast kapaciteten i korsning har analyserats ar att det ar i dessa som
eventuella flaskhalsar uppkommer. Det &r dar fordon saktar ner och behéver véja for varandra
vilket kan skapa kobildning.

For den framtida trafiken i utfarten fran reningsverket har en bedémning av trafikalstringen
genomforts utifran ett scenario med ett mobilitetshus innehallande 500 parkeringsplatser for bil,
bade personalparkering for reningsverket och boendeparkering. Antaganden kring trafikalstringen
och den generella trafikprognosen beskrivs i Bilaga 1. Antagandena kring trafikalstring fran
parkeringsplatserna landar i en bedémning for eftermiddagens maxtimme enligt Tabell 1.

Tabell 1. Trafikalstring mobilitetsshus fér eftermiddagens maxtimme 16-17

In till omré&det Ut frdn omradet
105 75

For prognosen har en kapacitetsanalys genomférts pd samma satt som for nulaget men for ett
hogre trafikflode utifran prognosen och den uppskattade alstringen fran mobilitetshuset. Resultaten
presenteras i sin helhet i Bilaga 1.

Sammanfattningsvis visar kapacitetsanalysen av de fyra analyserade korsningarna pa att vagnatet
har god framkomlighet for det analyserade nuldgesflédet. Med en trafikdkning enligt prognosen i
Fordjupad 6versiktsplan fér Norra Brynas visar kapacitetsanalysen att korsning K2: Osterbagen —
Atlasgatan far en belastningsgrad 6ver énskvard nivd men under acceptabel niva enligt
Trafikverkets tidigare riktlinjer kring serviceniva for korsningspunkter. Det visar pa att med en
trafikokning pa runt 20% fungerar fortfarande korsningen med nuvarande utformning relativt bra

Trafikutredning Reningsverk



men med en hdgre trafikékning kan kapaciteten behdva tkas i form av fler korfalt i vissa tillfarter

och i cirkulationen.

For 6vriga analyserade korsningar pa Atlasgatan och Osterbagen visar kapacitetsanalysen pa
fortsatt god framkomlighet dven med ett trafikflode enligt prognosen. Trafikalstringen fran
reningsverket anses inte paverka det omkringliggande vagnétet i sarskilt stor utstrackning.

In — och utfart fr&n reningsverket har analyserats ur kapacitetssynpunkt for tva alternativ. Det ena
att ansluta i en fyrvagskorsning i korsningen Atlasgatan — Styrmansgatan, reglerad med
vajningsplikt fran Styrmansgatan och fran reningsverket. Det andra alternativet som testats ar utfart
via Saltavagen via signalkorsningen med Osterbégen.

Resultatet visar att kapacitetsmassigt fungerar det bra oavsett alternativ. Med en fyrvagskorsning
vid Styrmansgatan finns det en stor marginal kapacitetsmassigt i korsningen och den analyserade
utformningen klarar en hégre trafikdkning &n den antagna 6kningen i analysen. Detta medfor att
analysera en trevagskorsning for in — och utfart till reningsverket strax norr om korsningen med
Styrmansgatan inte ar noédvandigt. Om en fyrvagskorsning fungerar sa fungerar dven en
trevagskorsning for utfart fran reningsverket.

SAMMANFATTNING AV KONSEKVENSER MED OLIKA ALTERNATIV FOR UTFART

Utfart Atlasgatan

Utfart korsning
Atlasgatan -
Styrmansgatan

Gastrike vatten
foresprakar detta
alternativ da det
underlattar
dispositionen for
anlaggningen.

Infart till reningsverket
kan samlokaliseras
med infart till
ekogasanlaggningen.

Fem bjorkar 1&angs
Atlasgatan behover
tas ner for att gora
plats for infart med
indragen cykeldverfart
och 6vergangsstalle

Ny utfart p& Atlasgatan
paverkar trafiksakerhet
pa den platsen genom
ny potentiell
konfliktpunkt.

Framkomlighet och
trafiksakerhet for gang
och cykel férsamras
med ny
korsningspunkt.

Intrdng pa
reningsverkets mark
kravs for saker gang-
och cykelpassage 6ver
infart.

Tre bjorkar langs
Atlasgatan behover
tas ner for att gora
plats for indragen
cykeldverfart och
Overgangsstalle vid
infarten.

Forutséattningarna for
framtida
overgangsstalle i

En ytterligare
korsning pa
Atlasgatan skapar
inte
kapacitetsproblem
i rusning.

Infarten kan vara
allmén platsmark
eller en
gemensam
anlaggning for
reningsverket och
gasanlaggningen.
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korsningens norra ben
begransas av
utrymmesbehov for
svangande stora
fordon.

Infart har kraver stor
omstrukturering av
internt vagnat for
reningsverket.

Omdragning av
befintlig gdng- och
cykelvag séder om
infarten naggar nagot i

kanten pa
naturreservatet.
Saltavagen Ger mer flexibilitet i Befintliga
framtida utveckling av  parkeringsplatser kan
Atlasgatan behdva omlokaliseras.

Mer trafik genom
naturreservat.

All bes6kande biltrafik
behdver passera
genom reningsverket

Ej mgjligt for framtida
samnyttjande av
parkeringsyta med
boendeparkering

TRAFIK UNDER BYGGTID

Vid utbyggnaden av reningsverket beddms det mdjligt for byggtrafiken att ta vagen via Atlasgatan,
om kommunen beddmer det nédvandigt for att begransa trafik genom naturreservatet. Utredning
visar att kapaciteten i korsningen ar god. Byggtrafik kommer inte heller specifikt under rusningstid
och finns annu béttre kapacitet 6vrig tid pa dygnet. | framtida detaljplanering av omradet utpekat for
utveckling i férdjupad 6versiktsplan bor planerad byggtrafik till reningsverket beaktas och
genomférande av nya detaljplaner planeras med hansyn till denna.

Vid anlaggande av infart, och ev annan paverkan pa Atlasgatan under byggnation, behéver tillfallig
omledning ta hansyn till alla trafikslag. Framkomlighet och genhet for gangtrafikanter och cyklister
bor prioriteras da dessas restid paverkas storst av forandrade avstand. Omledningsvagar for
gaende behover vara breda nog att medge rullstolar, rullatorer, barnvagnar etc. Trafikséakerheten
ska alltid vara hog.

Byggnation av reningsverket bedéms inte medftra nagot behov av etableringsyta pa allman plats.

Forslagsvis rivs en del av den befintliga bebyggelsen ndrmast Atlasgatan i ett tidigt skede for att
mojliggdra dess anvandning for upplag och dvriga funktioner under byggtid.

Trafikutredning Reningsverk



SLUTSATS

Samtliga infarter till reningsverket beddéms mdjliga att genomfora utan att det skapar
kapacitetsproblem pa befintligt vagnat idag eller med prognostiserad framtida trafik. Alla alternativ
ar mojliga att genomfora utifran trafiksakerhet samt framkomlighet fér gdng och cykel. Alternativen
med utfart mot Atlasgatan kraver dock intrang pa reningsverkets mark. | alla alternativ finns det
mojlighet att I6sa angoring for bestkare men med infart fran Saltavagen behover trafiken passera
genom reningsverket. Overlag tycks alternativet med infart endast fran Saltavagen problematisk for
reningsverkets funktion, &ven om det fran ett trafikperspektiv &r mojligt att genomféra.

Ett forslag till parkeringstal for reningsverket har presenterats. Ett framtida samnyttjande av
parkering ar méjligt utifrn trafiktekniska forutsattningar samt det kommunala parkeringsbolagets
perspektiv. Gastrike vatten bedémer dock att detta inte ar lampligt fér deras verksamhet eftersom
det tar bort mojligheten fér dem att nyttja marken pa annat satt for sin verksamhet i framtiden.
Beddmningen fran den har utredningen &r att om att markparkering placeras som visas i
illustrationsplanen finns inget hinder mot att prova fragan om samnyttjande av parkering igen i
framtiden och om aktuellt initiera en planandring.
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