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Forord

Samtidigt som vi blir fler Gavlebor, blir det ocksa allt trangre pa vara gator. Enligt Gavle
kommuns Trafikstrategi (2008) ar malet att 1/3-del av vara lokala resor ska ske med
gang eller kollektivtrafik. | Gavle kommuns Miljostrategiska program (senast reviderat

2020) ar malet for kollektivtrafiken formulerat som:

“Kollektivtrafikens marknadsandel i Gdvle kommuns geografiska omrade ska
fordubblas till 2030 jamfort med 2006, i férhallande till annat motoriserat resande.”

Malet ar ambitiést, men ocksa nodvandigt om vi ska kunna lI6sa medborgarnas och
naringslivets behov av transporter i de mer centrala delarna av Gavle. Det ar ocksa
avgorande for att vi ska klara vart mal om en klimatneutral kommun ar 2030. Ska vi
jobba malriktat behdvs det dock en strategi och sedan handlingsplaner for att uppfylla

och félja upp malen.

Kollektivtrafikstrategin utgar ifran den linjenatsanalys som Region Géavleborg
genomforde under 2022. | bada dessa dokument ar det stadsbusstrafiken som ar
huvudfokus. Vart att namna ar dock att Gavle ar en viktig knutpunkt bade for regional

busstrafik och tagtrafik. Dessa utvecklingsbehov hanteras i annat sammanhang.

Busstrafiken kan hantera ungefar dubbelt s& manga personresor som bilen pa
motsvarande yta. Cykeltrafik ar ytterligare mer effektiv an busstrafik, och gangtrafik det
allra mest yteffektiva transportslaget. Alla transportslag behdvs, men vi behéver goéra

en omfordelning mellan transportslagen.

Kollektivtrafikstrategin utgor tillsammans med kommunens cykelplan, mobilitetsnorm
och den gatuutvecklingsplan som ar under framtagande, ett gemensamt underlag for
hur vi utformar och anvander framtidens gatunat, och darmed hur vi pa ett effektivt och

hallbart satt kan losa vara transportbehov och bygga en mer hallbar kommun.

Nu skickar vi ett forslag till "Kollektivtrafikstrategi for Gavle kommun” pa remiss, med

forhoppningen att fA manga goda forslag till vidare utveckling av strategidokumentet.

Gavle, 2023-05-09
Ordférande i samhallsbyggnadsutskottet

Therése Metz



Darfor behdver vi en kollektivtrafikstrategi

Gavle kommun har héga ambitioner for sitt miljdarbete. | Miljostrategiskt program 2.0
formuleras malet om att kommunen ska vara klimatneutral senast ar 2030. |
Trafikstrategi for Gavle kommun (frdn 2008) ar inriktningen for ett hallbart

transportsystem mer konkret; dar ar gang, cykel och kollektivtrafik ar prioriterade.

Hur den prioriteringen ska ske, med vilka verktyg och atgarder har hanterats inom en
rad olika egna planer och utredningar; Planeringsriktlinjer for Gavle vaxer, Centrumplan
for Gavle, utredningar om centrumhallplatsen utanfor Radhuset, rapporten om
"Hogprioriterad och attraktiv busstrafik i Gavle kommun — utveckling av stombusslinje
2" m fl.

Ingen av dessa har tagit ett helhetsgrepp om en samordnad strategi for en utveckling
som gor det majligt att férdubbla kollektivtrafiken i Gavle. Den har
kollektivtrafikstrategin innehaller stallningstaganden och ett strategiskt perspektiv for

hur kollektivtrafiken ska utvecklas inom kommunens geografiska omrade.

Kollektivtrafikstrategin har en koppling till 6versiktsplanen, och redogdr for kommunens
forhallningssatt och dnskade atgarder. Kollektivtrafikstrategin forvantas bli en del av

underlaget i framtida planer och satsningar inom kollektivtrafiken.

Det huvudsakliga syftet med kollektivtrafikstrategin ar att beslutsfattare och relevanta
aktorer har en gemensam syn pa hur kollektivtrafiken i Gavle kommun ska utvecklas
for att uppna de overgripande malen. Kollektivtrafikutveckling omfattar allt fran
strategisk samhallsplanering till daglig drift av gatorna, och &ven omraden som

kommunikation och beteendeférandringar.



Lasanvisning och arbetsprocessen

Vision & Mal, Sammanfattning av stallningstaganden, Ansvarsomraden,
Prioriterad och attraktiv kollektivtrafik ger lasaren en dverblick av

kollektivtrafikstrategins utgangspunkter.

| Kollektivtrafikvanlig samhallsplanering, Hela resan och tillganglighet till
hallplatser i prioriterade strak, Okat resande med hjalp av kommunikation och
Palitliga resor kraver en robust drift beskrivs stallningstaganden och strategier for

att na det 6vergripande malet och vision om kollektivtrafiken i Gavle kommun.

Efter dessa kapitel beskrivs olika typer av Finansieringsmojligheter, Begreppslista

och Referenser.

Kollektivtrafikstrategin kompletteras med en Overgripande handlingsplan for
kollektivtrafik som ar en bilaga. | den ges forslag pa atgarder som kan genomféras for

att uppfylla stallningstagandena.

Gavle kommun kommer f6lja upp att atgarderna planeras och genomfors fran den

overgripande handlingsplanen for kollektivtrafik fran sektorerna inom Gavle kommun.

Enskilda handlingsplaner bor revideras varje ar och atgarderna bor redovisas i ett

bokslut som genomfors varje ar som beskriver vad som gjorts under féregaende ar.

Avgransningar i kollektivtrafikstrategin

Dokumentets geografiska avgransning ar resor som startar eller slutar i kommunen,

men den inkluderar kopplingen mellan regionala och lokala resor.

Strategin beskriver bara stallningstaganden som kommunen har rétt att finansiera eller
stodja. Den studerar inte detaljer som linjedragning och inte heller férandringar inom

sarskilda transporter som fardtjanst eller skolskjuts.

En grov berakning av framtida trafikkostnader kommer att géras i samband med en
handlingsplan for kollektivtrafik som Géavle kommun, Tekniska kontoret tar fram separat
infOr sin resurs- och investeringsplanering. Kollektivtrafikstrategin kommer darfor inte

att innehalla en kostnadsuppskattning.



Arbetet med kollektivtrafikstrategin

Arbetet med kollektivtrafikstrategin startade 2022. Utdver deltagarna i projektgruppen
har manga tjanstepersoner fran olika bolag och forvaltningar bidragit med kompetens
inom sina respektive kunskapsomraden. De har ocksa deltagit i arbetsgrupper och
workshops.

2022 genomforde Region Gavleborg en linjenatsanalys av Gavles stadstrafik. Den
innehaller forslag om hur linjenatet och trafikutbudet kan utformas for att sakerstélla att
kollektivtrafiken fyller behoven bade nu och i framtiden. Linjenatsanalysen vagleder
regionens och kommunens politiker och tjanstepersoner i beslut som ror bade
linjedragningar och investeringar i infrastruktur. Linjenatsanalysen finns med som
bilaga.

Under samradsperioden finns tillfalle for enkater och dialoger med medborgarna for att
fa veta mer om vad som skulle f& dem att resa mer med kollektivtrafiken. Darefter

fardigstalls kollektivtrafikstrategin och beslutas av kommunfullméktige.



Vision och mal —vagen dit

Vision for kollektivtrafiken i Gavle kommun

| ett Gavle dar fler har mgjlighet att resa kollektivt blir samhallet mindre bullrigt men mer
livligt. Gatuutrymmet ger mer plats fér gréonska, lek och uteserveringar nar trangseln blir
mindre. Alla nya resenarer skapar tillsammans myllrande och tryggare platser nar fler
manniskor ser och hor varandra i transportsystemet. Vara centrum blir an mer
attraktiva platser dar nya moten sker mellan manniskor pa vag till nasta mal eller resa.
Var kollektivtrafik underlattar for fler att hitta arbeten och studier som passar dem,
samtidigt som arbetsgivare i kommunen far lattare att anstélla och vaxa. | Gavle
kommun ar vi mer jamlika, men ocksa mer fria — nar resorna ar enkla, tillgangliga,

trygga och nara for alla som vill upptédcka kommunens alla aktiviteter och delar!

Mal for kollektivtrafiken i GAvle kommun

Det Overgripande malet ar att kollektivtrafikens marknadsandel i Gavle kommuns
geografiska omrade ska fordubblas till 2030 jamfort med 2010, i forhallande till annat

motoriserat resande.

Malet foljs upp varje ar i Gavle kommuns miljobokslut med hjalp av kollektivtrafikens
marknadsandel, som méats genom Region Gavleborgs arliga resvaneundersokning.
Registrerade resor per ar och invanare (pastigande) i Gavle kommun med Region

Gavleborg samt registrerade resor med foretagskort.

Tabell 1. Andelen (%) av kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet, fran ar 2010 till
2022.

Kollektivtrafikens marknadsandel
(av det motoriserade resandet)

Kollektivtrafik Annan motoburen trafik
0% 20% 40% 60% 80% 100%
2022 16,0% 84%
2021 11,0% 89%
2020 713,0% 87%
2019 22,0% 78%
2018 23,0% 7%
2017 20,0% 80%
2016 19,0% 81%
2015 17,0% 83%
2014 20,0% 80%
2013 23,0% 7%
2012 20,0% 80%
2011 19,0% 81%

2010 16,0% 84%



Samverkande aktorer och deras ansvar

For att visionen for kollektivtrafiken i Gavle kommun ska bli verklighet kravs ett val
fungerande samarbete mellan de aktérer som kan paverka kollektivtrafikens utveckling.

Foéljande har identifierats:

Géavle kommun

Dar Gavle kommun ar markagare och vaghallare har kommunen ett ansvar for

¢ samhallsplanering
e bebyggelse
e drift och underhall av kommunens gator och vagar

e bygga och rusta upp vaderskydd.
Kommunen har aven ansvar for

¢ planering av skolskjuts
o fardtjanst

o riksfardtjanst

e kommunikation

o tillkdp inom kollektivtrafik.

Kommunen har inte full radighet dver kollektivtrafiken men kan planera och bygga sé

att befintlig och planerad kollektivtrafik kan nyttjas sa bra som mgjligt.

Regionala kollektivtrafikmyndigheter
De regionala kollektivtrafikmyndigheter som bedriver trafik i Gavle kommun ar Region

Gavleborg och Region Uppsala. Regionala kollektivtrafikmyndigheter ansvarar foér

e utveckling av hallplatser och terminaler i samrad med vaghallare
o kommunikation och kundtjanst

o resmdjligheter och system

e fordon

e samordning av trafiken

e biljetthantering.

Trafiken utfors av olika trafikforetag pa uppdrag av de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna. De finansieras till ungefar halften av biljettintakter och

halften av skattemedel.
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Trafikverket

Trafikverket ansvarar for

e den langsiktiga planeringen av vagtrafik, jarnvagstrafik, sjofart och luftfart

e byggande, drift och underhall av statliga vagar och jarnvagar.

Trafikforetag
Trafikforetagen ar entreprencrer som planerar och driver kollektivtrafiken pa uppdrag
av de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.

Kommersiell trafik
Kommersiell trafik ar kollektivtrafik som bedrivs pa marknadsmassiga villkor utan
subventioner, och som inte upphandlas/avtalas av de regionala

kollektivtrafikmyndigheterna.

Samarbeten och natverk ar nédvandiga

Ett kontinuerligt samarbete mellan kommuner, regionala myndigheter, Trafikverket och
ovriga aktorer inom kollektivtrafiken har en stor betydelse for att regionen ska utvecklas
som arbets- och bostadsmarknad. Gavle kommun ska fortsatta att samverka med
narliggande kommuner, samt regionala och nationella aktorer, for att starka

kollektivtrafiken i kommunen och regionen.

Gavle kommun ser behovet av ett natverk for att utbyta erfarenheter och uppdatera sig
om nyheter och annan information som beror kollektivtrafiken i lanet. Det finns forslag
pa ett natverk for tjanstepersoner med representanter fran varje kommun, féretradare
for de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och trafikforetagen. Det har ar nagra

exempel pa vad natverket kan diskutera:

e Informera om strategiska kollektivtrafikfrdgor som hanteras av
regionfullmaktige.

e Ta upp angelagna mellankommunala fragor inom regional
infrastrukturplanering.

e Ta initiativ, utbyta erfarenheter och dela kunskap dver kommungranserna.
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Samverkansforum som kan utvecklas

Alla parter — de regionala kollektivtrafikmyndigheterna, trafikféretagen och Gavle
kommun — ser ett behov av mer proaktiva méten, dar information om kommande
arbeten tas upp i ett tidigt skede. Det kan gélla detaljplaner, informationskampanijer,
foérandringar i linjenét och turtathet, exploateringsprojekt, investeringsplaner och

trafikavstangningar, med mera.

Det ar viktigt att ha samverkansmoten vid tillfallen pa aret som ar mest férdelaktiga for
beslut, planering och budgetering. Det behdver inte vara regelbundna méten for att
hantera lopande handelser inom trafikutveckling och samhallsplanering, det gar aven

att ha moten néar behov finns.

Gavle kommun har aterkommande méten med den regionala
kollektivtrafikmyndigheten Region Gavleborg och trafikféretagen. Métena har olika

tidsperspektiv.

Forum for fragor som behandlas inom 6 manader
e Trafik i samverkan (TIS), 4 ganger per ar

Syfte: Hantera drift, underhall, tillganglighet, framkomlighet och planerade

investeringar.

Deltagare: Region Géavleborg, trafikforetaget som trafikerar Gavle stad och Gavle

kommun.
e Samverkan kommunikation, 6 ganger per ar

Syfte: Diskutera kommande kampanjer och aktiviteter inom marknadsfoéring och

kommunikation.

Deltagare: Region Gavleborg, trafikforetaget som trafikerar Gavle stad och Gavle

kommun.

Forum for fragor som behandlas inom 6 manader till 1 ar
e Trepartsdialog, 3 ganger per ar

Syfte: Informera om marknadsaktiviteter hos Region Gavleborg och trafikforetaget som
trafikerar stadstrafiken, handelser kring stadstrafiken och pagaende samhallsbyggnad i

Gavles tatort.
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Deltagare: Trafikforetaget som trafikerar i Gavle stad, Region Géavleborg och Gavle

kommun.
e Fokusgrupp inom funktionsratt, 4 ganger per ar

Syfte: Hamta in synpunkter, frdgor och forslag fran personer med funktionsvariation

som deltar i Funktionsrattsradet, och att trafikforetagen ger aktuell information.

Deltagare: Representanter for Funktionsratt, trafikforetaget som trafikerar i Gavle stad

och Gavle kommun.

Forum for fragor som behandlas inom 1 till 5 ar
e Dialogmote, 1 gang per ar

Syfte: Diskussion om de stora dragen inom kommunens infrastrukturplaner,
trafikforetagens synpunkter pa det kommunala vagnatet gallande framkomlighet och

drift och underhall, samt information om eventuella férandringar for skolorna.

Deltagare: Region Gavleborg, Gavle kommun, trafikféretaget som trafikerar i Gavles

stadstrafik samt trafikforetaget som Region Géavleborg har avtal med i lanet.
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Framtidstrender inom resande

Det ar viktigt att testa och utreda nya satt att resa kollektivt eftersom de kan bli
verklighet innan 2030. Det ar svart att forutspa hur trenderna som beskrivs langre ned
paverkar framtidens kollektivtrafik — det beror till stor del pa hur de nya teknikerna
infors. Den traditionella kollektivtrafiken kan i framtiden utvecklas och vara en grund i
manniskors forflyttningar i kombination med nya lésningar som i sin tur gor resandet

med kollektivtrafiken an mer attraktivt.

Omvarlden paverkar vara forutsattningar att kunna fardas hallbart. Nya lagar och regler
inom EU och i Sverige begransar vara majligheter att planera for ett hallbart resande,
aven nar det galler lokala beslut om var egen infrastruktur och anvandning. Regeringen
behover satta tryck pa kollektivtrafikfragorna genom att tillsatta en kommission. Det
behovs ett nationellt fokus pa beteendepaverkande atgarder sa kallade mjuka atgarder
kopplat till mobilitet och tillganglighet. Kommunen paverkas aven av andra faktorer i
omvarlden, som politisk styrning, krig, pandemi, befolkningsutveckling, inflation,

distansarbete eller 6kad e-handel.

Infrastruktur for hallbart resande

Bus rapid transit (BRT), snabb busslinje eller expressbusslinje, ar ett nytt och lovande
innovationsomrade for Sverige. Malet ar trafiklosningar med hog kapacitet dar
trafiksystem, fordonsutveckling och infrastruktur kombineras for stérsta majliga nytta

och effektivitet.

Gavle kommun har en trafikmodell som beskriver i makroniva hur trafiknatet och
resandet fungerar nu och i framtiden. Det &r ett viktigt verktyg for att se var det behover
satsas pa infrastruktur sa att kommunen kan na det 6vergripande malet om

kollektivtrafikens fordubblade marknadsandel mot det motoriserade resandet.

Det ar aven viktigt att forstd hur resmonster ser ut. Nar kommunen kan mata och

utvardera reseséatt gar det aven att planera for nya resvanor.

Automatiserad och anropsstyrd kollektivtrafik

Sjalvkorning ar en trend for bade personbilar och fordon i kollektivtrafik. Tester pagar i
flera svenska stader. En buss utrustas med kameror for att kunna lasa av sin
omgivning, kopplas upp mot ett kontrollcenter och kors i avgransade zoner. Bussarna

kan da vara forarlosa pa utvalda delstrackor.



14

Det finns @ven optiskt styrda ledbussar som kallas Autonomous Rail Rapid Transit
(ART). Fordonet som drivs av el och gar pa gummidack istallet for rals liknar ett tag, en
sparvagn och en buss pa samma gang. Fordonet foljer prickade linjer pa vagen som
fungerar som virtuella spar for fordonets sensorer. Férarna kan vaxla mellan att

anvanda sensorerna eller ratten for att gbra omvégar.

Olika typer av automatiserade, uppkopplade fordon skulle kunna I6sa kollektivtrafiken i
glest befolkade omraden eller nar traditionell kollektivtrafik upplevs som otillganglig. On
demand-trafik har testats i Sverige. Det inneb&r anropsstyrd kollektivtrafik som bokas
via en app eller ett telefonsamtal. Resenarer anger adressen de vill aka ifran och vart
de vill aka och sedan dras linjerna enligt resenarernas dnskemal. Anropsstyrd trafik
kan gora kollektivtrafiken mer tillganglig for fler eftersom den ar flexibel bade

geografiskt och tidsmassigt.

Géavle kommun bor fortsatta att vara lyhord for omvérldens trender och ny kunskap om
automatiserad kollektivtrafik och utreda alternativet sjalvkérande fordon. Var skulle det

kunna vara lampligt i Gavle kommun?

Fossilfri kollektivtrafik gynnar annan motortrafik

Kollektivtrafiken i Gavleborgs lan ar fossilfri sedan 2017. Fordonen drivs med el,
biogas, vatgas och HVO (biodiesel). Det ar viktigt att anvanda olika fossilfria
drivmedelstyper eftersom det ger skalférdelar att stalla krav pa fossilfria drivmedel. Nar
det finns fler fossilfria alternativ tillgangliga gynnas aven annan motortrafik i lanet. Flera
olika typer av drivmedel gor ocksa att kollektivtrafiken blir mindre sarbar nar det galler

tillgang eller pris.

Smidigare resa med flera transportslag

Digital teknik férvantas bidra till ett smartare transportsystem och utvecklingen av nya
mobilitetstjanster, som till exempel bilpool, lanecykel, taxi och elsparkcyklar for
uthyrning med mera. Intermodalitet innebéar att en resa fran punkt A till B gors via flera
transportslag. Modern transportplanering utgar ifran hela resan, inklusive de forsta och
sista kilometrarna. Vid storre bytespunkter och malpunkter blir det allt viktigare att
erbjuda mojligheter att kunna resa vidare med mer hallbara transportmedel.
Kommunen vill géra det mojligt att resa hallbart fran start till mal och har darfor
utvecklat sa kallade mobilitetshubbar, dar det gar att géra ett smidigt byte mellan till

exempel kollektivtrafik och privatcykel, elhyrcykel eller elsparkcykel.



15

Okad digitalisering och delad ekonomi mérks dven i transportsektorn. En utmaning de
narmaste aren &r att leverantorer av de olika transportslagen har egna, och ibland
slutna, digitala plattformar/appar. Resenaren maste anvanda flera olika digitala
plattformar/appar for sitt resbehov, vilket forsvarar planeringen. Samarbeten mellan
transportslag och digitala tjanster for smidigare resor ar avgérande for att 6ka andelen
hallbara resor. Det gor kollektivtrafiken mer tillganglig och valet av transportslag sker

pa resenarens villkor oavsett nar, vart och hur hen ska resa.

Mobility as a service (Maas) ar den fullskaliga digitala implementeringen. Genom lokala
samarbeten mellan exempelvis den regionala kollektivtrafikmyndigheten, stora
fastighetsagare och leverantérer av hyrcyklar och elsparkcyklar, kan fler resa fran start

till mal pa ett smidigt och hallbart satt.



16

Prioriterad kollektivtrafik blir attraktiv

Gavle kommuns overgripande planer och strategier styr mot ett attraktivt samhalle dér
gemensamma resurser anvands pa basta satt. | manga styrdokument star det att

kollektivtrafik ska prioriteras, men det marks inte alltid i praktiken.

Det finns starka skal for att prioritera kollektivtrafiken. Det handlar inte enbart om att
skapa en snabb och palitlig trafik; det ar ocksa ett bra satt att minska trangseln pa
gator och vagar med manga trafikanter. Nar kollektivtrafiken prioriteras far den

automatiskt en hojd status.

For att gora kollektivtrafiken till resenarernas sjalvklara val kravs en kombination av
teknikutveckling, férandrad gatustruktur och lockande erbjudanden. For att
astadkomma en effektiv och attraktiv kollektivtrafik i kommunen &r det viktigt att vara
proaktiv, félja aktuell forskning och innovation, samla kunskap, testa nya ldsningar och

dra lardom av dem.

Prioritera for yteffektiva transporter

Det finns ett mal att Gavle kommun ska véaxa och fa fler invanare. D& ar det ocksa
viktigt att vi kan resa pa en sa liten yta som mojligt dar vi i dag har trangsel och lag
framkomlighet. Kollektivtrafik ar ett yteffektivt transportmedel, dar manga personer kan

fa plats i ett och samma fordon, jamfért med nér vi reser en och en i varsina bilar.

Kollektivtrafik bor prioriteras pa allvar

Néaten for olika trafikslag korsar varandra och behdover ibland anvanda samma yta. Det
innebar att Gavle kommun ofta maste valja hur ett trafikslag ska prioriteras gentemot
ett annat. Det kan till exempel handla om hastighet, foretrédesreglering, utrymme och
foretrade i trafiksignaler. | Gavle kommuns trafikstrategi fastslas en prioriteringsordning

nar olika trafikslag hamnar i konflikt med varandra:

1. Gang och cykel
2. Kollektivtrafik
3. Biltrafik

Enligt kommunplanen for utblick mot 2026 ska Gavle klara malet om ren luftkvalitet i
staden. For att na det malet maste det bli lattare att gd, cykla och ta bussen, och

genomfartstrafik ska ledas om dar det ar majligt.
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Gavle kommun kommer att anvanda de styrmedel som finns, i form av trafikreglering
och trafikutformning, for att underlatta for busstrafiken. Ett bilfritt centrum och hdégre p-
avgifter kan bidra till att det blir mer lockande att ta bussen till centrum. Gavle kommun
arbetar med en gatuutvecklingsplan som blir ett viktigt stdd i planeringen av Gavles

framtida gatunat.

Gatuutvecklingsplanen ska beskriva vilka forutsattningar som finns for att skapa

smartare gator och hur ytorna kan omdisponeras.

Nar kommunen prioriterar gator och vagar for hallbara transportslag pa bekostnad av
bilarnas utrymme, ger det en tydlig signal. En infrastruktur som ar anpassad till
kollektivtrafiken kan gora den palitligare och mer robust, vilket i sin tur gér den mer

attraktiv for fler.

Nedan beskrivs viktiga fragor som Géavle behdver fortsatta att arbeta med nar det galler

att prioritera kollektivtrafiken i kommunen.
e Prioritera kollektivtrafik vid evenemang och andra aktiviteter i trafiken

Nar Gavle kommun ger tillstand till evenemang och andra aktiviteter som orsakar
trafikstorningar vid ett kollektivtrafikstrak blir det svarare for manniskor att resa
hem, till arbetet, till affarer och annan service. Det &r en fordel om kollektivtrafiken
har fasta och forutsagbara hallplatser och turer. Det &r en frdga om tillganglighet
men ocksd om kostnader och tydlighet. Personer med funktionsvariationer tenderar
att drabbas mer av plétsliga forandringar, vilket skapar en otrygghet som inte
gynnar det kollektiva resandet i stort. Att &ndra tabeller, byta hallplatslagen och
informera medborgarna om férandringarna kostar pengar och forsamrar

chaufférernas arbetsmiljo.

| forsta hand ska forfragningar om evenemang vid starka strak och stérre
bytespunkter nekas. Kollektivtrafiken ska ga som vanligt och finnas kvar vid sina

ordinarie lagen.

| andra hand ska kollektivtrafiken inte paverkas mer an nodvandigt. Tillfalliga
hallplatser och rutter ska flyttas till andra kollektivtrafikstrak i nara dialog med

kollektivtrafikmyndigheten och trafikféretaget.
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e Prioritera kollektivtrafik vid trafiksignalerna

Kollektivtrafiken bor prioriteras i korsningar med trafiksignaler, framfor 6vrig

motortrafik. Ovrig motortrafik bor ha kortast mojliga fas for gronsignal.
e Prioritera byggande nara kollektivtrafik

Det ar viktigt att Gavle kommun prioriterar att bygga dar det redan finns eller ar
enkelt att komplettera med kollektivtrafik, vatten, avlopp och varme, detta i enlighet

med Gavle kommuns dversiktsplan.
e Prioriterade strak for kollektivtrafik

Kollektivtrafik prioriteras utmed stomlinjerna och vid Centrumhallplatsen och
angoring till Gavle Central.

Vastra Vagen, Sodra Kungsgatan och passagerna forbi Radhuset i Gavle centrum har
lag framkomlighet for bussarna pa alla stadslinjer. Det visar linjenatsanalysen som
Region Gavleborg gjorde ar 2022. Orsaken &ar laga hastigheter pa grund av manga
transportslag pd samma yta. Det &r i centrum som busstrafiken forlorar tid. Nar
Centrumhallplatsen byggdes om 6kade antalet pastigande och busschaufforer

upplever fortfarande att den platsen ar den storsta flaskhalsen.

Ett alternativ for att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet i centrum kan vara en
tidsbegransad avstangning for bilar nar det ar hogtrafik for bussar. Pa Vastra Vagen
eller Sodra Kungsgatan kan bussgata eller busskorfalt vara lampliga alternativ for att

prioritera busstrafiken.

Gatuutvecklingsplanen och trafikmodeller kan bidra till férslag om hur de centrala
gatorna kan utvecklas och fléden och ytor disponeras i framtida Gavle. Gavle kommun
behover utreda vilka forslag som ar lampliga pa de ytorna. Darefter behovs ett politiskt
stallningstagande till hur en forbattrad framkomlighet for buss kring Radhuset, Sodra
Kungsgatan och Vastra vagen kan ske. Samtidigt behéver Region Gavleborg

effektivisera pastigningen genom att se 6ver biljetthanteringen.

Attraktiv kollektivtrafik kan konkurrera med bilen
For att kollektivtrafiken ska kunna konkurrera med bilar och andra motorfordon behovs
ratt forutsattningar. Det &r av stor betydelse att restiden med tag och buss ar

acceptabel och konkurrenskraftig i forhallandet till resor med bil.
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Restidskvot ar ett matt pa hur tiden for en resa med kollektivtrafik forhaller sig till tiden
som samma resa tar med bil. Restidskvot ar en viktig faktor nar vi valjer hur vi ska
resa. Restidskvoterna for vissa linjer — eller delstrackor av linjer — ar for héga vilket gor
att bussar och tag inte kan konkurrera med bilen. Enligt Gavle kommuns 6versiktsplan
sa bor restidskvoten inte dverskrida 1,5 for kollektivtrafik i forhallande till bil i
tatbebyggda omraden. Enligt Hydén (2008) ska restidskvoten for kollektivtrafiken,

inkluderat vantetid och gangtid, vara under 2 for att vara ett alternativ till bilen.
For att forbattra restidskvoten kravs bland annat att

e linjedragningarna ar sd gena som mojligt
e kunder koper biljett innan de kliver pa

e det finns ett sammanhallet vagnat for kollektivtrafik med separerade korfalt.

Gavle kommun, Kollektivtrafikmyndigheten och trafikféretagen behdver fortsatta
samarbetet kring atgarder som kan forbattra framkomligheten och medelhastigheten

for busstrafiken, bland annat utifran framtagna atgardslistor.

Det ar viktigt att planera kollektivtrafiken sa att den samspelar med gang och cykel, sa
att hela resan blir attraktiv. De faktorer som framst bidrar till attraktiv kollektivtrafik &r
dessa (Hydén, 2008):

e Restiden
o Byten
o Linjedragningens genhet och slinga

o Biljettsystem och service ombord

e Tillgangligheten
o Avstand
o Lokalisering
o Upplevelsen och tiden for hela resan
o Lattillgangligt

e Palitligheten
o Tidtabeller halls
o Information ar korrekt

o Stabilt hallplatsmonster



e Komfort

Gang- och cykelvagens standard till hallplatsen

Bytesmdgjligheter mellan olika linjer
Hallplatsutformningen

Sjalva resan inklusive fordonet

e Bekvamlighet

o Av- och pastigningsstandard

o Sannolikhet att fa sittplats

o Rymlighet, sittplatsutformning

o Fordonens gangegenskaper

o Buller

o Mojlighet att utnyttja restiden meningsfullt

o Kontakt/avskildhet

o Service
e Trygghet

o Belysning

o Miljéernas utformning

o Bemdtande

o Overvakning (automatisk, personlig)
e Pris

o Konkurrenskraftigt pris

o Enkla betalmetoder

¢ Information

O

O

O

Tidtabeller
Storningar i trafiken

Planera din resa
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Kollektivtrafikvanlig samhallsplanering

For att uppna det 6vergripande malet om en klimatneutral kommun ar 2030 maste de
hallbara fardsatten prioriteras tidigt i samhallsplaneringen. Samhallsutveckling nara
kollektivtrafik skapar stora ekonomiska och sociala varden och ar nédvandigt for att
klara malen om hallbarhet och minskad biltrafik. Det staller samtidigt htga krav pa
kollektivtrafiken. Det ar enkelt att ta fram ambitiosa mal, policys och riktlinjer, men det
ar svarare att genomfoéra dem. Gavle kommun lagger darfor stor vikt vid tidig
forankring, bade internt inom kommunen och externt hos invanarna och 6vriga aktorer.
Transparens och tydlighet ar viktigt for en bra samhallsplanering och for att ge
kommunens fértroendevalda ratt forutsattningar att fatta beslut i linje med politiskt

antagna mal.

Nedan listas principer och stallningstaganden for att na det 6vergripande malet. De har
ett samhallsplaneringsperspektiv. De specifika atgarderna finns i den 6vergripande

handlingsplanen som finns med som bilaga.

Stallningstaganden for kollektivtrafikvanlig samhallsplanering

o Gavle kommun ska prioritera ny samlad bebyggelse i omedelbar narhet till
starka kollektivtrafikstrak for att bidra till en levande tatort som landsbygd.

e Gavle kommun ska fortsatt arbeta i samverkan med de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna for att utveckla kollektivtrafiken i hela kommunen,
aven serviceorterna.

e Gavle kommun ska forbattra uppféljningen av genomforda
kollektivtrafikrelaterade arbeten och uppdrag som genomforts for att sakerstalla
att kommunens arbete gar i samma riktning som faststallda mal.

o Gavle kommun ska utveckla de interna processerna i tidiga skeden for att
integrera kollektivtrafiken i samhallsplaneringen.

o Gavle kommun ska verka for att skapa gena, effektiva kérvagar med god
framkomlighet for busstrafiken.

e | prioriterade transportstrak dar gatuutrymmet ar begransat ska gang- och cykel

samt kollektivtrafik prioriteras.
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Lyft in kollektivtrafiken i samhallsplaneringen

Enligt Oversiktsplanen for Gavle kommun ska Géavle vara en tat och sammanhallen
stad dar bostader, arbetsplatser och service i férsta hand placeras langs
kollektivtrafikstraken. For att fler ska kunna aka kollektivt pa landsbygden ar det viktigt

att planera for bebyggelse i attraktiva lagen, nara de stora kollektivtrafikstraken.

Nar befintliga bostads- och verksamhetsomraden byggs ut far kollektivtrafiken ett storre
sammanhallet upptagningsomrade. Det 6kar mdéjligheten att utveckla linjenatet och
hallplatslagen. Nya bostader och verksamheter langt fran kollektivtrafik bor undvikas
eftersom det inte finns ndgon garanti for att dessa omraden kommer trafikeras med

kollektivtrafik i framtiden.

| vissa fall kan exploateringar behdva anpassas for framtida kollektivtrafik. Lokalisering
av viktiga malpunkter som skolor, vard, handel och annan service ska ske i narhet till
kollektivtrafikstrak. Oversiktsplanen foreslar att mark ska reserveras for strategiska

bytespunkter med god kapacitet och framkomlighet.

For Gavle kommun ar det viktigt att skapa en sa god tillganglighet som maijligt for alla
hallbara trafikslag vid exploatering, oavsett om det ar bostadsbebyggelse eller nya
verksamhetsomraden, eftersom &aven arbetsplatser behover kollektivtrafik. Ett exempel
pa ett sadant verksamhetsomrade &r Ersbo syd, som byggs ut etappvis. Omradet
ligger i narheten av ett kollektivtrafikstrak men kommer inte att forsérjas med
kollektivtrafik forran det finns tillrackligt manga resande. Har har kommunen, i dialog
med kollektivtrafikhuvudmannen, dock tagit hojd for att det i framtiden ska finnas
utrymme att komplettera gatorna med hallplatser, och gatunatet ar dimensionerat for

buss fran borjan.

| en framtida revidering av Oversiktsplanen &r det viktigt att sékerstélla att alla nya
utpekade bostads- och verksamhetsomraden ligger nara kollektivtrafik och i Gvrigt har

goda forutsattningar for ett hallbart resande.

Kollektivtrafikvanlig samhaéllsplanering i tidiga skeden

Fyrstegsprincipen kommer ursprungligen fran Trafikverkets arbetsstrategi. Den
tillampas for att sakerstalla effektiva losningar och atgarder som bidrar till en hallbar
samhallsutveckling. Genom att anvénda rétt resurser tidigt kan man undvika dyra

I6sningar. All kollektivtrafikplanering i Gavle kommun ska félja fyrstegsprincipen.
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Fyrstegsprincipen for kollektivtrafikplanering

1. TANK OM — Genom att évervaga behovet av transporter kan det motoriserande
resandet minska och kollektivtrafik anvandas. Det kan till exempel vara méten som
anpassas efter kollektivtrafiken, riktlinjer for resor, kampanijer eller information som

forandrar behovet av att resa eller valet av transportsatt.

2. OPTIMERA — Genom storsta mdjliga nytta av befintlig struktur kan befintliga
kollektivtrafikstrak anvandas effektivare. Till exempel genom omfordelning av ytor,

signalprioritering eller en reseplanerare med hallbara alternativ.

3. BYGG OM — Genom att bygga om en begransad del av infrastrukturen kan
kollektivtrafiken forstarkas. Det kan i huvudsak vara atgarder for omprioritering mellan
trafikslagen personbil och kollektivtrafik. Kollektivtrafikgator eller andra ombyggnationer

for att skapa separering mellan trafikslag ar exempel pa sadana atgarder.

4. BYGG NYTT — Om inget av de tidigare stegen kan tillfredsstélla behovet av en
infrastrukturatgard aterstar nybyggnation eller en mer omfattande ombyggnation &an
steg tre. Dar det helt fattas framkomlighet for infrastruktur, eller dar standarden &r
mycket 1ag och osammanhangande, kan nya kollektivtrafikstrak vara det som kravs.

Gavle kommun har flera forum, processer och arbetssatt, samt styrande och stédjande
dokument, for att hantera kollektivtrafikfragan med bade kort och langt perspektiv i ett
tidigt skede i planeringen. Kollektivtrafikplanering har flera olika tidsperspektiv, fran den
dagliga driften till den langsiktiga, strategiska planeringen. Darfor ar det viktigt att Gavle
kommun har en strukturerad och bra dialog internt for att sakerstélla att man bygger

med kollektivtrafik i atanke.

Det ar viktigt att Gavle kommun fortsatter att sékerstélla att planer och projekt styr mot
beslutade kommunala och nationella mal inom hallbarhet. Det kan man gora med hjalp
av exempelvis checklistor, rutiner, riktlinjer och matriser. Pa sa satt kan hallbara
fardmedel som kollektivtrafiken fa en mer framtradande och verkningsfull plats i

samhallsplaneringen.

| arbetet med kollektivtrafikstrategin ordnade Géavle kommun, Tekniska kontoret
tilsammans med Overgripande planering i februari 2023 en workshop med berérda
medarbetare och politiker. Deltagare framférde upprepade ganger budskapet att Gavle
kommun behover arbeta mer systematiskt for de kommunovergripande malen. Det blev
tydligt att alla delar av organisationen pa ett eller annat sétt kan bidra till det

overgripande malet om kollektivtrafik, men det behovs en central samordning for
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arbetet ska hallas samman och vara effektivt. Dartill behovs politiska beslut som
levererar pd beslutad inriktning och prioriterar kollektivtrafiken pa allvar, annars

kommer malet inte att nas.

Likasa ar det valdigt viktigt att Gavle kommun tillsammans med de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och dess trafikféretag samverkar. Region Gavleborg,
trafikforetagen och Gavle kommun har flera olika forum dér man diskuterar planering
och genomférande for att fanga upp behov i tidiga skeden. P& sa satt kan alla instanser

planera sina resurser mer effektivt och genomférandet kan bli mer ekonomiskt.

Gavle kommun ska aven fora dialog med medborgarna, fastighetsagare och naringsliv
i tidiga planeringsskeden. Det bidrar till att kommunens atgarder blir sa attraktiva och

anvandbara som mojligt.

Processorienterat arbetsséatt
En process ar ett fastslaget flode av definierade aktiviteter for att utfora nagot. For att
sakerstalla att samhallsplaneringen ar sa valférankrad och genomarbetad som mgjligt i

ett tidigt skede arbetar Livsmiljo Géavle processorienterat.

En process som har visat sig gynna kollektivtrafikarbetet ar investeringsprocessen.
Investeringsprocessen mojliggér en god planering i investeringsprojektens tidiga
skeden. En ny process for exploateringar forvantas ha samma positiva verkan pa

kollektivtrafikarbetet i samhéllsplaneringen.

En exploateringsprocess kan géra det majligt att i ett tidigt skede identifiera resbehov
vid nybyggnation. En mall fér mobilitetsutredningar &r av Livsmiljo Gavle framtagen for
att underlatta exploateringsprojektens forstudier i ett tidigt skede och for att lyfta blicken
och identifiera mobilitetsforutsattningarna i ett stérre geografiskt omrade an endast for

den enskilda exploateringen.

Inom investeringsprocessen hanteras, bereds och prioriteras investeringar fran idé till
fardigt projekt. Varje ar beslutas om vad som ska finnas i kommande ars
investeringsplan. Prioriteringar gors utifran forslag och synpunkter som inkommit under
aren samt fran de dialoger som kommunen har haft med politiker, medborgare och
myndigheter under aret, eller behov som identifierats i ndgot av de forum som Gavle
kommun har tillsammans med aktorer och intressenter. Investeringsbehoven vags mot
varandra for att sakerstalla att det som ska genomféras ger goda effekter och gar i linje

med kommunens uppsatta mal.
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Enligt nuvarande processer involveras kollektivtrafikmyndigheten, alternativt
trafikforetagen, tidigt i beredningen innan en forstudie for investering ens har pabarjats.
Det bidrar till att slutprodukten blir mer genomarbetad och haller en hogre kvalitet och

att driftsfradgor och kommunikationsinsatser kan hanteras mer grundligt.

Handbocker och strategiska dokument
Kommunen har ett antal styrande och stddjande dokument som underlattar

planeringen pa kort och lang sikt. Nedan presenteras ett axplock av dem;
e Teknisk handbok

Gavle kommun tagit fram en Teknisk handbok som svar pa den tidiga planeringens
detaljerade fragor. | handboken finns exempelvis standardritningar for hallplatsers
utformning, moduldokument fér gatustandard samt principer fér hur man utformar

busskorfalt.
e Parkeringspolicy

Trangseln som framst forekommer i centrum paverkar ofta kollektivtrafikens
framkomlighet. Genom att ta fram en tydlig policy for parkering har Gavle kommun tagit
ett viktigt steg for att kunna reglera trafik och trangsel och fa manniskor att valja andra

fardmedel an bilen.
e Mobilitetsnormen

Mobilitetsnormen ar ett vagledande dokument for alla parter i plan- och
bygglovsprocessen. Syftet ar att tydliggdra behovet av mobilitet och parkering, och visa
vilka alternativa mobilitetslosningar som kan anvandas for att minska efterfragan pa att
aga bil. Parkeringsutbudet paverkar bilanvandandet och darmed den stad vi bygger
och lever i. Biltrafiken kraver plats som ar kostsam bade att anlagga och att underhalla.
Parkerade fordon tar utrymme, bade pa gatan och pa kvartersmark. Fordon i rorelse
bidrar till trangsel och buller. Att satsa pa alternativa mobilitetslosningar, som kan
ersatta efterfragan pa att 4ga en bil, ger bade ekonomiska och miljomassiga vinster,
men aven sociala fordelar eftersom ett transportsystem med fokus pa gang, cykel och

kollektivtrafik &r mer jAmlikt ur ett socioekonomiskt- och genusperspektiv.
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e Planeringsriktlinjer for Gavle vaxer

For att Gavle kommun ska lyckas vaxa hallbart och resurseffektivt har
planeringsriktlinjer tagits fram. I riktlinjerna framgar det tydligt att det framtida gatunatet
maste bli mer jamlikt, hallbart och resurseffektivt vilket i sin tur ger goda férutsattningar

for battre framkomlighet for hallbart resande i framtiden.
e Strategi for hallbar exploatering

Gavle kommun har som mal att arbeta med hallbart byggande och anlaggande av
bostader, verksamhetsmark och annan exploatering. Kommunen kommer att ta fram
en strategi for att sakerstélla ett systematiskt arbete med hallbar exploatering. Dar
behandlas bland annat frdgan hur kommunen ska jobba nar kommunen sjalv, eller
nagon del av kommunkoncernen, star som byggherre. Har behandlas ocksa kraven vid

markanvisning eller férsaljning av mark for exploatering.

Uppfdljning av kollektivtrafikplanering

Genom att folja upp kommunens arbeten kopplade till kollektivtrafik far vi en forstaelse
for hur langt vi har till maluppfyllelse och om arbetet gar at ratt hall. Det visar ocksd om
arbetet har foljt den ursprungliga planen. Till exempel kan man genomféra kvalitativa
eller kvantitativa matningar for att se hur biltrafiken och kollektivtrafikresandet
utvecklats jamfort med vad som antogs i originalplanen. Det kan inte forvantas att
kommunens atgarder ska ge effekt direkt eftersom det tar tid att &ndra vanor. Darfor ar
det viktigt att arbetet for kollektivtrafik féljs upp kontinuerligt dver en langre tidsperiod
och Over storre geografiska omraden, och inte bara nar exempelvis ett

investeringsprojekt ar genomfort.

| tidig planering och i uppfoljning av kollektivtrafik ar det viktigt att ha med olika
perspektiv och krav, till exempel att barn och funktionsvarierade ska ha nytta av det
kommunen genomfor. Det frimjar en samhéllsutveckling med jamlika och goda sociala
levnadsforhallanden, och en god och langsiktigt hallbar livsmiljé for manniskor i dag

och i kommande generationer.

For en god kollektivtrafikplanering ar det ocksa viktigt att folja upp kundnéjdheten bland
invanarna. Du kan lasa mer om det under kapitlet Lyssna in medborgare for 6kad
kundnéjdhet.



27

Jamstalld och jamlik samhallsplanering med fokus pa kollektivtrafik

Gavle kommuns bebyggda miljoer ska ha en god tillgang till kollektivtrafik for att 6ka
mdjligheten for alla ménniskor att réra sig mellan boende, arbete, studier, service och
fritid. | takt med att befolkningen 6kar, kommunen foértatas och byggs ut langs

kollektivtrafiklinjerna, s& 6kar kravet pa en hogre turtathet.

Det ar viktigt att prioritera tillgang till kollektivtrafik i socioekonomiskt svaga omraden for
att motverka ojamlikhet i samhallet. Samtidigt finns barriarer mellan stadsdelar i form
av sjoar, vagar, jarnvagar eller pa grund av stora avstand mellan stadsdelarna. Det kan
ocksd vara mentala barriarer som orsakar att det inte sker nagra resor mellan

stadsdelar. Alla dessa hinder kan undanrdjas med kollektivtrafik.

Om infrastrukturen for kollektivtrafik ar valutbyggd och attraktiv ger det béattre
forutsattningar for manniskor att leva jamlikt. Nar det finns en samordnad planering for
kollektivtrafik och samhallsutveckling blir effekten att de bada starker varandra.
Invanarna kommer att uppleva storre frihet. De far majligheter att valja var de énskar

bo inom tatorten, och kan resa pa ett mer hallbart satt.

Det ar viktigt att Gavle kommun skapar férutsattningar for att alla kan ta sig till
hallplatserna pa ett sakert satt, specifikt aldre, barn och manniskor med
funktionsvariation. Det ar viktigt att planera for en tillgangligt utformad miljé som alla

kan ta del utav oavsett, alder, kon eller funktionsvariation.

Nar foraldrar upplever att kollektivtrafiken &r trygg och tillganglig far barnen en 6kad
frihet att sjélva ta sig till sina aktiviteter och vanner. Det skapar en tryggare trafikmiljo

kring skolorna och ger foraldrar tid at annat &n att skjutsa sina barn.

Framkomlighet i prioriterade strak

| samhallsplaneringens tidiga skeden ar det viktigt att lyfta in kollektivtrafiken med
synsattet "Tank sparvagn — kor buss”. Med detta menas att busstrafiken far en sa rak
linjestrackning som mgjligt, och prioriteras genom exempelvis bussgator eller fortur vid
trafiksignaler. Pa sa satt kan kollektivtrafiken f& samma goda egenskaper som en

sparvagn, med 6kad framkomlighet och minskad restid som féljd.

Atgéarder for framkomlighet
God framkomlighet for en prioriterad kollektivtrafik ar en forutsattning for palitlighet och

punktlighet, saval i kommunens infrastruktur som pa jarnvagen. Olika strak behover ha
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olika typer av standarder beroende pa vilken typ av framkomlighet som kravs for
busstrafiken. Det finns flera satt att forbattra framkomligheten i infrastrukturen. Ett satt

ar att andra utformningen av hallplatsen fran en fickhallplats till en timglashallplats.

| Region Gavleborgs linjenatsanalys finns en sammanstallning av omraden med lag
medelhastighet. Analysen visar var det behdvs en battre framkomlighet inom Géavle
kommuns stadstrafik. Om medelhastigheten med kollektivtrafiken &r for 1ag kan det

vara mer attraktivt att resa med bil.

Hastighetsdampande atgarder bor undvikas i kollektivtrafiknatet. Oftast begransar de
bussarnas komfort och kérhastighet mer &n bilarnas. Men om det ar nédvandigt ska
dialog mellan kommun och kollektivtrafikmyndighet forst ske och farthindret ska vara
anpassat for kollektivtrafik. Utformningen av farthinder ska klara hogt stallda krav pa

trafikséakerheten och en séaker arbetsmiljo for yrkestrafiken.

Nedan listas olika satt att forandra infrastrukturen for att forbattra framkomligheten for

kollektivtrafiken:

e Busskorfalt

e Bussgator

e Signalprioriteringar for buss

e Klackhallplatser

e Timglashallplatser

o Framkomlighet i cirkulationsplats
e Andrad belaggningsstandard

e Battre centrumhallplats

e Ingen parkering i kollektivtrafikstrak

Restiderna i kollektivtrafiken kan férkortas genom separata korfalt och bussgator,
signalprioriteringar, atgarder for snabbare av- och pastigning, och en tydlig avvagning
mellan antalet hallplatser och behovet av en snabb resa. | linjenatsanalysens bilaga 3

visas framkomligheten med kartbilder for varje stadslinje.

Gavle kommun bor bland annat se 6ver vilka trafiksignaler som kan regleras sa att

bussar far foretrade. Det som behdver utredas ar:

e Vilka linjer som ska prioriteras framfor andra?

e Vilka korsningar &r viktigast?
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Genom att ge kollektivtrafiken eget utrymme kan man prioritera bussar framfor bilar,
vilket minskar restiden och 6kar punktligheten. Fordelarna blir stérst dar trangseln ar
som varst, vanligtvis i centrum under rusningstid. Det utrymmet ar det mest

begransade och dar paverkas 6vriga trafikslag mest.

Den hdga andelen genomfartstrafik i centrala Gavle konkurrerar om gatuutrymmet och
orsakar problem med framkomligheten, bland annat for stadsbussarna. Restiden med
buss maste minska och darfér maste framkomligheten 6ka for att bussen ska ses som
ett attraktivt och konkurrenskraftigt alternativ till bilen. Centrumhallplatsen behover bli
lockande och lattillganglig vid en ombyggnation som atgardar trangselproblemen och
kapacitetsbristen vid Radhustorget. Dessutom behdvs en god koppling till Gavle

Centralstation.

Gavle kommun och de regionala kollektivtrafikmyndigheterna behéver samarbeta i en
utredning om vilka atgarder i infrastrukturen som kan forbattra framkomligheten for
busstrafiken och darmed 6ka medelhastigheten. Med hjalp av en trafikmodell eller

simulering kan man se vad som behdver goras.

Bus rapid transit (BRT)

BRT é&r ett koncept som gor det mojligt att 6ka hastigheten och framkomligheten for
busstrafiken. Det kallas &ven for expresslinjer och liknande begrepp. Genom att
planera for BRT kan stadsdelar och tatorter lankas samman och segregationen
minska. Det kan vara ett bra alternativ att satsa pa expressbussar mellan tatorter
eftersom det blir ett mer attraktivt och konkurrenskraftigt satt att arbetspendla mellan
orterna &n med bil. BRT ar ett linjenat som genomfoérts i mindre skala i kommunen for

stadslinjen 2.

| slutet av ar 2015 beviljades Gavle kommun Stadsmiljdavtal for att bland annat bygga
om Centrumhallplatsen och busshallplatser langs linje 2 till korbanehallplatser. 2015
genomfordes en konsultutredning for linje 2 for att se hur Gavles och Region

Gavleborgs storsta linje med narmare 2 miljoner resor per ar kunde snabbas upp.

Forslagen pa bussprioritering och bussgator pa Sédra Kungsgatan och Vastra Vagen
fullféljdes inte. Linje 2 var den busslinje som hade den lagsta medelhastigheten med
17 km/h. Efter ombyggnationerna hade linje 2 fortsatt samma laga medelhastighet.

Daremot okade tillforlitigheten eftersom bussarna kom oftare i tid an tidigare.
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Det som kravs ar att satsa mer pa BRT for att kollektivtrafiken ska erbjuda snabbare

restid. Exempelvis bor korfalt for kollektivtrafik och bussgator ordnas sa att linjen far

prioritet i trafiken och inte blandas med 0Ovrig infrastruktur. Av- och pastigningen ska

vara effektiv och nivaskillnaderna till plattformar laga. Bussarna bor ha flera, stora

dorrar och biljettkop och validering av biljett ska goras innan pastigning. Gavle kommun

har inte inforlivat detta i infrastrukturen for linje 2, men atgarderna rekommenderas for

framtida utveckling.

Tabell 2. Planeringsriktlinjer for BRT.

Faktor

Planeringsprincip for BRT

Utformning av korvéag

Utformning av hallplats

Hallplatsavstand

Prioriteringar i korsning

Biljetthantering

Turtathet

Fordon

Egna korfalt dar det ar motiverat for battre
framkomlighet. Kan vara farglagda sa att
BRT syns tydligt.

Rak inkérning for 6kad komfort och kortare
restider.

Efterstrava 500-800 m i bebyggelse, och
inte kortare &n 400 m.

Signalprioritering och foretradesratt for
buss. Stopp endast vid hallplats.
Igenomkaorning i cirkulationsplatser.
Losning som minimerar tiden for pa- och

avstigning.

Minst 10 min i hogtrafik och mindre an 20

min i lagtrafik.

Anpassade efter kapacitetskrav. Laggolv
med utformning som kortar tid for av- och
pastigning. Foérarmojlighet vid bada andar
av fordonen, sa att det finns mgjlighet att
enkelt dka tillbaka i samma rutt utan att

vanda.
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Undvik gatuhinder for kollektivtrafiken

Hastighetsdampande atgarder begransar oftast busstrafikens komfort och kérhastighet
mer an biltrafikens. Hinder i form av portar, gupp, sidoférskjutningar, cirkulationsplatser
eller avsmalningar bor undvikas nar kollektivtrafiknatet prioriteras. Det galler &ven
gatuparkeringar, utfarter och mindre anslutande gator i kollektivtrafikstrak, sa att man
kan undvika konflikter mellan forare. Om hastighetsdampande atgarder ar nédvandiga
ska de genomforas i néara dialog med parterna. Bussens hela koérvag och strackning

ska da beaktas.

Hastigheten blir generellt Iagre infor korsningar och rondeller. Foér att kollektivtrafiken
ska kunna halla en hégre hastighet kravs losningar som av- och pafarter eller egna
korfalt.

Narhet till hallplats ar viktigt

Narheten till en busshallplats ar viktig for att tillgangligheten till bussen ska vara och
upplevas god. Turtatheten vid hallplatsen &ar ocksa avgorande for att kollektivtrafiken

ska upplevas som tillganglig och anvandbar.

Gavle kommun har tagit fram ett index for tillganglighet som en webbkarttjanst. Den
kan anvandas for bade allméanna och mer specifika analyser om tillganglighet.

Webbadressen ar: https://gis.gavle.se/pubs/smart/?karta=Tillganglighet

Nedan finns en lista som kan vara anvandbar vid planering av hallplatslagen kopplat till

befintlig och ny bebyggelse beroende av linjenatets typ av turtathet.

Stomlinje
e HOgst 100 meter till viktiga malpunkter som aldreboende, sjuk- och
halsovardsinrattningar.

e | Bvrigt hogst ca 200 meter.

Lokallinje, landsbygdstrafik och den regionala busstrafiken
e HoOgst 200 meter till viktiga malpunkter som aldreboende, sjuk- och
halsovardsinrattningar.
e HOgst 400 meter till bostaderna (kan vara lite langre i glesa villaomraden och

kortare i flerbostadsomraden).


https://gis.gavle.se/pubs/smart/?karta=Tillganglighet
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BRT- linje

o Efterstrava 500 - 800 meter i bebyggelse, och ej kortare &n 400 meter.

Koncentrera bebyggelse kring stationer

Genom att bygga tatare kring stationerna kan fler manniskor fa tillgang till god
kollektivtrafik och en storre arbetsmarknad. Det minskar aven behovet av mark for
exploatering i stadens eller orternas utkanter. For att ta vara pa stationslaget foreslas
att ny bebyggelse koncentreras med en hogre tathet inom 600 meter fran stationen.
Inom denna zon ska i forsta hand bostader, icke stérande verksamheter, service och

storre besoksmal prioriteras.

Kommande satsningar pa nya Gavle Central och nytt hallplatslage Géavle Vastra
kommer ocksa vara viktiga nya malpunkter som med fordel kan kompletteras med

verksamheter kopplade till pendling och skapa nya servicenoder.

Linjenatets utveckling och turtathet

Busstrafiken i Gavle kommun omfattas av stadsbusstrafik, landsbygdstrafik och den
regionala busstrafiken. For att kollektivtrafiken ska upplevas som attraktiv ar det bra
med hdg turtathet (Hydén 2008).

e For god standard bor stadsbussnatets stomlinjer ha hégst 10 minuter mellan
bussavgangarna, men aven en turtathet pa 15 minuter ar acceptabel.
e For god standard i regiontrafik ar 30- till 60-minuterstrafik 6nskvart i de starkare

straken.

Nar turintervallet dverstiger 10 minuter borjar resenarerna anpassa sin ankomst till
hallplats efter tidtabell. Ett turintervall under 10 minuter &r alltsa bra eftersom

resenérerna inte behover bry sig om tidtabellen.

Utveckling av stadsbusstrafiken

Kollektivtrafiksystemet som dagens stadslinjenét till storsta del fortfarande grundar sig
pa infordes ar 2004. Stadsbusstrafiken bestar av fyra stomlinjer med hog turtathet och
rakare linjestrackning, samt lokallinjer med medelhog turtathet som téacker en stor
geografisk yta. Bostader, verksamheter och service ska i férsta hand placeras inom

stomlinjenatet. Stadslinjenatet ar val utbyggt med atta stadslinjer.
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Attraktiv kollektivtrafik &r den som técker en stor geografisk yta, sker frekvent, @r gen
och punktlig. Kollektivtrafiken behover darfor fler atgarder som ékar framkomligheten,
till exempel egna busskorfalt, bussprioritering i trafiksignaler, forbud mot eller tidsstyrd,
biltrafik pa vissa gator. Ett busskorfalt eller en bussgata medfor aven att

raddningstjansten far en snabbare fardvag.

Under ar 2022 har Region Gavleborg tagit fram en linjenatsanalys tillsammans med
Gavle kommun. Analysen foreslar ett nytt stadslinjenat i enlighet med planerad
samhallsutveckling. Linjedragningarna ar placerade sa att sa manga som mgjligt av
invanarna i Gavle ska ha tillgang till buss. Befolkningstata omraden har tillgang till fler
linjer och tatare turutbud.

Landsbygds- och regionala busstrafiken

Enligt Gavles tversiktsplan ar malet att utveckla kollektivtrafiken mellan tatorter och
viktiga malpunkter genom regelbunden, snabb och rak linjestrackning. Regionen valjer
att satsa pa regional kollektivtrafik i starka pendlingsstrak (med trafik alla veckans
dagar) i omraden dar kollektivtrafiken kan vara ett forstahandsval, och strak som bidrar
till en funktionell arbetsmarknad. Med en utbyggd kapacitet pa jarnvagen och battre
framkomlighet i stdderna finns goda mojligheter att 6ka kollektivtrafikens

konkurrensfordelar och ett hallbart resande.

Det ar viktigt att se dver kollektivtrafikens tillganglighet aven till mindre orter eftersom
kollektivtrafiken kan ha en paverkan pa kanslan av inkludering, sammanhallning och
aktivering pa olika platser. Enligt Gavle kommuns 6versiktsplan ska orternas centrum
starkas som motesplatser med néarhet till kollektivtrafik. Centrum- och servicefunktioner
ska samlas langs orternas huvudgator. Kommunen bor gora analyser for att se

orternas forutsattningar och mojligheter att fa en utvecklad kollektivtrafik.

Nar kollektivtrafik och mdjligheter till forflyttning och pendling saknas kan manniskor bli
mer motiverade att skaffa eller kdra mer bil. Eller rentav flytta till platser dar vardagen
gar ihop battre med hjalp av en buss som gar fyra ganger per timme i stéllet for fyra
ganger per dag.

Nartrafik och anropsstyrd trafik
For dem som bor utanfor omraden med stadsbusstrafik, landsbygdstrafik och regional
busstrafik bor det finnas tillgang till anropsstyrd nartrafik sa att alla kan na

anslutningslinjer och samhaéllsservice.



34

| vissa omraden skiftar antalet resenarer mycket, vilket gor det svart att ta fram
effektiva linjestrackningar. Den reguljara linjen behover inte alltid vara den mest
effektiva. Med anropsstyrd trafik kan busstiderna anpassas efter resenarernas behov i

realtid istallet for den statiska tidtabellen.

Dessa och liknande trafiktjanster ska fortsétta utvarderas, forfinas och vid behov
utvecklas for att vara en naturlig del av kollektivtrafiken och arbetet med hallbarhet

enligt Region Gavleborgs Trafikforsorjningsprogram.

Nar kan linjer och turtathet &ndras?

Forslaget om det nya linjenatet kan behdva justeras de kommande aren for att
anpassas till forandringar som uppstar i exempelvis infrastruktur och bostadsbyggande.
Ytterligare ett arbete som ar intressant som tillagg till linjenatsanalysen &r den
gatuutvecklingsplan som kommunen tar fram. Gatuutvecklingsplanen ger kommunen
ett planeringsunderlag for hur centrala gator kan utvecklas och fléden och ytor

disponeras i Gavle i framtiden.

Kommunen behdver borja bygga nya, planerade omraden innan det blir mojligt att dra
om linjenétet enligt forslaget. Darefter kan ett nytt linjenat utformas etappvis i samrad
mellan Region Gavleborg, Gavle kommun och trafikféretaget och tas med i
regionfullméktiges beslut om trafikplan. Det ar viktigt att G&vle kommun och Region
Gavleborg har dialoger i ett tidigt skede vid nya exploateringar och andra férandringar i

samhallet som kan paverka kollektivtrafiken i framtiden.

Region Gavleborgs linjenatsanalys kan vara ett stod i det fortsatta samarbetet mellan

Regionen, Gavle kommun och trafikforetagen kring en utbyggnad av linjenéatet.

Region Gavleborg och Gavle kommun bor revidera linjenatsanalysen vart femte ar for
att tacka in planering pa medellang sikt, 2-5 ar. Det ar aven viktigt att folja utvecklingen

av BRT-system (expresslinjer) i kommande dialoger angaende linjenatet.

Tillkbp for trafik eller biljetter
En kommun kan teckna avtal med Region Gavleborg om kostnadsansvar for regional
kollektivtrafik som &r av battre kvalitet, eller billigare fér resenaren, an vad Region

Gavleborg annars skulle tillhandahalla (lag om kollektivtrafik 2010:1065).

Tillkdp kan alltsd goras antingen for trafik eller for biljetter. Gavle kommun har vid vissa

tillfallen anvant sig av tillkép fér subventionerade biljettpriser. Det galler till exempel
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65+-biljetten, sommarlovskort, tillkép av utkat turutbud pa linje 15 och nya linjer till
bostads- eller verksamhetsomraden som har bedémd efterfragan av kollektivtrafik ar

storre &n vad utbudet medger.

Nar bor Gavle kommun genomféra tillkdp?
For det forsta ar det viktigt att underséka om den regionala kollektivtrafikmyndigheten
kan losa problemet sjalv. Eller kan kommunen gora atgarder for att trimma det

befintliga linjenatet eller turutbudet genom att forbattra framkomligheten langs straket?

Om varken kollektivtrafikmyndigheten eller kommunen kan I6sa problemet sa kan
kommunen gora ett tillkop. | Region Gavleborgs Trafikforsérjningsprogram (bilaga 7)
finns beskrivningar kring tillkdp och aktuell omfattning.

Beslut om tillkép ska fattas med aterhallsamhet och bara genomforas nar det finns
starka och rimliga skal till det. Rimliga skal kan vara att det finns ett stort behov av att
undvika bildkning inom ett fysiskt geografiskt avgransat omrade som inte har tillgang till

hallbara transportsatt till och fran omradet.

Nar kommunen gor ett tillkdp bér man teckna ett avtal med den regionala
kollektivtrafikmyndigheten om att tillkopets effekter ska utvarderas efter tre ar. De
forvantade effekterna ska tydligt skrivas in i avtalet for att veta vad som kravs for att
regionen ska kunna tanka sig ta pa sig tillkopet efter tre ar. Beslut om ett dvertagande
av tillkopet till Region Gavleborg fran kommunen maste tas i regionfullméktige for att

komma med i eventuella trafikplaner och finansieringsbudgetar.
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Hela resan och tillganglighet till hallplatser

Effektiva bytespunkter, en 6kad kapacitet och minskade restider ar viktiga
forutsattningar for att gora kollektivtrafiken mer attraktiv och anvandbar. Gavle kommun
kommer att fortsatta ha en central roll som viktigt pendlingsnav i Gavleborgs lan. De
satsningar som genomférs inom kollektivtrafiken stddjer hela regionens utveckling i en

ekologiskt, socialt och ekonomiskt hallbar riktning.

Utover sjalva trafikeringen ar aven hallplatsernas utrustning och gangvagen till och fran
hallplatsen viktiga delar i ett fungerande och anvandarvéanligt system. Utformningar,
placeringar och val av hallplatser ska goras med hansyn till gatustandard och
trafiksituation. Ritningar av hallplatstyper som ar vanligt forekommande i kommunen

finns i Teknisk handbok (avsnittet for ritningar).

Gavle kommun gor aterkommande trygghetsvandringar med kommuninvanare for att fa
héra hur man upplever tryggheten pa olika platser i kommunen. En viktig del i arbetet
med att forbattra tryggheten i kollektivtrafiken ar att lyssna pa resenarer for att forsta

vilka problem som finns och var de uppstar.

Nedan redovisas principer och stallningstaganden som kommunen forhaller sig till
kopplat till hela resan-perspektivet. Atgarderna finns utférligare beskrivna i den

overgripande handlingsplanen som finns med som bilaga.

Stallningstaganden for Hela Resan och tillganglighet till hallplatser

o Gavle kommun ska bidra till att kollektivtrafikens miljéer upplevs trygga och
sakra under hela resan, fran start- till slutpunkt. Bytespunkterna planeras pa ett
yteffektivt sétt med resenéren i fokus géallande tillganglighet,
bekvamlighet/komfort och trygghet.

e Gavle kommun ska reservera och planera mark for infartsparkeringar kring
Gévle stad.

e Gavle kommun ska reservera och planera mark for pendlarparkeringar i
strategiska lagen i kommunens serviceorter eller annan viktig bytespunkt.

e Gavle kommun ska se till att befintliga hallplatser 6ver 20 pastigande per dag i

genomsnitt pa tre ar ska vara tillganglighetsanpassade till &r 2030.
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Gang- och cykelanslutningar till hallplatser

Nya hallplatser placeras utifran bussresenarernas behov, och forutsattningarna for
anvandbara gang- och cykelférbindelser till och fran hallplatserna. Huvudcykelnaten
planeras intill kollektivtrafikslagen for att underlatta ett hallbart resande for
vardagscyklisten. En person kan exempelvis vara cyklist under en del av resan och

kollektivtrafikresendr under en annan.

Hela resan-perspektivet ar viktigt for att uppmuntra till hallbara resor. Man bor sarskilt
beakta trafiksdkerheten, framkomligheten, tillgangligheten och tryggheten i anslutning

till hallplatserna.

Atgarder for 6kad trafiksékerhet

Trafiksakerheten i kollektivtrafiken ar oftast hdg. De olyckor som drabbar resenérerna
sker oftast pa vag till/fran hallplatsen. Pa vintern behdver anslutningsvagen vara
snordjd och grusad. Hallplatser bor vara atskilda fran cykelbanor. Om det &r mojligt ska
cykelbanor dras bakom vaderskydden for att optimera trafiksdkerheten for vantande

och avstigande bussresenarer, samt for cyklisterna sjélva.

Framkomlighet och tillganglighet
Med framkomlighet menas hur latt det &r att ta sig fram i ett trafikn&t. Det beror bland
annat pa gatans utformning, gangtid, mangden trafik och hinder av olika slag, som

farthinder.

Framkomlighet mats oftast i hastighet eller restid. Dalig framkomlighet kan leda till dalig

tillganglighet.

For att skapa tillganglighet och komfort for resenaren fore och efter kollektivtrafikresan
ar anpassade gang- och cykelvagar till och fran hallplatser en viktig forutsattning.
Utformningen av miljon vid hallplatser eller gang- och cykelvagar till och fran
hallplatsen ar viktig for alla resenarers tillganglighet, men aven for chaufforer. Gavle
kommuns Tekniska handbok innehaller ritningar och information om hur miljéerna ska

utformas. Ritningarna ar granskade bland annat av Funktionsratt Gavle.

Alla gangpassager och angoring till och fran hallplatser i prioriterade kollektivtrafikstrak

dar kommunen ar vaghallare ska tillganglighetsanpassas.
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For att géra bussresan mer palitlig kravs en helhetsbild av hela resan. For boende
inom tatorterna ska det darfor vara ett rimligt gdngavstand till hallplatsen, bade fran

hemmet och fran malpunkten.

Gavle kommun vill gora det enklare for alla att resa kollektivt i hela kommunen, inte
minst for personer med funktionsvariation. Det handlar till exempel om att bygga om
busshallplatser sa att det blir lattare att kliva pa och av en buss eller att orientera sig till
och fran busshallplatsen. For personer med funktionsvariation kan det vara viktigt att
kanna igen sin hallplats. Kraven pa hallplatsstandard ska tillgodose alla resenarer, som

exempelvis bankar vid varje vaderskydd.

Det kan ocksa handla om att flytta busshallplatser till lagen som ligger mer centralt i
bostadsomraden. Gavle kommun bor se dver antalet pastigande for att se hur
hallplatserna anvands och forbattra tillgangligheten pa hallplatser med storst behov.
Befintliga hallplatser som har mer &n 20 pastigande resenarer varje dag i genomsnitt

pa tre ar och de storre bytespunkterna bor anpassas for battre tillganglighet.
Definitionen av en tillganglig hallplats &r att féljande kriterier uppfylls:

e Plattformsbredd pa minst 2,5 m.

e Kantstenshojd pa 17 cm.

e Kontrastremsa mot kantstenen.

e Utmarkta ledstrdk med plattor.

e Sittplats med rygg- och armstod som utformas s minst en rullstol kan fa plats i

vaderskyddet.

Trygg vag till hallplatsen

Gang- och cykelvagarna till/fran en hallplats kan upplevas otrygga, speciellt om de
ligger i parkomraden och &r daligt belysta. Nar det planeras for stérre investeringar i
det lokala vagnatet ska det genomfdras en dialog med boende och verksamheter i

narheten.

Parkering vid hallplatser

Bra cykelparkeringar, inte minst vintertid och i anslutning till kollektivtrafik, forbattrar
férutsattningarna for kombinerade pendlingsresor, exempelvis buss och cykel. Det
skulle féra med sig stora positiva effekter pa klimatet och en effektivare

markanvandning i tatorterna. Om det ar mer an 500 m till hallplats bor parkeringsplats
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for bil och cykel finnas i narhet till hallplats. En bra cykelparkering uppmuntrar till
kedjeresor med flera olika transportslag - inte minst i glesbygd dar varje busshallplats
har ett stort geografiskt upptagningsomrade och cykeln ofta ar en férutsattning for att

kunna resa med kollektivtrafik.

Hallplatsers utformning

| det kommunala vagnatet ansvarar Gavle kommun for tillganglighetsanpassning, drift
och underhall av busshallplatser samt vagen till och fran hallplatsen. P& det statliga
vagnatet ansvarar Trafikverket for tillganglighetsanpassning, drift och underhall av
busshallplatser och tagstationer, medan Gavle kommun ansvarar for att rusta och satta
upp kommunens egna vaderskydd. Ovriga vaderskydd inom kommunen kan vara

upphandlade med en annan aktér som skéter drift och underhall.

For att 6ka trafikens palitlighet ar det i vissa fall viktigt att satsa pa farre hallplatser som

placeras pa strategiska platser och malpunkter.

Hallplatsens typ och mdjligheter till utformning kan paverkas av andra faktorer, till

exempel som vem som ager marken. | vissa lokala fall kan det géras undantag.

Nar en ny hallplats planeras bér nedanstaende aspekter kring tillganglighet inga i

forstudier, och nar valet av plats och utformning utreds:

e Placeringens for- och nackdelar.

¢ Dialog med Region Gavleborg, trafikféretaget och de narboende.

e Upptagningsomradet och intressepunkter.

e Vilka anvander sig av hallplatsen och hur tar de sig dit?

e Hur kan resenarerna ta sig dver vagen mellan busshallplatserna pa ett sakert
satt med dagens forhallanden?

e Gangvag till narmaste korsning.

Gavle kommun bor ta fram en hallplatshandbok som beskriver rutiner, processer, nar,
hur och var nya hallplatser ska etableras och vad en hallplats ska erbjuda. En sadan

hallplatshandbok kan forbattra kvalitén pa kommunens hallplatser.
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Utformningskrav vid nybyggnation av hallplats inom Gavle kommun

Minimikrav - Hallplats under 20 pastigande per dag

Vid en hallplats med farre an 20 pastigande per dag ska det finnas:

Hallplatsskylt i bagge riktningar.
Grusad yta for vantande resenarer.
Papperskorg.

Asfalterad plattform och yta for vantande resenarer, inklusive ledstrak.

Minimikrav — Hallplats 6ver 20 pastigande per dag

Vid en hallplats med fler &n 20 pastigande per dag ska det finnas:

Hallplatsskylt i bagge riktningarna.

Asfalterad plattform och yta for vantande resenarer, inklusive ledstrak.
Véaderskydd i den riktning som har flest pastigande.

Belysning i vaderskydd.

Plats for cykelparkering med ramlasning.

Koppling till narmast anslutande vag/gang- och cykelvag eller annan likvardig
malpunkt.

Papperskorg.

Bank.

Minimikrav - Hallplats i knutpunkt

Vid hallplatser som har fler &n 20 pastigande per dag, och dessutom &ar en viktig

knutpunkt, stalls aven krav pa:

Madjlighet att parkera personbil f6r omstigning.



Pendlar- och infartsparkeringar

Gavle stad saknar i dag reglerade infartsparkeringar. Det ar viktigt att behovet av
pendelparkeringar ses éver kontinuerligt och att en utokning eller en minskning gors i

samrad mellan kommunerna och de regionala kollektivtrafikmyndigheterna.

En infartsparkering har som funktion att samla privat biltrafik utanfor stadskarnan.
Genom att placera och trafikera den strategiskt erbjuds attraktiva och ekonomiska
alternativ for att ta sig fran stadens ytterkanter till centrum. Enligt Region Gavleborgs
linjenatsanalys som genomfdérdes under ar 2022 pendlar manniskor framst in till de

centralare delarna av Gavle.

En pendlarparkering ar en anordnad yta i stérre bytespunkter. Syftet ar att géra det

enkelt att parkera sin bil for att resa vidare mot slutdestinationen med buss eller tag.
Dessa tva parkeringstyper behdver erbjuda foljande:

e Lokalisering vid hallplats vid stombusslinje i stadens utkant (infartsparkering)
eller vid viktig knutpunkt pa respektive landsbygdsdel (pendlarparkering).

e Belyst, asfalterad yta, med mgjlighet att ladda elfordon.

e Vaderskyddad cykelparkering med mgjlighet till ramlasning.

e Om mojligt lokal service — kiosk, paketombud eller liknande.

e Lag eller ingen avgift for parkering av personbil.

e Trygg och saker miljo.

e Vagvisning till och fran parkering.

| tabellen pa foljande sida redovisas skallkrav vid nyanlaggning av infarts/och eller

pendlarparkeringar.
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Tabell 3. Skall och bérkrav vid infarts/och eller pendlarparkeringar.
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Specificering av

Utrustning som Utrustning som | Avser
, . : Ansvar kravet
SKA finnas BOR finnas funktion
Belaggning som
Hardgjord yta Tillganglighet Markagaren | uppfyller krav pa
tillganglighet
Avser ytor for
, Séakerhet och
Belysning Markagaren | cykel och
trygghet .
personbil
Markerade p-platser Laddpunkt skall
) Laddpunkt for ) _
inkl. Plats for Tillganglighet Markagaren | vara
elfordon
rérelsehindrade teknikneutral.
Tillgang till
9ang Maximalt 25
Cykelstall med vaderskyddat Sékerhet och .
. . Markéagaren | meter fran
ramlas cykelstall fér olika | trygghet .
hallplatslaget
typer av cyklar
Hallplats med _ _ _
Realtidsskylt Tillganglighet Markagaren
vaderskydd
Skyltning till ) _ .
Tillganglighet Vaghallaren

pendlarparkering

Passager

Framkomlighet
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Okat resande med hjalp av kommunikation

Resenarens upplevelse och behov maste vara vagledande for Gavle kommuns
insatser. Det &r viktigt att ha kunskap om vad medborgarna tycker om kollektivtrafiken,
bade de som reser varje dag, de som reser sallan och de som inte reser alls, for att
prioritera ratt med knappa resurser. Det ar ocksa av stor betydelse att kollektivtrafiken

har bade en upplevd och faktisk konkurrenskraft jamfort med bilen.

Nedan listas principer och stallningstaganden for att na det dvergripande malet. De har
ett kommunikations-, dialogs- och informationsperspektiv. De specifika atgarderna

finns i den 6vergripande handlingsplanen som finns med som bilaga.

Stallningstaganden fér nya resor

e Dialog och information ska finnas med i alla skeden, fran tidig planering,
genomforande samt drift och underhall. Detta for att skapa attraktiv och
kostnadseffektiv kollektivtrafik.

e Gavle kommun ska avsatta medel for atgarder som uppmuntrar till att prova
kollektivt resande for att 6ka antalet resande med kollektivtrafiken.

o Gavle kommun ska folja upp, utvardera och analysera kundndjdhet och
resvanor for att skapa 6kad forstaelse for kommuninvanarnas upplevelse av

dagens kollektivtrafik och énskningar infor framtiden.

Géavle kommuns ansvar

Gavle kommun ska kommunicera om hallbart resande, dar kollektivtrafiken ar en viktig
del. Budskapen ska vara informerande, engagerande eller utbildande. Kommunen
berattar om de forbattringar som gors, bade inom kommunen, hos Region Gavleborg,
och trafikféretagen. Gavle kommun har aven ansvar att informera om avstangningar

och omdirigeringar av trafiken.

Kommuninvanarna ska forstd vem som ar ansvarig huvudavsandare av innehallet, som
forandringar i turtathet och linjenatet. Malgruppsanpassad information, som
kompletterar den som finns pa Region Gavleborgs hemsida ska finnas pa kommunens

hemsida.
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Kommunikation

For att nd nya kundgrupper kravs att Gavle kommun visar upp de satsningar som gors i
och for kollektivtrafiken. Kommunikationsarbetet riktar sig bade inom

kommunkoncernen och ut mot allménheten.

Att forandra ett beteende kan ta tid och det brukar ske i sma steg. Gavle kommun ska

kommunicera med detta i atanke och med malet att fa invanare att ta steg i ratt riktning.

Malgrupper for kommunikation
Den primara malgruppen ar invanarna i Gavle kommun och andra som nyttjar
kollektivtrafiken inom kommunen. For att kunna anpassa kommunikationskanaler och

budskap ar det en fordel att dela upp malgruppen i mindre grupper.
De prioriterade grupperna ar:

e Pedagoger, elever och vardnadshavare

e Aldre personer och personer med funktionsnedséttning
o Exploatérer med flera i byggprocessen

e Bertrda av ombyggnation

¢ Nyinflyttade

e Arbetsplatser och foretag

e Gavle kommuns medarbetare

Olika malgrupper har olika behov. Till exempel har arbetspendlare i allmanhet det
battre nar de reser med tag an buss eftersom de kan arbeta pa taget. For aldre och
rorelsehindrade ar det vardefullt med god tillganglighet vid pa- och avstigning, hog
komfort pa resan och god service fran foraren. For att mojliggora for personer med

specifika behov att resa kollektivt bor pilotprojekt genomféras.

Att vaga testa nya idéer i dialog med bade resenérer och icke-resenarer ger
erfarenheter som kan vidareutvecklas. Viktigt att det sker vid tillfallen d& medborgarna

har majlighet att paverka, till exempel i férandringar i infrastrukturen.

Det gar att lasa mer om malgrupperna i Gavle kommuns kommunikationsstrategi for

hallbart resande.
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Atgarder for andrade attityder och beteenden

For att inspirera och motivera manniskor att andra sina resvanor behovs satsningar pa
atgarder som kan férandra attityder och beteenden. Inom transportomradet kallas det

arbetet for "mobility management”.
Forslag pa atgarder kan delas in tre kategorier:

e Okad medvetenhet
e LAtt att resa hallbart

e Testa nagot nytt

| Gavle kommuns kommunikationsstrategi for hallbart resande foreslas foljande

insatser for att Oka resandet med kollektiva fardmedel:

e Insatser som Okar medvetenheten.
o Till exempel kampanjer
e Insatser som gor det latt att resa hallbart.
o Genom att forbattra forutsattningarna
e Insatser som uppmuntrar till test av nagot nytt.
o Till exempel prova-pa-aktiviteter
e Insatser som far den som medverkat i prova pa-aktiviteter att behalla sina nya
vanor.

o Uppmuntrande kommunikation, paminnelser.

Att fa prova nagot nytt kan ge en knuff i ratt riktning, utan att valmgjligheterna
begréansas. Att informera och visa upp kollektivtrafikens majligheter kan motivera till

andrade resvanor och ger en stor effekt till en relativt liten kostnad.

Mobility management ger bade ekonomiska och miljdmassiga vinster. Det ger ocksa
sociala fordelar eftersom ett transportsystem med fokus pa kollektivtrafik (samt gang
och cykel) innebar ett mer jamlikt transportsystem med storre rorelsefrihet for fler —
oavsett kon, fysisk formaga, alder eller socioekonomiska férutsattningar. Nar det &ar

enklare att resa hallbart blir fler manniskor fysiskt aktiva, vilket framjar en god hélsa.

Finansiering

For att kunna uppna malen for hallbart resande kravs en budget for kommunikation,
dialog samt attityd- och beteendeférandrade atgarder. Ekonomin satter ramarna for

om, nar och hur atgarder kan genomforas.
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Lyssnain medborgare for 6kad kundndéjdhet

Gavle kommun behdéver lyssna in medborgarna for att kunna utveckla kollektivtrafiken
och kommunikationen. Det ar av vikt att valja kommunikationskanal utifrdn malgrupp.

Allt fran fysiska méten till att fAnga upp asikter digitalt.

Medborgarna efterfragar en palitlig, informativ, turtat och prisvard kollektivtrafik. Det ar
inte bara biljettpriset som kan vara attraktivt, utan aven kostnaden i tid och
bekvamlighet. Gavle kommun bdr tillsammans med kollektivtrafikmyndigheterna och
trafikforetagen forbattra faktorer som gor fler kunder néjda: restid, komfort, information
och framkomlighet. Nar vi vet mer om vilka drivkrafter som ar viktiga for olika typer av
kunder kan vi tillsammans ta fram ratt erbjudanden vid ratt tidpunkt och for ratt

malgrupp.

Kollektivtrafikbarometer

Kollektivtrafikbarometern &r en nationell kvalitets- och attitydundersdkning som
genomfors varje manad av kollektivtrafikmyndigheterna. Syftet ar att fa fram ett méatbart
objektivt resultat for kundupplevd kvalitet. De som intervjuas i undersékningen ar ett
statistiskt urval av invanare i Gavle kommun mellan 15 och 75 ar, bade resenarer och

icke-resenarer.

Kollektivtrafikbarometern ger Gavle kommun god information om vad resenérer och
icke-resenarer efterfragar. Resultatet av undersokningen bor tas i beaktning nar vi ska

utveckla kollektivtrafiken.

Resvaneundersékningar

Gavle kommun genomfor resvaneundersokningar for att fa en okad kunskap om hur
resandet ser ut inom kommunen. Tillgangliga data bor nyttjas vid utvardering och
planering av kollektivtrafik. Gavle kommun ska engagera medborgarna att delta i

resvaneundersokningar sa svarsunderlaget blir sa tillforlitligt som mojligt.

Extern samverkan

Géavle kommun efterstravar en effektiv och informativ kommunikation. De regionala
kollektivtrafikmyndigheterna och trafikféretagen ar viktiga samarbetspartners. Nar det
ar mojligt ska vi samordna kommunikation- och marknadsféringsinsatser for att na ut till

fler. Marknadsféringsgruppen, dar Region Gavleborg och trafikféretaget som kor i
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stadstrafiken och Gavle kommun ingér, samverkar i fragor kring informationsutbyte,

samverkan och samordnad planering.

Ett gemensamt utvecklingsarbete av webbsidor och karttjanster vid trafikavstangningar

och férseningar skulle vara vardefullt for basta service till resenérerna.

Intern samverkan

Gavle kommuns interna dialog och samverkan behdéver ocksa utvecklas. Alla inom
organisationen kan pa ett eller annat satt bidra till kollektivtrafikmalet och for det
behovs en central koordinering och en utvecklad intern dialog. Att folja kommunens

resepolicy ger bland annat 6kat resande med kollektivtrafiken.

Regionala kollektivtrafikmyndigheternas och trafikforetagens ansvar

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna har ansvar att kommunicera med
medborgare om kollektivtrafiken i lanen. Trafikféretagen kan ges uppdraget av
regionala kollektivtrafikmyndigheterna att arbeta med kommunikation och andra

atgarder for att 6ka antalet resenéarer. Sa ar fallet i Gavles stadstrafik fram till ar 2030.

Ett strategiskt och langsiktigt kommunikationsarbete ska bidra till att lyfta
kollektivtrafikens fordelar. Resenarerna ska pa ett smidigt satt hitta den information de

behover for sin resa:

Hallplatslagen
e Hallplatsens utformning
e Avgangs- och ankomsttider

¢ Information i realtid vid eventuella férseningar eller installda turer

Nar kollektivtrafiken paverkas av en eventuell storning eller forandring bor s& manga
som mojligt nas av informationen. Region Gavleborg har ansvar for informationen vid
hallplatserna sasom tidtabeller. Gransen for att ha en tidtabell vid en hallplats ar tio
pastigande om dagen, vilket innebar att de flesta hallplatserna inte har tidtabeller.
Region Gavleborgs egen kundservice ar 6ppen dygnet runt och dar finns

trafikinformation och svar pa fragor om tidtabellen.

De regionala kollektivtrafikmyndigheterna bor se 6éver majligheten att utveckla sina
webbsidor och appar for enklare biljettkop, tydligare och snabbare information vid
férseningar och installda turer, samt lokala samarbeten for MaaS-lésningar (Mobility as

a Service). Informationskanalerna bér vara digitalt tillgangliga och anvandarvanliga.
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Palitliga resor kraver en robust drift

For att géra kollektivtrafiken mer palitlig behovs en effektiv organisation for drift och
underhall. Med en robust och hog standard pa underhallet och infrastrukturen minskar

risken for storningar.

Nedan listas principer och stallningstaganden for att na det dvergripande malet. De har
en drift och underhalls-perspektiv. De specifika atgarderna finns i den évergripande

handlingsplanen som finns med som bilaga.

Stallningstaganden for Palitliga resor kraver en robust drift
Géavle kommun ska ha en effektiv organisation samt valutvecklade processer vad galler
trafikstorningar och drift och underhall.

Drift och underhall

Drift och underhall &ar centralt for en fungerande infrastruktur. Hallplatsernas plattformar
och vagarna till och fran hallplatserna behéver fungera 6ver tid och under olika
vaderforhallanden. De ska vara trafiksakra, tillgangliga och framkomliga for alla. Tidiga
underhallsatgarder ger ocksa en signal om att kollektivtrafiken ar ett prioriterat
transportsatt. Det ar viktigt att chaufférer meddelar via trafikféretagen till kommunen

Idpande om de problem som finns géllande drift och underhall samt framkomligheten.

Underhallet av vagar sker med malet att forebygga och minimera olyckor. En utbyggd
kollektivtrafik och ett 6kat anvandande av hallplatslagen kan innebara ckade

driftkostnader for vaghallaren.

Sndréjning och sandning

Véaghallaren ansvarar for snorgjning och sandning av hallplatser. Enligt Gavle
kommuns riktlinjer om vintervaghallning far det inte finnas sné och is vid
busshallplatser och vaderskydd ska skottas rena fran sno. Eventuella snéhogar i
anslutning till busshallplatser far inte skymma sikten eller ligga dar bussen kor in till
plattformen. Marken ska vara sandad inne i vaderskyddet, pa hela ytan for vantande

och pa anslutningsvagar till angransande gang- och cykelvagar.

De héllplatser som saknar ficka ska halkbekampas pa en stracka om 20 meter fran
hallplatsskylten och mot fardriktningen. Det finns sandlador tillgangliga for bussforaren i

branta backar eller andra platser dar det kan bli halt.
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Nar Gavle kommun prioriterar drift och underhall vid huvudstraken gynnas
arbetspendlingen i kommunen och ett 6kat resande med kollektivtrafik aret runt.
Uppféljning sker av snordjning for att effektivisera och veta vad som kan forbattras till

nastkommande sésong.

Gavle kommun sandar dess vaghallningsomrade som forsta halkbekampande atgard. |

forsta hand sandar eller grusar Gavle kommun;

e pa gang- och cykelvagar
e vid busshallplatser

o vid trafikljus

e vid rondeller

e ibackar

e jkurvor

Halkbekampning, sandning till och fran hallplatsen och pa hallplatsen ar viktigt. Det kan
vara viktigt att entreprendrer lagger ett extra lager sand dar det finns behov. De vagar
som trafikeras av kollektivtrafik saltas vid behov. Salt ar en effektiv metod for att skapa
god trafiksdkerhet men saltets paverkan pa miljén gor att vi inte saltar mer an

nddvandigt.

Sndrojning sker enligt en prioriteringslista som anger att gator med busstrafik snorojs

vid ett snodjup pa 5 centimeter.

Utférande och anlaggande

Hallplatsens utformning i gatan och bussens angoring bor vara saker och anpassad for
den radande trafiksituationen. For att forbattra framkomligheten, bekvamligheten och
trafiksékerheten ska vagbelaggningens standard vara battre langs strak dar
kollektivtrafiken gar. Forbattringsatgarder pa busslinjer med hdg turtathet ar
prioriterade. Korbanan bestar darfor av tre lager asfalt for att motverka sparbildning.

Lika sa bor det vara jamn yta pa plattform och gangstrak.

Forstarkningslagret tar upp spanningar fran barlagret och sprider dem vidare till
underliggande lager. Det &r viktigt att bygga upp forstarkningslagret av ett sa pass

grovt material att det &r dranerande och okansligt for frost.

| Gavle kommuns Tekniska handbok finns mer information om standardkrav pa
korbanan, exempelvis vilken typ av betong, asfalt, lager, tjocklek och besténdighet det

ska vara.
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Sabotage och ersattning av vaderskydd

Vid klotter eller annan typ av sabotage ar det agaren for vaderskyddet som ansvarar
for att atgarda det sa snabbt som mojligt. Om ett vaderskydd har blivit pakort ar det
viktigt att det snabbt tas om hand eftersom glas och annat material bade kan skada
manniskor och bli en trafikfara. Vaderskyddet ska ersattas. Den ansvariga vaghallaren

ska avlagsna glaskross och annat skrap fran platsen.

Kvalité, planering och samverkan

For att halla god standard bor Gavle kommun ta fram ett arshjul med en gemensam

planering kopplat till kollektivtrafiken for:

e beladggningssasong

e planerade gravarbeten

e tillsyn och kontroller fér hallplatser och miljéer runt omkring
e reinvesteringar

e vagmalning

e evenemang som kan stora kollektivtrafik.

Med god planering kan kommunen ha en tidig dialog med de regionala

kollektivtrafikmyndigheterna.

Samverkan vid planerade och oplanerade storningar och evenemang
Under kapitlet Prioriterad och attraktiv kollektivtrafik beskrivs kollektivtrafikens

prioritering vid evenemang och andra stérningar.

Det ar en fordel om Gavle kommun, den regionala kollektivtrafikmyndigheten, polis,
ambulans och raddningstjanst ses en gang per kvartal for att ga igenom planerade
evenemang och andra evenemang. Det minimerar risker och férebygger negativa

konsekvenser.

Det ar viktigt att den som hanterar ansékan for evenemang och andra stérningar tidigt
tar kontakt med den regionala kollektivtrafikmyndigheten for att reda ut fragor och
planera informationen till resenérerna. Aven andra aktorer som berérs av handelsen
bor sammankallas i ett tidigt skede, som exempelvis den som anstker om

evenemanget eller trafikstorningen, naringslivet, Gavle parkeringsservice eller polisen.
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Det ar svart for Gavle kommun att informera om allt som hander eftersom oplanerade
eller mindre handelser, som driftdtgarder eller andra akuta arbeten, &r svara att
forutsaga. Kommunen kan meddela beslut om generella driftjobb nar det paverkar
trafiken i ringa omfattning. Vid akuta jobb stangs vagen av for omedelbar atgard och da

gar information om detta ut sa fort som mgjligt.

Extraordinara handelser

Vid extrema vaderforhallanden eller allvarliga storningar i trafiken behovs en snabb och
effektiv samordning internt i kommunen, samt med entreprencérer och andra paverkade
aktorer som de regionala kollektivtrafikmyndigheterna och dess trafikforetag. Vid kriser
kan kommunen behdva I6sa det mest akuta for att minimera risker och negativa
konsekvenser. Det ar valdigt viktigt att rutiner och arbetssatt finns etablerade for nér,

hur och vem som genomfér arbetsinsatser.

Vitesbelopp vid stdrningar i kollektivtrafiken
Nar det uppstar storningar vid hallplatser och linjestrak bor Gavle kommun ge viten till
entreprendrer som inte foljer kommunens riktlinjer och krav vid till exempel

trafikanordningsplaner och gravtillstand.

De trafikslag som paverkas mest kan som forslag bidra till hbgre beloppen av vite, det

vill sdga gang, cykel, buss, och for gadende som ska till eller fran en busshallplats.

Géavle kommun behdver ta ett politiskt beslut for att kunna ta ut vitesbelopp om
trafikanordningsplaner inte foljs. Det finns exempel pa mallar att hamta fran andra

kommuner eller fran Trafikverket som tar ut viten i dag.

Ett arbetssétt med vitesbelopp kraver att kommunen gor regelbunden tillsyn, internt
eller via entreprendcr. Tillsynen bor vara kopplad till antalet beviljade och pagaende
trafikanordningsplaner. Det &r pa varen, sommaren och hosten som de stérre jobben
pagar.

Entreprendren ges forst tillfalle att atgarda bristerna och darefter utfors en uppfoljande
tillsyn inom rimlig tid, beroende pa plats och paverkan. Har ingen andring skett bor

vitesbelopp tilldelas och bokforas.

Om invanare meddelar problem géllande framkomlighet ska kommunen eller

entreprendren skynda sig att undersdka det.
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Maojligheter till finansiering

Kollektivtrafiken finansieras bade via skattemedel och genom biljettintakter. Nar den
regionala kollektivtrafik myndigheten planerar och utvecklar kollektivtrafiken och nar
kommunen investerar i dess infrastruktur ska vi tillsammansanvanda samhéllets
resurser effektivt. Det ar viktigt att Gavle kommun éronmarker medel och genomfér
atgarder for busstrafikens framkomlighet pa kommunala vagar, till exempel

kollektivtrafikkorfalt och signalprioritering.

Madjlighet till finansieringen foér kommande handlingsplaner finns beskrivna nedan.

Kommunens investeringsbudget och exploateringsytor

Kommunen upprattar varje ar en plan for den kommande trearsperioden som innefattar
en budget for det forsta aret. Kommunens investerings- och exploateringsmedel kan
vara ett underlag for att genomféra atgarder i kollektivtrafiken eftersom det kravs
kommunal medfinansiering for att erhalla bade statliga och regionala medel. Aven
exploateringsprojekt kan i vissa fall anvandas som finansieringsverktyg i olika stor

utstréckning.

Regionalt trafikforsdrjningsprogram Gavleborg

Den 6vergripande ramen for utveckling av kollektivtrafiken laggs i regionens
trafikforsorjningsprogram for perioden 2021-2025 och beslutas i regionfullmaktiges
budget. Vid forandrade ekonomiska resurser behdver trafikutbudet anpassas for
hogsta mojliga maluppfylinad. Overvaganden ska goras utifrin nedanstaende
utvecklingstrappa, sa att atgarder som leder till uppsatta mal kan utféras pa ett

kostnadseffektivt satt.

Stadsmiljoavtal

| den nationella planen for transportsystemet 2022—-2033 avsatts 1 miljard kronor per ar
under 2022-2027 till stadsmiljéavtalen. Avtalen innebar medfinansiering till hallbara
transportatgarder som framjar hallbara stadsmiljoer. Parterna har méjlighet att soka
finansiering bland annat for bytespunkter, atgarder for framkomlighet, cykelsatsningar

eller att testa ny teknik.
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Regional plan for transportinfrastruktur

Den regionala planen for infrastruktur revideras vart fjarde ar. Nuvarande
infrastrukturplan omfattar perioden 2022—-2033. Det finns mdjlighet att séka
medfinansiering till mindre kollektivtrafikatgarder som bytespunkter, gang- och

cykelbanor, pendelparkeringar, atgarder for framkomlighet, med mera.

Nationell plan for transportinfrastruktur
Den nationella infrastrukturplanen omfattar vag, jarnvéag, sjofart och luftfart. Planen
innehaller medel som sedan fordelas i den regionala planen. Om det lyfts fram atgarder

for jarnvagsstationen behévs en dialog med Trafikverket.

Forsknings- och utvecklingsmedel
Det finns i dag manga majligheter till finansiering via saval regionala som nationella
och internationella program for forskning och innovation. | genomférandefasen kan

parterna stka forsknings-, utvecklings- och innovationsbidrag.
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Begreppslista

BRT: Bus Rapid Transit, ett samlingshamn for kapacitetsstarka och prioriterade

busstrafiklosningar pa egen bana med god framkomlighet och regularitet.

Busskaorfalt: Busskorfalt ar ett korfalt endast for buss. Det kan vara fortydligat med
skyltning samt med annan vagbelaggning eller malning. Vissa stader tillater taxi och

cyklar i kollektivtrafikens korfalt.
Bussgata: En bussgata ar en gata eller vag som framst &r reserverad for busstrafik.

Bytespunkt/nod: Knutpunkt med goda forutsattningar for byten mellan bade samma

och olika trafikslag.

Fickhallplats: Denna typ av hallplats ar utformade som en ficka dar bussen kan

stanna vid hallplatsen utan att hindra 6vrig trafik.
Funktionsvariation: Variation av fysisk, psykisk eller intellektuell funktionsformaga.
Hallbara fardsatt: Resor som genomfors till fots, med cykel eller kollektivtrafik.

Hallplats: Angéringsutrymme for buss i linjetrafik med plats for vantande samt av- och

pastigande.

Hallplatsavstand: Avstand mellan hallplatser langs en busslinje. Inte att forvaxla med

avstand fran bostaden/malpunkt till hallplats.

Hallplatslage: En hallplats bestar vanligtvis av minst tva hallplatslagen, ett i varje

riktning.

Hogtrafik: Mest belastad tid av trafikdygnet, ofta en period pa morgonen och en pa

eftermiddagen.

Klackhallplats: Hallplatsen &r utbyggd i gatan och hindrar eller stoppar pa sa satt

bakomvarande trafik.

Kommunal fardtjanst: En kompletterande form av kollektivtrafik, som far anvandas
behovsprévning far anvandas av personer som pa grund av langvarig
funktionsnedsattning har vasentliga svarigheter att forflytta sig pa egen hand eller att

resa med allmanna kommunikationsmedel.

Linje: En definierad stracka som trafikeras av for allmanheten upplatna

tidtabellsbundna turer.
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Linjenatsanalys: En analys gallande kollektivtrafikens befintliga linjenat. Forslag pa

nya linjedragningar och vad som brister i det befintliga natet.

Lokallinje: Linje i Gavles stadstrafik som inte &r en stomlinje. Lokallinjer & mer
yttackande linjestrackning med langre restider. Syftet med dessa linjer &r att binda
samman landsbygd och de mindre tatorterna med kommunhuvudorten och
kollektivtrafikens bytespunkter genom att erbjuda ett antal resmojligheter aven utanfor

de starka stréken.

Marknadsandel: Marknadsandelen berédknas som andel resor med kollektivtrafik av
det totala antalet resor med kollektivtrafik, bil (férare och passagerare), moped och
motorcykel. Anges normalt i procent. | detta dokument ar marknadsandelen jamfort

med annat motoriserat resande, dar gang och cykel inte ingar.
Marknadsmassig: Nagot som svarar mot marknadens krav, ekonomiskt rimlig.

Mobilitetshubb: En geografisk plats dar det gar att gora ett smidigt byte mellan till
exempel kollektivtrafik och privatcykel, elhyrcykel eller elsparkcykel.

Nartrafik: Kollektivtrafik som maste bestéllas i forvag. Nartrafik ar kollektivtrafik mellan

landsbygd och tatort.

Pastigande: Antal resenarer som stiger ombord pa en linje, hallplats eller trafikslag

under en viss tidsrymd.
Stationslagen: Knutpunkt for flera olika trafikslag, vanligtvis tag och regionbuss.
Restid: Den totala tidsatgangen for en resa fran startpunkt till malpunkt.

Restidskvot: Ett matt pa skillnaden i restid mellan ett trafikslag relativt ett annat

trafikslag.

Regiontrafik: Regiontrafiken bestar dels av regional buss- och tagtrafik med koppling
till tatorterna, dels av langvaga buss- och tagtrafik som knyter ihop

trafikforsorjningsprogrammets prioriterade strak.

Signalprioritering: Trafiksignalerna ar programmerade s att bussar far foretrade i

trafiksignalen.
Stadstrafik: Kollektivtrafik som trafikerar endast i en tatort.

Stomlinje: Snabb och kapacitetsstark linje med hog turtathet. Stomlinjen har en rakare

linjestréackning genom Gavle stad och en kortare restid.
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Tillgangligt utformad: Produkter, tjanster och miljder som ar utformade sa att sa
manga som mdjligt kan anvanda dem. Vid utformning &r utgangspunkten att alla

manniskor &r olika och har olika férutséattningar.

Timglashallplats eller dubbelstopphallplats: En timglashallplats/dubbel
busstopphallplats utformas med avsmalningar pa bada sidor av vagen sa att fordon i

bada riktningar maste stanna nar en buss star pa hallplatsen.

Vaderskydd: Skydd vid héllplats avsett att skydda resenaren mot blast och nederbdrd.
Kallas &ven busskur.
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