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INLEDNING

1 Inledning

Mobilitetsnorm for Gdvle kommun ar vagledande for alla parter i plan- och
bygglovsprocessen. Syftet ar att tydliggora behovet av mobilitet och parkering,
och visa pa vilka alternativa 16sningar till parkering som kan anvandas for att
minska efterfragan pa att d4ga bil och darmed parkering. Dokumentet ersitter
Parkeringstal for cykel och bil, antagna av Tekniska namnden 2014.
Overgripande stillningstaganden f6r parkeringens roll i samhiéllsplaneringen
och kommunens vilja i parkeringsfragor redovisas i kommunens
Parkeringspolicy, antagen i Kommunfullmaktige 2015.

I Miljostrategiska programmet (2020) och Planeringsriktlinjer for Gévle vdixer
(2018), framkommer Gavle kommuns ambition att vara en av Sveriges basta
miljokommuner och d& behover det finnas hallbara 16sningar for transporter av
manniskor och gods. Utmaningar i en viaxande stad ar bide plats och hur det
skapas s stor nytta som majligt for s& manga som mojligt. Gavle vaxer samtidigt
som det rader bostadsbrist. Effektivare parkeringslosningar frigér mark for
bostider, gronare ytor och béttre livsmiljoer i staden. I snitt star en bil parkerad
cirka 23 timmar om dygnet, det vill sdga cirka 95 procent av tiden. For att uppna
en hallbar samhallsutveckling beh6ver stadens ytor anvindas pa ett mer effektivt
satt.

Fastighetsdgaren ansvarar for att tillgodose behovet av parkering, lastning och
lossning. Parkeringsplatser ska som regel ordnas pa kvartersmark. I detaljplaner
och bygglov behover efterfragan pa parkering bedomas s att det finns
forutsattningar att ordna parkering. For att gora det anviands parkeringstal som
beskriver forviantad efterfragan pa antalet parkeringsplatser for cykel och bil per
enhet (lagenheter, kv kontorsyta etc). Parkeringstalen finns for att ge en
indikation pa forviantad firdmedelsanvandning och ytansprak for
parkeringslosningar.

Parkeringstalen ar flexibla vilket innebér att antalet parkeringsplatser for bil kan
reduceras om fastighetsigaren genomfor andra mobilitetslosningar. Atagandet
ar frivilligt for fastighetsdgaren och regleras i ett avtal om parkeringslosning
mellan kommunen och fastighetsdgaren. Avtalet tydliggor att kommunen godtar
fastighetsigarens losningar och ligre parkeringstal for bil. Syftet ar att 6ka
anpassningsmdgjligheterna i parkeringssystemet och ta hojd for att det inte ar
mojligt att forutsdga samtliga exploateringars framtida parkeringsbehov samt att
skapa bittre forutsattningar for hallbart resande. Mobilitets- och
parkeringslosningarna ska vara anpassade till platsen och projektet, och fraimja
nya innovativa 10sningar, s att parkeringsefterfragan och bilberoendet kan
minska samtidigt som en god mobilitet kan uppnaés.

Utbudet av parkering paverkar bilanvindandet och ddarmed i sin tur den stad vi
bygger och lever i. Parkerade fordon tar plats, bade pa gatan och pa
kvartersmark. Biltrafiken kraver plats som ar kostsam, bade att anldgga och att
underhalla. Fordon i rérelse bidrar till trangsel och buller. Att satsa pa
mobilitetslosningar innebar bide ekonomiska och miljomassiga vinster, men
dven sociala fordelar da ett transportsystem med fokus pa géng, cykel och
kollektivtrafik ar mer jamlikt. Forbattrade mojligheter att g och cykla bidrar
samtidigt till battre folkhilsa och en mer attraktiv livsmiljo.
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Mobilitetsnormen ar ett verktyg for att uppna malen i kommunens
parkeringspolicy. Mélen &ar uppdelade i tva delar:

Parkeringsmal for en attraktiv och tillganglig stad
e  Parkering ska medverka till en effektiv markanvandning
e  Parkering ska medverka till en god tillgénglighet till centrum, i férsta
hand for besokare
e  Parkeringar i Gévle upplevs som vilskotta och trygga

Parkeringsmal for ett hallbart transportsystem
e  Parkering ska frimja resandet till fots, med cykel och kollektivtrafik
e  Parkering anviands som verktyg for att minska trafikarbetet med bil
e  Parkering ska medverka till att de skadliga utsldppen fran biltrafiken
minskar
e  Parkering ska medverka till att godstrafiken i den centrala staden minskar

1.1 Mobilitet

Mobilitet beskriver den potential som finns for att ta sig till en bestimd plats vid
en bestamd tid. I mobilitet inrdknas ocksa digitala moten, det vill siga att motas
utan att resa. Hallbar mobilitet skapar mojligheter att nyttja manga olika resslag,
exempelvis ging, cykel, elcykel, kollektivtrafik, bilpool, bil och digitala tjanster.
Tillgdngligheten for den enskilda individen, utifran det transportsitt som passar
bast for tillfallet, avgor hur attraktiv mobiliteten &r.

Mobilitetslosningar kan aterfinnas inom fyrstegsprincipens alla steg - att tinka
om, optimera, bygga om, bygga nytt - vars effekter minskar efterfragan pa bil och
diarmed parkeringsytor for bil. De forsta tva stegen, steg 1- och 2-atgirder, kan
vara t ex "prova pé-kampanjer" och steg 3- och 4-atgarder kan vara
cykelparkeringar av hog kvalitet.

Vid flytt eller nytt jobb d4r minniskor mer 6ppna for forandring dn vanligt. Om
det vid dessa tillfdllen kan erbjudas mdgjlighet till &ndrade héllbara vanor finns
goda forutsattningar for att lyckas.

Utvecklingen inom latta elfordon, mojliggor nya transportsitt och ddrmed nya
parkeringsbehov. Delningstjanster ger forutsiattningar for minskade
parkeringsytor. De 6kade godsfloden som e-handel och hemleveranser
genererar, skapar ocksa dndrade transportmonster. Dessa bor beaktas for att
skapa trafiksdakra narmiljGer.

1.2 Lagstdd

Avsikten med plan- och bygglagen (2010:900) (PBL) ar att, med hansyn till den
enskilda manniskans frihet, frimja en samhéllsutveckling med jamlika och goda
sociala levnadsforhéllanden och en god och langsiktigt hallbar livsmilj6 for
manniskorna i dagens samhélle och for kommande generationer (1 kap. 1 §).

PBL angeri 8 kap. 9 § 4 p. att "det pa tomten eller i narheten av den i skilig
utstrackning finns lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av
fordon”. Det d&r kommunens ansvar att tolka vad "ldmpligt utrymme” och “i
skilig utstrackning” avser, liksom hur 1angt ”i narheten” ar. Enligt lagen
(2001:559) om vagtrafikdefinitioner raknas sévél bilar som cyklar som fordon.

For bostéder eller lokaler for fritidshem, forskola, skola eller annan jamforlig
verksamhet ska det ordnas friyta for lek och utevistelse pa tomten eller i
nérheten av den. Saknas tillrackliga utrymmen for att ordna bade friyta och
parkering ska friyta prioriteras, enligt 8 kap. 9 § PBL.

I 4 kap. 13 § PBL anges att en detaljplan far reglera det utrymme som behovs
med hansyn till 8 kap. 9 §. Det innebar att i en detaljplan fir kommunen
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bestiamma de krav som behdvs i friga om att ordna utrymme for parkering,
lastning och lossning, placeringen och utformningen av parkeringsplatser, och
att viss mark eller vissa byggnader inte far anviandas for parkering.

Kommunallagens likabehandlingsprincip ar en viktig utgédngspunkt for behovet
av riktlinjer f6r mobilitet och parkering. Kommunens bedémning om hur
parkering ska ordnas ger konsekvenser for fastighetsidgare i form av bl.a.
byggkostnader och mgjlig byggritt. Genom riktlinjerna i mobilitetsnormen
stirks forutsagbarheten for fastighetsigare och mojlighet till likabehandling.

1.3 Kostnader i samband med exploatering

Ordnandet av parkeringsplatser okar kostnaden for exploateringar. Den faktiska
kostnaden for parkeringsplatser for bil ar ofta mycket hogre 4n vad anviandaren
forvantar sig. Darfor subventioneras ofta parkeringarna genom att exempelvis
alla hyresgaster, daven de som inte dger bil, betalar f6r parkeringarna i form av
hogre hyror for bostader och kontor. Endast en mindre del tas ut i form av
manadsavgift av den som nyttjar parkeringen. Manadsavgiften behover dven
tacka kostnader for drift, underhall och 6vervakning.

Tabell 1. Kostnader parkering

Typ av parkeringsplats lAnlaggningskostnad (cirka)
Markparkering 15 000—40 000 kr/st

Plats i parkeringshus 100 000—400 000 kr/st

Plats i underjordiskt garage 200 000—500 000 kr/st

Parkeringskostnaderna behover synliggoras och belasta den som nyttjar
parkeringsplatsen for att minska subventioneringar av parkeringar genom t.ex.
hojda hyror. Genom att investera i andra mobilitetslosningar dn
parkeringsplatser for bil kan omstéillningen till hallbara transporter paskyndas
och investeringen kan komma att nyttjas av fler &n bilinnehavare.

Det markansprak som parkeringsplatser kraver innebar dolda kostnader genom
exempelvis déligt utnyttjande av mark och lagre exploateringsgrad. Att anvinda
byggbar mark for parkering gar emot malen om effektiv markanvindning och
fortatning.
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2 Parkeringstal

Detta kapitel anvands for att berdkna efterfragan pé parkering med hjalp av
parkeringstal for cykel och bil. En andel av cykelparkeringarna ska kunna
anviandas av mer platskravande cyklar, exempelvis ladcyklar. Olika parkeringstal
géller beroende pé ldge i kommunen och typ av markanvindning.

Kravet pa parkeringsplatser for bil kan reduceras om fastighetsigaren genomfor
mobilitetslésningar, se kapitel 4 Ligre parkeringstal genom andra
mobilitetslésningar.

2.1 Zonindelning

Syftet med zonindelningen &r att efterfragan pa parkering, bade for bil och cykel,
forvantas skilja sig &t beroende pa geografiskt lage, projektets storlek och
malgrupp, kollektivtrafikforsorjning och service i niromradet. Den forviantade
efterfragan och diarmed parkeringstalet baseras pa berdkningar om befintligt
bilinnehav i olika omraden, boendetéthet dir sdan statistik finns, bebyggelsens
ldge och mgjligheter att resa pa andra sétt dn med bil.

Tabell 2. Zonindelning

Zon Bebyggelsetyp Exempelomraden

0 Stadskdrna Stadskdrnan (rod avgransning)

1 Centrala stadsdelar  [Brynas, Norr—Nynis, Olsbacka, Sorby, Soder —
Hemsta, Oster, Givle strand (bli avgrinsning)

2 Stadsdelscentrum Satra, Fridhem, Andersberg, Hemlingby, Jarvsta,
Bombhus, Stromsbro, Hille, Lexe-Hagastrom,
Stigslund-Strémsbro, Valbo

3 Serviceort Hedesunda, Hamrange, Forsbacka

4 Landsbygd

Kartan visar zon 0 stadskarnan inringat i rétt och zon 1 centrala stadsdelar inringat i blatt.
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2.2 Parkeringstal utifran markanvandning

For cykelparkeringar anges endast ett minimital som ar det minsta antalet
cykelparkeringar som ska ordnas. Cykelutvecklingen gar mot storre cyklar med
flera funktioner. Det innebar att behovet av parkering for mer platskravande
cyklar vaxer vilket det méste tas hojd for vid byggnation, 14s mer i avsnitt 3.1.

For bilparkeringar anges som regel bide minimi- och maxtal, undantaget
serviceverksamheter vars maxtal utgar ifran byggnadsarean (BYA). Spannet ger
mojlighet att anpassa parkeringsutbudet efter projektets forutsattningar. Med
mobilitetslosningar kan minimitalet reduceras. Maxnivéer avser att reglera hur
ménga parkeringsplatser som totalt fir anldggas. Undantag kan goras for
parkering for samlade parkeringsanlaggningar i flera plan, s som
parkeringsgarage eller parkeringshus.
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2.2.1 Bostader
Samtliga parkeringstal i tabell 3, inkluderar beséksparkering: 0,5 for cykel och
0,1 for bil.

Tabell 3. Parkeringstal for bostader

Typ Zon | P-tal for P-tal for bil per Ight Kommentar
cykel per
lght, minst Min-max | Med
(varav plats- mobilitets-
kravande) 16sningar
Flerbostadshus o) 2,5% (5 %) 0,4—0,9 0,2-0,35 Vid storre
exploateringar bor
! 2,5% (5 %) 0,5-0,9 0,3-0:45 bilparkering
2 2,5* (5 %) 0,7-1,0 0,5-0,65 samlas i samlade
3 2,5% (5 %) 1,0-1,5 0,8-0,95 anlaggmn.gar’
exempelvis
4 2,5% (5 %) 1,0-2,0 0,8-0,95 mobilitetshus.
Sma ldgenheter | o 1,5 (5 %) 0,2-0,9 0,1-0,15
< 35m?2 1-2 | 1,5(5%) 0,4-1,0 0,2-0,35
3-4 | 1,5(5%) 0,5-1,0 0,3-0,45
Sarskilda 0-4 | Aldreboenden, gruppboenden och andra sérskilda
boendeformer boendeformer ska utredas sarskilt utifrdn uppgifter om typ
av boendeform, antal boende och forvintad personaltithet.
En- och tvéa- 0-4 | Parkeringstal anges ej for sméhus dé de i normalfallet har
bostadshus goda majligheter att ordna parkering pa den egna
(sméhus) fastigheten. Vid sammanbyggda smahus finns goda

forutsattningar for att ordna samlade parkeringsplatser for
att effektivisera markanviandningen och minska
fordonsrorelser inom omardet. Cykelparkering ska finnas
nira bostaden.

*nar fordelningen av lagenhetsstorleken ar kidnd ska antalet cykelparkeringar ordnas
enligt tabell 4.

Tabell 4. Antal cykelparkeringar som ska ordnas utifran lagenhetsstorlek

Ligenhetsstorlek Minsta antalet cykelparkeringar per
ldgenhet (varav viderskyddade)

Bostad 1 rum och kok 1,5 (1)

Bostad 2 rum och kok 2,5 (2)

Bostad 3 rum och kok 3,5 (3)

Bostad 4 rum och kok eller storre 4,5 (4)
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2.2.2  Arbetsplatser

Parkeringstalen anviands nir det enda kidnda ar bruttoarea (BTA), men behover
anpassas utifran personaltithet och mer information om planerade
verksambheter.

Tabell 5. Parkeringstal for arbetsplatser

Typ Zon | P-tal for cykel | P-tal for bil, bpl per Kommentar
per 1000 kvm | 1 000 kvm BTA
BTA, minst Min-max | Reducering
(varav plats- med
kravande mobilitets-
cykel) 16sningar
Kontor 0 20 (5 %) 10-20 10-30% Kontor med hog
besoksandel

1-2 | 20(5 %) 16-20 10-30% hanteras som
service-

34 | 20(5%) 18-26 10-30% verksamheter och
kraver sarskild
utredning.

Industri, 0-2 | 20 10-20 10-30%

tillverkning 3-4 |15 15-30 10-30%

Industri, 0-4 |5 5-10 10-30%

lager

Ovrigt Ovriga arbetsplatser kriver sirskild utredning och projektspecifika
parkeringstal.




2.2.3 Handel

och serviceverksamheter

PARKERINGSTAL

For handel och serviceverksamheter finns inga maxnivaer angivna i
parkeringstal, men ytan som ordnas for parkering bor inte Gverstiga
verksamhetens byggnadsarea. Storre sammanhidngande markparkeringar ska
undvikas, mer om utformningi 3.2.3.

Antalet parkeringsplatser ska anpassas utifran verksamhetens karaktar, platsen
och mojligheten att resa pa annat sitt an med bil. Besoksalstrande verksamheter
ska ordnas dar det finns eller kan skapas goda forutsattningar for att ga, cykla
och resa kollektivt.

Dar flera handels- och serviceverksamheter ar samlokaliserade bor
parkeringsplatserna samnyttjas for att uppné en effektiv markanvandning. Lagre
parkeringstal 4n minimital kan godkdnnas om samnyttjande kan motiveras.

Tabell 6. Parkeringstal foér handel

Typ Zon | P-tal for cykelper 1000 | P-tal for bil, | Kommentar
kvm BTA, min (varav besokare per
platskravande cykel) 1000 kvm
BTA, min
Detaljhandel | o 15 (10 %) Sirskild Parkeringsefterfragan ska
i dels- % trednin bedémas utifrén ett
1vs‘rne els 1—2 | 30 (10 %) u "e g normallige, inte
butik 3—4 | 15(5 %) kravs. maxtillfallet dar efterfrigan
g
Detaljhandel | o 15 (5 %) Sarskild ar som storst.
skrymmande | 1-2 |10 (5%) utfedmng Sérskild bedomning kravs
varor 3-4 | 5(5%) krévs. for eventuell reducering
genom mobilitetslosningar.
Ovrigt Ovrig handel kriver sirskild utredning och projektspecifika parkeringstal
krivs.
Tabell 7. Parkeringstal for serviceverksamheter
Typ Zon | P-tal for cykel, cpl per | P-tal for bil Kommentar
besokare, min (varav per besokare,
platskravande cykel) min
Vardinrittning | 0-4 | 30* (5 %) 20% Parkeringsefterfragan ska
. o bedomas utifrén ett
Idrotts- 0 0,3 (5 %) ’ normallige, inte tillfillet
anlaggning 1-2 | 0,5(5 %) 0,2 dar efterfrigan 4r som
3-4 | 0,5(5%) 0.3 storst.
Hotell 0-2 | 0,1(5%) 0,3 Sérskild bedomning kravs
3-4 | 0,1(5%) 0,5 for eventuell reducering
genom
mobilitetslésningar.
Ovrigt Ovriga serviceverksamheter kriver sirskild utredning och projektspecifika
parkeringstal.

* Per 1000 kvin BTA




2.2.4  Skolor
Vid skolor ska parkering ordnas for personal, besékare (korttidsparkering) och
fastighetsskotsel.

Tabell 8. Parkeringstal for skolor

PARKERINGSTAL

Typ Zon | P-tal for cykel | P-tal for bil per elev och Kommentar
per elev och personal
1. mi
PEESORAL TN 1 max Reducering med
(varav plats- -
.. mobilitets-
krdvande 16sningar
cykel) &
Personal 0-2 0,5 (5 %) 0,2-0,5 10—-30 % Parkerings-
3-4 0,5 (5 %) 0,3-0,8 10—-30 % plats for
Forskola 0-2 | 0,2(5%) 0,05 Sarskild fastighets-
bedéomning skotsel ska
3-4 | 02(5%) 0,1 Kedivs, finnas.
Grundskola | 0-2 0,5 0,03 Sarskild
bedémning
34 0,5 0,1 krévs.
Gymnasium | 0 0,3 0 Sarskild
1-2 0,4 0 bedomning
34 |05 0,03 kravs.
Hogskola, Sarskild utredning kravs utifrén ldage, tillgdnglighet, antal personal och
vuxenskola | studerande, m.m.

Plan- och bygglagen ar tydlig avseende forhallandet mellan friyta och parkering;
om det inte finns tillrdckligt med utrymme pa fastigheten for bade friyta och
parkering ska det i férsta hand ordnas tillracklig friyta. Givle kommuns riktlinjer
géllande storlek, kvalitet och innehéll for friytor inom skola och forskola finns att
lasa i Var plats for barn och unga (2020).

1.

o p®p

Gangvag
Cykelparkering

Parkeringar vid skolor bor folja Gédvle kommuns nérhetsprincip for skolor till fordel
for oskyddade trafikanter och framja hallbart resande. For att skapa fysiska
forutsittningar for detta bor funktionerna vara placerade i féljande ordning, den
forsta narmast skolan:

Héllplats for kollektivtrafik/upphandlad skolskjuts

Droppzon (pa- och avstigningsplats)

Korttidsparkering

Personalparkering och 6vrig parkering

Niarhetsprincipen ovan ar tagen fran Handlingsplan for hdllbar skolmobilitet (2020)
och ar en utveckling av den prioritering som namns i Gdvle kommuns
parkeringspolicy (2015).




PARKERINGSTAL

2.3  Sarskild utredning

I vissa fall kan det vara aktuellt med en sirskild utredning for att kunna bedéma
efterfrdgan pa parkeringstal. Det giller vissa typer av boendeformer och
verksamheter dér det kan vara svart att ange ett 6vergripande parkeringstal.
Bedomningen behdver inledas i tidigt skede och justeras allt eftersom mer fakta
om den markanviandning som planeras blir kind. Utredningen ska analysera och
beskriva:

e Platsens ldge i kommunen.

e Narheten till vardagsfunktioner och malpunkter.

e Konkurrenskraften for gang, cykel och kollektivtrafik jamfort med bil

e Inriktning och malgrupp.

e Forvantad fairdmedelsfordelning och parkeringsefterfragan. Om mojligt
ska befintlig parkeringsefterfragan for relevant jamférbar malgrupp
redovisas.

e Lampliga mobilitetslosningar for malgruppen och platsen.

2.4 Undantag

I undantagsfall kan kommunen gora bedomningen att parkeringstal for bil
reduceras till ett 1dgt parkeringstal trots att inga eller att endast
mobilitetslésningar for baspaket genomfors. Baspaketet finns beskrivet i avsnitt
4.3.1. Det kan gélla vid mindre exploateringar, ny detaljplan eller nytt bygglov
for befintlig verksamhet med pavisat 1agt bilberoende eller nir en mobilitets- och
parkeringsutredning kan visa pa att platsen har ett 1agre bilberoende dn vad
riktlinjerna anger. Mojlighet att skapa eller bevara friytor och gardsmiljéer ska
ges sarskild hansyn.

Undantaget ska endast tillimpas dar det kravs for att majliggora fortatning och
ske med hansyn till f6ljande kriterier:

e Projektet utgor komplettering av befintlig bebyggelse inom befintliga
strukturer t.ex. pa-, till- eller ombyggnad av befintliga byggnader.

e Projektets omfattning dr av mindre skala och bor i huvudsak handla om
komplettering av t.ex. bostdder och verksamheter till redan befintliga
bestand dér parkering redan finns anordnat. Exemplevis komplettering
av lagenheter pé en vind.

o Fastigheten ligger i direkt narhet till god kollektivtrafik, bra
cykelinfrastruktur, service och andra verksamheter. Det finns ett pavisat
l14gt bilinnehav i omradet.

2.5 Samnyttjande

Genom samnyttjande av parkering 6kar beldggningsgraden 6ver dygnet och
samma parkeringsplats kan anvindas for olika &ndamal under olika tider.
Exempelvis kan personalparkering som anviands av arbetstagare pa dagtid
anviandas som besoksparkering for handel eller verksamheter av mer
fritidsbetonad karaktér 6vrig tid. Samnyttjande av bostadsparkering bor
undvikas, for att inte bygga in incitament for boende att ta bilen till arbetet eller
liknande.

I en planbeskrivning kan mgjligheten till eller ambitionsnivan f6r samnyttjande
beskrivas. Fastighetsdgaren maste i bygglovet redovisa hur man klarar utrymmet
for parkering, i form av ett avtal mellan parterna och i skiss. Samnyttjande kan
ocksa ske med stod av servitut.
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3 Standardkrav for parkeringar

Detta kapitel hanterar krav pa utformning och placering av parkeringar for cykel
och bil.

3.1 Cykelparkering

Antalet parkeringar for cyklar inklusive platskravande cyklar ska ordnas enligt
parkeringstalen for cykel i mobilitetsnormen.

Observera att BBR (Boverkets byggregler) anger egna riktlinjer for
bostadskomplement: ”I bostadsldgenhetens nérhet ska det finnas rum for
forvaring av barnvagnar, cyklar, utomhusrullstolar, rollatorer och liknande samt
utrymme f6r postboxar.”

Det innebér att d&ven om antalet cykelparkeringar uppfylls enligt
cykelparkeringstalen i mobilitetsnormen kan det tillkomma ytterligare krav pa
dess utformning och placering enligt BBR. Plats for cykel i lagenhetsforrad kan
som regel inte tillgodordknas inom ramen for cykelparkeringstalen.
Cykelparkeringarna ska normalt anordnas inom kvartersmark och bor placeras
narmare byggnadens entréer dn bilparkering.

Cykelparkeringar ska vara tillgdngliga, trygga och sikra. I Cykelplanen (2020),
framgar det att ambitionsnivan for cykelparkering ska 6ka i Gdvle kommun.
Behovet av siker, viderskyddad cykelparkering har 6kat. Detta beror bade pa att
cyklarna blivit dyrare, fatt nya funktioner genom exempelvis el- och ladcyklar,
men ocksé eftersom antalet kedjeresor 6kar.

Hinsyn ska tas till att moderna cyklar har bredare styren men ocksé att det idag
finns ett storre utbud av cyklar for personer med funktionshinder som kan
behova storre utrymme for att parkera sin cykel. For god tillgénglighet och
anvandbarhet bor cykelparkeringar ordnas med ett ¢/c-avstand pa minst 60 cm
mellan varje cykelparkering.

Utformningen av cykelparkeringar ska anpassas efter behov:
e Vid bostéder, arbetsplatser, skolor och liknande bor cykelparkering
ordnas med mojlighet till ramlésning, och till stor del vaderskyddat.
e Vid korttidsparkering, exempelvis besoksparkering, ar det sarskilt viktigt
att cykelparkering ordnas i narheten av entréer och i tydliga,
lattorienterade lagen.

3.2 Bilparkering

3.21 Avstand
Riktlinjer for avstand mellan fastigheten och parkeringsplats for bil i Gavle
kommun finns i tabell 9.

Tabell 9. Riktlinjer for avstand

Typ Acceptabelt avstand
Parkering for rorelsehindrade Max 25 m till entré
Besoksparkering (serviceverksamheter, skolor) | 200 m
Boendeparkering 500 m
Arbetsplatsparkering 700 m

3.2.2  Parkering for rérelsehindrade

Parkering for personer med nedsatt rorelseforméga ska ordnas efter behov.
Antal parkeringsplatser for rérelsehindrade bor dimensioneras med héansyn till
avsedd anviandning eller antal bostdder. Riktlinjen ar att 5 % av samtliga
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parkeringsplatser for bil (minst 1) ska kunna anpassas for detta, men vissa
verksamheter och boendeformer kan kriva att fler parkeringsplatser for
rorelsehindrade ordnas.

Parkeringsplatserna ska forlaggas nira entrén och gangavsténdet far inte
Overstiga 25 meter, i enlighet med Boverkets byggregler. Saval parkeringen som
géngvigen ska vara tillgdnglighetsanpassad.

Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska, dar detta ar mojligt att undvika, inte
utformas sa att foraren 6ppnar sin bildorr ut i passerande trafik. Detta bl. a d&
bilar med automatisk frammatning av rullstol blir allt vanligare. Dar det finns
parkeringsplatser for rorelsehindrade med sarskilt tillstdnd, ska minst en plats
utformas si att den medger att rullstolen tas in fran sidan. Bredden pa en sddan
plats bor vara 5 m nér platsen inte ar beldgen intill en fri yta.

3.2.3  Utformning

Vid utformning av parkeringsplatser och parkeringsanldaggningar ar det av stor
vikt att parkeringarna tillfor den omkringliggande miljon ett estetiskt virde. En
gatuparkering bor t.ex. vara en del i en hel gatumiljé och kan med fordel
kombineras med gronska, i syfte att uppna en effektiv markanvindning som ger
en angenidm upplevelse for gaturummets alla besokare.

Storre samlade markparkeringar bor avgriansas med gron-/gangstrak for att
visuellt minska intrycket av en stor sammanhangande parkeringsyta och
underlatta kommunikationer mellan parkeringsplats och mélpunkt. Vid storre
parkeringsanlidggningar kan ocksé med fordel t.ex. dagvattensystem
(fordréjningsdammar etc.) eller tridrader i mindre skala lyftas fram som
estetiska element.

3.2.4 Parkerings-/mobilitetshus

Gemensamma parkeringsanldggningar i flera plan framjar effektiv
markanvandning och samnyttjande av parkeringsplatser. Parkeringshus bér om
mojligt ordnas som mobilitetshus istillet for traditionella parkeringsgarage.
Mobilitetshus erbjuder storre flexibilitet och méanga fler funktioner, och kan
forutom bilparkering mojliggora att parkera cykel, ladda elfordon, nyttja
fordonspool eller andra delningstjanster, tvitta och meka fordon, sopsortera,
himta e-handelspaket mm. Strategisk fordelning av ytor i mobilitetshuset avgor
hur attraktiv den enskilda funktionen upplevs. For att parkeringshusen ska bidra
till ett trivsamt och tryggt gaturum kan det finnas publika funktioner i
bottenvaningen, samt kombineras med andra anvindningssétt s som kontor
och bostéder.

3.2.5 Laddning av elfordon

Laddningsmdjligheter for elfordon ska ordnas i enlighet med Plan- och
byggférordningen (2011:338) 3 kap. 20b, 20c och 22 §§. Efterfragan pa
laddningsmdjligheter av elfordon 6kar och ett nytt egenskapskrav finns i PBL
fran 15 maj 2020. Dir stélls foljande krav pa laddningsmdjlighet av elfordon i
samband med uppforande av byggnader:

e Nya bostadshus med fler dn 10 parkeringsplatser i byggnaden eller pa
tomten ska ha ledningsinfrastruktur (férberedelse med tomror eller
liknande) till alla parkeringsplatser.

e Ovriga nya uppvirmda byggnader med fler &n 10 parkeringsplatser i
byggnaden eller pd tomten ska ha ledningsinfrastruktur till 20 % av
parkeringsplatserna och minst en laddningspunkt for elfordon

e For ouppvirmda byggnader stélls inga krav
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Déarutover stills retroaktiva krav pa vissa befintliga byggnader. De ska vara
genomforda fore den 1 januari 2025:

e Uppviarmda byggnader som inte dr bostadshus med fler 4n 20
parkeringsplatser i byggnaden eller pa tomten ska ha minst en
laddningspunkt for elfordon

e For ouppvirmda byggnader och bostadshus stills inga retroaktiva krav

Reglerna ska &ven tillampas vid sa kallad ombyggnad av en byggnad. Boverket
arbetar fortsatt med att ta fram regler och rdd om hur kraven ska tillampas.
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4 |Lagre parkeringstal genom andra
mobilitetslosningar

Mobilitetslosningar anvénds for att paverka efterfragan pé bilparkering och 16sa
tillgdngligheten med andra medel &dn parkeringsplatser. Det ar ett frivilligt
atagande for fastighetsdgaren, som ger en reducering av kravet pa antalet
parkeringsplatser for bil som ska ordnas. Minskningen ska motsvara férvantad
effekt av de insatser som avtalas. Vissa grundforutsattningar behéver uppfyllas
for att mobilitetslosningarna ska ge effekt, exempelvis tillgang till kollektivtrafik
och vardagsservice.

4.1 Avtal

Lagre parkeringstal for bil genom andra mobilitetslosningar dn parkering
regleras i avtal mellan fastighetsigaren och kommunen. I avtalet ska det framga
vilka parkeringstal och mobilitetslsningar som ska genomforas.
Mobilitetslosningarna ska preciseras ytterligare i en genomfoérandeplan som
fastighetsdgaren ansvarar for att ta fram och som kommunen ska godkénna.
Mobilitetslosningarna ska genomforas under sa 1ang tid att de kan bidra till en
overgang till hallbara transporter.

Mobilitetslosningar ska utforas och bekostas av fastighetsigaren som dven
ansvarar for att de implementeras. Det ar dven fastighetsidgarens ansvar att
utvardera mobilitetslosningarna och aterkoppla till kommunen. Avtalet ska f6lja
fastigheten och ansvaret tillkommer eventuell ny fastighetsiagare.

Fastighetsidgarens ansvar att ordna parkering enligt plan- och bygglagen
kvarstar, dven om avtal om parkeringslosning skrivs med kommunen.

Att avtala om mobilitetslosningar och reducerat parkeringstal ar frivilligt for
fastighetsidgaren. Undantaget dr nir kommunen dr markégare, da finns det
mojlighet att stilla krav pa exploatoren i samband med markanvisningen for att
exploateringen ska bidra till ett hallbart Gavle. Kommunen reglerar villkoren for
markanvisning i ett markanvisningsavtal.

4.2 Process

Om mobilitetslosningar ska anvindas for att minska efterfragan pa parkering for
bil ska fastighetsidgaren inga ett avtal om parkeringslosning med kommunen. I
avtalet bestdms dven det reducerade parkeringstalet. Avtalet behover forankras i
kommunens organisation. Processen ser olika ut beroende pa om det giller en
detaljplan eller ett bygglov, vilket beskrivs kort nedan. Processen ska kartlaggas
av Livsmiljo Gavle och kommer inte att preciseras narmare i detta dokument.

4.2.1 Detaljplan
I detaljplanen ska det sikerstéllas att det finns ytor for att 16sa parkering.

Avtal om parkeringslosning med mobilitetsatgirder tas fram under
detaljplaneprocessen. For att skapa forutsattningar for mobilitetslosningar ar
det bra med en tidig, formaliserad och kontinuerlig dialog som fortsétter under
hela detaljplanprocessens gang mellan kommunens berérda instanser och
fastighetsigaren. Parterna bor vara 6verens om avtalets innehall i god tid fore
planerat antagande av detaljplanen.

4.2.2 Bygglov

Vid bygglov sker en avstimning mot parkeringstalen och avtal for att sdkerstilla
att parkeringsplatser och mobilitetslésningar ordnas av fastighetsigaren.
Trafikplanerare eller motsvarande ska bistd bygglovshandldggaren i
mobilitetsfragor.
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Det finns mojlighet for fastighetsdgaren att ingé avtal om parkeringslosning med
kommunen infor bygglovsprévningen, om detta inte ar gjort i detaljplaneskedet.

4.2.3 Mobilitetskdp

Mobilitetskop kan vara en mojlighet for fastighetsédgaren som innebér att denne
koper genomforandet av mobilitetslosningarna som omfattas av avtalet om
parkeringslosning. En engdngssumma betalas till extern part som é&tar sig att
genomfora atgarderna. Detta kan regleras i avtal mellan fastighetsigaren och
den genomforande parten. Det kommunala parkeringsbolaget, Gavle
parkeringsservice, ser 6ver mojligheterna att erbjuda detta.

Fordelarna med mobilitetskop ar att mobilitetslosningarna genomfors av en
organisation som har en genomarbetad strategi, kompetens och erfarenhet av
detta. Det leder till hog kvalité och kostnadseffektivitet.

Mobilitetskop ar ett enkelt satt for fastighetsdgaren att uppfylla de dtaganden
som avtal om parkeringslosning innebar. Vissa mobilitetslosningar kan inte
16sas genom mobilitetsk6p, exempelvis att ordna cykelparkering av hog kvalitet,
som méste genomforas av fastighetsdgaren.

4.3 Mobilitetsnivaer

Ett podngsystem med tre nivaer har tagits fram for att skapa en rittvis
beddmning vid reducering av parkeringstalet for bil. Mobilitetsnivderna ar
vagledande i bedomningen, och behover alltid anpassas till 1ige och mélgrupp.

Gulmarkerade atgirder ingar i baspaketet och ska som ses som obligatoriska i
avtal om parkeringslosning. Vissa mobilitetslésningar har bedomts ge en storre
effekt och kallas stjirnatgirder. Dessa dr gronmarkerade i tabellen nedan.
Beskrivning av mobilitetslosningarna finns i avsnitt 4.4. Givle kommun
uppmuntrar att exploator/fastighetsidgare tar fram egna foérslag, utover de som
finns angivna nedan.

Tabell 10. Mobilitetslésningar

Information | Cykel Kollektiv- Bil Overgripande

trafik
Genomforandeplan®

Information Cykel- Kollektivtrafik | Sarredovisad | Uppfoljning*

och marknads- | parkering +* | -erbjudande* parkeringsav

foring* gift*

Identitet Cykelpool** | Arlig aktivitet | Bilpool** Kombinerad
med mobiltet som
kollektivtrafik- tjanst**
erbjudande**

Arlig aktivitet | Cykelservice | Kollektivtrafik | Avstdnd Mobilitetshus**

(-rum) erbjudande for
anstillda

Cykelvanlig Parkerings- Gron resplan
arbetsplats avgift
Prova pa el- Parkerings-
cykel kop
Formans- Biluthyrning
cyklar

Egna forslag

*ingdr i baspaket
**stjarnatgard
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4.3.1 Baspaket mobilitet
Reducering: 0,05 avdrag for bostader, 10% avdrag for personalparkering
Atgirder: gulmarkerade tgirder i tabell 10.

4.3.2  Mobilitet medelniva

Reducering: 0,1 avdrag for bostdder, 20% avdrag for personalparkering
Atgirder: baspaket och ytterligare 5 mobilitetslosningar varav minst 1
stjarnatgard.

4.3.3 Mobilitet htg niva

Reducering: 0,2 avdrag for bostdder, 30% avdrag for personalparkering
Atgirder: baspaket och ytterligare 6 mobilitetslosningar, varav minst 3
stjarnatgarder.

4.3.4  Bilfritt boende

Som pilotprojekt kan det ocksé vara mojligt att skapa bilfritt boende”, det vill
sdga att antalet parkeringsplatser for bil reduceras kraftigt och att framst
parkering for bilpoolsbilar, rorelsehindrade och besokare ordnas.
Fastighetsigaren maste dd genomfora langtgéende insatser som bedoms
eliminera efterfragan pa bilinnehav hos de boende. En sirskild bedomning
behover goras i varje enskilt fall.

4.4  Mobilitetslésningar
I det har avsnittet beskrivs de mobilitetslosningar som kan ge reducering av
parkeringstalen.

4.4.1 Genomforandeplan

Ingar i baspaket.

En genomforandeplan ar en handlingsplan vars syfte ar att redovisa
genomforandet av mobilitetslosningarna, som 6verenskommits i
parkeringsavtalet. Den tas fram av fastigehtsidgaren, utifran mall som erhalls
fran Gavle kommun. En mobilitetsplan ska redovisas senast tvd manader fore
planerad bygglovsansokan. Nar kommunen godkiant genomférandeplanen kan
fastighetsigaren gé vidare med att s6ka bygglov.

Planen ska beskriva mobilitetslosningarna i avtalet géllande:
e Genomforande inkl. skisser av fysiska atgarder

Tidplan

Organisation och bemanning for genomforande

Malgrupp

Intressenter, samverkansparter

Budskap

Kommunikationskanaler

Utformning och genomforande av utvirderingarna

4.4.2 Information

Informationsinsatser for att marknadsfora héllbart resande riktat till tinkt
verksambhet ar av stor vikt for att de satsningar som gors ska nyttjas. Av
betydelse ar ocksa mojligheten att ge respons, de vill sdga att de som nyttjar
mobilitetslosningarna kan formedla hur det fungerar. Det sistndmnda 4r en
viktig del av den uppfoljning som ska genomforas.

Information och marknadsforing

Ingar i baspaket.

Fastigheten marknadsfoérs med fokus hallbar mobilitet fran tidig planering, men
med langsiktigt fokus. Information ges, dar héllbara resmajligheter belyses.
Anvindarna ska informeras om vilka faciliteter som finns f6r att underlitta
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héllbart resande och hur de ska anvidndas, samt den begrénsade tillgdngen till
parkeringsplatser for bil.

Information som inspirerar och motiverar till hallbart resande vid inflyttning.
Startpaketet kan innehalla; cykelkarta, information om méjligheten att resa
kollektivt, samakning, bilpool, taxi, distansarbete (ev. prova pa erbjudanden)
m.m. Paketet kan anvindas redan vid forsialjningskommunikation.

Identitet

Atgirden innebir att arbeta fram en identitet for ett storre omrade som
inkluderar héallbart resande. Detta for att kunna anvanda hallbart resande som
verktyg for att maximera olika omrédens tillgdnglighet och resandepotential,
men med minimerad klimatpéverkan. Identiteten anvinds sedan &ven vid
information och marknadsfoéring av omrédet.

Exempel pa avgorande faktorer:

e Avstandet till parkering for bil 6verstiger avstandet till hallplats for
kollektivtrafiken och/eller bilpoolsbil.

e Flera funktioner finns i niromréadet sdsom dagligvaruhandel, skola,
fritidsaktiviteter o.s.v.

e Goda och gena ging- och cykelkopplingar finns.

e Kringliggande befintlig eller planerad bebyggelse bidrar med variation
och trygghet genom exempelvis varierande fasader, utdtvinda entréer,
god belysning, levande bottenvaningar o.s.v.

e Bilfria ytor skapas.

e Synliggor kostnader for parkering.

Arlig aktivitet

Fastighetsagaren anordnar arlig mobilitetsaktivitet t.ex. kampanj, cykelservice,
tavling eller mobilitetsdag. Garna kopplat till information dar man
aterkommande lyfter kunskap kring hallbar mobilitet och de méjligheter som
erbjuds. Aktiviteten ska genomforas arligen i minst fem ar.

443 Cykel

Genom att ordna goda forutsattningar for cykel kan andelen cyklande 6ka. Trots
korta avstand anvinds bilen for 6ver halften av resorna som ar 2—4 kilometer,
enligt kommunens resvaneundersokning (2018). Att skapa goda forutsattningar
for cyklande kraver yta, och dven om det ar betydligt mindre adn bilen sa behover
ytor for t.ex. cykelparkering och cykelpooler hanteras i tidiga skeden, eftersom
de kan vara svara att fa till i efterhand.

Cykelparkering +
Ingar i baspaket
Cykelparkering av hog kvalitet ska utformas enligt féljande:

e Antalet parkeringar for cyklar och specialcyklar ska ordnas enligt
parkeringstalet.

e Minsta acceptabla ¢/c-métt mellan platserna dr minst 60 cm, gérna 70
cm.

e Ramlésning ska finnas. Kravet giller ej platser i last utrymme.

e Minst hilften av platserna ska vara lattillgangliga, vilket innebar att de
ska vara i markplan och max 25 meter fran entréer (antingen utomhus, i
separata cykelhus eller i cykelrum i husets bottenplan). Om
tvavaningsstall anviands raknas endast de nedre platserna som
lattillgangliga.

e Parkering som lokaliseras inomhus ska vara latt att hitta och inte
begrinsas av manga dorrar, hoga trosklar eller branta trappor.
Dorrautomatik ska finnas.
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e Forutsittning for att kunna ladda elcykel ska finnas.

For bostiader och arbetsplatser stlls ytterligare krav enligt nedan. For 6vriga
verksamheter ska punkterna betraktas som rekommendationer.

e Vid arbetsplatser ska minst hilften av platserna vara vaderskyddade. Vid
bostéder ska antalet viderskyddade cykelparkeringar ordnas enligt
tabell 4.

e Utrymme ska ordnas sé att 1adcyklar och andra utrymmeskravande
cyklar kan parkeras med viaderskydd. Eventuella dorrar ska vara
tillrackligt breda for att med latthet kunna passera med ladcyklar.

Cykelpool

Stjdarndtgdrd

En cykelpool bestar av olika typer av cyklar som kan samnyttjas av flera
anviandare exempelvis elcyklar, 1adcyklar och cykelkérror, och anpassas efter
malgruppens efterfrigan. Minst fem cyklar per 100 anvindare bor finnas, och
utokas vid behov. Cykelpoolen ska som regel finnas inom fastigheten i ett
lattillgangligt lage med narhet till entré, och vara kostnadsfri for anvindaren i
minst fem &r.

Cykelpool kan kombineras med bilar och andra fordon i en fordonspool.

Cykelservice(-rum)

Anvindarna (boende, personal, elever eller besokare) erbjuds cykelservice,
antingen genom att det ordnas plats och utrustning for att sjalv kunna serva sin
cykel eller att en servicefirma regelbundet besoker platsen for att kostnadsfritt
hjialpa anvidndaren att serva sin cykel. Ett tredje alternativ ar att anvindaren far
ett presentkort att nyttja hos befintlig verksamhet som erbjuder service.

e  Plats for reparation och tvitt av cykeln, samt cykelpump
e Besok av cykelservice en gang/ar i fem ar
e Presentkort

Cykelvanlig arbetsplats

Cykelvanlig arbetsplats Gavleborg, dr en certifiering vars syfte ar att uppmuntra
arbetsplatser att underlatta for anstillda att vilja cykeln, bade till/fran arbetet
och i tjansten. Som st6d i arbetet finns en checklista med ett antal kriterier
fordelade pé tre nivaer framtagna. Nivé 1 ska uppnas under minst fem ar. Lis
mer pa Region Gavleborgs hemsida.

Prova pa elcykel

Boende eller personal far i ssmband med inflyttning kostnadsfritt testa en
elcykel under en tidsbegrinsad provperiod. Nir provperioden ar 6ver ges de
chans att kdpa ut cykeln eller lamna tillbaka den.

Formanscyklar

Atgirden formanscykel innebir att de anstillda erbjuds att hyra en cykel under
exempelvis 36 manader och betala genom bruttoloneavdrag. Efter hyresperioden
kan cykeln antingen kopas ut eller 1amnas tillbaka.

4.4.4  Kollektivtrafik

Att i samband med nytt jobb eller nytt boende testa nya sitt att resa skapar
erfarenheter och paverkar dagliga vanor. Bade information och synliggérande av
kollektivtrafikens majligheter, samt att prova pa till forménligt pris, motiverar
till andrade resvanor.
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Kollektivtrafikerbjudande

Ingari baspaket

Kollektivtrafikkort eller annat likvardigt erbjudande erbjuds kostnadsfritt till
boende eller personal vid forsta inflyttning. Syftet ar att ges mojlighet att prova
pé kollektivtrafiken. Ett kort per bostad/personal som géller minst 9o dagar.

Handel och serviceverksamheter kan dterkommande ge besokare ett erbjudande
kopplat till kollektivtrafiken, i syfte att 6ka andelen besokare som kommer med
kollektivtrafik.

Arlig aktivitet med kollektivtrafikerbjudande

Stjdarndtgdrd

Kostnadsfritt kollektivirafikkort for 30 dagar ges till nyinflyttade eller personal
en ging per ar i minst 5 ar, i samband med kommunikationsinsatser. Syftet ar
att ge mojlighet att prova pa kollektivtrafiken. Ett kort per bostad eller personal
som giller minst 30 dagar.

Som alternativ till kollektivtrafikkort kan en pott erbjudas de boende dir dven
andra typer av delningsresor kan omfattas.

Kollektivtrafikerbjudande for anstéallda

Arbetsgivaren star for en del av kostnaden for anstélldas kollektivtrafikkort, for
att fraimja resande med kollektivirafiken mellan hem och arbetsplats. Minst 20
% av kostnaden i fem ar.

445 Bil

Atgirder relaterade till bil handlar bland annat om att minska
subventioneringen av parkeringsplatser och minska efterfrdgan pa egen bil. Hur
attraktiv bilen dr som fairdmedel paverkas bland annat av nirhet till och kostnad
for parkering.

Sarredovisad parkeringsavgift

Ingar i baspaket.

Parkeringsavgiften ska inte inga i hyran utan brytas ut till en separat avgift som
sarredovisas i avtal och avier sa att kostnaden synliggors.

Bilpool (bildelningstjanst)

Stjdarnatgdrd

En bilpool bestar av fordon som kan samnyttjas av flera anvindare. Medlemskap
ger minskade kostnader for den enskilde eftersom flera anvinder samma bilar.
For att vanan att nyttja bilpool ska etableras bor medlemskapet i bilpoolen vara
over langre tid.

Parkering for bilpoolsbilen ska finnas inom 500 m fran fastigheten (verkligt
géngavstand, ej fagelvigen) och kan samnyttjas av flera fastigheter.
Medlemskapet ska motsvara en nivé dar medlemmen kan utnyttja bilpoolen ett
par ganger i ménaden. Kostnadsfritt medlemskap i bilpool ska ingé i boendet i
minst 5 ar.

Bilpoolslésningen och dess forutsattningar ska marknadsforas fére och efter
inflyttning. Fastighetsigaren ansvarar for att ordna parkering for bilpoolsbilar.

Utvecklingen sker snabbt pad omrédet och skulle annan bildelningstjanst, som
skapar motsvarande effekt foreslas, kan det vara ett alternativ. Syftet ar att
slutanviandaren ska erbjudas en mobilitetslosning, som &r ett gott alternativ till
att 4ga egen bil.

Avstand
Avstandet till bilparkering ska vara samma eller langre &n avstandet till ndrmsta
hallplats for kollektivtrafik.
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Parkeringsavgift

Atgirden innebir att parkeringsplatserna for bil i stor utstrickning bér sina egna
kostnader genom marknadsmassiga avgifter som betalas av anvandaren. Det vill
sdga parkeringsplatserna subventioneras inte av samtliga som bor eller ar
verksamma pa platsen.

Parkeringskop (alternativt langtidshyrning)

Parkeringskop kan vara ett alternativ for fastighetsagaren for att 16sa
parkeringsefterfragan. Det skapar forutsiattningar for fastighetsédgaren att
mojliggora byggande samtidigt som kostnaden for parkering kan héllas lag.
Parkeringskop innebar att fastighetsdgaren koper parkeringsmojlighet i befintlig
eller planerad parkeringsanliaggning i naromradet. Parkeringskopet sker genom
avtal, eller genom parkeringsservitut. Parkeringskop kan goras hos det
kommunala parkeringsbolaget eller privat aktor. Det dr dock ingen rattighet for
fastighetsdgaren att teckna parkeringskop hos det kommunala parkeringsbolaget
utan det beror pa om det i niromradet finns befintliga parkeringsanlaggningar
med lediga platser, eller om det kan byggas nya.

Parkeringskopsavgiften bidrar till anldggningskostnaden for de
parkeringsplatser som anvisas for fastigheten. Anldggningen finansieras till viss
del av parkeringskopsavgiften, men ocksa av hyresavgifter.

Ett alternativ till parkeringskop kan vara langtidshyrning av parkeringsplatser
pa annan fastighet. Giltighetstiden for parkeringskop och langtidshyrning ska
vara minst 25 &r med mojlighet till forlaggning fran anliggningens &dgare.

Biluthyrning

Biluthyrning kan vara ett komplement till bilpool och kollektivtrafik, inte minst
for langre resor. Atgirden innebir att fastighetsigaren sluter avtal med
biluthyrningsféretag som innebéar att anvindaren (boende, verksamma,
besokare) far tillgang till ett attraktivt erbjudande som omfattar rabatterat pris
och hyrbil inom géngavstand. For att sakerstilla tillracklig narhet kan det
innebdra att fastighetsdgaren erbjuder att silja/hyra ut plats i
parkeringsanldggningar kopplade till fastigheten. Biluthyrning bor ses som ett
komplement till ett samlat kunderbjudande dar gérna dven bilpool far inga.

4.4.6 Overgripande

Uppfdéljning

Ingar i baspaket

Det ar angeldget att folja upp hur mobilitetslosningar fungerar for att successivt
oka kunskapen om olika atgirders effekt. Fastighetsdgaren ansvarar for
uppféljningen, som ska delges kommunen. Uppf6ljning ska goras efter ett r och
fem ar efter inflyttning.

Uppfoljningen ska bl.a. omfatta:
e Undersokning om genomforda mobilitetslosningar och anlagda
parkeringar ftt avsedd standard och varaktighet
e Nojdhet hos anvindarna
e Fordonsinnehav
e Var fordon parkeras samt avgiftsnivaer for bilparkering pa fastigheten
och i dess naromrade.

Klimatnytta, ekonomiska, hilsoméssiga och sociala fordelar bor ocksa
inkluderas.

Kombinerad mobilitet som tjanst

Stjdarnatgdrd

Kombinerad mobilitet som tjanst (Mobility as a Service eller MaaS) innebér en
personifierad firdplan som kombinerar olika transportslag for hela resan. Det
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kan vara exempelvis en gemensam app. for bokning och betalning av resor for
saval taxi, hyrbil och kollektivtrafik som cykel- och bilpool. Likvil kan individuell
radgivning, anvindarcommunity med rad och tips och tex planering av
samékning ingd. Mobilitetspotter for olika erbjudanden, utékad resecoachning
och digitala skyltar i trappuppgangen kan ocksa vara en del av MaaS.
Grundtanken ar att ge slutanvindaren en smidig tjanst som framjar ett hallbart
resebeteende. MaaS-tjanster ar fortfarande ett relativt nytt koncept, men
utveckling pa omradet sker snabbt. Tjansten ska erbjudas anvindarna
kostnadsfritt i minst 5 &r.

Mobilitetshus

Stjdrndtgdrd

Mobilitetshus ar en utveckling av parkeringsgarage, och erbjuder storre
flexibilitet och fler funktioner. Exempel 4r mojligheter att parkera cykel och bil,
ladda elfordon, nyttja cykel- eller bilpool eller andra delningstjanster, tvitta och
meka fordon, sopsortera, himta e-handelspaket m.m. Mer information finns i
3.2.4 Parkerings-/mobilitetshus.

Gron resplan

En gron resplan, dven kallad mobilitetsplan, kan fungera bade som
handlingsplan och styrdokument. Syftet dr att minska efterfragan pa
parkeringsplatser och ge forutsiattningar for héllbara resor, samt skapa en rod
tradd mellan planerare, byggaktor, fastighetsiagare och verksamhet.

Gron resplan ar ett levande dokument, som utformas utifran en specifik
arbetsplats och verksamheten som bedrivs. Den beror bade tjansteresor och
resor till och fran arbetet, samt 6vriga resor som verksamheten genererar. Den
bor innehélla tidplan, huvudansvarig, information/budskap, beteendeverkande
aktiviteter och uppfoljningsrutiner. Gron resplan kan vara en utveckling av den
genomforandeplan som fastighetsigaren/exploatoren tar fram.

4.4.7 Egna forslag

Fastighetsagaren har mojlighet att komma med andra forslag dn de som anges i
mobilitetsnormen, exempelvis innovationer eller plats-/projektspecifika
16sningar. Gavle kommun bedomer forvintad effekt och avgér om de kan raknas
som en mobilitetslosning och stjarnatgard.
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