Sveriges midja maste prioriteras — for hela Sveriges skull

Sveriges midja - ett geografiskt omrade tvars 6ver Sverige norr om Malardalen — star for en
betydande del av landets industri och export som bidrar till vdr gemensamma vélfard. Andé har
transportinfrastrukturen i denna vitala region fatt sta tillbaka i decennier. Konsekvensen? Ett
naringsliv som kdmpar i motvind, flaskhalsar som bromsar industrin, och en bestksnéring som
inte far utrymme att védxa. Det &r dags att prioritera Sveriges midja i den nationella planen for
transportinfrastruktur for 2026—-2037, for hela landets bésta.

Industrin och besoksnaringen i Sveriges midja och norra Sverige blomstrar. Som exempel har
Hitachi i Ludvika fatt Sveriges storsta industriorder nagonsin pa 147 miljarder och behdver
fordubbla sin transportkapacitet. Har finns gott om innovativa I6sningar som tex matproduktion
som nyttjar restvdrme fran industrier och det investeras miljarder i datahallar som bl.a. bidrar till
att Sverige far ett forsprang i Al-utvecklingen.

Men den tillvaxten riskerar att kvdvas om inte transportinfrastrukturen snabbt moderniseras.
Flaskhalsar, forseningar och ett bristande vagnat hotar att férlama den svenska exporten — dar
40 procent ar direkt beroende av att just Sveriges midja fungerar. Transporterna genom denna
region &r en pulsader for varor som ror sig till och fran Sveriges industrier. Om den
infrastrukturen kollapsar, kollapsar ocksa exporten — och med den, Sveriges ekonomiska
framtid och valfard.

Vi kan inte langre blunda for hur sarbart vart transportsystem ér. Utan tillrdckliga investeringar
riskerar vi att fastna i en nationell version av "Suezkanalen”-blockaden, dar proppar i
transportflodet bromsar hela var ekonomi. Och det handlar inte bara om industrins varor — varje
forsening i transportsystemet slar direkt mot svenska hushall, nar livsviktiga varor som mat,
medicin och nédvandig konsumtion inte nar fram i tid.

Men det ar inte bara godstransporter som drabbas. Utan en robust transportinfrastruktur
forsamras pendlingsmdjligheterna, vilket minskar arbetskraftens rorlighet, detta skadar bade
foretag och invanare. Att forstora arbetsmarknaden och férbattra matchningen mellan
arbetssokande och arbetsgivare ar avgorande for att férhindra en ekonomisk nedgang och 6kad
arbetsloshet i regionen.

| Sveriges midja finns stora och sméa besoksdestinationer som ar redo att explodera i tillvéxt,
men utvecklingen hammas av eftersatta vagar och jarnvagar. Ta Salenfjallen som exempel —
véarldens fjarde storsta fjalldestination, men med ett infrastruktursystem som inte haller mattet.
Hur lange ska staten bortse fran de skatteintakter som besoksnaringen genererar, samtidigt
som den inte ens investerar i att forbattra tillgangligheten till dessa turistmagneter?

Vi star infor ett vagval. Antingen investerar vi i Sveriges midjas transportinfrastruktur nu, eller sa
far vi betala priset i form av stagnation och forlorade tillvdaxtmojligheter. Det handlar inte bara
om att lappa och laga - det kravs strategiska investeringar som méter framtidens krav.
Elektrifiering, vatgas och klimatsmarta transporter maste byggas ut, samtidigt som bérigheten
pa vdgarna hojs och jarnvdagarna moderniseras for att klara tyngre och mer frekvent trafik.

Slutligen, |at oss vara tydliga: att forbise Sveriges midja ar att forsumma en av Sveriges
viktigaste ekonomiska motorer. Det &r har ravarorna foradlas, det ar harifran de transporteras ut



till varlden och det ar hit méanniskor reser pa sin fritid. Men utan ratt investeringar riskerar den
potentialen att ga forlorad. Trafikverket maste prioritera Sveriges midja i den kommande
nationella planen for transportinfrastruktur — inte bara for regionens skull, utan fér hela Sveriges

valfard och framtid. Vi har inte rad att géra ndgot annat.
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Infram ar ett samarbete sedan 2017 mellan partnerskapen Bergslagsbanan,
Bergslagsdiagonalen, E16 och Intresseforeningen Dalabanan. Straken passerar igenom 7
regioner, 38 kommuner och ber6r 1,2 miljoner invanare i det vi kallar Sveriges midja.
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https://www.bergslagsbanan.se/
https://www.bergslagsdiagonalen.com/
https://www.e16.nu/
https://www.dalabanan.com/

