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1 UPPDRAG

WSP har under perioden dec 2023 -feb 2024 haft i uppdrag av Gavle kommun att utreda Gavle flygplatsstatus
avseende Teknisk utformning, Organisation och Samexistens mellan flera verksamhetsutovare.

Utredning och Oversiktlig Hinderanalys har med start dec 2023 utférts for att beskriva flygplatsens status i
forhallande till géallande regelverk.

1.1 FORUTSATTNINGAR

Den nuvarande flygplatsens status ska utredas sa att Gavle kommun ska kunna besluta om flygplatsens
framtid.

Utredningen ska fokusera pé tre huvudsakliga fragor

A. Flygplatsens tekniska utformning och befintliga forhallanden
B. Organisation, kompetens och ekonomiska resurser

C. Samexistens mellan flera verksamhetsutovare pa flygplatsen

2 SAMMANFATTNING UTREDNING

2.1 NUVARANDE FLYGPLATS

e Flygplatsomradet och Hinderytor och den tekniska utformningen uppfyller Luftfartens krav (Luftfartslagen, -
forordningen samt TSFS) for flygplats som inte kraver godkéannande.

e Organisation, kompetens och ekonomiska resurser saknas for innehavaren Gavle Kommun.
Gavlebygdens flygklubb har utfort skotsel av flygplatsen med egna medel.

¢ Samexistens med verksamhetsutovare som inte bedriver luftfart &r inte riskhanterad och reglerad.

2.2 SAMEXISTENS PLANERADE VERKSAMHETSUTOVARE

o Kraftledning (luftledning) dver asfaltbanan kan inte samexistera. Innebar att flygplatsen laggs ner.

e  Markkabel (nedgravd) maste utredas med paverkan av magnetism. Asfaltbanan och taxibanans barighet
och ytskikt ska uppfylla kraven efter aterstallning.

e  Solcellspark pa flygplatsens omrade kan inte samexistera. Innebar att flygplatsen laggs ner.
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3 TEKNISK UTFORMNING

3.1 FORKORTNINGAR OCH FORKLARINGAR

AlP

bana
bankantljus
banljus

banéndljus
belagd yta

flygplats

Féardomrade

gryning

hinder-
begrénsande yta
icke-
instrumentbana
inflygnings-omréade

inflygningsyta

inflyttad tréskel
morker
operativa
begrénsningar
skymning
start-stigyta

strak

sékerhetsbevisning
taxning

trafikvarv
tatort

troskel

Tréskelljus
ICAO
IATA

ADQ
AOC-A,B
ARP
ATC
AMSL
DME
DVOR
GNSS
GP

(Aeronautical Information Publication) publikation som ges ut av en stat eller pa uppdrag
av en stat och som innehaller varaktig information av betydelse for luftfarten

avgrénsad rektangulér yta, iordningstalld fér luft-fartygs start och landning

ljus anordnade ldngs en bana for att utmérka dess riktning och bredd

sammanfattande beteckning fér bankantljus, tréskel-ljus, banéndljus, centrumlinjeljus,
séttningszonsljus och ljus vid utrullningsomrade

ljus som markerar slutet pa en bana

yta som har en beldggning som bestar av asfalt, betong, packat grus eller kombinationer
av dessa material

pa land eller vatten angivet omrade (med byggnader, anldggningar och utrustning), som
helt eller delvis ar avsett for luftfartygs start, landning och évriga forflyttningar pa marken
(vattnet)

den del av en flygplats som &r avsedd for luftfartygs start, landning och taxning och som
bestar av manéveromrédet och plattan (plattorna)

tid pa dygnet da solskivans centrum rér sig fran 6° under horisonten upp till horisonten
faststélld yta vid en flygplats, som normalt inte far genomtréngas av féremal eller delar av
féremal som utgér hinder

bana avsedd att anvéndas for visuella inflygnings férfaranden eller for instrumentinflygning
till en fix punkt i luften fran vilken inflygningen évergar till VFR for landning

faststéllt omrade pa marken eller vattnet i anslutning till en banas tréskel med en faststélld
utstrdckning i sida och ldngd och vars mittlinje utgér en férldngning av banans centrumlinje
lutande hinderyta som till sin utstrdckning bestdms av inflygningsomradets vertikala
projektion pa ett eller flera plan med bestdmda lutningar

tréskel som inte &r placerad vid ytterdnden av en bana

Tillstand  som  rader mellan  skymningens  slut till  gryningens  bérjan
Kan innebéra att annan verksamhet férekommer i flygplatsens nérhet och ddrmed medfér
begrénsningar vid start och landning.

tid pa dygnet da solskivans centrum rér sig fran horisonten och ned till 6° under horisonten
hinderyta som utgérs av start-stigomréadets vertikala projektion pa ett plan med bestamd
hinderfri lutning

faststédllt omrade som omger en bana, dess utruliningsomrade och omrade for
startférldngning och som &r avsett for att reducera risken fér skada pé flygplan som
oavsiktligt Gmnar banan
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-
luftrum/svenska-flygplatser/sakerhetsbevisning/

luftfartygs rérelser av egen kraft pd marken (vattnet) pa en flygplats, med undantag av
start och landning; for helikopter innefattas forflyttningshovring

den faststéllda véag Iuftfartyg skall félja vid flygning i nérheten av flygplats
tattbebyggt omrade med minst tvahundra invanare dar avstandet mellan husen &r mindre
an tvahundra meter.

bérjan av den del av banan som &r anvéandbar fér landning

ljus som ar placerade vid en banas troskel for att markera denna

International Civil Aviation Organization, FN-organ

International Air Transport Association, internationell organisation med medlemmar i form
av flygbolag

Aeronautical Data and information Quality
Aerodrome Obstacle Chart, Type A, B
Aerodrome Reference Point

Air Traffic Control

Above Mean Sea Level

Distance measuring Equipment

Doppler VOR

Global Navigation Satellite Systems

Glide Path
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https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-luftrum/svenska-flygplatser/sakerhetsbevisning/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-luftrum/svenska-flygplatser/sakerhetsbevisning/

GPS Global Positioning System

ICAO International Civil Aviation Organisation

ILS Instrument Landing System

LLZ/LOC Localizer

NAVAID Navigational Aid

NDB Non Directional Beacon

OLS Obstacle Limitation Surfaces

PANS-OPS Procedures for Air Navigation Services-Operations
PAPI Precision Approach Path Indicator

RVR Runway Visibility Range

RWY Runway

THR Threshold

VDF Very high frequency direction Finding System
VOR Very high frequency Omnidirectional Range
WGS-84 World Geodetic System

3.2 NUVARANDE FLYGPLATS

Gavle flygplats, @&ven kallad Rorbergs flygplats belagen pé fastigheten Gavle Overhéarde 63:1.
Flygplatsens ICAO KOD= ESSK och IATA-kod = GVX

3.2.1 BAKGRUND

Gavle flygplats var en certifierad, godkand flygplats t o m 2016, samma status som Arlanda.
Kommunfullméktige i Gavle kommun beslutade 2016 att nedgradera Gavle flygplats till en inte godkand flygplats
enl. TSFS 2019:26.

Déarefter har olika tolkningar om flygplatsen existens diskuterats.

Sedan 2016 har det forekommit luftfartsverksamhet och bilskola pa flygplatsens omrade.

Forslag till andring av detaljplanen éver omradet har pagatt under tiden.

Bransleleverantoren avslutade sin verksamhet med Jet Al(turbinmotorer) och 100 LL (kolvmotor) 2018.
Darefter upphdérde all samhallsnyttig luftfartsverksamhet (ambulanshelikopter, polishelikopter, Sjéfartsverkets
helikopter, Lantmateriets matflygplan, ambulansflyget och forsvaret) som anvander Jet Al.

| november samma ar etablerade Gavlebygdens flygklubb en egen bransleanlaggning med100LL till sina
kolvmotorflygplan.

Gavlebygdens flygklubb &r idag en certifierad drivmedelsforestandare.

Flygplatsen har fére 2016 trafikerats av saval civil som militar luftfart. Flygplanstypen Boeing 737, bedrev
skolning s& sent som 2015. Férsvaret har landat med JAS under 2000 talet.

Ca 60-70 ambulansflygningar/ ar trafikerade flygplatsen fére 2018.
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Bild 1. Gavle flygplats rullbana. Bild 2. Gavle flygplats grasbana.

3.2.2 FLYGPLATSDATA | AIP

GAVLE 18136 2000x45 ASPH Yes |- 123.600 | Non-licensed AD

ESSK Municipal

603536N 0165705E +46 (0)26 17 82 60

SW 8 NM from Gavle PPR H24 RWY18/36 Grass RWY not
224 1t affected. For permission

TEL +46(0)26 420 67 84.

After TKOF RWY 18/36, including
grass RWY, light ACFT (<2000 kg)
shall climb straight ahead to MNM 500
ft GND before initiating turn.

Light ACFT (<2000 kg) shall avoid
overflying village of Rérberg east of
aerodrome below 1200 ft AMSL.

For gliders using grass RWY 36 right
hand circuit applies.

Other activities may occur on RWY,
TWY and APN.

PCL on freq 123.600 MHz, 10 sec
duration.

Bild 3 Utdrag fran AIP, flygplatsdata for Gavle flygplats ESSK.
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3.2.3 FLYGVERKSAMHET UNDER 2023
Flygplatsen har under 2023 haft féljande flygverksamhet:

e Privatflygning av Gavlebygdens flygklubb samt fran gastande flygklubbar, huvudsakligen enmotorigt
flygplan.

e Skolflygning med en- och tvdmotorigt flygplan av Gavlebygdens flygklubb och gastande flygklubbar.
Skolflygningen ar anpassad foér kommersiell pilotutbildning.

e FFK (Frivilliga flygkaren) genomférde en stor 6vning i Séderhamn nar deras flygbransle tog slut. De
anvande Gavle flygplats for att tanka under resten av évningen.

Branslet som finns pa flygplatsen ar 100LL och ar avsett for kolvmotorer. Det ar forklaringen till att endast ovan
flygtrafik forekommer.

3.2.4 TSFS KRAV BEFINTLIG FLYGPLATS
Gavle flygplats ar anmald till Transportstyrelsen och finns upptagen i listan (se lank nedan):
Inrattade flygplatser som inte krdver godkédnnande - Transportstyrelsen

Transportstyrelsen utfor ingen tillsyn av drift for flygplatser som inte kraver godkéannande. Flygplatsens
verksamhet sker pa egen riskbaserad verksamhet och avser folja gallande regelverk.

TSFS 2019:18 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd om godkannande av flygplats;
Se vidare Bilaga 5 - 9.5.5

TSFS 2019: 26 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd om utformning och drift av flygplatser
som inte kraver godkannande.

Se vidare Bilaga 5 —9.5.6
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3.3 BESKRIVNING AV BEFINTLIG FLYGPLATSUTRUSTNING
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Bild 4 Flygplatsutrustning
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3.3.1 STATUS PA NUVARANDE INSTRUMENTINFLYGNINGSUTRUSTNING

Flygplatsutrustning fran 2016 finns kvar pa flygplatsens omrade. PAPI, ett visuellt glidbanestdd saknas. Det ar
salt till Borlange flygplats.

De instrumentinflygningsutrustningar som finns idag pa Gavle flygplats ar ADF (non precision) och ILS
(precision).

Flygplatsbelysning och utrustning ar inte kontrollerad.

Se vidare 9.1 Bilaga 1 - Bilder flygplatsutrustning.

3.3.2 STATUS ENLIGT TSFS 2019:26 KRAVLISTA
En Kravlista enligt TSFS 2019:26 har upprattats for Gavle flygplats dar flygplatsens status redovisas.
Har nedan tas nagra av de viktigaste punkterna upp:

e 84 - 814 beskriver bana, strk, taxibana, hinderytor: samtliga krav uppfylls. Detta ar det viktigaste for en
flygplats.

e 819 - 822 beskriver visuella hjalpmedel: malning ingar i underhallet av en flygplats och bor utforas enl.
instruktionen for flygplatsen. Senaste ommalningen gjordes 2014 vilket innebar att en ny ommalning kan
vara nédvandig.

e 823 vindriktningsvisare: behdver bytas.

e 824 - 833 flygplatsljus: kravs pa hela eller del av banan dar luftfart ska bedrivas under mérker.

Pa den del av RWY/banan som anvands av korskolan, saknas bankantljus.

Se vidare Bilaga 2 9.2 — TSFS 2019:26 Kravlista Gavle flygplats. (detaljerad beskrivning)

Gavle flygplats ar utformad som en godkand, certifierad instrumentflygplats. Den tekniska utformningen ar
anpassad for regelverket som krévs for en instrumentflygplats.

Inflygningsytor &r anpassade for instrumentflygplats och darmed mer tilltagna &n vad kravet ar fér en inte
godkand flygplats. Flygplatssakerheten ar darmed god for den luftfart som bedrivs nu.

Flygplatssékerheten och flygsékerheten tillsammans innebar att markomradet utan hinder i in och utflygningen
medger en séker flygplats.

Asfaltbana och taxivagar har en barighet som normalt inte paverkas om inte markférhallandena forsamras. Man
kan antaga att barigheten ar densamma som 2016. En markutredning behdvs om detta ska faststéllas.
Forsamrad barighet innebar att storre och tyngre flygplan inte kan landa eller far begransningar p4 maximal vikt.
Asfaltytans kvalitet ar val fungerande for dagens verksamhet. Omtoppning utférdes 2014.

Underhall ska utférs genom sprick och bindvavsforsegling. Efter ca 1015 ar &r det dags fér ny omtoppning
Omtoppning av banan for att garantera tyngre luftfart bedéms till ca 20 milj.kr.

Godkand och inte godkand flygplats har samma krav pé barighet och ytskikt.
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3.4 FLYGPLATSENS HINDERBEGRANSANDE YTOR

Langdprotil Planvy
\ Start-, stig- och
inflygningsytor
Divergens 10%,
lutning 5%, slutlig
hijd Over bana
100 meater
Strak minst
A 30 meter A
1 {
l l Strk minst
‘ 30 meter
'
2000 meter
(Overgangsytor
lutning 33% 4

Banbredd minst 10 meter

Sektion A-A

Strak minst 10 meter
pa vardera sida av banan

Bild 5. Hinderbegransande ytor enligt TSFS 2019:26 Bilaga 1.

3.4.1 OVERSIKTLIG HINDERANALYS AV ASFALTSBANA OCH GRASBANA

3.4.2 FLYGPLATSEN STRAK- OCH HINDERYTOR
Foéljande antaganden har gjorts:

Flygplatsens hinderytor har utformats enligt TSFS 2019:26.

Troskelkoordinater for asfaltbana 18/36 har hamtats fran senast kanda publicering i AIP (2015), hojderna
anpassade efter nuvarande forhallanden.

Troskelkoordinater och banbredd for grasbana 18/36 har tolkats efter troskelmarkeringar synliga i ortofotot.

10364258 » Gavle flygplats Utredning och Analys | 12



Plats:

Flygplatsens Namn: Gavle flygplats (ESSK), Gavle, Sverige

Flygplatsens position och landmérke utgérs av ARP (aerodrome reference point) med koordinaterna 60 35

36N 016 57 O5E enligt AIP 2015.
Flygplatsens referenshojd ar 84 ft. och darmed hogsta punkten pa banan.

Foljande uppgifter har legat till grund fér berdkningen:

Strakbredd: Asfaltbana 18/36 65m (45m+20m), grasbana 18/36 50m (30m+20m).

Hinderytor: TSFS 2019:26.

Troskelkoordinater:

RWY Lat Long Hojd ft

Designator RH2000

THR 18 Asfalt 60°36'07.59”N | 016°57°05.54"E 211 ft

THR 36 Asfalt 60°35’02.97”N | 016°57°03.26"E 223 ft

THR 18 Gras 60°36'07.58"N | 016°57°16.37"E 201 ft

THR 36 Gras 60°35'43.77”N | 016°57°15.61"E 210 ft

RWY Designator | TORA (m) | TODA (m) ASDA (m) LDA (m) GEO BRG
18 Asfalt 2000 2000 2000 2000 180.99°
36 Asfalt 2000 2000 2000 2000 000.99°
18 Grass 737 737 737 737 180.89°
36 Grass 737 737 737 737 000.89°

3.4.3 3D-MODELL
Underlag for den Oversiktliga Hinderanalysen har varit Laserdata Skog fran 2021 samt flygbilder fran 2023.

Vi har skapat 3D-modeller utifrdn Lantmateriets Laserdata Skog. Resultatet ar en markmodell och en ToW-

modell (Top of the World). 3D-modellerna stracker sig 360° runt flygplatsen inom hinderytornas utbredning.

ToW-modellen (Top of the World) bestar av 6k fasta objekt, vegetation och terrang. Markmodellen &r skapad
utifran Laserdata Skog dar vegetationen ar "bortskalad”. Genom att jAmféra markmodellens profil och yta
tillsammans med ToW, far man information om effekten av eventuell avverkning av vegetation. Omgivande
terrdng, skog, byggnadsverk m m som utgdr hinder visas som en gradierad i hdjd, fargsatt modell.

3.4.4 RESULTAT AV OVERSIKTLIG HINDERANALYS
Oversiktlig hinderanalys har utforts enligt kraven i TSFS 2019:26.

Oversiktlig hinderanalys &r utford i koordinatsystemet Sweref 99 TM i plan och RH2000 i hojd.

3.4.5 BANA 18/36 ASFALT
Hinderfrihet uppnas i start-/stig, inflygning och évergangsytor.

3.4.6 BANA 18/36 GRAS
Hinderfrihet uppnas inte i inflygningsytan bana 18/start-stigytan bana 36, ett antal trad ca 30-130m norr om
THR18 utgor hinder.
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Hinderfrinet uppnas inte inom den Ostra 6vergangsytan, en traddunge NO om THR18 samt en traddunge ca
200m NO om THR 36 utgor hinder.

Hinderfrihet uppnas i Inflygningsytan bana 36/start-stigytan bana 18 och vastra 6vergangsytan.

3.4.7 REDOVISNING
Resultatet redovisas pa ritning:

M12-01 Hinder Oversikt TSFS
M12-02 Hinder Plan 1836 Asphalt TSFS
M12-03 Hinder Plan 1836 Grass TSFS

3.4.8 KOORDINATSYSTEM
Referenssystem i plan: Sweref 99 TM
Referenssystem i hojd: RH2000

3.4.9 STYRANDE DOKUMENT FOR HINDERANALYSENS BERAKNING

e |CAO Annex 4

e |CAO Annex 14

e |CAO Annex 15

e ICAO DOC 9674, Overensstammelse med WGS-84

e EU-férordning 373/2017 med férandring genom EU469/2020
e EASA CS-ADR-DSN

e SIS-TS 21143:2016

e TSFS 2019:26

ORGANISATION, KOMPETENS OCH EKONOMISKA
RESURSER

4.1 STATUS NUVARANDE FLYGPLATS

Gavle kommun har inte tagit sitt ansvar enl. gallande regelverk TSFS 2019:26 8§37 - §45 Drift, underhall.

¢ Ingen kontaktperson ar utsedd.
o Kompetens saknas for att driva flygplatsen.
e Ekonomiska resurser saknas for att driva flygplatsen.

Gavlebygdens flygklubb har kompetens och har hanterat skétseln av flygplatsen.
Flygklubbens medlemmar har utfort ideellt arbete och bekostat skdtseln med egna medel.

Skillnaden mellan en godkand och inte godkand flygplats ar storst vad galler organisation och kompetens.
Den tekniska utformningen &r mer marginell.

4.2 ATGARDER ATT UTFORA

1.

Uppdatera AIP med féljande punkter:

Dimensions (m): aktuell bana som anvands skall anges. Banldngden 2000 m &r inte korrekt.
Light: ska framga att endast delar av 2000 m banan har ljus.

Other: kontrollera och ev. uppdatera telefonnummer och PPR (begéara tillstand att landa)
Relevant information ska finnas for flygplatsen.

En kontaktperson ska vara anmald till Transportstyrelsen.

Malning av hela/delar av RWY-banan bor utféras.
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4. Kontroll av befintlig flygplatsbelysning.

Sakerhetsbevisning inkl. riskanalys for luftfartens och kérskolans verksamhet ska uppréattas.

6. Risk for luftfart och tredje man med hansyn till att omradet inte &r helt inhagnat. Obehdriga och vilt blir en
risk. Gar det att riskreducera till acceptabel niva enl. ALARP (as low as resonable practis)?

7. Personal ska vara organiserade och utbildad i sin funktion och syssla. Organisation, kompetens och
ekonomi anpassas till vilkken dimensionerande (storsta) flygplanstyp som anvands.

8. Instruktion for flygplatsen uppréttas.

9. Uppratta rapporteringsrutiner.

10. Uppratta larmrutin till raddningstjansten i hdndelse av brand/ haveri.

11. Foérhindra att fordon inte blir hinder pa parkeringsytor och taxivagar.

12. Borttagning av nagra enstaka mindre trad och sly.

o

5 SAMEXISTENS VERKSAMHETSUTOVARE

5.1 SAMEXISTENS MELLAN NUVARANDE VERKSAMHETSUTOVARE

Foljande verksamhetsutdvare finns idag:

o Luftfart

e Gavlebygdens flygklubb
o Korskolan

e Raddningstjanst

5.1.1 VERKSAMHETSUTOVARE NUVARANDE FLYGPLATS

En flygplats har manga aktorer som bedriver olika verksamheter. Ett flygbolag behover personalutrymmen,
hangarer, catering med tillhérande lokaler. Det avgorande ar var pa flygplatsen denna verksamhet bedrivs.
Det kansligaste ar fardomradet, dvs den del av en flygplats som ar avsedd for luftfartens start, landning och
taxning.

Grasbanan ingar ocksa i fardomradet med sina vagar till och fran flygklubbens omréade.

Verksamheten i terminalbyggnaden ar ur flygplatssakerhetssynpunkt inte nagon risk.
Raddningstjanstens verksamhet i terminalbyggnaden utgor darmed ingen risk. Raddningstjansten ar en tillgang
for flygplatsen.

Korskolans verksamhet p& banan RWY 36/18 utgor en stor risk. Vid en godkand flygplats far

endast utbildad och behorig personal vistas. For bilkdrning pa flygplats kravs speciell utbildning anpassad for
luftfart. Kérskoleverksamhet och luftfart far inte samexistera.

Flygplatsens bankantljus saknas delvis pga. skador vid snordjning for kdrskoleverksamheten. Enligt
egenkontrollen ska detta undvikas och darmed maste korskoleverksamheten begransas eller upphora. Ingen
sékerhetsbevisning inkl. riskanalys tillsammans med instruktion finns uppréattad for denna samexistens och
darmed ar inte risken omhéndertagen.

5.2 SAMEXISTENS MED PLANERADE VERKSAMHETSUTOVARE

Foljande verksamhetsuttvare planeras inom flygplatsomradet:

e Kraftledning
o Markkabel
e Solcellspark
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5.2.1 ANSOKAN NATKONCESSION KRAFTLEDNING - luftledning

Projektering pagar for att ta beslut om en kraftledning genom flygplatsens omrade

Projektering pagar att dra en kraftledning genom flygplatsens omrade. Rod markering anger kraftledningens
strackning i forhallande till asfalt- resp. grasbanan, se bild 6 och 7.

Kraftledningens strackning éver asfaltbanan utgor ett hinder och innebér att banan/flygplatsen maste stangas.
Kraftledningens strackning i forhallande till grasbanan innebar att grasbanan maste stangas.
Kraftledningen utgor ett hinder i bada in- och utflygningssektorerna.

En sakerhetsbevisning inkl. riskanalys maste upprattas som beskriver risker och dess konsekvenser.

Den planerade kraftledningen och luftfart kan inte samexistera. Byggnation av kraftledningen innebér
att flygplatsen laggs ner.

RANALYS.
A 18736 TSFS 2026
&1 HAT

i bt
4 50 we 00 00 —
LA 1204

Bild 6. Kraftledning vs huvudbana /asfaltbana. Se ritning: ” M12-04 Kraftledning Plan 1836 Asphalt TSFS
2401197
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Bild 7. Kraftledning i férhéllande till grdsbana. Se ritning: ” M12-05 Kraftledning Plan 1836 Grass TSFS
240119”

5.2.2 ANSOKAN NATKONCESSION KRAFTLEDNING - markkabel

En nedgravd kraftledning (markkabel) pa flygplatsomradet blir inget fysiskt hinder. Daremot kan flygplanets
kompass paverkas av magnetism fran den nedgravda kraftledningen. Ett omrade pa en flygplats dar
magnetiska storningar férekommer far inte anvandas for luftfart. Undersokning kravs for att bedéma
magnetismens paverkan.

Asfaltbanan och taxibanans barighet och ytskikt ska uppfylla kraven efter aterstallning.

En sakerhetsbevisning inkl. riskanalys av kraftledningens dragning maste goras for att beskriva risker och dess
konsekvens.

5.2.3 TILLSTANDSANSOKAN SOLCELLSPARK
Solcellsparken som planeras &r en risk och blir ett hinder. Hela flygplatsens omrade blockeras, se bild 8
gulmarkerat omrade.

Planerad solcellspark och luftfart kan inte samexistera. Byggnation av solcellpark pa flygplatsomradet
innebar att flygplatsen laggs ner.

Solcellspark i narheten av RWY/ banan utgoér en risk for solreflexer som blandar piloten vid start och landning.
Solpanelerna riktas mot sdder och darmed risk for solreflexer vid landning fran séder och start norrut.

En avakning vintertid av ett flygplan ska inte resultera i en kollision med en solcell med risk fér brand och
elskador.

Storningar kan forekomma fran solcellsparker och kan paverka VHF kommunikationen flygplan emellan samt
mellan flygplan och trafikledning.

En sakerhetsbevisning inkl. riskanalys av en narbelagen solcellspark maste goras for att beskriva risker och
dess konsekvenser.
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Bild 9 Paverkansomrade (rétt omrade) dar luftburen kraftledning och solcellspark INTE kan existera.
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5.2.4 REGELVERK OCH FORESKRIFTER VID PLANERAD BYGGNATION
Vid andringar och/eller nybyggnad av flygplatsen som paverkar flygsakerhetens och luftfartsskyddets krav ska
Transportstyrelsen informeras. Transportstyrelsen ger végledning hur flygplatsen ska begransas eller stingas.

Luftfartslagen 6 kap
4 § Flygplatser ska uppfylla flygsékerhetens och luftfartsskyddets krav.
Sakerhetskraven galler bade godkand och inte godkand flygplats.

11 § Om en flygplats, som inte behdver drifttillstand innan den tas i bruk, inte uppfyller flygsakerhetskraven, far
regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer i ett enskilt fall besluta att den inte far anvandas
eller ange under vilka forutsattningar den far anvandas.

TSFS 2019:19 (nedan) galler for godkand flygplats och kan ses som en véagledning vid byggnation och drift pa
inte godkand flygplats.

TSFS 2019:19 Drift

13 § Endast behdriga personer ska ges tilltrade till fardomradet. All personal som vistas pa fardomradet, med
undantag for besattningar under ledsagning, ska bara kladsel med fargmonster och reflexer som klart fram-
trader mot bakgrunden. Passagerare under ledsagning omfattas inte av ovan-namnda krav pa kladsel.

Skydd av luftrum och utrustning

20 § Flygplatsoperatoren ska sékerstélla att
1. flygplatsens luftrum &ar sékert fér den planerade flygverksamheten.
2. hansyn tas till faror eller potentiella faror pa eller néra flygplatsen som kan paverka sékerheten,

21 § Det ska finnas ett system for 6vervakning, atgardande och uppféljning av hinder sa att
1. flygplatsens hinderbegransande ytor dvervakas,
2. permanenta och tillfalliga hinder hanteras enligt géllande foreskrifter, och

Farliga, storande och missvisande ljus

22 § Det ska finnas ett system for att dvervaka, atgarda och folja upp ljus som finns nara en flygplats och som
kan utsétta ett luftfartygs flygbesattning for fara. Saddana ljus ska avlagsnas, skarmas eller pa annat satt
modifieras for att eliminera kallan till faran.

6 FRAMTIDA ALTERNATIV FOR FLYGPLATSEN

6.1 INTE GODKAND FLYGPLATS

Fortsatta med en inte godkéand flygplats med kommunen som ansvarig alternativt med externt bolag som
ansvarig.

Fore ar 2016 var flygplatsen en godkand flygplats sa sakerhetskraven i anlaggningen ar val uppfylida.

Drift av en flygplats kraver ekonomiska resurser. | inledningen anges att en godkand flygplats kréver en storre
organisation och mer utbildad personal &n en inte godkand flygplats.

Gavle kommun behover inte enl. TSFS 2019:26 inneha nagon organisation eller kompetens for att driva denna
flygplats, detta forutsatt att man valjer en extern operator/ bolag som 6vertar ansvaret for driften.

En extern operat6r och/eller ett bolags arbete brukar utféras ideellt och darmed blir det maskin och
branslekostnad som &r den stora utgiften. En budget pa 50 000 -150 000 kr kan anses vara rimligt. En
tankanlaggning med Jet A1 ger samhallsnyttig trafik battre foérutsattningar.

6.2 GODKAND FLYGPLATS

Uppstar behovet eller kravet av kommersiell luftfart och/ eller instrumentinflygningar ska flygplatsen
uppgraderas till en certifierad godkand flygplats. Flygplatsens utformning och standard ar som tiden fére ar
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2016 d& man uppfyllde kraven for en godkand certifierad flygplats. Anlaggning, bana, taxivagar och platta finns
redan.

Utdrag:

For en godkéand flygplats kravs flygtrafikledning. Flygtrafikledning finns att tillga p& distans idag.

Den 1 juni 2021 boérjade flygtrafiken vid Kiruna Airport att trafikledas pa distans fran LFVs kontrollcentral for
flygtrafikledning pa distans, RTC Stockholm. | december 2021 ansléts Are Ostersund Airport till RTC Stockholm
och den 23 februari 2023 anslots aven Umea Airport. Darmed aterstar en flygplats i LFVs och Swedavia RTS-
program; Malma Airport.

Se vidare 9.6 Bil 6 Flygtrafikledning pé distans, Remote Tower Service, RTS (lfv.se)

6.3 NEDLAGGNING AV FLYGPLATSEN

Meddelas Transportstyrelsen att man avser upphéra som inte godkand flygplats och Transportstyrelsen
meddelar sitt beslut gar det inte dndra sig.

Vid eventuellt behov av att ateruppratta flygplatsen blir det som att inratta en ny flygplats. Nagra sjalvklara
fordelar ska man inte rdkna med. Nedan Luftfartslagen kap 6 68 anger remissrundan som gors innan ett
tillstand ges:

68 Ett tillstand enligt 5 § far meddelas endast om flygplatsen ar lamplig fran allman synpunkt. Vid prévningen
ska hansyn sarskilt tas till flygsakerheten, relationen till dvrig luftfart och andra transportslag, totalférsvaret samt
sarskilda stérningar.

Vid tillstdndsprovningen ska 3 och 4 kap., 5 kap. 3 § och 16 kap. 5 § miljobalken tillampas.

Ett tillstand far inte meddelas i strid mot en detaljplan eller omradesbestammelser.

Om syftet med planen eller bestammelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras.

Eventuella protester eller miljoaspekter ska Transportstyrelsen ta hansyn till i sin tillstandsgivning.
Att inratta en flygplats idag innebar en stor utmaning jamfort med att behalla en befintlig flygplats.

7/  FRAMTIDA BEHOV AV FLYGPLATSEN

7.1 | NARTID

Vad har Gavle flygplats for betydelse i framtiden? Att resa fran Gavle till Arlanda tar ca. 60 min med snabbtag.
Kan passagerartrafik till och fran Gavle flygplats kan bli Io6nsamt?

Daremot kan det finnas behov av passagerartrafik for enstaka direktlinjer till destinationer med narbelagna
industrier. Frakt till och fran Gavleomradets industrier kommer formodligen att 6ka. Behovet av frakt och
passagerartrafik kommer att styra under férutsattning att det finns en flygplats.

For samhallsviktig luftfart &r det viktigt med en flygplats med bransleanlaggning. En flygplats utan bransle ar
ingen flygplats for piloten i sin planering av flygningen.

En Iuftfarkost aktuella branslemangd avgor vilka pagaende/ nya uppdrag som gar att genomféra. Antalet
flygningar enbart for att tanka kan minimeras och kostnaden/ miljopaverkan likasa.

Region Géavleborg har ingen egen bransleanlaggning for sin upphandlade ambulanshelikopter.
Ar 2018 tog Gavle flygplats bort sin brénsleanlaggning med Jet A1 som anvands av samhallsnyttig luftfart.

Gavlefastigheter tillsammans med andra samhallsviktiga operattrer, startade ett projekt att inréatta en
helikopterflygplats med tankanlaggning med Jet Al for att uppfylla sédkerhetskraven fér samhallsviktig luftfart.
Tillstand fran Transportstyrelsen finns daterat 25 feb 2020 att inratta Gavle Tolvfors helikopterflygplats, en
godkand helikopterflygplats enl. TSFS 2012:77.

Det blev ingen byggnation av denna helikopterflygplats med brénsleanlaggning och darmed uppfylls inte
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sakerhetskraven for samhallsviktig luftfart inom Region Géavleborg.
Gavle flygplats skulle kunna uppfylla de krav som kommer att krdvas av framtida luftfart, i egen regi eller med
annan aktor.

Polishelikoptern, Sjofartsverkets raddningshelikopter, ambulanshelikopter, Forsvaret, KSAK brandflyg samt
MSB skopande flygplan for brandslackning som anvénds vid skogsbrénder behdver en flygplats med
bransleanlaggning.

7.2 DRONARE | FRAMTIDEN

Media skriver artiklar om dronare som i nartid ska transportera gods och passagerare.

Dronarens ansvar och skyldigheter & samma som 6vriga luftfarkoster. Kommande regelverk bendmns U-space
och ber6r badde bemannat och obemannat flyg samt flygledning.

Dronarflygplatser (droneports) ska uppfylla de krav som kommer att stéllas.

Att landa en luftfarkost dar allménheten vistas ar en risk. Civila drénare ska kunna fardas utan risk for kollision
med andra luftfarkoster. Inte skada tredje man under start, fard och landning.

Dagens militara dronare flyger langa strackor och de behover inte ta hansyn till andra luftfarkoster. Det ar ett
vapen i militart syfte.

Dronartrafik med frakt till och fran Arlanda blir en utmaning. Dagens flygtrafik tar for mycket av luftrummet och
separationerna mellan flygplan och dronare kan inte uppréatthallas.

Utdrag fran Forstudie gallande dronartransporter mellan Region Stockholms akutsjukhus, 2023-01-12 anger:
Kostnaden for en dronarleverans beraknas initialt uppga till ca 5 000 kr vid dygnet runt-service aret om med lag
nyttjandegrad. Kostnaden per leverans kan sjunka kraftigt, kanske ner mot 500 kr, om transportvolymerna kan
Okas.

e Det ar initialt ca fem génger hogre an kostnaden for dagens I6sning med budbilar.

e Kostnaden for dronarlogistik beréknas i huvudsak besta av fasta kostnader i kontrast till kostnaden for
dagens budbilar som i sin helhet ar en rorlig kostnad.

o Dronarlogistik och dess kostnader bor dock inte direkt jamféras med budbilar. Snabbare
dronartransporter kan motivera en eventuell 6kad transportkostnad genom att méjliggéra besparingar i
vardverksamheten samt genom kvalitetsforbattringar. Detta behdver utredas vidare.

Se vidare Bilaga 6 9.6 - Dronare artiklar

8 KVALITETSFORSAKRAN

WSP é&r certifierat enligt ISO 9001: 2008.
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9 BILAGOR

9.1 BILAGA 1 -BILDER FLYGPLATSUTRUSTNING

9.1.1 KONTROLLTORN

- T

Bild 10. Gavle flygplatsens kontrolltorn. Fullt fungerade trafikledning med kontrollzon, fére 2016.

9.1.2 INFLYGNINGSLJUS NORRA OCH SODRA DELEN

Bild 11-12 Norra delen, inflygningsljus
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Bild 15-16 Sddra delen, inflygningsljus

9.1.3 BANANDLJUS

- Mz,»w';-?';&

Bild 17-18 Norra delen banandljus
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Bild 20-21 S6dra delen banandljus

9.1.4 BANKANTLJUS

Bild 22 Norra delen bankantljus Bild 23 stédra delen bankantljus sénderkort av bilskolan
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9.1.5 INSTRUMENTINFLYGNINGS-UTRUSTNING

Bild 26 ILS Glide Path antenn

10364258 » Gavle flygplats Utredning och Analys | 25



Bild 27 Norra delen Anemometer Bild 28 Sédra delen Anemometer
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9.2 BILAGA 2 - TSFS 2019:26 KRAVLISTA GAVLE FLYGPLATS

Transportstyrelsens féreskrifter och allmanna rad om utformning och drift av flygplatser
som inte kraver godkdannande.

KRAV KRAV- KRAV BESKRIVNING | DATA/VERKLIGHET UPPFYLLS ANSVARIGA | KOMMENTAR
KRAV
LISTA ELEMENT

DANDE BESTAMMELSER

Definitioner och
forkortningar

Omsesidigt erkinnande
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48

5§

68§

78

atgard omfattas av
Europaparlamentets
och radets forordning
(EG) nr 764/2008 av den
9 juli 2008 om
forfaranden for
tilldmpning av vissa
nationella tekniska
regler pa produkter som
lagligen saluforts i en
annan medlemsstat och
om upphavande av
beslut nr 3052/95/EG
(EUT L 218, 13.8.2008, s.
21).

Tekniska
specifikationer for
utformning av flygplats
Banor

Banors ldngd, bredd och
lutning

En flygplats ska ha minst
en bana med en
faststalld langd och
bredd. Banbredden ska
vara minst 10 meter.
Omraden for
startfoérlangning och
utrullning i anslutning
till tréskel och banande
ska inte raknas in den
fast-stéllda banlangden.
En banas
medelldangdlutning,
storsta lokala
langdlutning och tvar-
lutning ska vara hogst 3
procent. Banan ska ha
en sadan tvarlutning att
vatten pa banan kan
rinna av.

En obruten siktlinje ska
kunna dras fran vilken
punkt som helst beldgen
1,5 meter 6ver banan
till alla andra punkter
beldgna 1,5 meter dver
banan inom hela
banlangden.

Banors bdrighet och
ytbeskaffenhet

En bana ska ha tillracklig
barighet med hansyn till
forvantad trafik.

En belagd yta pa en
bana ska ge
tillfredsstallande friktion
dven da banan ar vat.
Ytjdmnheten pa banan
ska vara sadan att ett
flygplan utan olagenhet
kan framféras pa banan.

Strak

En bana ska omges av
ett strak. De delar av
straket som ansluter till
banan ska ligga i niva
med banan.

Strdks ldngd, bredd och
lutning

Banbredd > 10 m.

1. Max 3 % tvarslutning.
2. Fungerande
vattenavrinning.

3. Obruten siktlinje

1. Tillracklig barighet till
forvantad trafik.

2. Banans ytbeldggning

Banan omges av ett strak.

Enl. AIP
Banlangd 2000 m
endast bana.

Bredd 45 m. Standard
for flygplatser.

1. Ingen matning ar
utférd.

2. Ingen matning ar
utford.

3. Uppfylls

1. dagslaget uppfylls
kravet for
Gavlebygdens
flygklubbs latta
flygplan.

Vid tung luftfart kan
barighetsprov/
markprov behdva
utforas.

2. Hur banans ytskikt/
kondition fungerar med
tung luftfart behover
utredas.

Ja Gavle
Kommun

1.? Gavle

2.7? Kommun

3.Ja

Ja, efter Gavle

flyg- Kommun

klubbens

verk-

samhet.

Ovrig

flygtrafik

kravs en

utredning/

markprov.

Ja Gavle
Kommun

En del av
banan anvands
till
korskoleutbild
ning.

Kontroll inte
utfort.

Kontroll inte
utfort.

WSP
hinderanalys
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Ett straks langd ska
stracka sig minst 30
meter utanfor banans
bada dndar i enlighet
med bilden i bilaga 1.

Ett straks bredd ska
stracka sig minst 10
meter ut fran vardera
bankant.

Ett straks
medellangdlutning,
storsta lokala
langdlutning och
tvarlutning ska vara
hogst 5 procent.

Strdks bdrighet och
ytbeskaffenhet
Strakytans barighet och
jamnhet ska vara sadan
att risken for skador
minimeras pa ett
flygplan som oavsiktligt
lamnar banan.
Strakytan far endast
innehalla sddana
foremal eller visuella
hjalpmedel som maste
finnas dar pa grund av
sin funktion for
luftfartygs navigation.
Dessa foremal eller
hjadlpmedel ska ha liten
massa och vara av
bracklig konstruktion.
Taxibanor

Taxibanors bredd och
lutning

Om en taxibana anlaggs
ska bredden pa
taxibanan och
taxibanans hinderfrihet
faststallas.

En taxibanas
medellangdlutning,
storsta lokala
langdlutning och tvér-
lutning ska vara hogst 5
procent. Taxibanan ska
ha en sadan tvarlutning
att vatten pa taxibanan
kan rinna av.
Taxibanors bdrighet och
ytbeskaffenhet

En taxibana ska ha
tillrdcklig barighet med
hansyn till forvantad
trafik.

Ytan far inte ha sadana
ojamnheter eller
skillnader i 6vergangar
mellan lutningar att

Bilaga 1. Hinder begr Swande ytor

H
{

[re

A,
T +v
A

~

Strak minst 10 m.

Medellangdlutning max 5%
langd och tvarlutning sa att

vattenavrinning fungerar.

Strakytan ska vara saker.

1. Barighet
2.  Endast visuella
hjalpmedel

3.  Bréackliga skyltar

Taxibanans hinderfrihet.

Max 5% langd och
tvarlutning sa att
vattenavrinning fungerar.

Taxibanans barighet till
forvantad trafik.
Inga storre ojamnheter.

Ingen matning ar
utford.

Ingen matning ar
utford.

Ingen matning ar
utford.

Ingen matning ar
utford.

Taxibanans barighet
klarar Gavlebygdens
flygklubbs krav.
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Ja Gavle
Kommun

Ovrig

flyg
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WSP
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WSP
hinderanalys

Kontroll inte
utfort.

Kontroll inte
utfort.

Kontroll inte
utfort.

Kontroll inte
utfort.

Kontroll inte
utfort.
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flygplan kan skadas nar
de framfors pa
taxibanan
Uppstallningsplattor

Uppstiillningsplattors
lutning

Om en
uppstallningsplatta
anlaggs ska dess lutning
vara tillrackligt stor for
att forhindra
ansamlingar av vatten.
Om uppstéllningsplattan
har en belagd yta ska
plattans lutning hogst
vara 3 procent och om
plattan har en obelagd
yta hogst 5 procent

Uppstdllningsplattors
bdrighet och
ytbeskaffenhet

En uppstéllningsplatta
ska ha den barighet och
ytbeskaffenhet som
kravs for de flygplan
som ska anvanda den.
Ytan far inte ha sadana
ojamnheter eller
skillnader i 6vergangar
mellan lutningar att
flygplan kan skadas nar
de framfors pa
uppstallningsplattan.
Hinderfrihet for
uppstdllningsplattor

En uppstéllningsplatta
ska placeras pa ett
sadant avstand fran
strak-kanten att
parkerade flygplan eller
utrustning inte
genomtranger de
hinder-begransande
ytorna.
Hinderbegrdansande
ytor

Det ska finnas
hinderbegransande ytor
som har de dimensioner
som framgar av bilden i
bilaga 1.

Om flygplatsen har en
publicerar ett kortare
avstand &n 2 000 meter
for slutlig inflygning och
start dver start-, stig-
och inflygningsytan kan
langden pa start-, stig-
och inflygningsytan
kortas i motsvarande
grad. Ytan ska dock ha
en langd av minst 500
meter.

Den terrang och de
eventuella hinder som
omger start-stigytan och
inflygningsytan ska vara
sadana att ett luftfartyg

Ingen matning ar

utford.
1. Belagd yta max
3%
2. O belagd yta
max 5%
Barighet Ingen matning ar
utford.
Ojamnheter

Inga rorliga hinder/ Ska ingad i flygplatsens
luftfarkoster far forekomma  instruktion.
i hinderytorna

WSP hinderanalys

En kontroll kravs om
man ska anvanda
endast halva
banldngden i
framtiden!

AIP anger banans fulla
langd.
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behover
utredas.

Nej

Ja, vid
banans fulla
langd.

Gavle
Kommun

Gavle
Kommun

Gavle
Kommun

Gavle
Kommun

Kontroll inte
utfort.
Kontroll inte
utfort.
Atgard kan
kravas.
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ska kunna ansluta till ett
inflygningsomrade eller
ett trafikvarv eller
paborja inflygning fran
lagsta tillatna
minimiflyghdjd inom
ramen for luftfartygets
prestanda.
Hinderfrihetskraven for
en icke-instrumentbana
med kodsiffra 1 pa en
godkand flygplats ska
tillampas om flygplatsen
ar avsedd att anvandas
under morker.

Visuella hjalpmedel

Dagermarkeringar och
skyltar

Om det av flygoperativa Flygoperativa skal
skal finns behov av férekommer?
troskelmarkeringar ska Inflyttad troskel?
dessa utgoras av malade
dagermarkeringar, vita
plattor eller rod-vita
koner. Plattor och koner
ska placeras enligt
bilden i bilaga 2, 3 och
4. Malade dager-
markeringar ska

uppfylla de krav som
galler for en godkand
flygplats enligt
Transportstyrelsens
foreskrifter och
allmanna rad om
visuella hjalpmedel for
navigering pa flygplats.
Plattorna ska ha
dimensionerna 3x1
meter och konerna ska
ha en diameter av 1,2
meter med en maximal
héjd av 0,5 meter.
Allménna rad

Behov av
tréskelmarkeringar kan
exempelvis uppsta da

1. flygplatsen har
mdnga anvindare som
inte ér bekanta med
flygplatsen,

2. flygplatsen har
mdnga rérelser, eller

3. omgivande
férhdllanden kréver att
banan markeras

Kan kravas nar inflyttad  Nej! Gavle
troskel anvands Kan Kommun

kravas om
endast halva
banan ska
anvandas i
fortsattning
en.

Inflyttad troskel? Angesi Gavle

Instruktione Kommun
n

Angesii

Instruktione

n
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Platsbesok
behovs
genomforas
for att
sakerstalla.
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behovs
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for att
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Om det av flygoperativa Inflyttad troskel? Angesi Gavle Platsbesok
skal finns behov av att S 4 g oo Instruktione  Kommun behévs
markera den punkt som n genomforas
ligger 200 meter fran for att
troskeln respektive sakerstalla
bananden ska skyltar
anordnas. Skyltarna ska
vara gula med ”200”
angivet i svart text med
de dimensioner som
framgar av bilden i
bilaga 4. Skyltarna ska
placeras minst 10 meter

fran banans kant. 2 o o

200 merercylt, dumessionar ock Peger

Allménna rad Inflyttad troskel? Anges i Gavle Platsbesok
Det kan behdvas skyltar Instruktione ~ Kommun behdvs
som markerar punkten n genomforas
200 meter fran troskeln for att
respektive bandnden sakerstalla
exempelvis da

1. flygplatsen har

madnga anvdndare som

inte ér bekanta med

flygplatsen,

2. flygplatsen har

mdnga rérelser,

3. banan dr kort,

4. det inte dr tydligt var

banan slutar, eller

5. omgivande

férhdllanden, sGsom

hinder, krdver att

punkten markeras.

Om det av flygoperativa Inflyttad troskel? Anges i Gavle Platsbesck
skal finns behov av Instruktione ~ Kommun behovs
bankantmarkeringar ska n genomforas
markeringarna ha den for att
utformning och sakerstalla
placering som framgar

av bilaga 2, 3 och 4.

Allménna rad Platsbesok
Behov av behovs
bankantmarkeringar genomforas
kan exempelvis uppsta for att

da sdkerstalla
1. flygplatsen har

mdnga anvdndare som

inte dr bekanta med

flygplatsen,

2. flygplatsen har

madnga rérelser, eller

3. féltets

markférhdllanden

krdver att banans

kanter markeras.

Markering av avstiangda

ytor

En avstangd bana ska En stangd bana skall Banan ar inte markerad  Nej Gavle Kommun Platsbesok
markeras med vita kryss  markeras. som stangd. behovs
vid respektive bandnde. (Gavlebygdens genomforas
Kryssen ska besta av tva flygklubb kan bista) for att
fargfalt med sakerstalla
dimensionerna 6 x 0,9

meter. Ljussystem for

en stangd bana eller

taxibana eller en del av

en sadan far endast vara

tanda i samband med

underhall.
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Ovriga avstangda ytor
som ar avsedda for
flygplans rérelser pa
marken ska markeras
med koner eller flaggor
som markerar gransen
mellan anvand-bart och
avstangt omrade. Under
morker ska gransen
dven forses med ljus.
Markering av avstangda
ytor ska placeras sa att
omradets utstrackning
tydligt framtrader.
Vindriktningsvisare

Det ska finnas en
vindriktningsvisare som
ar placerad sa att den ar
synlig fran luftfartyg i
luften och pa marken
och s3 att den inte
paverkas av narliggande
foremal.
Vindriktningsvisaren ska
vara belyst om
flygplatsen ska
anvandas under morker.
Vindriktningsvisaren ska
ha sadan farg eller
sadana farger som syns
tydligt mot bakgrunden
och ska ha den
utformning och minst
den storlek som framgar
av bilaga 5. Den ska vara
av mjukt material sa att
den ger en tydlig
uppfattning om
markvindens riktning
och en allmén
uppfattning om dess
hastighet.

Flygplatsljus

Allmént

Ljus som installeras far
inte vara blandande.
Om andra ljus anlaggs
an de som regleras i
dessa foreskrifter ska
ljusen uppfylla de krav
som galler fér en
godkand flygplats
Flygplatsljusen far styras
med utrustning for
radiostyrning fran ett
luftfartyg. Vid ett sadant
forfarande ska ljusen
hallas tdnda under
minst 30 minuter efter
senaste anrop for
tandning. Ljusen far inte
kunna sldackas med
radiosignal fran ett
luftfartyg.

Banljus

Banljus ska installeras
pa banor som ska
anvandas under morker.
Banljus bestar av
bankantljus, troskelljus
och banandljus.
Bankantljus

Ska placeras sa den ar
synlig fran luftfartyg.

Far inte vara blandande.

Samma krav som godkanda

flygplatser

Signalstyrd
flygplatsbelysning

Banljus ska anvdandas om

flygplatsen trafikeras under

morker

Det ska finnas en
vindriktningsvisare/
vindstrut. Vindstruten
(tyg) behover bytas.

Godkanda armaturer
forutsatts.

Finns installerad men ur
funktion for tillfallet.

Saknas pa den del av
asfaltbanan dar
korskolan har sin
verksamhet

Ja Gavle
Kommun

Ja Gavle
Kommun

Ja,intei Gavle

funktion. Kommun

Inget krav

att det ska

finnas.

Ja Gavle
Kommun

Atgard kravs.

Ingen kontroll
utford.

Endast den del
av banan som
har
bankantljus far
anvandas
under morker.
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Bankantljus ska placeras
utmed hela banan i tva
parallella linjer
symmetriskt i
forhallande till banans
centrumlinje.
Ljuslinjerna ska ligga
langs kanterna pa banan
eller pa ett avstand av
hogst 3 meter utanfor.
Om troskeln ar inflyttad
ska ljusen mellan
banans borjan och
troskeln visa rott ljus i
inflygningsriktningen.
Bankantljus ska placeras
med ett inbordes
avstand av hogst 100
meter. Ljusen pa
motsatta sidor om
centrumlinjen ska ligga
parvis mitt for varandra.
Vid korsande banor far
ljusen forskjutas eller
utelamnas, forutsatt att
banans strackning
framgar tydligt.
Bankantljus ska vara
vita och rundstralande
med en intensitet av
minst 50 candela. Nar
en flygplats saknar
omgivande belysning,
kan ljusens ljusstyrka
minskas till minst 25
candela for att undvika
blandning. | de
horisontella vinklar som
kravs ska bankantljusen
vara synliga i vertikal-
vinklar upp till 15° 6ver
horisontalplanet.
Troskelljus

Troskelljus ska placeras
pa en linje vinkelratt
mot banans centrum-
linje sa ndra banans
bérjan som mojligt och
hogst 3 meter utanfor.
Troskelljus ska besta av
minst sex ljus som
antingen ar jamnt
fordelade mellan
bankantljusen och
jamnt fordelade i tva
grupper utanfor
bankantljusen. | det
senare alternativet far
inte avstandet mellan
tva troskelljus 6verstiga
3 meter.

Troskelljus ska visa fast
gront ljus i
inflygningsriktningen
med en intensitet av
minst 15 candela i
vertikalvinklar upp till
15° 6ver
horisontalplanet.

. hogst 3 meter
utanfor

. inbordes

avstand av hogst

100 meter.

Vita bankantljus minst 50
candela.

Far blandas/ dimmas till
minst 25%.

Vertikala planet upp till 15
grader.

Troskelljus nar banan och
hogst 3 m utanfor.

Minst sex ljus

Visa fast gront sken

Ska enl. uppgift fungera
pa den del som
korskolan inte
anvander.

Ska enl. uppgift
fungera.

Ska enl. uppgift
fungera.
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Detta finns Kommun
inte
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AIP.

Test av
flygplatsbely
sning ska
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Test av Gavle
flygplatsbely
sning inte
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Test av Gavle
flygplatsbely
sning inte
utford.

Gévle kommun

Kommun

Kommun
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behdvs
genomforas
for att
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Bandndljus

Banandljus ska placeras
pa en linje vinkelratt
mot banans centrum-
linje sa nara bananden
som mojligt och hogst 3
meter utanfor.
Banandljus ska bestd av
minst sex ljus som
antingen ar jamnt
fordelade mellan ban-
kantljusen eller jamnt
fordelade i tva grupper
utanfér bankantljusen. |
det senare alternativet
far inte avstandet
mellan tva banandljus
overstiga 3 meter.

Banandljus ska visa fast
rott ljus riktat in mot
banan med en intensitet
av minst 10 candela i
vertikalvinklar upp till
15° dver
horisontalplanet.
Taxibanljus

Om en flygplats med
taxibana ska anvandas
under morker ska
taxibanans kanter vara
forsedda med
taxibankantljus eller
retroreflekterande
markeringskdappar som
ar hogst 0,5 meter
hoga.

Taxibankantljus ska visa
fast blatt ljus med en
intensitet av minst 5
candela i vertikalvinklar
upp till 30° 6ver
horisontalplanet. Retro-
reflekterande
markeringskappar ska
ha bla farg.

Drift av flygplats
Ansvar for utformning
och drift

Det ska finnas en utsedd
person som ansvarar for
att driften av flygplatsen
med dess anlaggningar
och utrustningar
uppfyller kraven i dessa
foreskrifter. Namnet pa
denna person ska
meddelas till
Transportstyrelsen.
Flygplatsen ska ha den
organisation samt de
resurser och den
kompetens som kravs
for verksamheten.

-

Banandljus ndra banan och
max 3 m.

Minst sex ljus.

Max 3 m mellan. Banandljus

ska visa rott ljus

Ska flygplatsen anvandas
under morker ska
taxibanans kanter vara
forsedda med
taxibankantljus.

Taxibankantljus ska visa fast

blatt ljus med en intensitet
av minst 5 candela

5 candela i vertikalvinklar
upp till 30°

En utsedd person som
ansvarar for att driften skall
finnas.

Organisation, resurser samt
kompetens kravs.

Norra banandljus finns
kvar inkl. lampor och
kablage

Sédra banandljus finns
kvar inkl. lampor och

kablage

Ska enl. uppgift
fungera.

Ska enl. uppgift
fungera.

Inte kontrollerat.

Inte faststillt/ utsedd
som det ska vara enl.
Denna foreskrift

Inte faststallt.

Ja.

Test av
flygplatsbely
sning inte
utford.

Test av
flygplatsbely
sning ska
inte utford.

Test av
flygplatsbely
sning ska
inte utford.

Nej

Anges i
Instruktione
n

Nej

Angesii
Instruktione
n

Gavle
Kommun

Gavle
Kommun

Gavle
Kommun

Gavle
Kommun

Gavle
Kommun

Gavlebygdens
flygklubb har
skott driften av
flygplatsen
sedan 2016.
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Flygplatsen ska ha en
instruktion dar det
minst ska framga vilken
verksamhet som
flygplatsen bedriver
samt vilket ansvar
flygplatsens
organisation har.

Drift och underhall
Drift och underhall ska
utforas sa att

1. hinderbegransande
ytor halls fria fran
hinder,

2. visuella hjalpmedel
ger tillracklig vagledning
for luftfartyg,

3. ljus som finns néra en
flygplats och som kan
utsatta ett luftfartygs
flygbesattning for fara
avlagsnas, skarmas av
eller pa nagot annat satt
modifieras, och

4. anlaggningar halls i
sadant skick att
sakerheten for
luftfartyg inte paverkas.
5. snovallar inte utgor
en fara vid rorelser med
luftfartyg.

Om det av flygoperativa
skal finns behov av en
flygplatskarta ska den
vara aktuell och
tillganglig.

Allménna rad

En flygplatskarta kan
behdévas exempelvis dd
1. flygplatsen har
mdnga anvdndare som
inte dr bekanta med
flygplatsen,

2. flygplatsen har
madnga rérelser, eller

3. det finns behov av att
informera om speciella
férhdllanden fér
flygplatsen.

En flygplatskarta kan
goras tillgdnglig genom
publicering i AIP,
Svenska Flygfdlt,
flygplatsens hemsida
eller annan ldmplig
form.

En publicerad
flygplatskarta med
tillhérande information
bér innehdlla féljande
uppgifter:

1. Flygplatsens
geografiska
koordinater.

2. Trafikvarvets héjd och
riktning.

3. In- och
utflygningsriktningar.

4. Eventuella
geografiska in- och
utpasseringspunkter och
flygvdgar.

5 Flygplatsens visuella
hjdlpmedel.

Instruktion ska finnas for Inte faststallt
den verksamhet som

forekommer.

Ansvariga for driften ska Inte faststallt
sakerstalla att:

1. Inga hinder i ytorna

2. Tillrackliga visuella
hjalpmedel.

3. Inga vilseledande ljus far
férekomma.

4. Flygplatsen ska uppfylla
sakerhetskraven.

5. Snorojning ska utforas
enl. sdkerhetskraven i
instruktionen.
Inte faststallt

Inte faststallt
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n
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Kommun
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6. Banors, taxibanors,
strakytors och
uppstdllningsplattors
fysiska utformning.

7. Begrénsningar i
flygplatsens
anvdndning.

8. Omfattningen av
vinterfdlthallningen.

9. Eventuella hinder och

andra féremal som
paverkar flygplatsens
anvdndning.

10. Andra férhdllanden
av vikt.

Om Transportstyrelsen
tillatit en flygplats att
tillampa hogervarv ska
flygplatsen publicera
information om detta i
AlP.

Kanda avvikelser fran
flygplatsens normala
drift ska dokumenteras

Ifall hégervarv ska
anvandas.

Rapportera handelser till
Transportstyrelsen enl. EU
376/2014

tillsammans med de
atgarder som har
vidtagits for att
korrigera avvikelserna.

Lokala sdkerhetsregler

Vid behov ska lokala Vi behov ska
sakerhetsregler utfardas  sdkerhetsregler for driften
for driften av utfardas.

flygplatsen med dess
anlaggningar och
utrustningar, for att
skydda luftfartyg och
personer inom
flygplatsens omrade.
Allménna rad

De lokala
sdkerhetsreglerna bér
minst ange hur personal
ska vistas eller forflytta
sig pd fardomradet och
hur fordon och rérlig
utrustning ska placeras
eller forflyttas pa
fdardomradet.
Flygplatsdata

Om flygplatsen ar
publicerad i IAIP
(Integrated
Aeronautical
Information Package)
Sverige ska alla
forandringar som
paverkar flyg-platsens
anvandbarhet meddelas
till den som ansvarar for
produktionen av IAIP.
Om flygplatsen
tillhandahaller uppgifter
om flygplatsen i nagon
annan publikation ska
ansvarig utgivare for
publikationen
informeras om sadana
forandringar.
Trafikvarvets hojd matt i
fot 6ver havsytan (MSL)
ska faststallas.

Innehall i sdkerhetsreglerna

Flygplatsen ESSK finns med i
IAIP och férandringar ska
meddelas

Trafikvarvets hojd (MSL) ska
faststéllas och publiceras
om hogervaryv tillampas.

Inte faststallt Nej
Angesi
Hogervarv till Instruktione
bana/RWY kan vara n
lampligt ur
bullersynpunkt for
narboende.
Flygplatsoperatoren/ Nej

driften av flygplatsen Anges i
ska rapportera Instruktione
handelser. n

(Alla piloter som
innehar certifikat ar
skyldiga att utfora

detta)
Inte faststallt Nej

Anges i
(Ingar i instruktionen Instruktione
for flygplatsen.) n
Inte faststallt Nej

Angesii
(Ingar i instruktionen Instruktione
for flygplatsen.) n
(Ingar i instruktionen Nej

for flygplatsen.)

AIP behéver en mindre
upp-datering

Inte faststallt for Ja
hégervarv ar inte
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Vénstervarv ska publicerat.
tillampas. Om

Transportstyrelsen (Hogervarv till
tillatit en flygplats att bana/RWY kan vara
tillampa hogervarv ska lampligt ur
flygplatsen publicera bullersynpunkt for
information om detta i narboende)

IAIP Sverige.

Begrdnsning av hinder

Borttagning av hinder

Undantag

1. Denna forfattning
trader i kraft den 1 maj
2019.

2. Genom denna
forfattning upphavs
Transportstyrelsens
foreskrifter och
allmanna rad (TSFS
2010:123) om
utformning och drift av
flygplatser som inte
kraver godkannande.
Pa Transportstyrelsens
vagnar

JONAS BJELFVENSTAM
Linnea Ekstrém

(Sjo-

10364258 « Gavle flygplats Utredning och Analys | 38



9.3

9.3.1

9.3.2

9.3.3

9.34

9.35

9.3.6

BILAGA 3 - RITNINGAR

M12-01 Hinder Oversikt TSFS 240109

M12-02 Hinder Plan 1836 Asphalt TSFS 240109
M12-03 Hinder Plan 1836 Grass TSFS 240109
M12-04 Kraftledning Plan 1836 Asphalt TSFS 240119
M12-05 Kraftledning Plan 1836 Grass TSFS 240119

M12-06 Solcellspark Plan 1836 Asphalt TSFS 240129
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9.4 BILAGA 4 — GAVLE FLYGPLATSDATA | AIP 2015

AIP SVERIGE/SWEDEN 28 MAY 2015 AD 2 ESSK 1-1

GAVLE

ESSK 2.1

ESSK 2.2

G O G

ESSK 2.3

1.

© O N o 0 b b

a A o
N 2 @e

AD 2 AERODROMES
AERODROME LOCATION INDICATOR AND NAME
ESSK - GAVLE

AERODROME GEOGRAPHICAL AND ADMINISTRATIVE DATA

ARP coordinates and site at AD 603536N 0165705E RWY centre point
Direction and distance from (city) SW 8 NM from Gavle
Elevation/Reference temperature 224 ft/+21.5°C

Geoid undulation at AD ELEV PSN 841t

MAG VAR/Annual change 5° E 2015/+0.1 increasing

Administration, address, telephone, fax, AFS Gestrike Airport
SE-818 91 Valbo
TEL: +46 (0)26 24 84 12
FAX: +46 (0)26 24 84 11
E-mail: ats.essk@gavleflygplats.se
AFS: ESSKZTZX
Website: www.gavleflygplats.se

Types of traffic permitted (IFR/VFR) IFR/VFR. Max RWY ref code 4C
Remarks

OPERATIONAL HOURS

AD Administration H24

AD Operating hours MON-FRI 0700-1500 (0600-1400)

Customs and immigration

Health and sanitation

AIS Briefing Office FPC H24, +46 (0)8 797 63 40, www.Ifv.se/fpc
ATS Reporting Office (ARO) As ATS

MET Briefing Office FPC H24, +46 (0)8 797 63 40, www.Ifv.se/fpc
ATS AFIS O/R MON-FRI 0700-1500 (0600-1400)
Fuelling As ATS

Handling As ATS

Security

De-Icing As ATS

Remarks Increased charges outside AD Operating hours

LFV

AIRAC AMDT 372015
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AD 2 ESSK 1-2 27 JUN 2013 AIP SVERIGE/SWEDEN
GAVLE
ESSK 2.4 HANDLING SERVICES AND FACILITIES
1. Cargo-handling facilities
2.  Fuelloil types gqlel Jet A1, 100LL
i
3. Fuelling facilities/discharge capacity Jet A1: 80,000 |
100LL: 12,0001
4, De-icing facilities Available, Type |
5.  Hangar space for visiting ACFT Limited
6.  Repair facilities for visiting ACFT
7. Remarks For payment of fuel Mastercard and Visa accepted
ESSK 2.5 PASSENGER FACILITIES
1. Hotels In Gévle
2. Restaurants In Gavle
3. Transportation Taxis
4.  Medical facilities In Gavle
5. Bank and Post Office In Gavle
6. Tourist Office In Gavle
7. Remarks -
ESSK 2.6 RESCUE AND FIRE FIGHTING SERVICES
1 AD category for fire fighting CAT2,CAT3-6 O/R 24 HRPN
2. Rescue equipment -
3. Capability for removal of disabled aircraft By arrangement
4. Remarks
ESSK 2.7 SEASONAL AVAILABILITY — CLEARING
1. Types of clearing equipment Snow sweepers/blowers
2. Clearance priorities RWY, TWY, Apron
3. Remarks 5
ESSK 2.8 APRONS, TAXIWAYS AND CHECK LOCATIONS DATA
1. Apron surface and strength Apron ASPH PCN 44 FIB/IXIT
2. Taxiway width, surface and strength TWY A 15 m ASPH PCN 44 F/BIXIT
3 ACL, location and elevation Apron 207 ft
4. VOR checkpoints
5. INS checkpoints -
6. Remarks

AIRAC AMDT 4/2013

LFV
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AIP SVERIGE/SWEDEN 17 NOV 2011 AD 2ESSK 1-3
GAVLE
ESSK 2.9 SURFACE MOVEMENT GUIDANCE AND CONTROL SYSTEM AND MARKINGS
1. Use of aircraft stand ID signs, TWY guide Taxi guide lines and signs. Marshalling available
lines and visual docking/parking guidance
system of ACFT stands
2. RWY and TWY markings and LGT RWY 18/36: Designator, THR, TDZ, CL and edges day marked
RTHL, RENL and REDL
TWY A: CL, HLDG day marked. Edge lights, RGL
3. Stop bars -
4. Remarks -
ESSK 210 AERODROME OBSTACLES
In Area 2
OBST ID/Designation OBST type OBST position ELEV/HGT Markings/ Type, Remarks
colour
a b c d e f
Not available
In Area 3
OBST ID/Designation OBST type OBST position ELEV/IHGT Markings/ Type, Remarks
colour
a b c d e f
Not available

ESSK 2.11 METEOROLOGICAL INFORMATION PROVIDED

1. Associated MET Office

2. Hours of service
MET Office outside hours

3. Office responsible for TAF preparation
Periods of validity

4., Type of landing forecast
Interval of issuance

5. Briefing/consultation provided

6. Flight documentation
Language(s) used

7. Charts and other information available for
briefing or consultation

8. Supplementary equipment available for
providing information

9, ATS units provided with information

10. Additional information (limitation of service,

etc.)

STOCKHOLM/Arlanda

H24

TAF not produced

Not issued

FPC H24, +46 (0)8 797 63 40, www.Ifv.se/fpc

SIGMET, Upper air winds
Swedish/English

SWC, WC, Nordic SIGWX Chart, Low level forecast

GAVLE AFIS

LFV

AIRAC AMDT 6/2011
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AD 2 ESSK 1-4 27 JUN 2013 AIP SVERIGE/SWEDEN
GAVLE

ESSK 2.12 RUNWAY PHYSICAL CHARACTERISTICS

Designations True BRG and Dimensions of Strength (PCN) and  THR coordinates THR elevation and
RWY MAG BRG RWY (m) surface of RWY and RWY end coordinates highest elevation of
NR sSwWy THR geoid undulation TDZ of precision
APCH RWY

1 2 3 4 5 6
18 180.99° GEO 2000 x 45 PCN 44 FIBIXIT 603607.59N THR 210 ft

176° MAG ASPH 0165705.54E TDZ 212 ft

GUND 84 ft

36 000.99° GEO 2000 x 45 PCN 44 FIB/IXIT 603502.97N THR 223 ft

356° MAG ASPH 0165703.26E

GUND 84 ft

Slope of SWY CWY Strip OFZ Remarks
RWY-SWY dimensions (m) dimensions (m) dimensions (m)
7 8 9 10 1 12
18 Info not avbl. - - 2120 x 300 - -
36 Info not avbl. - - 2120 x 300 - -
ESSK 2.13 DECLARED DISTANCES
RWY Designator TORA (m) TODA (m) ASDA (m) LDA (m) Remarks
1 2 3 4 5 6
18 2000 2000 2000 2000 -
36 2000 2000 2000 2000 -

ESSK 2.14 APPROACH AND RUNWAY LIGHTING

RWY APCHLGT THRLGT VASIS TDZLGT RWY Centre RWY Edge RWY End SWY LGT
Designator  Type, LEN Colour (MEHT) LEN Line LGT LGT LGT LEN,
INTST WBAR LEN, Spacing LEN, Spacing Colour Colour
Colour Colour WBAR
INTST INTST
1 2 3 4 5 6 7 8 9
18 Calvert Green PAPI - - 2000/60 m Red -
CATI Left/3.00° White
900 m (55.8 ft) Caution zone
LIH 600 m yellow
LIH
36 SALS Green PAPI - - 2000/60 m Red -
420m Left/3.25° White
LIL (66.8 ft) Caution Zone
600 m yellow
LIH
10 Remarks: RWY 18: PCL LIL RWY on frequency 122.350 MHz for 10 sec.
RWY 36: PCL LIL RWY on frequency 122.350 MHz for 10 sec.

AIRAC AMDT 4/2013 LFV
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AIP SVERIGE/SWEDEN

28 MAY 2015 AD 2 ESSK 1-5
GAVLE

ESSK 2.15 OTHER LIGHTING, SECONDARY POWER SUPPLY

ESSK 2.16

1.

ABN/IBN location, characteristics and
hours of operation

LDI location and LGT
Anemometer location and LGT

TWY edge and centre line lighting

Secondary power supply/switch-over time

Remarks

HELICOPTER LANDING AREA

RWY 18/36 to be used

ESSK 2.17 ATS AIRSPACE

1.

Designation and lateral limits

Windsock W apron, lighted
At PAPI RWY 18 and 36

Edge: TWY A
CL: -

Available/15 sec

ATS airspace not

established

2. Vertical limits

3. Airspace classification

4, ATS unit call sign GAVLE INFORMATION

Language(s) Swedish/English

5. Transition altitude 5000 ft AMSL

6. Remarks
ESSK 2.18 ATS COMMUNICATION FACILITIES
Service designation  Call sign Frequency Hours of operation  Remarks
1 2 3 4 5
AFIS GAVLE INFORMATION 122.350 MHz HO Primary FREQ

121.500 MHz HO -

LFV AIRAC AMDT 3/2015
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AD 2 ESSK 1-6 28 MAY 2015 AIP SVERIGE/SWEDEN
GAVLE
ESSK 2.19 RADIO NAVIGATION AND LANDING AIDS
Type of aid ID Frequency Hours of Site of Elevation of DME  Remarks
CAT of ILS/MLS operation  transmitting transmitting
(for VOR/ILS/MLS antenna antenna
give VAR) coordinates
1 2 3 4 5 6 7
LOC 18 SK 111.30 MHz H24 603453.5N 292 m beyond THR 36
ILS CATI 0165702.9E ILS Class I/E/2
(5° E 2015)
GP 33230 MHz  H24 603558.3N Angle 3.0° RDH 52 ft
01656657.3E 291 m past THR 18 right side
oM 603949.5N -
0165714.8E
MM 603644.5N -
0165707.0E
LO 18 0oG 326 kHz H24 603949.2N Range 25 NM
0165714.7E Interference with too early
over head identification
occurs
Li18 R 417 kHz H24 603644.8N Range 15 NM
0165706.7E
L 36 GS 346 kHz H24 603309.2N Range 25 NM
01656653.7E

ESSK 2.20 LOKALA TRAFIKFORESKRIFTER

Efter start RWY 18 och 36 (inkl grasbanan) skall latta
luftfartyg (<2000 kg) stiga rakt fram till MNM 500 ft GND har
uppnattts innan svang pabdrjas, dock skall alltid
bullerkansliga omraden undvikas.

Vid pagaende segelflygning pa grasbanan galler hogervarv
till grésbana 36.

ESSK 2.21 MINSKNING AV BULLERSTORNING
Vid start och landing med latta luftfartyg (<2000 kg) skall

trafikvarvet flygas pa sadant satt att Rérbergs by 6ster om
flygplatsen inte 6verflygs pa hojd under 1200 ft AMSL.

ESSK 2.22 FLYGPROCEDURER

Startprocedurer, omnidirectional

LOCAL TRAFFIC REGULATIONS

On take-off RWY 18 and 36 (grass RWY incl) light aircraft
(<2000 kg) shall climb straight ahead to MNM altitude 500 ft
GND until turn is initiated. Noise sensitive areas shall be
avoided.

During gliding activity on grass RWY right traffic circuit
applies to grass RWY 36.

NOISE ABATEMENT PROCEDURES

On take-off and landing with light aircraft (<2000 kg) the
traffic circuit shall be flown in such way that the built-up areas
of Rérberg east of the aerodrome is not crossed below

1200 ft AMSL.

FLIGHT PROCEDURES

Omnidirectional departure procedures

Significant obstacle
RWY Procedure ) Direction (GEO)/Dist (m)
Obstacle Elevation (ft) from THR

18 Climb straight ahead to MNM turning ALT 700 ft. Pylon 1250 072°/10225

Continue climb to appropriate MSA.
36 Climb straight ahead witn MNM 330 ft/NM (5.3%) to MNM  Power Line 345 007°/3150

turning ALT 700 ft. Pylon 1250 062°/11050

Continue climb to appropriate MSA.
AIRAC AMDT 3/2015 LFV
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AIP SVERIGE/SWEDEN

23 AUG 2012 AD 2 ESSK1-7
GAVLE

ESSK 2.23 OVRIG INFORMATION

NIL

ADDITIONAL INFORMATION

NIL
ESSK 2.24 TILLHORANDE KARTOR RELATED CHARTS
AD chart ESSK 2-1
IAC NDB+ILS 18 ESSK-5-1
IAC NDB+NDB 18 ESSK-5-2
IAC NDB 36 ESSK-5-3
VAC ESSK 6-1
LFV Baksidan avsiktligt blank AIRAC AMDT 5/2012

Reverse side intentionally blank
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9.5 BILAGAS - LUFTFARTENS REGELVERK FLYGPLATS

9.5.1 LUFTFARTSLAGEN
2 § For start och landning med luftfartyg ska i forsta hand en flygplats anvandas. Regeringen eller den
myndighet som regeringen bestammer far meddela foreskrifter om vilka flygplatser som far anvandas
vid olika slag av luftfart.
For start och landning far tillfalligt eller i begransad omfattning dven ett land- eller vattenomrade
anvandas som inte sarskilt har inrattats for ett sddant andamal. Skulle start eller landning innebara
namnvard skada eller olagenhet for omradets agare eller innehavare kravs dennes samtycke.
| fraga om anvandande for start och landning av omraden, som inte har inrattats for sddana
andamal eller som tillfalligt har inréattats for sddana dndamal, galler de foreskrifter som
meddelas av regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer.

4 8 Flygplatser ska uppfylla flygsékerhetens och luftfartsskyddets krav.

5 § For att inratta en flygplats kravs tillstand av regeringen eller den myndighet som regeringen
bestammer. Detsamma géller om en flygplats byggs om, sévida inte ombyggnaden &r av mindre
betydelse for flygplatsens anvandning.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela foreskrifter om eller i ett
enskilt fall besluta att en flygplats med hansyn till dess art, trafikens ringa omfattning eller andra
sarskilda omstandigheter far inrattas utan ett sadant tillstand som avses i forsta stycket

68 Ett tillstand enligt 5 § far meddelas endast om flygplatsen ar lamplig fran allman synpunkt. Vid
prévningen ska hansyn sarskilt tas till flygsékerheten, relationen till 6vrig luftfart och andra
transportslag, totalférsvaret samt sarskilda stérningar.

Vid tillstdndsprovningen ska 3 och 4 kap., 5 kap. 3 § och 16 kap. 5 8§ miljicbalken tillampas.

Ett tillstdnd far inte meddelas i strid mot en detaljplan eller omradesbestammelser.

Om syftet med planen eller bestammelserna inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras.

Anm. ESSK har varit en inrattad godkand flygplats med drifttillstand/ certifikat.

En ny framtida flygplats p& annan plats i regionen maste genomga en remiss runda dar
tillstandsprévningen ska ta hansyn enl. 68 ovan.

Drifttillstand for flygplatser

8 § En flygplats far inte tas i bruk innan den har godkants fran flygsakerhetssynpunkt och meddelats ett
drifttillstand av den myndighet som regeringen bestammer. Detsamma galler om en flygplats byggts
om, sdvida inte ombyggnaden ar av mindre betydelse for flygplatsens anvandning. Ett drifttillstand ska
ges for viss tid. Drifttillstdndet ska meddelas den som driver flygplatsen och ska innehalla de villkor
som ska galla.

Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela foreskrifter om vilka krav som
ska vara uppfyllda fran flygsakerhetssynpunkt for att ett omrade ska fa anvandas som flygplats.
Regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer far meddela foreskrifter om eller i ett
enskilt fall besluta att en flygplats med hansyn till dess art, trafikens ringa omfattning eller andra
sarskilda omstandigheter inte behover ha meddelats ett drifttillstand innan den tas i bruk.

9 § Om de foreskrifter eller villkor som avses i 8 § asidosatts i vasentlig grad, ska drifttillstandet
aterkallas av den myndighet som har meddelat det.

Detta galler ocksa om flygplatsen annars inte uppfyller de krav som géller SFS 2010:500

for flygplatser. Om det ar tillrackligt for att uppratthalla flygsakerheten, far ett drifttillstand i stallet for att
aterkallas begransas till att galla viss del av verksamheten eller att galla under vissa forutsattningar.
Ett drifttillstand ska aterkallas tills vidare i avvaktan pa ett slutligt avgérande av aterkallelsefrdgan, om
det pa& sannolika skéal kan antas att drifttillstandet kommer att aterkallas slutligt. Om det pa sannolika
skél kan antas att tillstAndet kommer att begransas slutligt, far det begransas tills vidare i avvaktan pa
ett slutligt avgdrande.
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10 § Den som driver en flygplats ska anméla om nagot intraffar som medfor att kraven for drifttillstand
inte langre ar uppfyllda. Om det kravs av flygsakerhetsskal, ska den som driver flygplatsen se till att
anlaggningen inte anvands eller att anvandningen begransas.

11 8 Om en flygplats, som inte behdver drifttillstand innan den tas i bruk, inte uppfyller
flygsakerhetskraven, far regeringen eller den myndighet som regeringen bestammer i ett enskilt fall
besluta att den inte far anvandas eller ange under vilka forutsattningar den far anvandas.

Anm. Flygsékerhetskraven enl. 48 ska uppfyllas av flygplatsoperatéren. Det innebér att
flygplatsoperatéren har det ansvaret anda. 108 kan uppfattas som om att endast flygplatsoperatéren
pa en godkand flygplats har ansvaret att stinga om det kravs av flygsakerhetsskal. Det galler aven en
inte godkand flygplats enl. TSFS 2019:26

Ovriga tillstand

12 § Regeringen far meddela foreskrifter om att det kravs tillstand for att

inratta och driva &ven andra anlaggningar for luftfarten an flygplatser.

Fragor om tillstdnd och om villkoren for dessa provas av regeringen eller

den myndighet som regeringen bestammer.

9.5.2 LUFTFARTSFORORDNINGEN 6 KAP
9 8§ Om en flygplats som inte behéver godkdnnas innan den tas i bruk inte
uppfyller flygséakerhetskraven, far Transportstyrelsen forbjuda att den anvands eller ange under
vilka forutsattningar den far anvéandas.

Anm.

Delar av Luftfartslag och Luftfartsférordningen hanterar sakerhetskraven samt meddelandeskyldighet
under rubriken "Flygplatser som har drifttillstand”. Det anses underférstatt att de delar som rér
sakerhetskraven aven galler flygplatser som inte innehar ett drifttillstdnd och att
meddelandeskyldigheten géller for alla typer av flygplatser.

Det viktiga &r att flygplatsens verksamhet ska uppfylla sdkerhetskraven och om inte &r fallet s& ska
flygtrafiken begransas eller upphéra.

9.5.3 MSB
LSO Lagen om skydd mot olyckor
Skyldigheter vid farlig verksamhet

Flygplatser som har godkénts enligt 6 kap. 8 § forsta stycket i Luftfartslagen (SFS 2010:500) omfattas
av skyldigheterna vid farlig verksamhet enligt LSO 2 kap. 48 Lag (2003:778) om skydd mot olyckor.

4 8 Vid en anlaggning dar verksamheten innebér fara for att en olycka ska orsaka allvarliga skador pa
manniskor eller miljon, ar anlaggningens agare eller den som utévar verksamheten pa anlaggningen
skyldig att i skalig omfattning halla eller bekosta beredskap med personal och egendom och i 6vrigt
vidta nédvandiga atgarder for att hindra eller begransa séddana skador.

Den som utodvar verksamheten ar skyldig att analysera riskerna for sadana olyckor som anges i forsta
stycket.
Anm. Géller vid godkénd certifierad flygplats. Denna flygplats var det tom 2016.

9.5.4 TSFS 2019:17
TRANSPORTSTYRELSENS FORESKRIFTER OM
TILLSTAND ATT INRATTA EN FLYGPLATS

Transportstyrelsen foreskriver féljande med stdd av 6 kap. 4 § luftfarts-forordningen (2010:770).

10364258 » Gavle flygplats Utredning och Analys | 48



9.5.5

9.5.6

9.5.7

1 § Dessa foreskrifter ska tillampas av den som enligt 6 kap. 5 § luftfarts-lagen (2010:500) ska ansdka
om tillstand att inratta en flygplats. Inrattande-provning kravs vid anlaggning av en flygplats for allmant
bruk samt nar en befintlig flygplats byggs om, om ombyggnaden inte ar av mindre betydelse for
flygplatsens anvandning samt har paverkan pa samhallet i 6vrigt.

Foreskrifterna omfattar inte start- och landningsplatser i egen anvandning dér den férvantade
trafikmangden understiger 500 rorelser per ar.

TSFS 2019:18
TRANSPORTSTYRELSENS FORESKRIFTER OCH
ALLMANNA RAD OM GODKANNANDE AV FLYGPLATS

Transportstyrelsen foreskriver féljande med stdd av 6 kap. 5 § luftfarts-forordningen (2010:770) och
beslutar féljande allmanna rad.

Inledande bestammelser
Tillampningsomrade

1 § Dessa foreskrifter ska tillampas av den som avser driva
1. eninstrumentflygplats,
2. en upphojd helikopterflygplats, eller
3. en helikopterflygplats placerad inom tatort, med undantag for helikopterflygplats for sjuk- och
ambulanstransport med begransad trafik eller annan samhallsnyttig verksamhet med begransad
trafik som inte omfattas av punkt 1 eller 2.
Dessa foreskrifter ska inte tilldmpas av flygplatser som omfattas av kommissionens férordning (EU) nr
139/2014 av den 12 februari 2014 om krav och administrativa rutiner for flygplatser enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008.

Transportstyrelsen kan av flygoperativa skal &ven besluta att den som avser driva en flygplats som inte
omfattas av kraven ovan ska tillampa dessa foreskrifter.

TSFS 2019:26 TRANSPORTSTYRELSENS FORESKRIFTER OCH ALLMANNA RAD OM
UTFORMNING OCH DRIFT AV FLYGPLATSER SOM INTE KRAVER GODKANNANDE

Se vidare 9.2 Bilaga 2 Kravlista.

TSFS 2019:20
TRANSPORTSTYRELSENS FORESKRIFTER OCH ALLMANNA RAD OM
SAKERHETSLEDNING AV GODKAND FLYGPLATS

Denna foreskrift galler inte for Gavle flygplats. Riskerna ska omhé&ndertas aven for en inte
godkéand flygplats.

9 8 Det ska finnas en process som sakerstaller att riskkéllor forenade med flygverksamheten
identifieras. Det kan ske genom en kombination av reaktiva och proaktiva metoder for insamling av
data. Befintliga system, andringar i system och nya system ska analyseras och varderas med
avseende pa risker kopplade till identifierade riskkallor. Proaktiva atgarder ska vidtas med stod av
genomforda analyser och varderingar. For att saker-stalla en acceptabel sékerhetsniva ska den
riskvarderingsmatris som finns i bilaga 1 tillampas. Om det inte gar att uppna en acceptabel riskniva,
kan en riskniva med markeringen “ompréva” i riskvadrderingsmatrisen accepteras under férutséttning att
atgarder har vidtagits for att minska sannolikheten eller konsekvenserna enligt ALARP-principen, eller i
tillampliga fall bade och.

Utfallet av riskreducerande atgarder ska foljas upp och eventuella korrigerande atgarder genomforas.
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9.6 BILAGA 6 - DRONARE - ARTIKLAR

terbotten/elflygbil-testas-i-skelleftea

Kinesiskt bolag vill testa
elflygbilar i Skelleftea

UPPDATERAD 3 MAL 2022 PUBLICERAD 2 MAJ 2022

Om drygt ett ar kan en kinesisk flygande elbil komma att testas pa
flygplatsen i Skelleftea. Diskussioner fors nu med Kinesiska Xpeng
som ser Skelleftea som den plats dar féretaget vill testa sina flygande
elbilar i Europa.

— Det handlar om en farkost som testas mycket i Kina. Nu vill man in pa den
europeiska marknaden och testa den i tufft klimat, sager Henrik Littorin,
projektledare Elis-programmet pa Skelleftea flygplats.

Elftlygbilen har plats for tva passagerare och kan idag flyga i cirka 40 minuter i
130 kilometers fart. Annu finns det inga hjul pa bilen. Utvecklingen av elflyghbilar
gar dock fort och om nagra ar kan hjul komma att monteras pa. Da falls ocksa
bilens propellrar in i skrovet.

Vill bli ett nav for fossilfria flygtransporter
| varlden finns idag hundratals foretag som utvecklar stora dronare och
elflygbilar.

— Vi hoppas genom det har testet kunna utveckla var roll som ett nav i Sverige
for fossilfria flygtransporter med el- och vatgas, sager Robert Lindberg, chef for
Skelleftea flygplats och fortsatter:

— Nagon gang mellan ar 2025 och 2030 kommer de har elflyghilarna flyga
mellan Skelleftea flygplats och Northvoltfabriken i daglig trafik. Det skulle ta
bara 5 minuter mot dagens 30. Det ar jag helt dvertygad om.

Kinesiskt bolag vill testa elflygbilar i Skellefted | SVT Nyheter

Kommentar: Snart tva ar har gatt sedan denna artikel skrevs. Helikopter kan utféra dessa transporter med
passagerare och gods. Behovet ar darmed inte anledningen till dessa utspel. En eldriven helikopter skulle vara
narmast att prova om syftet ar att elektrifiera eller verga till fossilfria lufttransporter.

En luftfarkost, en bemannad helikopter eller drénare &r samma sak i regelverket. Detta & mer av populistisk
karaktar.

Aven om fossilfria luftfarkoster kommer att transportera gods och passagerare i framtiden s& kravs flygplatser.
En luftfarkost (helikopter eller dronare) maste landa pa en plats dar allmanheten/ tredje man inte far komma till
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skada. Dagens regelverk for luftfart kommer aven att galla i en fossilfri luftfart. Risken och konsekvensen for
tredje man ar detsamma. Rotorvindens risk och haverier i tatbebyggt omrade likasa.

Skellefted flygplats ESNS och Gavle flygplats ESSK har samma forutsattningar i framtiden. En flygplats néara
stadskarnan dar passagerare och gods kan landa frén nar och fjarran. Darifrdn kan dessa fossilfria transporter
utgd till ett flertal flygplatser som &r utformade for detta andamal enl. Transortstyrelsens regelverk.

See more of Skelleftea Airport on Facebook

Skelleftea vill satsa pa dronare for transporter: "Framtiden hénder snabbare &n vi trodde” | SVT Nyheter

Kommentar: En helikopterflygplats kan inte byggas pa en sadan plats dar risk for tredje man kan komma till
skada.
Hinderfrihet i sektorer saknas. Vems ansvar &r det vid ett teknisk fel?
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WSP &r ett av varldens ledande radgivande konsultbolag
inom samhallsutveckling. Vi samlar experter inom analys
och teknik, for att framtidssakra varlden. Tillsammans med
vara kunder tar vi fram innovativa l6sningar for en mansklig,
trygg och valfungerande morgondag. Vi planerar,
projekterar, designar och projektleder olika uppdrag inom
transport och infrastruktur, fastigheter och byggnader,
hallbarhet och milj6, energi och industri samt urban
utveckling. Sa tar vi ansvar for framtiden.
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