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Introduktion

1. Motets oppnande (Bengt Storbacka)

2.Kort presentation av deltagarna (Eva Mikkelsen)

3.Val av en justeringsman att jamte ordforanden justera
protokollet (Bengt Storbacka)

4. Godkannande av dagordning (Bengt Storbacka)
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Forslag till dagordning

Motets dppnande
Kort presentation av deltagarna
Val av en justeringsman att jamte ordféranden justera protokollet
Godkannande av dagordning
Foregaende protokoll, 2023-11-30, bilaga 1
Arbetet med Nationell plan
Arbetet med Infram version 2.0
Verksamhetsberattelse, bilaga 2
9. Transportforum, januari
10. Riksdagen, 6 mars
11. Inframdagen, 15 mars
12. Almedalen, juni
13. Ekonomi 2023, bilaga 3
14. Forslag till andringar av stadgar enligt beslut vid tidigare mote, bilaga 4
15. Ovriga fragor
a) Verksamhetsplan, forslag
b) AU
c) Valberedning
16. Nasta mote, Arsméte, 31 maj

17. Avslutning " PARTNERSKAP
AN BERGSLAGSBANAN
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5. Foregaende protokoll, 2023-11-30 (bilaga 1)
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6. Nationell transportplan 2026-2037

Aktuellt: Inriktningsunderlag

Direktiv
ses till Trafikverket Faststalld
lgrljgtkrt]:c%fl Infrastruktur- om 3tgérds- nationell plan
TRt proposition planering, inkl. och lansramar
preliminara 2026-2037
|ansramar
Trafikverket redovisar Trafikverket redovisar
inriktningsunderla lanforsla
& g Riksdagens P . & ,
240115 Besiut om Regioner redovisar
planférslag

propositionen

Remittering/remiss-
w Regeringskansliet moten/beredning.
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Remittering/remiss-
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®) Swriges Yttrande inriktningsunderlag L ' _
Inriktningsplanering Atgirdsplanering
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6. Inriktningsunderlag, remissvar

Infram kommer pa uppdrag av straken att skriva ett remissvar dar strakens och Sveriges midjas behov
beaktas.

« Trafikverket presenterade sitt underlag 15 januari

« Nulage: sammanfattning, ingen djupare analys

« Synkas med andras remissvar

« Som grund kommer inlagan som Infram levererade till Trafikverket hosten 2023 att anvandas.

« Remissvaret kommer att skickas till strakens medlemskommuner for synpunkter innan slutlig version
skickas till regeringen senast 2404015.

[Dfram
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6. Inriktningsunderlag

Trafikverkets inriktningsunderlag utgor det forsta steget mot en ny nationell plan och nya lansplaner
 linriktningsunderlaget beskrivs mojliga langsiktiga inriktningar for transportsystemets utveckling med
overgripande beskrivningar av atgarder och deras konsekvenser for infrastrukturen och maluppfyllelse.

« Underlaget ska ligga till grund for regeringens infrastrukturproposition med forslag till ekonomiska ramar for
mojliga atgarder i transportinfrastrukturen for kommande planperiod.

Sammanfattningsvis anser Trafikverket att det ar angelaget att:
* Rusta, effektivisera och modernisera den befintliga infrastrukturen
 Vidta atgarder for att klara klimatforandringar och yttre hot

« Hushalla med resurser, prioritera och besluta om nya satsningar forst nar kostnader och nyttor ar val utredda

[Dfram
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6. Inriktningsunderlag, utdrag

Transportsystemet skapar tillganglighet:
Ett valfungerande transportsystem och digital tillganglighet mojliggor att fler kan bo, leva och
arbeta enligt sina dnskemal, framjar regional utveckling och ekonomisk tillvaxt.

Tillganglighet kan okas genom effektivare anvandning av infrastrukturen
Det mesta av morgondagens trafik kommer nyttjas av dagens infrastruktur. Avgorande hur vi
utnyttjar och underhaller den infrastruktur vi redan har.

Elektrifiering av transportsystemet anses vara central for att minska vaxthusgasutslappen. Det
kraver laddinfrastruktur och tillrackligt med kapacitet i elnaten. Uppbyggnaden av
laddinfrastruktur bedoms i huvudsak ske pa marknadsmassiga grunder. Visst stod kan behdvas
initialt dar marknadsmassiga forutsattningar saknas. Forbattrade elbilar kan ocksa leda till att
storre andel av resorna kan genomforas utan publik laddning. Tillganglighet kan 6kas genom
effektivare anvandning av infrastrukturen.

[Dfram
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6. Inriktningsunderlag, utdrag

« For att oka tillgangligheten foreslas effektivare anvandning av befintlig infrastruktur och
forandringar inom jarnvagens kapacitetstilldelning. Exv. innebar utbyggnad av BK4 och langre och
tyngre lastbilar att infrastrukturen kan utnyttjas effektivare. Infrastrukturen behover forstarkas,
bland annat vissa broar, men kostnaden ar sma i férhallande till de stora samhéllsnyttorna

« Klimatmalen kraver 6kad anvandning av fossilfria drivmedel. Tre faktorer avgor hur stora utslappen
av koldioxid ar fran transportsektorn: fordonen, drivmedlet och trafikmangden. Detta kraver
ytterligare styrmedel.

 Digitalisering, elektrifiering och automatisering forvantas effektivisera transportsystemet inom alla
trafikslag.

« Planerade infrastrukturatgarder och kommande fordonsutveckling racker inte for att na
trafiksakerhetsmalet for 2030. Kommande fordonsteknik har stor potential, men den ger storst
nytta efter ar 2030 eftersom det tar tid att byta ut fordonsparken.

« Trafiksakerhetsmalet kraver 6kade satsningar pa vagseparering, sarskilt pa det regionala vagnatet,
(innebar det mer pengar till lansplanerna?) anpassade hastigheter och mer 6vervakning i form av

AT fDfram
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6. Inriktningsunderlag, utdrag

Trafikverket har inlett ett arbete for att oka produktiviteten och kostnadseffektiviteten och minska
kostnaderna for att bygga och underhalla infrastruktur.

Trafikverket ska i 6kad grad efterfraga funktion och effekter i upphandlingar, snarare an detaljerade
utformningskrav.

Det ar framfor allt under planeringsskedet som kostnaderna okar, och det handlar framst om att en
mindre andel av projekten blir dyrare — inte att alla projekt blir dyrare generellt.

« Kostnaderna for att bygga och underhalla infrastruktur maste minska generellt,

« Kostnadsbedomningarna maste bli sakrare.

 Infrastrukturplaneringsprocessen maste fungera mer som avsett, sa att definitiva beslut fattas forst
nar det finns sakra bedomningar av investeringars kostnader och nyttor.

For att komma till ratta med kostnadsokningar ar det avgorande att projekt som visar sig dyrare eller ge
lagre nyttor an forvantat omprovas och aven kan avbrytas och tas ut ur den nationella planen.

[Dfram
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6. Inriktningsunderlag, utdrag

Sektorns beredskapsformaga byggs upp

« Ett kommande Nato-medlemskap och utvecklingen av vardlandsstod kommer att fa stor paverkan pa
transportsektorn och Trafikverket.

« Det arinte tydligt hur gransdragningen kommer att se ut mellan vad som ska finansieras av olika anslag. |
inriktningsunderlag ingar darfor lika mycket medel som i den géllande nationella planen (for forstarkning
av informationssakerhet, beredskaps- och kontinuitetsplanering med mera).

Ett moderniserat signalsystem ar nodvandigt for jarnvagens funktion

« For att sakra jarnvagens funktion i borjan av 2040-talet bedoms att de totala satsningarna for
signalsystemet ERTMS behover vara betydligt hogre an i gallande plan.

[Dfram
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6. Inriktningsunderlag, utdrag

Forebyggande underhall eller akut underhall?
Avgorande for framtidens tillganglighet ar hur vi underhaller den infrastruktur som redan finns.

Om medlen till underhall ar otillrdckliga maste en hogre andel av medlen laggas pa att avhjalpa akuta fel.
Detta innebar att det blir mindre medel till forebyggande underhall, i en negativ spiral av samre
infrastrukturstandard, fler akuta fel och hogre akuta underhallskostnader.

Baserat pa nuvarande kostnadshbedomningar behovs 571 miljarder kronor (315 for vag, 256 for jarnvag)
under perioden 2026-2037 for att bibehalla anlaggningens funktion.

[Dfram
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6. Inriktningsunderlag, utdrag

Manga lonsamma investeringar i och utanfor planen

Den gallande nationella planen for 2022-2033 innehaller manga stora investeringar, i synnerhet i
jarnvagsnatet, men den innehaller ocksa medel till trimningar och miljoatgarder. Att fullfolja de storre
investeringarna (6ver 100 miljoner kronor) i den géllande planen berdknas for narvarande kosta drygt 350
miljarder kronor under nasta planperiod 2026-2037.

Investeringarna i den gallande planen har sammantaget stora positiva effekter pa transportsystemet, bland
annat genom okad trafiksakerhet, 6kad jarnvagskapacitet, minskade restider och sankta transportkostnader.
Manga av investeringarna har hog samhallsekonomisk Ionsamhet.

[Dfram
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6. Inriktningsunderlag, utdrag

Tabell 1. Féreslagen ramférdelning for fem ramnivaer.

0 % alternativet motsvarar 799 miljarder kronor i 2023 ars
prisniva vilket innebar 959 miljarder

Trafikverket konstaterar att det inte ar maojligt att inom
nuvarande ram inrymma bade de resurser som kravs for att
uppréatthalla infrastrukturens funktionalitet, aterta visst
eftersatt underhall och genomféra investeringar i den
nuvarande planen i planerad takt.

Trafikverket konstaterade i forslaget till nationell plan 2022-
2033 att den kommande planperioden (2026-2037) redan da
var overtecknad. Sammantaget gor detta att det skulle
behoévas omkring 15 procent 6kad ram for att bade bibehalla
infrastrukturens funktionalitet och genomfora investeringarna
i gallande plan i planerad takt. Om utrymme ska finnas for
nya satsningar behover ramen 6kas ytterligare.

Trafikverket prioriterar darfor i sina forslag att i forsta hand
underhalla befintlig infrastruktur. Investeringar som redan
pagar, har fatt eller snart kommer att fa byggstartsbesiut,
eller ar bundna av olika avtal, maste ocksa prioriteras.

20% 0% 0% +10%  +20% oo
Vidmakthallande vag, varav: 236 | 285 | 315 | 339 360 236
Upprdtthdlla funktionalitet | 224 | 273 | 298 | 298 298
Aterta eftersatt underhdll 0 0 0 19 35
BK4-atgdrder 12 12 17 22 27
Vidmakthallande jarnvig’, varav: 173 206 | 222 | 234 234 198
Upprdtthalla funktionalitet | 152 185 | 202 | 202 202
Aterta eftersatt underhall 0 0 0 12 12
Signalsystem 20 20 20 20 20
Utveckling, varav: 356 | 369 | 418 | 478 554 522
Pdgéende och bundna investeringar | 212 | 212 | 212 | 212 212 212
Ej bundna investeringar 0 0 38 88 153 142
Trimnings- och miljéatgdrder 39 45 50 55 61 50
Lénsplaner 39 45 50 55 60 50
Forskning och innovation 8 9 10 10 10 10
o o | s s s ) )
Driftstdd icke-statliga flygplatser 3 3 3 3 3 3
Totalt 767 | 863 | 959 | 1055 1151 959

* Banavgiftsintikter tillkommer med 34 miljarder kr.

[Dfram
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6. Inriktningsunderlag, utdrag

Ytterligare tillkommande finansiering ar mojlig, i begransad omfattning

Normalt sett ar den ekonomiskt mest fordelaktiga formen av finansiering for staten anslag eller statlig
|lanefinansiering.

Trafikverket bedomer att det finns vissa majligheter att anvanda ytterligare tillkommande finansiering och att
det kan finnas sarskilda objekt dar detta kan anses fordelaktigt. Mer detaljerade analyser behover dock goras
for olika objekt, vilket Trafikverket kan gora i samband med atgardsplaneringen.

[Dfram
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Tillsammans for mer

1 1 1 Tillsammans blir vi en starkare rost for mer
InfraStrUkturlnveSterlngar investeringar i var transportinfrastruktur

i Sveriges midja

40%

Av Sveriges : Nyttan med medlemskap i Infram
export

;I.,'z [Dfram

7. Inframs utveckling

Forutsattningar:
« Snabb inforsaljning kraver resurser for att kunna gora jobbet ordentligt,
vi far bara en chans. Vara politiker maste medverka vid vara sammankomster.

Via Infram fér foretag och organisationer tiligang till;

e e « Just nu har vi en positiv vag att rida pa SKR och arbetet mot ny NTP
7 AN i
Regioner : Vara ordforanden ser att en utveckling av Infram ar nodvandig for att vi ska
38 / kunna bli en starkare rost i den konkurrens som rader om medel till investeringar
Kommuner — och underhall. Beslutades att:
« Kansliet far i uppdrag att ta fram forslag pa handlingsplan och
kostnadsbedomningar for etableringsfasen av ett utvecklat Infram.
PO T, « Presenteras for strakens ordférande 230929 och reviderats efter synpunkter

fran ordférande 231018.

« Avstamning av idén med foretag och mellansvenska handelskammaren

« Foredragning av forslaget i respektive straks styrelser innan arets utgang for
ev. synpunkter.

 Strakens styrelser beslutade att ge ett tillskott pa 180 000 kr (av besparingar)
for uppstart av Infram 2:0 i borjan av 2024.

Kostnad for medlemskap

Kontakt och mer information

Info@infram.se clier besok www.infram.se

in) m PARTNERSKAP
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Tillsammans for mer
infrastrukturinvesteringar
i Sveriges midja

40%

Av Sveriges
export
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Tillsammans blir vi en starkare rost for mer
investeringar i var transportinfrastruktur

Nyttan med medlemskap i Infram

Via Infram fér féretag och organisationer tillgéng till

Paverkan

Hur blir man medlem?

E alande medlemmar i nagot av partner kp Bg\gb
o

ergslagsdiagonalen, E16 eforeningen Dalaban: rsssemer
ar med utor mzﬂkmed\ lerni
Ar duinte medlem i ende partnerskap/intressefdrening
kan du bli direkta 50k d& om medlemskap i med\ lems-
formularet pa hemsidan www.inf fams /blimedlem

Kostnad for arligt medlemskap

Differentierad avgift baserad p& Ida

0-5 anstélida 5000
6-10 anstallda 10000
11-50 anstallda 20000

+2 Savg
51 och fler anstllda 30 000 kr i sef wgift +2 OODk medlemsavgit ft

Kontakt och mer information

Har du fragor eller funderingar &r du valkommen att kontakta oss via
Info@infram.se cller bestk www.infram.se

Inframs utveckling

Fredag 240126 hade vi avstamningsmote med vara
ordforanden for att "trycka pa startknappen”.

Justerat medlems- och serviceavgift baserat pa antal anstéllda
Anmalningsformular, bli medlem pa www.infram.se

Broschyr klar
- Uppmaning utskickad till politiken for spridning via
naringslivsfunktion

Ta fram film och interaktiv broschyr eventuellt i samarbete med
nya medlemmar eller med straken

Stadgar, for justering?
Boka mote med storre foretag, langa ledtider
Paborjat rekrytering

PARTNERSKAP
mfram " BERGSLAGSBANAN
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8. Verksamhetsberattelse (bilaga 2)
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9. Transportforum 2024

17-18 januari Linkoping

Nu bar;arvi | g _ - i « Monter for att profilera Infram och behoven i Sveriges midja
vag for * S y
Bergslage"! 1

» Speeddejt med bostad- och infrastrukturministern Andreas Carlsson
« Manga bra kompetensutvecklande seminarium
» Nya kontakter och givande moten

PARTNERSKAP
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4

6 mars

kl 10:00-11.45
Nubiska
rummet

Transportinfrastrukturens betydelse
for Sveriges midja och Sveriges basta

Den positiva utvecklingen som sker inom industrin och den starkt vaxande besoks-
naringen staller utokade krav pa var transportinfrastruktur. Hur ska medlen for transport-
infrastruktur anvandas pa bésta satt for att naringslivet ska bibehalla och utveckla sin
konkurrenskraft och darmed sékra vart valfardssamhalle? Varfor ar strakperspektivet fran
norra till sédra och véstra till 6stra Sverige viktigt? Ur olika perspektiv ger foretradare fran
naringslivet och besdksnaringen sin bild av vad som krévs av transportinfrastrukturen for
att dessa varldsledande néringar ska fortsatta utvecklas héllbart och bidra till Sveriges
valstand.

Vart Nubiska rummet
Nar 6 mars 10:00-11:45
Anmalan

Program

10.00 Kaffe & valkomna

Mellansvenska handelskammaren och Infram hélsar valkomna

10.15 Behovet av transportinfrastruktur i Sveriges midja?
Ted Lundstrom, Naringslivets transportrad (NTR)

10.30 Vad kravs av svensk transportinfrastruktur?
Anna-Karin Larsdotter, Transport manager Hitachi Energy
Per Bondemark, vd Maserfrakt
Carl Wangel, Head Governmental Relations Sweden SSAB
Chatarina Eriksson, vd Visit Dalarna

11.00 Hur ser de politiska forutsattningarna ut?
Linda Westerlund Snecker (V)
Gunilla Svantorp (S)
Maria Stockhaus (M)

11.30 Summering
Véra vérdar Lars Isacsson (S) och Malin Héglund (M) summerar

11.45 Avslut

Wl (L) FPCIMN

Handelskammaren INFRASTRUKTUR FOR FRAMTIDEN

10. Seminarium Riksdagen 6 mars

Vart: Nubiska rummet
Nar: 6 mars 10:00-11:45

| samarbete med:
+ Mellansvenska Handelskammaren
« LarsIsacsson (S) och Malin Hoglund (M)

Ted Lundstrom, Naringslivets transportrad (NTR) inleder

Vad kravs av svensk transportinfrastruktur?
« Anna-Karin Larsdotter, Transport manager Hitachi Energy
* Per Bondemark, vd Maserfrakt
« Carl Wangel, Head Governmental Relations Sweden SSAB

’

Ersatts av Chatarina Eriksson, vd Visit Dalarna

Hur ser de politiska forutsattningarna ut?
- Linda Westerlund Snecker (V)
» Gunilla Svantorp (S)
* Maria Stockhaus (M)

+ Helena Gellerman{(L)

PARTNERSKAP
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11. Inframdagen 15 mars

« Tema: Utmaningar inom Transportsektorn
- Talare:
« Maja Rapp, vd Tag i Bergslagen

fDframdagen  Program

Utmaningar inom Transportsektorn 09.00 Vilkommen! Vilka & Infram, vad jobbar vi for?
Mats Lindqvist och Sofia Berglund, projekt-
ledare och infrastrukturstrateger Infram

Plats Dalarnas Science Park, Borlange/Digitalt
Datum 15 mars ki 09.00-12.00 09.10 Hur ska vi leverera en stabilare tagtrafik?
. :
» Daniel Benett, chef transportstruktur et e

) 09.35 Resan mot fossilfrihet ar inte en rak vag
Vi &r glada stt bjuda in dig till en spannande Inframdag dir vi Danie! Benett, Chef Transportstruktur Dagab
kommer att utforska aktuella utmaningarna inom transport-

D a a sektorn. | en tid av snabb utveckling men samtidigt begran- 10.00 Fikapaus

sade ekonomiska resurser stir transportindustrin infor en rad

komplexa frigor som kriiver innovativa losningar och samar- 030 for ett Io;'htnn‘ skraftigt Sverige
bete Stephan Ray, Presschef & ansvarig samhalls-
kontakter, Green Cargo

« Stephan Ray, Presschef & ansvarig

Under detta seminarium kommer vi att belysa olika aspekter . ¥ =
oo av transpor och mojliga for att mota 10.58 Potthil, shikhdl, spirdjup
A om ett vagnat | forfall
samhallskontakter Green Cargo s o s SR,
péverkar bide branschen och samhallet | stort Transportforetagen
° A h N ~ I HE k Formiddagen bjuder pa talare frin olika sektorer inom trans- nao Vad har Trafikverket for uppdrag regionalt och
naers Josepnsson, Naringspolitis porteanscen o el 50 o s ke o e T B it

heter. Ar du pé plats kommer du ocksa under fikapausen och Direktor Meillersta Regionen Trafikverket
lunchen ha mojlighet att skapa nya kontakter
11.50 Summering av dagen

expert Transportféretagen

Anmil dig pd www.infram.se senast 12 mars for att delta pd

oo .o .o plats och for att ata gemensam lunch. Vill du enbart deita via 1200 Lunch
[ Helena Werre Stallforetradande lank, & sista anmainingsdag 15 mars. Lank till s&ndningen
) skickas dagen fore via mail till en 0 om nutid, framtid
och behovet av en val fungerade transportinfrastruktur |
Dagen ar kostnadsfri. Om du anmaler dig tll att delta p plats Sveriges midja!

och att ata lunch men inte kommer eller avbokar dig, debiteras
en "No-show” avgift for lunchen

Regional Direktor Mellersta Regionen
Trafikverket

» Pa plats, livestreamas och spelas in Mfram

. .
e www.infram.se/inframdaaen i et il i ol il
u 2 | A BAVAS ] intramdagen bvesinds pi natet, anmat dig pé opinion | fragor som roc infrastrukturen | Bergslagsregionen samt

-~ J wowwiniram se for lank strategisk? viknhiga strdk med koppling till Sveriges midja.

« Hijalp oss garna sprida inbjudan!
ﬂbfram " PARTNERSKAP
AN BERGSLAGSBANAN
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http://www.infram.se/inframdagen

12. Almedalen, juni 2024

« Infram kommer att genomfora seminarium 240627.

INFRASTRUKTUR FOR FRAMTIDEN



13. Ekonomi (bilaga 3)
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14. Forslag till andringar av stadgar enligt beslut
vid tidigare mote, bilaga 4
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15. Ovriga fragor

a) Verksamhetsplan, forslag
b) Harald Knutsen, Gavle kommun, gar i pension, ersatts av Martin Gunnarsson,
Gavle kommun, i AU.

c) Ewa-Leena Johansson, Ljusnarsbergs kommun, blir ordférande for
valberedningen
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16. Nasta mote

e Arsmote 240531 kl 10.00 — 12.00 via Teames.
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17. Motets avslutande
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