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Introduktion

1. Motets oppnande (Bengt Storbacka)

2.Kort presentation av deltagarna (Eva Mikkelsen)

3.Val av sekreterare och en justeringsman att jamte ordforanden
justera protokollet (Bengt Storbacka)

4. Godkannande av dagordning (Bengt Storbacka)
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Forslag till dagordning

Motets 6ppnande
Kort presentation av deltagarna
Val av sekreterare och en justeringsman att jamte ordforanden justera protokollet
Godkannande av dagordning
Foregaende protokoll, Arsm&te 2023-05-11, Bilaga 1
Arbetet med nationell plan for planperioden 2026 — 2037
Inframs fortsatta arbete
Kort rekapitulering av Inframs ordforandemote den 18 — 19 augusti
Arsmotet, hur hanteras ombud och valberedning?
. Ovriga fragor
a. Inframs seminarium i Almedalen 230629
b. Inframdagen hosten 2023
11. Nasta mote
12. Avslutning for de som inte onskar medverka vid punkt 13
13. Information/historik om Bergslagsbanan
Observera att det blir samma dragning som pa Arsmétet i maj. Denna dragning &r fér nya ledaméter samt de som inte
var med vid arsmotet eller om du vill hora dragningen pa nytt.
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5. Foregaende protokoll, Arsmote 2023-05-11, Bilaga 1
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6. Arbetet med Nationell plan for transportsystemet 2026-2037

1. Process (obs, processen ar indikativ, inte definitiv)
» Regeringen har 230620 givit uppdrag till Trafikverket att ta fram Inriktningsunderlag, Trafikverket ska leverera 240115.

Direktiv

till Trafikverket Faststalld

Inriktnings-

sl Infrastruktur- om atgards- nationell plan
Tdrlrfekkxtw :"t proposition planering, inkl. och lansramar
alivelie preliminra 2026-2037
|ansramar
Trafikverket redovisar Trafikverket redovisar
inriktningsunderla lanférsla
& e Riksdagens Rp . gd :
bt egioner redovisar
planférslag

propositionen

Remittering/remiss-

w Regeringskansliet moten/beredning. Remittering/remiss-

moten/beredning.

@) Sveriges Yttrande inriktningsunderlag L . ;
I ok Ragoner Nytt stallningstagande (?) Deltagande hearing Yttrande atgardsplanering = Deltagande hearing

Bild lanad fran SKR

Inriktningsplanering Atgérdsplanering

2. Infram kommer som vid forra Nationella planen att pa uppdrag av straken i varje steg av processen bedriva paverkansarbete,
medverka vid hearings och andra moten, analysera av regering, trafikverket och andra publicerade dokument och skriva remissvar.

« De texter som skrivs kommer att vara sakliga och baserat pa transportbehoven beskriva behovet av transportinfrastruktur i Sveriges midja.

3. Behovet av stod fran politiker och tjanstepersoner i vara agarkommuner
« Vikten av bra transportinfrastruktur i Sveriges midja ska finnas i beslutsfattares hjarnor langt innan och da de tar beslut.

. Vi behover kommunicera vara behov i Riksdag, regering och hos Trafikverket.
. Anvéand alla de kontakter du har och patala sa ofta du kommer at behovet av bra transportinfrastruktur i Sveriges midja.

. Paverka bade i formella och informella sammanhang " PARTNERSKAP
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6. Inlaga skickas till Trafikverket hosten 2023

Med betoning pa och koppling till att:

Nuvarande regeringen prioriterar godstrafik, arbetspendling och underhall av
befintlig infrastruktur.

Naringslivets utveckling bade i Sveriges midja och utvecklingen i norra Sverige
paverkar infrastrukturen har (redan idag ar 40 % av Sveriges exportvarde
beroende av infrastrukturen i Sveriges midja).

Med en forbattrad transportinfrastruktur kan vi 6ka arbetspendlingen och
darmed bidra till arbetsmarknadsforstoring.

Den militara mobilitetens 6kade krav kommer att paverka var
transportinfrastruktur.
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6. Arbetet med Nationell plan for transportsystemet 2026-2037

Infrastruktursamverkan

exempel 6ver landet, axplock
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7. o 8. Inframs fortsatta arbete och kort rekapitulering fran Inframs ordforandemote den 18-19/8

Ordféranden for Intresseféreningen Dalabanan och partnerskapen Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen och E16 traffas normalt sett en gang per ar for att

diskutera Inframs arbete och utveckling (Infram=Infrastruktur for framtiden, ett samlande paverkansorgan for de fyra strdken). Vid motet diskuterades:

+ Arbetet med nationell plan (se tidigare punkt pa dagordningen)
* Inframs utveckling

Under 2022 beslutades om en fortsatt utveckling av Infram:

«  Mojliggora for naringslivet och andra aktorer att bli medlemmar

«  Storre natverk

«  Storre "tyngd” nar vi driver paverkansarbete

» Hogre intakter

Framgangsfaktor

« Nar vi oppnar for medlemskap maste vi pa en gang kunna ge ett mervarde

Forutsattningar:

« Snabb inforsaljning kraver resurser for att kunna gora jobbet ordentligt, vi far bara en chans
« Vara politiker maste medverka vid vara sammankomster

Vara ordforanden ser att en utveckling av Infram ar nodvandig for att vi ska kunna bli en starkare rost i den konkurrens som rader om medel till investeringar och
underhall. Beslutades att:

« Kansliet far i uppdrag att ta fram forslag pa handlingsplan och kostnadsbedomningar for etableringsfasen av ett utvecklat Infram.
« Presenteras for strakens ordférande 230929 for att fa synpunkter.

 Revidering baserat pa ev. synpunkter och presentation for strakens ordforande 231018.

« Foredragning av forslaget i respektive straks styrelser innan arets utgang for ev. synpunkter.

« Om Ok fran strakens styrelser, start av arbetet i borjan av 2024.

* Ekonomi och resurser

» Diskussion kopplat till Inframs eventuella utveckling enligt ovan.
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9. Arsmotet, hur hantera ombud och valberedning? (1/2)

« Vid arsmotet 230511 lyftes fragan rorande ombud vid arsmotet.

| och med att Partnerskap Bergslagsbanan inte ar en egen juridisk person ar det inte
arsmotet som formellt beslutar om kommunernas representanter. Respektive kommun
utser politiker och tjansteperson som ska deltaga i partnerskapets moten.

- Partnerskap Bergslagsbanan koper sin administration av Falun Borlange-regionen AB.
Det ar viktigt att i sammanhanget betona att partnerskapets ekonomi darmed ar
kontrollerad och granskad av Falun Borlange-regionen ABs f?/ra agarkommuner (Falun,
Borlange, Gagnef och Sater) och de revisorer som Falun Borlange-regionen AB nyttjar.

- | och med att Partnerskap Bergslagsbanan inte ar en egen juridisk person ar det inte
heller samma formella krav rérande hantering av arsmotet.

« Fragan ar om partnerskapets representanter anser att det ar viktigt med en
formalisering dar ombud utses att representera medlemskommunerna vid arsmotena?
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9. Arsmotet, hur hantera ombud och valberedning? (2/2)

* Vid arsmotet 230511 lyftes fragan rorande behovet av en

valberedning.

| och med att Partnerskap Bergslagsbanan inte ar en egen juridisk person
ar det inte arsmotet som formellt beslutar om kommunernas
representanter. Respektive kommun utser politiker och tjansteperson

som ska deltaga i partnerskapets moten.

* Dock foreslas att det utses en valberedning vilken infor arsmotet tar fram
forslag pa:
 Ordférande for det kommande aret
 Delegater i arbetsutskottet for det kommande aret
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10. Ovriga fragor

a.Inframs seminarium i Almedalen 230629
b.Inframdagen
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10. Ovriga fragor
Infram i Almedalen 230629

Hur manga Suezkanaler finns det i Sverige?

Nar: Torsdag 29 juni 11:30-12:30

Plats: B-huset, Uppsala universitet, Huvudentré Cramérgatan 3, "B22"
Beskrivning av samhallsfragan:

Innebar Sveriges Suezkanaler att svenskt naringslivs och vélfardssamhalle star pa spel? De medel som finns till
forfogande for transportinfrastruktur ar redan idag otillrdckliga vilket innebér att transporter alltmer riskerar att fastna i
infrastrukturella "Suezkanaler”.

Utokad information om evenemanget:

Den positiva utvecklingen i Sverige inom industrin och en starkt vaxande bestksnéaring stéller utékade krav pa
transportinfrastrukturen. Hur ska medlen f&r transportinfrastruktur anvandas pa basta séatt for att svenskt naringsliv ska
kunna bibehalla och utveckla sin konkurrenskraft och darmed sakra vart valfardssamhalle? En val fungerande
transportinfrastruktur @r en grundldggande forutséattning for seminariets foredragshallare Hitachi Energy, SSAB och
Destination Sélenfjallen. Ur olika perspektiv ger de sin bild av vad som krévs av transportinfrastrukturen for att dessa

varldsledande néringar ska fortsatta utvecklas och bidrar till Sveriges valfard.
Medverkande:

Filip Elveling, Government and Institutional Relations Lead, Hitachi Energy
Carl Wangel, Head Governmental Relations Sweden, SSAB

Anders Bjernulf, Vd, Destination Silenfjallen

DALABANANS
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10. Ovriga fragor

 Inframdagen 231110 eller 231124, (klockan 09-00-12.00 med lunch
efterat)

Hur kommer den militdra mobiliteten att stalla krav pa
transportsystemet och transportinfrastrukturen. Hur berors
kommuner, myndigheter och andra aktorer

Mojliga deltagare "narmast berorda” i Sveriges midja, tex 113, A9,
Hemvarnet, Militarregionen och kanske F16, men ocksa medverkan
fran Hogkvarteret och/eller NATO skulle vara intressant. Aven
Trafikverket kommer att medverka.

Du kan medverka pa plats i Borlange Science park eller digitalt

Hall utkik pa www.infram.se

Du kommer att fa en motesinbjudan via Outlook.

DALABANANS
INTRESSENTER


http://www.infram.se/

11. Nasta mote

* Nasta mote genomfors 30 november kl.10.00 — 12.00, digitalt via
Team:s.
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12. Motets avslutande for de som inte onskar
medverka vid punkt 13
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13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

* Flera nya medlemmar i lednings- och tjanstemannagruppen fran och
med detta mote.

* FOr att skapa en gemensam grund ar det viktigt att beratta om
historik, bakgrund, nulage och vad som ar pa gang i arbetet inom
Partnerskap Bergslagsbanan och Infram.

* For mer information, titta garna in pa www.bergslagsbanan.se och
www.infram.se.
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http://www.bergslagsbanan.se/
http://www.infram.se/

13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

Malning pa vagg i Goteborg C, foto: Mats Lindqvist '. PARTNERSKAP
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13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

Under 1800-talet hade Goteborg ett ekonomiskt liv som i mangt och mycket handlade om den
internationella marknaden. Vikten av bra transportmajligheter till och fran inlandet var dock uppenbar.

Inat i Sverige var sedan gammalt Gota Alv den givha kommunikationsleden mot Vanerlandskapen.
Trafiken hade kunnat vaxa tack vare de nya slussarna som byggts och inte minst genom kanalbygget pa
1830-talet. Landsvagstransporter av tyngre foremal var dock inte maijlig. Jarnvagen blev det som pa allvar
integrerade norra delar av landet med Goteborg.

Gota Kanal och Vastra Stambanan var en del i utbyggnaden av den svenska infrastrukturen och hade
byggts med statliga medel. Bergslagsbanan byggdes dock med medel fran andra hall. Nagon storre
passagerartrafik raknade man inte med utan huvudsyftet var att fa ned jarn och annat gods fran
Bergslagen till Goteborg. Koncessionen som beviljades 1871 gavs till aktorer framst knutna till
jarnhanteringen i Dalsland, Varmland och Dalarna.

Den forst avsedda slutpunkten for Bergslagsbanan, Krossekarr vid Grebbestad, skulle dock ha paverkat
Goteborg negativt. Tack vare de stora och inflytelserika intressen som fanns fran staden drogs darfor
banan istéllet till Goteborg. Nar bolaget val kom igang kom darfor Goteborgs finansfamiljer att dominera.

Kallor: Bergslagernas Jarnvagssallskaps Museiavdelning (bjsmuseum.se), Det gamla Goteborg (Bergslagernas Jarnvagar AB |

Goteborgs historia (gamlagoteborg.se)), Jarnvagshistoria (Bergslagsbanan - Jarnvdgsdata (xn--jrnvgshistoria-5hbd.se)), Trafikverket 'A‘ PARTNERSKAP

(www.trafikverket.se), Partnerskap Bergslagsbanan (www.bergslagsbanan.se)

BERGSLAGSBANAN



https://www.bjsmuseum.se/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://järnvägshistoria.se/index.php/Bergslagsbanan
http://www.trafikverket.se/
http://www.bergslagsbanan.se/

13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

Foretaget var for samtiden mycket stort med ett initialt aktiekapital om 14 miljoner (1 miljon kronor
1873 motsvarar ca 62 miljoner kronor i dagens penningvarde, www.ekonomifakta.se). Dessutom
tillkom en upplaning pa 36 miljoner i form av obligationslan samt ett statslan pa 5 miljoner. Under
kommande ar tillskots ytterligare finansiering via bland annat banker och privata aktorer.

Eftersom de privata intressena inte var tillrackliga och risken var uppenbar att bygganden av den sista

bandelen mellan Kil och Géteborg kunde komma att skjutas pa framtiden gick aven Goteborgs stad in

som aktiedgare. For stadens del Iag den forvantade vinsten i 6kade inkomster av hamnavgifter till foljd
av en 0kad export men ocksa i form av 6kad skattekraft hos géteborgarna.

Banan byggdes i etapper. De forsta strackorna dppnades for trafik 1875. 1879 stod banan helt klar.

Efter Bergslagsbanans tillkomst lade flera av bruken i Bergslagen om sin export och |at den ga 6ver
Goteborg istallet for ostkusthamnar.

Bergslagsbanan kom alltsa i praktiken till bland annat for att lokala intressen i Goteborg ville
konkurrera om utskeppningen av Bergslagens rikedomar som annars riskerade att helt ta vagen over
ostkusthamnarna.

Kallor: Bergslagernas Jarnvagssallskaps Museiavdelning (bjsmuseum.se), Det gamla Goteborg (Bergslagernas Jarnvagar AB |

Goteborgs historia (gamlagoteborg.se)), Jarnvagshistoria (Bergslagsbanan - Jarnvdgsdata (xn--jrnvgshistoria-5hbd.se)), Trafikverket 'A‘ PARTNERSKAP

(www.trafikverket.se), Partnerskap Bergslagsbanan (www.bergslagsbanan.se)
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https://www.bjsmuseum.se/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://järnvägshistoria.se/index.php/Bergslagsbanan
http://www.trafikverket.se/
http://www.bergslagsbanan.se/

13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

« 1901 bildades ett konsortium i Goteborg (Enkla bolaget Bergslagsbanans
intressenter) med avsikten att skaffa fler aktier i bolaget for att sakra stadens
inflytande i jarnvagen. Konsortiet och darmed Goteborgs stad kom darefter att
kontrollera Bergslagernas Jarnvagar AB (BJ) genom de aktier man dgde.

« Efter de inledande problemen var det god ekonomin hos BJ (vilket var ovanligt bland
privata jarnvagar), och vinsten blev manga ar stor. Vinster pa 3-4 miljoner varje ar var
regel fran omkring ar 1900 vilket mojliggjorde aktieutdelningar pa 4 till 6% mellan
1899 och 1920.

« BJ praglades ocksa av framatanda och innovationsrikedom. Exempel pa detta var att j
BJ hade bland de snabbaste anglok som funnits i Sverige, de fyra angloken typ H3s
fran 1927-29 som hade en officiell toppfart pa 100 km/h.

- Ar 1908 bildades trafikférvaltningen Géteborg-Stockholm-Gavle (GSG). Férutom BJ  BLH3s112

. . . o . .. . .. .. Bild fran Amal 1927
ingick Stockholm-Véasterds-Bergslagernas Jarnvagar (SWB) och Gavle-Dala JArNVAg  |irvavemuceet

(GDJ). BJ overtog ocksa aktiemajoriteten i GDJ samma ar.

Kallor: Bergslagernas Jarnvagssallskaps Museiavdelning (bjsmuseum.se), Det gamla Goteborg (Bergslagernas Jarnvagar AB |
Goteborgs historia (gamlagoteborg.se)), Jarnvagshistoria (Bergslagsbanan - Jarnvdgsdata (xn--jrnvgshistoria-5hbd.se)), Trafikverket " PARTNERSKAP
(www.trafikverket.se), Partnerskap Bergslagsbanan (www.bergslagsbanan.se) AN BERGSLAGSBANAN



https://www.bjsmuseum.se/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://järnvägshistoria.se/index.php/Bergslagsbanan
http://www.trafikverket.se/
http://www.bergslagsbanan.se/
https://digitaltmuseum.se/021018041236/bj-h3s-112-loket-tillverkades-1927-av-nohab-tillverkningsnummer-1797-bilden
https://digitaltmuseum.se/021018041236/bj-h3s-112-loket-tillverkades-1927-av-nohab-tillverkningsnummer-1797-bilden
https://digitaltmuseum.se/021018041236/bj-h3s-112-loket-tillverkades-1927-av-nohab-tillverkningsnummer-1797-bilden

13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

« 1913 var BJ i praktiken ett bolag som agdes av Goteborgs stad via olika aktieinnehav. BJ var vad vi idag
skulle kalla ett kommunalt bolag, men det ansags da vara Sverige storsta privata transportforetag.

* 1919 lamnade SWB samarbetet och ombildning till Trafikférvaltningen Goteborg-Dalarna-Gavle
(GDG) med de tva kvarvarande jarnvagsbolagen som dgare och med Sodra Dalarnes Jarnvag (SDJ) som
deltagare i forvaltningen. De olika bolagens trafik var dock alltjiamt nara sammanknutna via stationerna i
Ludvika (SWB) respektive Falun (GDJ). BJ kom aven att sluta flera mindre jarnvagar till sig sasom banan
till Lilla Edet, banorna Mellerud-Arvika och Ama&l-Arjang samt Fryksdalsbanan.

« Under aren 1939-1946 elektrifierades huvudlinjen Goteborg-Kil-Falun och ett ar senare forstatligades hela
foretaget for att 1948 bli en del av SJ. Da BJ, GDJ och GDG var |lonsamma foretag |6stes de in till
marknadsvarde. Huvudagarna, Goteborgs stad och Gavle stad var dock inte positiva till det statliga
overtagandet: “Eftersom BJ som namnts hade goda finanser var huvudagaren Géteborgs stad inte positiva
till att staten skulle ta 6ver bolaget, men enligt 1939 ars riksdagsbeslut skulle ju i princip alla jarnvagar géras
statliga. Staten fick betala 6ver 80 miljoner fér BJ. SJ tog dver BJ:s trafik och aven en hel del rullande
materiel ar 1948.”

Kallor: Bergslagernas Jarnvagssallskaps Museiavdelning (bjsmuseum.se), Det gamla Goteborg (Bergslagernas Jarnvagar AB |
Goteborgs historia (gamlagoteborg.se)), Jarnvagshistoria (Bergslagsbanan - Jarnvdgsdata (xn--jrnvgshistoria-5hbd.se)), Trafikverket " PARTNERSKAP
(www.trafikverket.se), Partnerskap Bergslagsbanan (www.bergslagsbanan.se) AN BERGSLAGSBANAN
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http://www.bergslagsbanan.se/

13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

« Ar 1990 dndrade davarande Banverket namngivningen pa manga jarnvagar och Bergslagsbanan fick
da bli strackan Gavle—Kil/Frovi, medan Kil-Goteborg (tillsammans med Kornsjo—Goteborg) fick heta
Norge/Vanerbanan.

2N
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Filipstad
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Kallor: Bergslagernas Jarnvagssallskaps Museiavdelning (bjsmuseum.se), Det gamla Goteborg (Bergslagernas Jarnvagar AB |
Goteborgs historia (gamlagoteborg.se)), Jarnvagshistoria (Bergslagsbanan - Jarnvdgsdata (xn--jrnvgshistoria-5hbd.se)), Trafikverket " PARTNERSKAP
(www.trafikverket.se), Partnerskap Bergslagsbanan (www.bergslagsbanan.se) A BERGSLAGSBANAN



https://www.bjsmuseum.se/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://järnvägshistoria.se/index.php/Bergslagsbanan
http://www.trafikverket.se/
http://www.bergslagsbanan.se/

13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

» Partnerskap Bergslagsbanan

 Partnerskap Bergslagsbanan bildades i januari 1996 och ar ett samarbetsprojekt
bestaende av 14 kommuner som finns i anslutning till Bergslagsbanan. Kommunerna som
ar medlemmar i partnerskapet ar Borlange, Falun, Filipstad, Forshaga, Gavle, Hofors,
Hallefors, Karlstad, Kil, Lindesberg, Ljusnarsberg, Ludvika, Sandviken och Smedjebacken.

 Partnerskapet arbetar for forbattrad tillganglighet pa Bergslagsbanan och for utveckling av
regionens naringsliv genom att verka for forbattrad tillganglighet till och pa
Bergslagsbanan.

« Verksamheten har under aren resulterat i att regeringen utsett Bergslagsbanan till ett
framtida huvudstrak.

 Naringslivets och partnerskapets anstrangningar har sedan starten bidragit till att
Bergslagsbanans standard har forbattrats avsevart.

 Partnerskapet drevs under perioden 2010-2012 som ett EU- projekt tillsammans med
Region Géavleborg, Region Dalarna, Region Varmland och Regionférbundet Orebro. Idag

finansieras partnerskapet av medlemskommunerna. " ;léz'{;r;ﬂggg:NAN



13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

» Partnerskap Bergslagsbanan, organisation

 Partnerskapets ledningsgrupp bestar av politiker utsedda av kommunerna. Vid motena
medverkar ocksa av kommunerna utsedda tjanstepersoner.

 Foreningens kansli finns fysiskt lokaliserat i Dalarna Science Park i Borlange och bestar av
en projektledare pa 40% och en projektadministrator pa 15%. Projektledarens och
projektadministratorens arbetstid kops hos Falun Borlange-regionen AB genom
samarbetsavtal.
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13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

- Ett stort antal rapporter och presentationer under aren, nedan ett urval (nas via www.bergslagsbanan.se)

BEHE HEHEH 6 EE HE 6HE HEE B 5 5

Paverkan Kommunikation Partnerskap Bergslagsbanan

Slutrapport Paverkan Kommunikation Partnerskap Bergslagsbanan

Kommunikationsplan 2010-2013
Bergslagsbanan Systemanalys 2010 WSP

Ueblivna investeringar 2011

Jérnvigsutredning dubbelspar Falun-Borldnge
Bergslagsbanan Regionalekonomi WSP 2012

Idéstudie Falun-Storvik fyrstegsprincipen 2012

Antal godstag Bergslagsbanan 2012

PM Investeringsstrategier fér idéstudie Falun-Storvik 2012
Kapacitetshojning Falun - Borlange 2011

Atgarder for effektivare Bergslagsbana 2011

Yttrande till Trafikverket 2011

Yttrande Kapacitetsutredning TRV
Kompetensférsorjningsanalys Bergslagsbanan 2011
Effektiviseringsmajligheter Gavle - Borlange - Frovi 2011
Yttande kapacitetsuppdrag TRV 2011

Slutrapport utvardering 2010-2012

Systemanalys Gavle Goteborg 2011

Brev till TRV ang TEN-T E16 och straket Vaster om Vdnern 2011

Industrispar railrex 2011
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Idéstudie Borlange kombiterminal 2010
Godsstrategi BV 2010

14 punkter for Svensk logistik 2010
SamTran 2009

Projektspecifikation_2009

Naringslivets transportrad 2009
Nyckelstraket slutrapport 2009

PM Effektivare tagtrafik i Bergslagen 2009
Tagpendling i Dalarna 2008

Tagpendling i Dalarna Bilaga 2008
Naringslivets Transportrad 2008

Nationell godsanalys 2008

Godstag genom Bergslagen idéstudie 2009
Funktionsutredning Borlinge - Orebro 2009
Effektiv godstrafik pa Bergslagsbanan
Botniska korridoren 2008

Regional persontrafik Bergslagsbanan 2007
Bergslagen regional persontrafik 2007

Godstrafik del2 2007

Bergslagsbanan som pilotanlédggning powerpoint

Bergslagsbanan som pilotanldggning
Godstrafik del1 2005

Vision Bergslagsbanan 2001

PARTNERSKAP
BERGSLAGSBANAN



13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

» Partnerskap Bergslagsbanan, Nationell plan for Transportinfrastrukturen 2022-2033
« Vart fjarde ar beslutar regeringen om en ny Nationell plan for transportinfrastrukturen.

- Att ta fram en Nationell plan for transportinfrastrukturen ar en flera ar lang process med flera steg.
Infor regeringens beslut i juni 2022 om den nationella planen for 2022-2033 har de fyra strak som
ingar i Infram (Infrastruktur for framtiden), Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen, Dalabanan och
E16 samverkat.

 Under varen 2021 analyserades Infrastrukturpropositionen och inspel fran Trafikverket rorande
denna. Under sommaren och tidig host 2021 analyserades Riksdagens atgardsplanedirektiv till
Trafikverket. Bada analyserna delgavs till Partnerskap Bergslagsbanans medlemmar och de 6vriga
strakens medlemmar.

« Trafikverkets atgardsplaneforslag presenterades 211130, samtidigt remitterades forslaget. Under
december 2021 och januari 2022 arbetade Infram med forslag pa remissvar vilket levererades till
kommunerna for eventuella synpunkter 220104. Slutligt svar underskrivet av respektive straks
ordforande skickades till Regeringskansliet 220223.

e 220607 faststallde regeringen den nationella planen for transportinfrastruktur for perioden 2022-2033.

" PARTNERSKAP
N BERGSLAGSBANAN



13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

» Partnerskap Bergslagsbanan, Nationell plan for Transportinfrastrukturen 2022-2033

* Trafikverket tog under sommaren och hésten 2022 fram ett PM som beskriver skillnaden mellan Trafikverkets atgardsforslag och regeringens
beslut. Detta levererades i oktober. | Bilaga 1 till denna PM beskrivs de tidsmassiga och ekonomiska férutsattningar for respektive objekt.
Nedan ett utdrag ur Bilaga 1, med de objekt som ar direkt och indirekt kopplade till Bergslagsbanan. Observera att det utover detta ocksa sker

ett antal mindre atgéarder.

. . - = B Tillkommande finansieringar utéver planeri ram
Belopp i mnkr - Fastpris 202102 fran ar 2022 Total objekthosinad | Osikerhets intervail . e il
inklusive — g Ze £ 3 B ‘el 2 | 3
HKostnad Mationell plan tillkommande - F = = .EE" -E .g 2" E = _E? E g 2 ;f w
pranerad |eatin Jarnmyagsstrak | finansieringar utdver (£ 3| £ 2 Z2 E|IZGs g E E ?E 38 3 2 E
BT i L&n Vagnummer | Ohbjekt planeringsram |2=| =% [ 22 g i g"f = E g [ = g"i = 5 i
byggstart | slag Earled i< § g i g - . - -
o
2022-2033 Total 2022.2033 | Total .,E, § s 2022-2033 Total
Borlange-Falun, Kapacitets- och
2035-202T | Jarmehg |Dalama Bargalagabanan hastighetshtjande igarder 170 175 170 175 30% | 123 228 o
Pagaende |Jarmvag |Gavieborg Ostkustbhanan Givle hamn, |Gmvagsansiutning 301 7 3 588 2 40 o
Osthusibanan, stapp Gavie-
2025-2027 [Jarmvag |Gavieborg (Ostkusibanan Kringlan, kapaciletshoining 5 G4 7T 5 GB4 7326 13% | 6350 | 8263 a 5
’ Gavieborg Godsstraket Godssirdket, Kapacitetshdjande
2028-2033 | Jarmedg Dindama Bergsiogen | itgBnder 112 115 112 15| 30% | 81 150
f f I\.’aumland f f - i f f i
Pagasnds |Janmag Cirsbra Varmlandshanan | Kil-Laxd, mStasstationer 152 485 178 494 v 30
Godssirakel 5
2028-2033 |Jarmvag |Oretve genom Bergslagen Fravi bangdrdsombyggnad 105 109 138 141|30%| o9 183 3z 32
Oretie Gosdagiraket Storvik-Frivi,
Gavieborg Godsstraket kapaciieispaket 1+2 samt
Pagaende |Jamvag Dialama et Bergsegan| Zandvien-ungeginden 508 953 508 653
\Vastrantand mdtesslation
Grebro Godsstraket Halisberg-Degeron, dubbelspar,
Pagaende |Jarmvag Ostergoliand |genam Bergsiagen etapp 1 124 2066 124 2067 'II

" PARTNERSKAP
AN BERGSLAGSBANAN
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VI planerar en mé‘mgd kapacitets- och
hastlghetshOJande atgarder

De kommande fem aren planeras (axplock av atgarder):

Kapacitetshojande/hastighetshojande atgarder samt sakerhetsatgarder
— Trimningsatgarder ex mellanblock, samtidiga infarter, plankorsningsatgarder

Reinvesteringar
-Sparbyten
-Kontaktledningsbyten

Flertal utredningar

— Planlaggningsprocess startas upp for dubbelspar Gavle-Forsbacka (ingar i objektet
Gavle-Kringlan)

— Strategi for Bergslagsbanan

Bild visad av Agneta Frejd, Trafikverket, vid mote med Partnerskap Bergslagsbanan 230222
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Vi arbetar med hela straket, samordnar och
planerar atgarder dar de gor bast nytta

Trimningsatgéarder paketeras —
Okar kapacitet pa hela banan
Mellanblock — tagen kan ga tatare
ESIK — samtidig infart

Hastighetshojande atgarder, signalatgarder, plankorsningsatgéarder

Bild visad av Agneta Frejd, Trafikverket, vid mote med Partnerskap Bergslagsbanan 230222
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Namngivna objekt | nationell plan 2022-2033 | Region Mitt

« Dubbelspar Gavle-Forsbacka (ingar i objektet Ostkustbanan, etapp
Gavle-Kringlan kapacitetshgjning totalkostnad ca 7,3 miljarder)
Planerad byggstart ar 2027

« Gavle Vastra, ny regionaltagstation vid Gavle sjukhus (Regionala
planen)

« Falun-Borlange kapacitets- och hastighetshojande atgarder ca 170 mkr,
Planerad byggstart ar 2024

« Langa tag, motessparforlangning for 750 m langa tag (Grasberg)
planerad byggstart kring ar 2030

« (Gavle hamn elektrifiering samt kapacitetsokning

Bild visad av Agneta Frejd, Trafikverket, vid mote med Partnerskap Bergslagsbanan 230222



BERGSLAGSBANAN,
Nulagesbild forandringar kan ske

framover

Borlange-Falun

Falun-Borlange,
klimatatgarder
Utredning 2024

Falun-Borlange,
hastighetshojande atgarder
2024-2025

Ornas, ESIK
2024-2025

Sandmon
)

Underhallsatgarder

Underhall nationella projekt

Investeringar

Geijersdal
[ ]

Artalen anger produktionsér, observera att tiderna kan justeras.
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Falun central®

®
Hinsnoret 'T
®

Borléngeorggrﬁ%?i.

v

Sellnas ®

5 vagskydd byts till
2(|)_2E4X-teknlk, NUVA " Ulvshyttan®

Ramshyttan ®
Hinsnoret,
vaxelbyte Grésberg @
PRO: 2029

Ludvika ®
Klenshyttan ®

SrdngRERarg %réngesbergs malmbangard

Falun-Storvik

Stalldalen ®

Skérel  storvik-Falun,

°K  mellanblock

Kejsarbacken' Bredsjé 2023

Sikfors
Py Granstanda samtidig infart

Grythyttans norra 2023

Grythyttan
' Falun,
& signalatgarder
H |
Dagl.osen d errhult Coka .

@ Nykroppa

Storvik-Falun,
hastighetshojande atgarder
2025

Frovi
[

4—0’\9 3

S
LS
L &
F o
TS S, Gévle central
"rf? NN 6‘9 ° ()

Gavle-Storvik,
upprustning stallverk
2022-2023

Storvik,
konvertering till
optoslingor (m85)
2023

Storvik,

utbyte centralenhet
stallverk 85 till stallverk 95
2024-2025

Gavle-Storvik,
vaxelbyte
2031

Plankorsning
Fabodbéacksvagen,
sakerhetshojande atgarder
2023

Hofors,

sakerhetshojande atgarder
plattformsévergang

2024

Falun,
kontaktledningsupprustning
sparviaxelbyte

2023

——— -~

Storvik-Gavle

Storvik,
signalatgarder
Pagar

Gavle-Storvik,
hastighetshojande atgarder
P&géar-2023

Gavle-Forsbacka,

ny linjestrackning inkl ny
regionaltagstation vid Gavle
sjukhus (Gavle Vastra)
Planlaggningsprocess:
Pagar-2025

Sandviken,
samtidig infart
2028

Bild visad av Agneta Frejd, Trafikverket, vid mote med Partner!kap_Bergslaqs&aaﬁame@%@éa@
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Bild visad av Agneta Frejd, Trafikverket, vid mote med Partnergkap Bergslagshanan-2302:2:



@in
33 7 TRAFIKVERKET

Effekter

« Hastighetshojande atgarder mellan Gavle-Borlange ger en
forkortad restid mellan 5-7 min

- Atgarderna ger &ven tkad kapacitet och robusthet/punktlighet

« M0jliggor trafikupplagg med systemmote i Borlange, Falun,
Granstanda och Gavle (Hagastrom), skogstid endast i
Granstanda.

* Restiden Borlange-Frovi kortas till ca 1 h 46 min (idag varierar
restiden mellan 1 h 49 min — 1 h 57 min.
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Bild visad av Agneta Frejd, Trafikverket, vid mote med Partnerskap Bergslagsbanan 230222

=111




Cr/ o 2 Win et d . 0(6 j
Driftledningsomrade G/‘ P Ty TRAFIKVERKET Xatwm cru U siee) & [PMors|
4 q )
Driftie d““’t;so ~ =% N s
\ Mrade 6\6“\\ Q)o ors (Fs)
2 Snickarbo (Snb)® /‘
/7 2 ®Jularbo (Ju)
Ludvika (;y BDL 340 Bpl.. 344 Av-e_na centrum (Acm) \./ V'egta_KTy
Hagge mm (Fgc){(La) (Abg)-(Snt)-(Kar) y
|Klenshyttan (Khy)
Grangesberg (Gg)._/ ¢ ® gg::g:yhvytal‘;n( Kar)). .Rogsh
Griingesbergs malmbangard (Ggm)s” / Sadachlvin (Atn) \\_,-, Norbufal:;;"(;lbg) ,_/P.H%*mora (Hma)
BDL 325 I Vad (vad) ®Karbenhing (Kbn)
(La)-Stl L — Fagersta Norra (F 3 1
\ Fagersta c (EQC).W:SMx:MS:” R;ogndbo (Bdc
\ | — o Angelsbergs ruk g
, ” BDL 391 , I ® Ab
PLO, 11876, .OFT 2027 (Ga)-(St)-(Fv) ) Angelsberg (Abg)
Upprustning i samband med alldalen (Stl)s \ Vst | ds |
sparbyte Silverhsjdssparet - - \ Dagarn (On) @ aS manjands lan ®
e%/o» .Kopparberg (Kpa) \ } \ Virsbo (Vo)
s, 8, &
PLO, 20263 & 20280 oy, 3% Y | Skinnskatteberg (Skb)g BOL3a1 N\
' ’ S, = Brh-(Fgc) ®
2023 4 2 =
. . BDL 327 O Rallsa (R1a BDL 313 L \
ABB maxprofil (Ludvika RalElorsaone ‘"""’d/\ (Stl)-(HIf) L ) AvKy- (Fv)o& Brattheden !Brh)"%)c;
- Norrk('jpings hamn) (Pbg) i (mﬁ[ % \ : Ramnads (Rnn}'
A" Grythyttan (Ghyn) BDL A0 % \ Q;(% Krampen (Krn) : :
o @stora (sr) | Q : 3
glég],stlzss%‘;nza?gimning Grythyttan tth (Ggh(st-Fn) "¢ \ § f o e x
s < | BDL 345 5 B
for hojd STH ._.-p\\—' f \ U@ Naverkirret (Nkt) P ™ (Kbd)-(Brh) Tl
PLO, 13513, klar PL6 '\\r" R e ; o/ D6 VT
Signélltrimnir’]g Ludvika - \\eo\& ﬂr/,/ Orebro Ian ——— \ / Hallstahammar (Hh) ® Vé;\l;ba
Frovi atg R indesberg \ Kolback (Kba)
£
\os.oaadsla (Bad) / \\ Munktorp (Morp) BDL- 493
Storf: S Vs +
_'§' s 154 Gyttorp (Gyt) Vedevag (Vdv). \ Kdping (Kp) \/ (F:lt(fon(:s(hill
5{ BDL 364 Kippsta (:)apl,. Frovi (Fv) / . \BDL 350 / 5
= Knapptorp (Knp) &
g (Khn)-(Dgo)-Pbe Vikersvik ‘Ev:;?)’.,- Becgtites B2 ®) J(Kba)-Jbk [~ & ‘BRDK\L N ".352‘&3—:
Q‘?e ndet (NG ../'“ Femngsbro (Feb) ON\,(\ ePiVsg) ’H.Rekan
Nissundet (Nd) 2 Isidng (Alg) 0/
§ ® Ervalla (Er)g \'\b% | oy W Y
§ Kapeliet (K1) e Kortfors (Kf) . *?:', o t o’/,, ‘”'00- Folkesta (Fok)®
b | Granbergsdal (Gr) dlarpan !% 04, do' 4, \ } O',/ :
i BDL 392 af, < 00§ %,
Bofors (BOf) ’ ST e Hausta (Heala BDL 354 b ‘ /ﬂ P e e e

Bild visad av Agneta Frejd, Trafikverket, vid mote med Partnerskap Bergslagsbanan 230222



35

@in
\:_D TRAFIKVERKET

Strategl for Bergslagsbanan

Vi ska ta fram atgarder mer eller mindre omfattande, pa lang och kort
sikt, trimningsatgarder, etappvisa

« Fokus pa forbattrad kapacitet

« Nya etableringar kan eventuellt innebara 6kade behov av atgarder
« Underlag till kommande planer

« Strategi for hela straket (Over regionala granser)

« Planerar utifran fyrstegsprincipen

 Atgéarder dar man kan fa storst effekt

 Strategi klar vid arsskiftet 2023/2024

Bild visad av Agneta Frejd, Trafikverket, vid mote med Partnerskap Bergslagsbanan 230222



13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

* Partnerskap Bergslagsbanan, effektmal och vision enligt beslutad verksamhetsplan

» Effektmal (vilka effekter ska uppnas)

Foretag och manniskor ska kunna verka och bo langs, i anslutning till och i forlangningen av
Bergslagsbanan. Gods och manniskor ska effektivt och tillitsfullt kunna transporteras pa Bergslagsbanan.
Detta oavsett om transporter startar/slutar i Bergslagen eller om det ar genomgaende trafik.

* Naringslivet ska kunna lita pa att transporter av gods sker snabbt, robust och att det kommer fram enligt
den tid som utlovats.

* Som stomme i kollektivtrafiken och bidragande till kompetensforsorjningen ska manniskor kunna lita pa
att resor sker snabbt, robust och att man kommer fram enligt den tid som utlovats.

 Attraktiva lagen, bade for bostadsbyggande och logistiknay, tillgangliggors.
* Vision Bergslagsbanan (langsiktiga mal)
* Dubbelspar langs hela Bergslagsbanan.

 Skapa tillforlitlig access till bade en Ostlig- och en vastlig hamn via en robust bana som tacker in Gavle-
Dalarna-Goteborg. Partnerskapet bor darfor utdoka antalet medlemskommuner langs Bergslagsbanan for

att tacka in hela vagen ner till Goteborg. " PARTNERSKAP
AN BERGSLAGSBANAN



13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

 Partnerskap Bergslagsbanan, kortsiktiga mal enligt beslutad verksamhetsplan

» Kortsiktiga mal (prioriterade objekt), inom ca 10 ar

For att kunna uppna onskade effekter enligt ovan kravs satsningar pa hela Bergslagsbanan. Nedan de mest
prioriterade.

Straket vaster om Vanern fran Kil till Goteborg ska rustas. Detta innebar att industrierna i Sveriges midja
mer effektivt och tillforlitligt kan anvanda sig av jarnvagstransporter till/fran hamn bade via en 6stlig
(Gavle) och en vastlig hamn (Goteborg).

Fardigstalla planerade investeringar i Gavle och strackningen Gavle-Forsbacka for att sakra effektiva
transporter till Gavle hamn.

Nya strackningen Gavle-Forsbacka ska forlangas till Sandviken.

Utredning ska paborjas for ett framtida dubbelspar Borlange-Falun. Detta for att sdkra kapaciteten for
bade person- och godstrafik, bade i ett normalldage och i ett stort lage, pa ett idag
kapacitetsbegransande avsnitt. Vid en flytt av jarnvagen frigors ocksa attraktiva markomraden, lampliga
for bla bostader och besoksnaring.

Jarnvagsbroarna over RV 50 i Grangesberg atgardas.
" PARTNERSKAP

Frovi, bangardsombyggnad. BERGSLAGSBANAN



Arbetet med Nationell plan for transportsystemet 2026-2037

1. Process (obs, processen ar indikativ, inte definitiv)
» Regeringen har 230620 givit uppdrag till Trafikverket att ta fram Inriktningsunderlag, Trafikverket ska leverera 240115.

Direktiv
W till Trafikverket Faststalld
'g,”ktk':,'"ﬁ’ Infrastruktur- om &tgards- nationell plan
Trlrfeka: ' proposition planering, inkl. och ldnsramar
alivelie preliminra 2026-2037
|ansramar
Trafikverket redovisar Trafikverket redovisar
inriktningsunderlag planforslag
Riksdagens . :
besiutom Reg|oner"redowsar
planférslag

propositionen

Remittering/remiss-

w Regeringskansliet moten/beredning. Remittering/remiss-

moten/beredning.

@) Sweriges Yttrande inriktningsunderlag o ) )
. ° ° W Nytt stéallningstagande (?) ' Deltagande hearing Yttrande atgardsplanering = Deltagande hearing
Bild lanad fran SKR
Inriktningsplanering Atgérdsplanering

1. Infram kommer som vid forra Nationella planen att pa uppdrag av straken i varje steg av processen bedriva paverkansarbete,

medverka vid hearings och andra moten, analysera av regering, trafikverket och andra publicerade dokument och skriva remissvar.

« De texter som skrivs kommer att vara sakliga och baserat pa transportbehoven beskriva behovet av transportinfrastruktur i Sveriges midja.

2. Behovet av stod fran politiker och tjanstepersoner i vara agarkommuner
« Vikten av bra transportinfrastruktur i Sveriges midja ska finnas i beslutsfattares hjarnor langt innan och da de tar beslut.
. Vi behover kommunicera vara behov i Riksdag, regering och hos Trafikverket.
. Anvéand alla de kontakter du har och patala sa ofta du kommer at behovet av bra transportinfrastruktur i Sveriges midja.
. Paverka bade i formella och informella sammanhang "‘

PARTNERSKAP
BERGSLAGSBANAN



13. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

« Partnerskap Bergslagsbanan, samarbete inom Infram (Infrastruktur for framtiden), se
verksamhetsplan

» Antalet utredningar som skrivits ar manga och behovet av nya ar for tillfallet inte sa stort. Kampen om medel
till investeringar hardnar da tillgangen till medel krymper i Sverige. For att na framgang behover vi darfor andra
vart satt att arbeta.

* Fran 2022 sker paverkansarbetet narmare Infram som hanterar fyra strak i Sveriges midja (Bergslagen),
Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen, Dalabanan och E16. Fordelarna med detta ar stora da vi alla vill samma
sak, astadkomma sa bra transportmajligheter som mojligt i Sveriges midja. Genom att arbeta tillsammans kan
vi astadkomma mer. Infram har, genom sitt uppbyggda varumarke knutit kontakter som &ar av stor vikt for det
paverkansarbete som Infram genomfor for hela Bergslagen. Genom detta samarbete kan Bergslagsbanan fa en
storre tyngd och ta sig igenom bruset pa ett battre satt an om respektive strak agerar sjalva.

* Aktiviteter genom Infram

* Lobbying
Kravstallare pa riksdag och regering
Kravstallare Trafikverket

Kommunikation

Titare samarbete med industri/naringsliv " ;AEzzhs'E:ggg:NAN
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