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Harald Knutsen TRV 2020/1 2991 9

Telefon 026-17 81 07
harald.knutsen@gavle.se

Samrad for nytt dubbelspar pa Ostkustbanan Gavle-
Kringlan, delen Gavle Central-Tolvforsskogen

Trafikverket har 2023-05-20 skickat forslag till jarnvagsplan for nytt
dubbelspar pa Ostkustbanan for delen Gavle Central-Tolvforsskogen, pa
samrad.

Samradstiden l6per till 2023-06-20, men for att majliggora politisk forankring
har Gavle kommun fatt Trafikverkets medgivande att inkomma med yttrande
efter kommunstyrelsens méte 2023-09-12.

Tidigare beslut

Gavle kommun och Trafikverket har linge samverkat kring aktuell
jarnvagsstrackning, och den foreliggande jarnviagsplanen utgor ett viktigt steg i
arbetet med att forverkliga en mycket efterlangtad dubbelsparsutbyggnad
norrut fran Géavle.

Jarnvagsplanen konkretiserar tidigare antagen kommunal férdjupad
oversiktsplan 2015-06-22, samt Trafikverkets stillningstagande 2019-01-28
om val av alternativ fér nimnda strackning.

Detta yttrande

Forslaget till jarnvagsplan har foregatts av en omfattande samverkan mellan
Gavle kommun och Trafikverket, dér olika fragor har hanterats med respektive
organisations specialistkompetenser. Gavle kommun vill uttrycka stor
tillfredsstallelse med det samarbete som varit, och som vi forviantar fortsatter i
den projektering som tar vid.

En utmaning med uppdelning av ett projekt i olika formella plandokument,
blir att pedagogiskt beskriva slutprodukten. Givle kommun f6rstar
Trafikverkets dilemma nir det giller foreliggande jarnvigsplans beskrivning
av kopplingen till Bergslagsbanan. Gavle kommun ar ocksd mycket medvetna
om Trafikverkets vilja att skapa en helhetslosning som inkluderar en ny
strackning av Bergslagsbanan. Trots detta vill Gdvle kommun tydligt
understryka att den 16sning som foreslas i jairnvagsplanen Gavle Central-
Tolvforsskogen, med en anslutning till befintlig Bergslagsbana vid Lexe, inte ar
acceptabel och kommer inte att kunna stédjas av n6dvéandig kommunal
planering.
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Gang-/cykelférbindelser

Den foreslagna jarnvagsanlaggningen blir med sina fem spar en dominerande
barridar. Nuvarande gang-/cykelférbindelser blir ofrankomligt paverkade, och i
vissa fall blir det omgjligt att astadkomma exakt samma funktion som tidigare.
Inte desto viktigare blir det att de nya forbindelser som skapas far en funktion,
genhet och utformning som optimeras utifrdn de nya forutsattningarna, sa att
vi tillsammans skapar en 16sning som kommer gynna samhéllsutvecklingen for
framtiden.

Vattentékt

Fragorna kring jarnvigens passage av Gavle-Valbodsen och péverkan pa
Gavles vattentikt, ar komplicerade. Giavle Vatten kommer avge ett eget
yttrande och mer i detalj beskriva viktiga fragor bade i jirnvagsplanen och den
fortsatta projekteringen. Gavle kommun stéller sig helt bakom Gévle Vatten i
dessa fragor.

Masshantering

For utbyggnaden av dubbelsparet Gavle-Kringlan kommer mycket stora
forflyttningar av massor behova ske. Detta giller framfor allt delen
Tolvforsskogen-Kringlan som blir foremal for nésta jarnvagsplan. Men redan
for delen Gavle Central-Tolvforsskogen bedoms stort massoverskott och det
blir darfor viktigt att skapa en sammanhallande plan for hur massor ska flyttas
och hanteras for hela strickan Givle-Kringlan. En sddan plan bér rimligen
omfatta andra intilliggande projekt som kommer pédga under samma
tidsperiod, och dir ocksd mycket massor kommer hanteras. En lyckad
masshantering ger stora vinster bade ekonomiskt, miljomassigt och trafikkalt.
Det ar dven viktigt att masshanteringen tar hiansyn till dricksvattenskyddet.

Behovet av specifika massor for jarnviagsandamal ar en fraga som inte fullt ut
beskrivs i jirnvagsplanen, och kommer kriva fortsatt samverkan.

Exploatering

Forutom masshantering sa finns ytterligare samordningsvinster i fortsatt
samverkan med utbyggnaden av jirnviagen och verksamhetsomradet
Tolvforsskogen. Detta giller dagvattenhantering, minimera markavtrycket,
bevara naturmark, gemensamma byggvigar etc. Aven frigor gentemot dvriga
intressenter — nyttjanderittsavtal for jakt, skolskog etc. maste hanteras. Ovrigt
att beaktas dr Gidvle kommuns skogspolicy med reglering kopplad till
avverkning.

Klimatpaverkan

Tagtrafik ar jamfort med andra trafikslag positivt ur klimatsynpunkt.
Byggande av jarnvig ger dock betydande klimatpéaverkan, och for den fortsatta
planeringen/projekteringen blir det viktigt att tydliggora hur paverkan ska
minimeras. Gavle kommun har hogt stillda mal och ambitioner i klimatfragan
och deltar girna i den fortsatta detaljeringen kring dessa fragor.
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Gévle Véstra

Utformningen och genomférande av stationsomridet Givle Vistra ar
ytterligare en utmaning. Dar finns forutom Trafikverket och Giavle kommun,
Region Givleborg som en mycket viktig part. Aven om parterna har olika
ansvar och ekonomiska “granser”, ar det viktigt att samverkan sker kring en
samsyn om helhetslosningen. Mycket av stationsomradet ligger utanfér den
formella grinsen for jirnviagsplanen, men Gavle kommun vill gdrna lyfta
denna utmaning och betydelsen av gode och framtidsriktade férbindelser till
stationsomrédet infor det fortsatta projektarbetet.

Den foreslagna tillfartsviagen frain Hamnleden till Gavle Vastra (norra sidan),
maéste samordnas med Géavle kommuns detaljplan och exploateringsprojekt.

Tillfallig nyttianderatt

I forslaget till jarnvagsplan visas tilldels stora ytor for tillfallig nyttjanderatt.
Detta giller bl.a. i Tolvforsskogen, dir det anges omraden for tillfallig
nyttjanderitt som enligt pagdende planering av verksamhetsomrédet (bade
beslutat planprogram och pagéende detaljplanering) planeras som
verksamhetsmark. Eftersom de foreslagna tidsramarna for tillfallig
nyttjanderatt ar val tilltagna (nio ar), skapar detta komplikationer for
verksamhetsomradets planering och utveckling. Det finns ocksé en konflikt
med planerat omrade for dagvattenanldggning. En tydligare beskrivning av
projektets behov av tillfillig nyttjanderitt och tidsramarna for detta ar
nodvandig.

Inom ytorna T1, T2 och T4 finns kommunala byggplaner som maéste
samordnas med jarnvigsutbyggnaden, genom en gemensam
produktionsplanering.

Gestaltning

En jarnvagsanldggning som den foreslagna med totalt fem spar och stora
forandringar pa omgivande viagsystem béde for biltrafik och GC-trafik,
kommer forandra stadsbilden. En viktig ambition for projektet blir att det nya
som skapas ocksé far en god gestaltning. Detta giller 4ven den mark som
hamnar "mellan” infrastruktur — s.k. SLOAP (Space Left Over After Planning).
Bade utformning och skétsel blir viktiga fragor som kommer paverka
totalupplevelsen av den nya anldggningen. Enligt Givle kommuns
Arkitekturpolicy ska varje enskilt projekt bidra positivt till den omgivande
staden och visa hur projektet samspelar med sin omgivning och ha en
arkitektonisk idé.

En specifik fraga ar t.ex. hur den nya stationen bedéms paverka kulturmiljon

vid Tolvfors Bruk. Aven bedomningen kring kulturvirdet for lokstallet pa Sétra

104:3 behover fortydligas.

Gestaltning av teknikbyggnader/-installationer behover fortydligas i det
fortsatta arbetet med gestaltningsprogrammet. Planbeskrivningen bor ge
vagledning for det fortsatta arbetet med gestalningsfragorna.

Sid 3 (6)
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Grénstruktur

Hagastromskilen ar en viktig spridningskorridor och gron koppling mellan
staden och omgivande natur. Utbyggnaden av Ostkustbanan med tillh6rande
vagar och 6vriga anlaggningar, kommer ofrdnkomligt att gora stora intrang i
Hagastromskilen. Desto viktigare blir dd omsorgen om detaljer - bade i
utformning, men kanske nog s viktigt i genomforandet. Aven hur man
genomfor aterstéllandet efter byggprojektets genomférande blir en viktig
fraga.

Eftersom olika planer reglerar den sammantagna utbyggnaden, blir det viktigt
att kumulativa effekter hanteras av det totala ingreppet i naturmiljon och dess
effekter.

Produktionsplanering

Jarnvagsplanen beskriver i huvudsak den fardiga anldggningen. Samtidigt sker
produktionen av en sédan stor atgird o6ver lang tid. Projektet antas ha en
byggtid pa ca 10 ar. Darfor blir det ocksa viktigt i jarnvagsplanen att beskriva
hur viktiga funktioner ska upprétthéllas under denna langa byggtid. Ett tydligt
sddant exempel dr GC-forbindelser. Gavle kommun forvantar sig att fullgoda
GC-forbindelser uppritthalls under hela projektets utférande.

Gavle Energi

Gavle Energi ldimnar inget sirskilt yttrande, men vill genom Givle kommuns
yttrande framfora att de forutsatter att alla kostnader for kabelflytt (bade elnit
och fibernit) som behdvs till f6ljd av jarnvagsutbyggnaden, bekostas av
Trafikverket. Likas4 att fortsatt projektering sker i nidra samarbete med Gévle
Energi kring dessa fragor.

Specifika synpunkter

For mer detaljerad utformning i plandokumentet, och infor det fortsatta
arbetet passar Gavle kommun p4 att skicka med nagra mer specifika
synpunkter:

e Fragor kopplade till GC-passage i Tolvfors (Norrbagens forlangning)
hanteras inte i denna jarnvagsplan. Arbete pagar med utformning som
ska hanteras i kommande jarnvagsplan for Bergslagsbanan, men som
kan innebéra att vissa delar av jirnvigsplan Gavle Central-
Tolvforsskogen da behover upphéavas.

e Ansvarsfragan kring viderskydd/plattformstak pa perrongerna vid
Gaivle Vistra behover regleras i de avtal som ska tas fram for
genomforandet.

e Pas.14 omnamns GC-passagen mellan Lilla Lexe och Sitra pa ett sétt
som kan fa det se ut som denna kan fé en likvardig ersiattning. Den
ersattning som Trafikverket tidigare foreslagit och som Gavle kommun
avvisat, har en annan funktionalitet och bor darfor beskrivas pé ett
annorlunda sitt.

e Under 5.2.1. kan lampligen kopplingen till Hogskolan ndmnas.

e Planprogram Givle Viastra anger inriktning och ambition for
utveckling av omradet kring stationen. Det ar dock viktigt precisera att
det dr kommande detaljplan(er) som anger de formella
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forutsattningarna for kommande exploatering och utformning.
Beskrivningen i jairnvagsplanen (s.26) kan ge intryck av att
planprogrammet har en mer formell funktion.

e Beskrivningen av kulturmiljofragor ar for otydlig i planforslaget. Detta
giller framfor allt Tolvfors Bruk. Aven eventuell paverkan p#
kulturvarden pga. bullerskyddsatgérder behover beskrivas. Det senare
giller Aven Nynasomradet och Nordost.

e Det framstér otydligt vad som géller for befintlig gdngpassage vid
Igeltjirn. Aven om tilltéinkt ny passage hamnar precis utanfor
planomréadet, bor 4nd4 en beskrivning kunna tas in i
planbeskrivningen som en hanvisning till jarnvagsplanen
Tolvforsskogen-Kringlan, for att 6ka lasforstaelsen.

e Bullerpaverkan fran statlig infrastruktur redovisas och atgiarder
foreslas. Kumulativ paverkan fran all trafikinfrastruktur saknas dock i
paverkansbedémningen. Planhandlingen behover belysa samlad
bullerpaverkan fréan all trafikinfrastruktur (inte endast statlig) for att
ge en representativ bild av bullerpaverkan och for att dtgirderna ska
bli tillrackligt effektiva, &ven om tgiarder endast foreslés for statlig
infrastruktur. Jarnviagsplanen behover beskriva och motivera hur den
samlade paverkan ska hanteras.

e Ibullerutredningen anges inga atgirder for sjalva herrgardsbyggnaden
vid Tolvfors herrgérd. Det saknas motiv for detta, samt en beskrivning
av eventuell kumulativ paverkan fran Lexevagen.

e Ibullerutredningen finns det ocksé otydligheter kring Vistra Sétra och
bullerskirmens utbredning, samt eventuell kumulativ paverkan fran
Satrahgjden.

e I MKB skulle tabellen pé s.40 girna kompletteras med en karta for att
underlitta forstdelsen.

e I MKB s.45 finns en formulering kring nollalternativ och
verksamhetsomrédet i Tolvforsskogen, som med fordel skulle kunna
ersittas med den formulering som finns i MKB for planprogrammet
Tolvforsskogen.

e Eftersom konsekvenserna for buller bedoms bli “smé negativa”,
behdver motiveringen belysa att riktvarden for buller 4ven innehélls
for uteplatser.

e Illustrationen av brolésning 6ver Norra Kungsgatan, visar pa en
“tunnell6sning” for GC-vigen, jamfort med dagens mer 6ppna 16sning
med pelare. Givle kommun och Trafikverket fortsatter diskussion om
denna utformning. Gdvle kommun framhéller dven att vigens frih6jd
under bron &r av stor vikt.

e Det tillhorande gestaltningsprogrammet ar mycket detaljerat med
hénsyn till utformning och materialval av stationen, men det saknas
en tydligare beskrivning av stationens arkitektoniska idé och
relation/bidrag till sin omgivning.

e For det fortsatta arbetet med projektering, ar det viktigt att
underlagsrapporter till MKB ar tillgdngliga.

e Skyddszoner vid vattendrag bor synas i kartor och inte enbart
omnamnas i text.
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e Omledning av vattendraget fran Igeltjarn bor hanteras som
vattenverksamhetsidrende hos lansstyrelsen enligt 11 kap. miljoébalken.

e Forutom faunapassagerna vid Backebrobicken, framgéar det inte att
det behover goras ekologiska forstarkningsatgirder for intranget
jarnvigen gor i befintlig gronstruktur. Aven om det inte r klart vad
och var dessa ska goras bor ett resonemang om detta finnas med i
planhandlingen.

e Ytorna pé bullerskyddsvallen ska anvindas for att gora ekologiska
forstarkningsatgirder. Det bor framgé i planhandlingen exempel pa
sddana atgarder.

e Det framgar inte hur allétrdden lings Lexeviagen kommer att hanteras
i och med den paverkan som blir nar Lexevagen forskjuts soderut.

e Bullerskyddsskdrmarna pa broarna ska bli genomsiktliga (vilket ar
positivt). Behovs atgiarder for att minska risk for fagelkollisioner?

Bilagor

e Trafikverkets begiran om yttrande till samradsremiss av jarnvagsplan
Gavle Central-Tolvforsskogen, 2023-05-15

e Planbeskrivning OKB Gavle-Kringlan, delen Givle Central-
Tolvforsskogen, 2023-05-20

e MKB tillhorande jarnviagsplanen, 2023-05-20

e Plankartor 1-6, 2023-05-20

Asa Viklund Lang
Kommunstyrelsens ordférande
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