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1. Sammanfattning

Géavle kommun har inlett planering for etablering av ett logistik- och verksamhetsomréde i
Tolvforsskogen, vaster om E4. Detta innebar att det behover skapas en bra anslutning fran bade
Hamnleden (vdg 583) och E4 till Tolvforsskogen. Denna etablering medfor dven att kapacitetshojande
atgarder i E4 Trafikplats 200, Gévle Norra behdver genomforas.

Denna samradshandling avser viagplan for E4 Trafikplats 200, Givle Norra med tillhérande
beskrivning av miljéforutsattningar. Trafikplatsens geografiska lage framgér av Figur 2 i avsnitt 2.2
Bakgrund och beskrivning av projektet.

Trafikplatsen omges idag i huvudsak av flackt skogslandskap, infrastruktur och bostadsomraden. Ett
storre sammanhingande skogslandskap breder ut sig &t nordvist.

Végplanen omfattar anslutning till Tolvforsskogen och kapacitetshojdande dtgarder i trafikplatsen
samt 6versyn av korfaltsindelning pa E4. Syftet med projektet ar att kunna ansluta till det nya logistik-
och verksamhetsomrédet i Tolvforsskogen pa ett trafiksdkert och hallbart satt.

Jarnvagsplanen Ostkustbanan Gavle-Kringlan dubbelspér, delen Gavle C-Tolvforsskogen, medfor att
Hamnleden och E4 kommer att sinkas. Vigplanen baseras pé de nya hdjderna for dessa vagar.

En 16sning tas fram med droppar? pa 6stra och véstra sidan om E4 med mellanliggande Hamnleden
(vdg 583), samt ramper pa véstra sidan som anpassats till en sinkning av E4. Utformningen av
trafikplatsen ska mojliggora en framtida korfaltsutbyggnad pa Hamnleden (vag 583) under E4.

Markintrénget sker i direkt anslutning till befintlig vaganldggning. Gavle kommun &ger all mark som
paverkas av planerade &tgirder. Omradet bedoms relativt okinsligt for intrang. Atgirderna i
vagplanen bedoms medfora endast sma miljokonsekvenser. Lansstyrelsen i Gdvleborgs 14n har
beslutat att planen inte kan antas medfora betydande miljopéaverkan.

! Cirkulationsplatsliknande sekundirvigsanslutning i trafikplats.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan se Figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnviagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pé projektets storlek, hur manga undersékningar som krivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan péverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillgdnglig for granskning sé att de som berdrs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket séatta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samrddshandling § Granskningshandling | Faststéllelsehandling

.
.

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

E Framtagning av planférslag
:  betydande miljspaverkan

inkl milisbeskrivning : Kungérande och granskning Faststillelse

1

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

1

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Har ar vinu
Figur 1. Trafikverkets planldggningsprocess i projekt som inte kan antas medféra betydande miljépaverkan, utan
alternativa lokaliseringar. Det aktuella projektet befinner sig i skedet samradshandling.

2.2. Bakgrund och beskrivning av projektet

Gévle kommun har inlett planering for etablering av ett cirka 1 200 hektar stort logistik- och
verksamhetsomrade i Tolvforsskogen, vaster om E4, se Figur 2. Denna etablering innebir att det
behover skapas en bra anslutning frin bdde Hamnleden (vag 583) och E4 till Tolvforsskogen. Denna
etablering medfor dven att kapacitetshojande atgarder i trafikplatsen behover genomforas for att moéta
upp behovet av 6kad trafik genom trafikplatsen.

Denna samradshandling avser véagplan for E4 Trafikplats 200, Givle Norra med tillh6rande
miljobeskrivning, se Figur 2. Syftet med projektet ar att kunna ansluta Tolvforsskogen pé ett
trafiksakert och hallbart sitt.

Trafikplatsen planeras att byggas om med ny avfarts- respektive péfartsramp pé vistra sidan av E4 for
att oka kapacitet och trafiksdkerhet i trafikplatsen samt for att ansluta det planerade



verksamhetsomradet till E4. Hamnleden byggs om i trafikplatsen med ett extra korfalt i vastlig
riktning.
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Figur 2.Oversiktskarta 6ver E4 Trafikplats 200, Gévle Norra.



2.3. Angransande projekt

Jarnvagsplanen Ostkustbanan Gavle-Kringlan dubbelspar, delen Givle C-Tolvforsskogen som tas fram
for nytt dubbelspar vaster om Gévle, angréansar till vagplanen och flera andra kommunala projekt, se
Figur 3. De nya sparen passerar Hamnleden och E4 pa ny jarnvégsbro.

I ndrheten av Gavle sjukhus kommer en ny regionaltigsstation att byggas, Givle Vistra. Stationen ska
kunna trafikeras av Ostkustbanan, Norra stambanan och Bergslagsbanan. Aven ett vindspAar pa
Bergslagsbanan kommer att anldggas i anslutning till Gavle Vastra. Till jirnvagsplanen hor dven ett
nytt gemensamt godsspar for Bergslagsbanan, Ostkustbanan och Norra stambanan som utgar frin
Gévle godsbangard.

Den nya dragningen av Ostkustbanan medfor att Hamnleden (vig 583) kommer att séinkas pa en
delstricka, vilket aven paverkar av- och pafartsramperna p4 6stra sidan av E4. Aven en del av E4
méste sdnkas for att jirnvagen ska kunna passera 6ver vagen. Jarnviagens paverkan pa befintliga
ramper, Hamnleden (vig 583) och E4 hanteras i jairnvagsplanen Ostkustbanan Gdvle-Kringlan
dubbelspdr, delen Gavle C-Toluforsskogen.

Satra

Ostkustbanan (OKB)
Norra stambanan (NSB)

Regionaltagsstation
Gavle Vastra

~Godsspar

Hamnleden
Trafikplats
Gavle Norra

Lexe

Bergslagsbanan (BSB)

O kanfmidteriet, dnr 109-2010/2667

Figur 3 Orientering i omradet.

2.4, Beslut om betydande miljépaverkan

Lansstyrelsen i Gdvleborgs ldn beslutade 2021-10-29 enligt 15 § viglagen (1971:948) att
genomforandet av projektet inte kan antas medfora betydande miljopaverkan. Vaganldaggningen blir
mer omfattande, men av samma karaktar som idag. Markintrang kommer att ske i direkt anslutning
till befintlig viganlaggning. Lansstyrelsen bedomer att omradet ar relativt okansligt for intrang.

Lansstyrelsen anser att projektet, utifran inkomna handlingar, inte bedoms orsaka pataglig skada pa
négot riksintresse eller pa vattenskyddsomradet Gévle-Valboasen. Planerade atgarder kommer att
utforas inom ett omrade begransat till trafikplatsens direkta narhet, och kan innebéra en viss
grundvattensinkning.

Lansstyrelsen menar vidare att tillkommande trafikmingder kommer att medfora en 6kning av buller
och den kumulativa paverkan kan bli stor.



2.5. Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen dr Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att sikerstélla en god
resurshushéllning och for att tgirder ska bidra till en héllbar samhéllsutveckling. Fyrstegsprincipen
ar vagledande i Trafikverkets arbete for att sikerstélla effektiva och héllbara 16sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av vér infrastruktur, se Figur 4.

Tank om Bygg om

Optimera

Figur 4. Fyrstegsprincipen
De fyra stegen innebar att atgirder ska analyseras i f6ljande ordning;:

1. Téank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervéiga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjdrde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen.
Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder

Detta projekt avser att skapa en anslutning fran E4 och Hamnleden till ett nytt verksamhetsomréde,
Tolvforsskogen. Dirav finns inga steg 1,2 eller 3-atgiarder som l6ser uppgiften att ansluta detta omréde
till E4, Ostkustbanan och Gavle hamn.



2.6. Andamal och projektmal

2.6.1. Andamal

Andamalet med tgirden ir att skapa en anslutning fran E4 Trafikplats 200 Givle Norra till det
framtida verksamhetsomradet i Tolvforsskogen.

2.6.2. Projektmal

e Anslutning samt E4 Trafikplats 200, Gavle Norra, ska klara 60 procent av trafikarbetet fran
verksamhetsomréade Tolvforsskogen nir det ar fullt utbyggt baserat pA kommunens
trafikprognosz=.

e Anslutning och E4 Trafikplats 200, Gévle Norra, ska utformas for att bibehélla kapaciteten pé
E4.

e Trafikplatsens utformning far inte begransa moéjligheten till framtida utbyggnad av E4 till
fyrfilig motorvag.

e Gestaltningen av trafikplatsen ska tydliggora platsen som infart till Tolvforsskogen och Gavle.

o Trafikplatsens samtliga delar ska upplevas som en helhet. Trafikplatsen ska upplevas som en
integrerad del i omgivande terrang och landskap och alla sidoomrédens3 ska gestaltas med

omsorg.
2.7. Miljomal
2.71. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet innehaller 16 miljokvalitetsmaél, ett generationsmal och 20 etappmal.
Malen ar kopplade till Trafikverkets arbete med hinsynsmaélet och ska uppnés ocksa genom
Trafikverkets verksamhet och planering.

De 16 miljokvalitetsmalen listas nedan och miljokvalitetsmél som potentiellt berérs av projektet ar
markerade med gront i Tabell 1.

Tabell 1. Nationella miljékvalitetsmal. De miljékvalitetsmal som potentiellt berérs av projektet ar markerade med
gront i tabellen.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpéverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Séker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergodning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

Inneboérden av berérda miljomal redovisas nedan.

2 Prognosens férutsdttning dr att cirka 48 procent tar sig med egen bil till omrédet.
3 Med sidoomrdden avses alla ytor som inte utgérs av vigar sGsom diken och slénter samt andra ytor mellan
och i anslutning till vdgar.
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Begrénsad klimatpaverkan

Halten av vixthusgaser i atmosfiren ska i enlighet med FN:s ramkonvention for klimatférandringar
stabiliseras pa en nivd som innebir att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen
sdkerstélls och mal for héllbar utveckling klaras.

Grundvatten av god kvalitet
Grundvattnet ska ge en sdker och hallbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo for
véxter och djur i sjoar och vattendrag

God bebyggd miljé

Stider, tatorter och annan bebyggd milj6 ska utgora en god och hilsosam livsmiljo samt medverka till
en god regional och global milj6. Natur- och kulturvirden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader
och anldggningar ska lokaliseras och utformas pé ett miljoanpassat sitt och si att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Levande skogar
Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den biologiska
mangfalden bevaras samt kulturmiljovarden och sociala virden virnas.

Ett rikt véxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska virnas.
Arter ska kunna fortleva i ldngsiktigt livskraftiga bestdnd med tillracklig genetisk variation. Manniskor
ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljo med rik biologisk méngfald, som grund for hilsa,
livskvalitet och valfard.

2.8. Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sikerstélla en samhillsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Darutéver har
riksdagen beslutat om ett funktionsmal rérande tillganglighet och ett hinsynsmal rérande sidkerhet,
miljo och hilsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jaimstallt, det vill sdga likviardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hénsynsmaélet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.
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3. Miljobeskrivning

3.1. Lasanvisning

Viégplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. I avsnitt 4 redovisas
relevanta miljoforutsattningar eller nulidget for de vasentliga miljoaspekter som identifierats for
projektet under avsnitt 3.2 nedan. Vagatgiardernas utformning med motiv beskrivs i avsnitt 5
tillsammans med vagplaneforslagets skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt. I avsnitt 6 redovisas
effekter och konsekvenser dels for genomforande av planforslaget, dels for det sa kallade
nollalternativet (se avsnitt 3.3) vilka jaimfors med nuliget. I avsnitt 8 redovisas “Overensstimmelse
med miljobalkens allmadnna hiansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéillning
med mark och vattenomraden”. Slutligen i avsnitt 10 fortecknas det behov av provningar enligt
miljobalken som har identifierats.

I miljobeskrivningen anvinds olika begrepp varav féljande ar av vikt att forklara for 1asforstielsen:
e Paverkan ar exempelvis det fysiska intrdng som atgirderna i vagplanen orsakar.
e Effekten dr den forandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd av tgirderna i vagplanen.

e Konsekvensen ar en vardering av effekten med hinsyn till vad den betyder for olika intressen.
For att undvika eller for att minimera negativa effekter och konsekvenser kan olika
skyddsatgarder utforas.

3.2. Miljdbeskrivningens avgransningar

3.2.1. Utrednings- och influensomrade

Végplanens utredningsomréde illustreras i Figur 5. Omradet omfattar hela den nuvarande
trafikplatsen och omgivningar aktuella for ombyggnad till f6ljd av det planerade verksamhetsomradet
Tolvforsskogen vister om E4. Dessa dndringar och effekter av ombyggnaden hanteras inom ramen for
denna vagplan.

Viagplanens miljobeskrivning redovisar dven intressen utanfor utredningsomradet som kan paverkas
av planforslaget. Aven potentiella killor till miljopaverkan utanfér utredningsomradet som kan
paverka omradet for planforslaget redovisas, exempelvis potentiellt férorenade omréden i narheten av
vagplanens utredningsomréde. Detta geografiskt storre omrade kallas for influensomréde och
omfattar de miljéintressen som paverkas direkt eller indirekt av dtgdrderna i trafikplatsen, séval under
anlaggningstiden som under drifttiden. Influensomrédet varierar med vilken aspekt som avses och
négra exempel frdn denna miljobeskrivning aterges enligt foljande. Influensomréadet f6r landskapsbild
begréansas av att trafikplatsen omgérdas av ett forhallandevis slutet skogslandskap. Siktlinjer finns i
huvudsak endast langs vigarna E4 och Hamnleden (vig 583). Kulturmiljon omfattas av fornlamningar
inom utredningsomradet samt Satra som utgor riksintresseomrade for kulturmiljévarden. For
trafikplatsens avvattning utgér Gavledn primar recipient och ingar i influensomradet. Géllande
grundvattenpaverkan behandlas vattenskyddsomradet Géavle-Valbodsen samt
grundvattenférekomsterna Gévle-Sandviken och Valboasen i denna miljobeskrivning.

3.2.2. Tematiska avgransningar

Med utgangspunkt fran genomforda utredningar, genomférda samréd samt beaktande av yttranden pa
samréd och myndighetsbeslut (avsnitt 2.4) bedoms foljande miljéaspekter vara relevanta att beskriva
narmare i denna plan- och miljobeskrivning. Det ar landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo, rekreation
och friluftsliv, ytvatten, grundvatten, markmiljo, ljudmiljo, utslapp till luft samt klimat. Andra
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miljéaspekter bedoms foljaktligen inte paverkas av vagplanens atgiarder och har avgriansats bort fran
vidare undersokningar under utredningsarbetet.

3.2.3. Avgransning i tid

Bedomning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for fardig anldggning i drift. Mojlig
byggstart kan ske tidigast ar 2028. Tidsperioden for bedomning av konsekvenser under byggskedet ar
fran byggstart till fardig anldggning inklusive aterstéllning av mark. Byggnationen bedoms péga i
ungefir fem ar.

Tidsmaissig avgransning for driftskede striacker sig fran fardig anldggning fram till &r 2040, vilket ar
horisontaret for aktuella prognoser. Tidshorisont for nollalternativet ar ar 2040.
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Figur 5. Utredningsomréde E4 Trafikplats 200, Gavle Norra. Infélld bild visar ytor som hanteras inom denna
végplan, bla ytor, och ytor som hanteras inom angrénsande jarnvéagsplan fér Ostkustbanan, ljusgréna ytor.
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3.3. Nollalternativet

Nollalternativet innebér en bedéomd framtida situation ir 2040 om &tgirderna i vagplanen inte
genomfOrs men att annan sannolik samhillsutveckling i omrédet har pagatt. I nollalternativet
forvantas utvecklingen i omrédet ske enligt gdllande kommunala detaljplaner samt atgirder i och i
narheten av trafikplatsen till f6ljd av planerad jarnvag Ostkustbanan, dubbelspér Géavle-Kringlan. For
den nya jarnvagsstrackningen behéver E4 siankas pa en stricka, och tillsammans med den dven
anslutande ramper till den nuvarande trafikplatsens Ostra sida av E4. For denna vagplan forutsatts
darfor i nollalternativet att ny jairnvag Givle C — Tolvforsskogen enligt angriansande jairnvagsplan
Ostkustbanan Gdvle-Kringlan dubbelspdr, delen Gdivle C — Toluforsskogen ar utbyggd med de
atgiarder pdA Hamnleden och E4 som detta vantas medfora. Dessutom forutsatts en ny
mottagningsstation for Givle Energi, soder om Igeltjirnen. Denna hanteras i kommunal detaljplan. De
miljokonsekvenser som kan uppsté vid en ombyggnad av trafikplatsen enligt vagplaneforslaget uteblir.
Endast normala drift- och underhallsétgarder utfors.

E4 sénks och breddas fér
att lata jarnvdg passera pa bro

- Ramp sénks och
justerasiplan

,/T::'”{;
Hamnifeden sanks for att
/ﬁia jarnvég passera pa bro

usteras i plan

Figur 6. Oversiktlig skiss av nollalternativet. Gréna ytor fér Hamnleden och E4 byggs om i och med atgérder i
angrénsande jarnvégsplan for Ostkustbanan.
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3.4. Metodik — bedémning av konsekvenser

En miljobeskrivning ska innehélla uppgifter om projektets forutsebara paverkan pa manniskors hélsa
och p& miljon.

En bedomning/vardering av en atgirds konsekvens gors genom en sammanviagning av de berérda
intressets virde och av ingreppets eller storningens omfattning, se Tabell 2. For negativa konsekvenser
anvands en skala fran “liten” till "stor” konsekvens. Positiva konsekvenser redovisas utan skala. Den
begrinsade skalan i bedomningarna gor att mindre skillnader inte alltid framgar. Varje
bedomningsgrad far ocksé ett stort omfang. Observera att begreppet stor saknar "tak” medan litet
slutar vid inget eller férsumbar. I I6ptexten kan andra ord for bedomning anvindas till exempel
“férsumbara, ringa, minst, mindre, smé, begriansade eller storst” for att 6ka lasbarheten.

Tabell 2. Bedémningsskala fér konsekvenser.

Ingreppets/storningens omfattning
Intressets varde Liten omfattning Mattlig omfattning Stor omfattning
Hégt véarde Mattlig konsekvens Maéttlig — Stor konsekvens Stor konsekvens
Mattligt vérde Liten — Méttlig konsekvens Mattlig konsekvens Mattlig — Stor konsekvens
Lagt vérde Liten konsekvens Liten — Mattligkonsekvens Maéttlig konsekvens

Bedomningen av konsekvenser under avsnitt 6 gors dels for antagen utveckling i omradet enligt
nollalternativet (se avsnitt 3.3), dels for tgiarder som krévs for utbyggnaden av trafikplatsen i enlighet
med planforslaget (se avsnitt 5). Konsekvenserna for respektive miljoaspekt/miljointresse vid
nollalternativet respektive utbyggnadsforslaget stills i relation till nuldgessituationen.
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4. Forutsattningar

41. Vagens funktion och standard

4.1.1. E4 Trafikplats 200, Gavle Norra

Trafikplatsen ar beldgen dir E4 korsar Hamnleden (vig 583), se Figur 2. Trafikplatsen ar av typen
“trumpet”, vilket ar en trafikplatstyp som ar vanligt forekommande vid trevigsanslutningar. Genom
trafikplatsen finns ett kortare avsnitt med endast ett korfilt i vardera riktningen.

Strax norr om trafikplatsen, utanfor planomrédet, cirka 600 meter norr om Hamnleden, finns en
friluftspassage/skogsbilvig under E4. Passagen forbinder Satra med Tolvforsskogen.

4.1.2. E4

E4 ar en europavig som ingdr i det transeuropeiska transportnétet (TEN-T) och i det nationella
stamvagnatet. Vigen ar utpekad i Funktionellt prioriterat vignit som viktig for dagliga personresor,
godstransporter, kollektivtrafik och langviga personresor. Vagen dr rekommenderad vig for farligt
gods.

Végen ar klassad som motortrafikled och utformad som moétesfri landsvig (2+1-védg). Gillande
hastighetsgrins dr 110 km/tim. Strax séder om befintlig trafikplats ar vagen utformad som motorvig
(2+2-vag).

4.1.3. Vag 583, Hamnleden

Hamnleden (vdg 583) ar en sekundér lansvag mellan E4, Séatra och Fredriksskans (Gavle hamn) i
Géavle. Vagen fungerar som en infartsvig till Gdvle och ar utpekad i Funktionellt prioriterat vignit som
viktig for dagliga personresor, godstransporter och kollektivtrafik. Vagen ar rekommenderad vag for
farligt gods. Vagen utgor dven omledningsvag for E4.

Vigen ar klassad som motortrafikled men saknar motesseparering mellan trafikplatsen och Sétra.
Gillande hastighetsgrins ar 80 km/tim.

4.1.4. Belysning och ledningar
Inom utredningsomradet ar E4, trafikplatsen och Hamnleden (vdg 583) forsedda med belysning.
En storre kraftledning gér i nordvéstlig-sydostlig riktning 6ver E4 strax norr om trafikplatsen, se Figur

5. Ledningarna ansluter i en befintlig mottagningsstation mellan Hamnleden (vdg 583) och
Bergslagsbanan, i h6jd med Gévle sjukhus.

I trafikplatsen finns befintliga ledningar i mark, sdsom ledningar for dagvatten, belysning, fiber och
tele.

4.1.5. Byggnadsverk

Tva broar forekommer inom utredningsomradet.

En bro som leder E4 6ver Hamnleden ligger centralt i trafikplatsen. Bron byggdes &r 1987 och &r en
plattrambro i betong. Bron har en spannvidd pé 23,7 meter och en fri bredd pé 23,8 meter for trafik pa
E4.

Bron ir forberedd for en utbyggnad till fyra korfalt under bron. Utbyggnadsbredden ar angiven till
19,8 meter och bron dr konstruerad for att 4,7 meter fri hojd ska uppfyllas for hela
utbyggnadsbredden.
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Vid bron finns en befintlig ldgpunkt som avvattnas med hjalp av pumpstation, vattnet leds mot sydvast
under péfartsrampen séderut.

Norr om trafikplatsen, utanfor planomrédet, finns en vigbro 6ver enskild skogsbilvidg. Bron uppfordes
ar 1987 och ir en plattrambro i betong. Bron har en spinnvidd pé 5,4 meter och en fri bredd pa 12,9
meter for trafik pa E4.

4.2. Trafik och anvandargrupper

Det finns ingen gang- och cykeltrafik i anslutning till trafikplatsen. Friluftspassagen norr om
trafikplatsen, utanfor planomradet, kan anvindas for gdende och cyklister. Oster om trafikplatsen,
utanfor planomradet, finns dven en gang- och cykeltunnel under Hamnleden mellan Sitra och Lilla
Lexe. Soder om planomradet finns en gang- och cykelvig pa bro 6ver E4 parallellt med Lexeviagen och
Bergslagsbanan.

Trafiken pa E4 och Hamnleden #r omfattande. Trafikmitningar av drsmedeldygnstrafiken (ADT)
redovisas i tabell 3.

Tabell 3. Trafikmétningar av &rsmedeldygnstrafik (ADT)

Plats/Avsnitt Vigtyp Referenshastighet | ADT (ar for
(km/tim) maitning)

E4 Motortrafikled 2+1 110 12 000 (2019)
E4, péfart Oster Ramp 110 1 800 (2016)
E4, avfart 6ster Ramp 110 4 660 (2016)
E4, péfart vaster Ramp 110 5360 (2016)
E4, avfart vister Ramp 110 1 860 (2016)
Hamnleden (vdg 583) | Tvéafiltsvig 1+1 80 12 500 (2018)
TPL Gévle Norra — Tvafiltsvag 1+1 80 6 900 (2019)
TPL Satra
Genom TPL Sitra Tvafiltsvag 1+1 80 7 640 (2019)
Oster om TPL Sétra Tvafiltsvag 1+1 80 8 500 (2018)

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.31. Oversiktsplan

Gillande 6versiktsplan, Oversiktsplan Géivle kommun &r 2030, antogs 11 december 2017.

Oversiktsplanen anger Tolvforsskogen som utredningsomrade for verksamheter, med planerade
infrastruktursatsningar i saval vig- som jarnvagsinfrastruktur. Séder om Tolvforsskogen anges
titortsnira rekreationsomride, sammanfallande med en grén kil. Oversiktsplanen anger vidare Givle
Vistra som plats for ny regionaltigsstation samt nya dragningar for Ostkustbanan och
Bergslagsbanan. Gavle-/Valboésen &r en prioriterad grundvattenresurs och Gavleén en prioriterad
ytvattenresurs.

4.3.2.

Enligt Fordjupad oversiktsplan Gavle stad 2025 (2009) reserveras mark for ny jarnvag i
Tolvforsskogen, tagstation Gavle Vistra och anslutning mellan jairnvagsspar norrut, soderut och

Férdjupad Oversiktsplan
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vasterut frin Gavle Hamn. I planen anges att en utbyggnad av stationen kraver mark for parkering och
busshéllplatser samt planskild anslutning for buss-, gdng- och cykeltrafik mot Satra. I planen visas en
ny bussgata under Hamnleden (vig 583) och jarnviagen mellan Hamnledens (viag 583) trafikplats vid
Satra och till Skoterskevigen.

I Fordjupad o6versiktsplan Ostkustbanan ar 2015 antogs en tematisk fordjupning av 6versiktsplanen
som hanterade Ostkustbanan som helhet genom Gavle kommun. Kommunen férordade att
Ostkustbanans nya dragning skulle ske vister om E4, vilket bland annat skulle mojliggora ett tdgstopp
vid Gavle Sjukhus. Trafikverket har senare tagit ett stillningstagande i linje med 6versiktsplanen. I
oversiktsplanen anges att det efterféljande planarbetet ska visa vilka exploateringsmojligheter som kan
uppsta till f6ljd av en ny tégstation. Allminna intressen som ska hanteras ar Vattentakt Gavle-
Valboasen, Tolvfors, Lexe, omraden av kulturhistoriskt virde, elanldggningar i form av
hogspanningsledning och mottagningsstation.

Den fordjupade 6versiktsplanen pekar ut trafikplatsen som anslutningspunkt till ett nytt
verksamhetsomrade med stora mojligheter for logistik i Tolvforsskogen.

4.3.3. Detaljplaner

En ny viag far inte byggas i strid med en géllande detaljplan eller omréadesbestimmelse. Om syftet med
detaljplanen eller omradesbestimmelsen inte motverkas far dock mindre avvikelser goras.

Nedan listas befintliga detaljplaner som finns i ndrheten till projektet, se dven Figur 7.

e Stadsplan 21-76:771, avseende Sitra bostadsomréde. Innefattar del av befintlig trafikplats men
med Hamnleden (vdg 583) i fel lage. Detaljplanen kommer att upphéavas som f6ljd av
planprogram for Stationsomrade Gévle Vistra och jarnvagsplan for Ostkustbanan Gévle C —
Tolvforsskogen.

e Stadsplan 21-74:899, avseende Lexe. Soder om trafikplatsen, park/plantering samt vag som i
hog grad sammanfaller med E4 norrgdende korfalt.

e Byggnadsplan 21-VAL-1687, avseende Hagastrom, Asbyggeby, Stenbick och Lexe. Upprittad
ar 1939. Berord del av detaljplan ligger inom nuvarande trafikplats. Kommunen anger att
denna detaljplan ar inaktuell och ska upphévas.

Givle kommun, Overgripande Planering via Tekniska, har ansokt om upphivande av hela eller delar
av detaljplaner inom den vastra delen av planprogrammet Gévle Vistras geografiska avgransning.
Upphévanden kravs for att inte 14gga administrativa hinder for Trafikverkets kommande jarnvagsplan
for den nya Ostkustbanan och ny viagplan for del av E4 som ska mojliggora anslutning till
Tolvforsskogens verksamhetsomrade.

I samband med inventering av berérda detaljplaner har ytterligare detaljplaner och avstyckningsplan
for bland annat bostider identifierats som icke langre 1ampliga med hinsyn till kommande
infrastruktur. Inom ramen for arbetet att mojliggora statlig vig- och jarnvagsplan upphavs darfor dven
dessa planomraden med oldmplig markanvindning.

Givle kommun har inlett arbete med en detaljplan for upphévandet av dessa planer, diarienummer
23SBN7 "Del av Sitra 11:1 m.fl., Upphédvande av hela eller delar av detaljplaner, aktbeteckning 21-
74:899, 21-76:1399. 21-VAL-1687. 21-76:771 och 2180-3096.”. Detaljplanen ar i skede Planbesked.
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Figur 7. Skdrmklipp fran Gavle kommuns planarkiv med berérda detaljplaner vid E4 Trafikplats 200, Géavle Norra.
E4 med trafikplatsen kan anas i bakgrunden.

4.3.4. Planprogram Verksamhetsomrade Tolvforsskogen

Det finns ett planprogram for en etablering av ett verksamhetsomréde i Tolvforsskogen vister om E4.
Det nya verksamhetsomradet pa 1 200 hektar kommer att fa stor betydelse aven for
Stockholmsregionen och resten av Sverige.

Utvecklingen ger Gavle mojlighet att starka sin position i en starkt vixande Stockholmsregion samt
aven nationellt och internationellt sett.

For att ansluta verksamhetsomréadet till E4 behovs atgirder i E4 Trafikplats 200, Gavle Norra i form
av avfarts- och pafartsramper pé vistra sidan av E4 samt kapacitetsh6jande dtgirder i trafikplatsen.
Dessa atgarder studeras inom ramen for denna viagplan.

Det nya omrédet ska

e Oka efterfrigan pd mark for foretagsetablering i Gavle — en 6kad mingd foretagsetableringar
ger fler arbetstillfillen till Gavle

e mojliggora omflyttning av verksamheter som idag ligger i mycket centrala ldgen
e locka nya typer av etablerare som ar intresserade av den infrastruktur som laget erbjuder
e vara en attraktiv arbetsplats

e bidra till ett effektivt, innovativt och héllbart transportsystem for de godstransporter som
genereras i eller passerar kommunen.

Géavle kommun utreder dven en kompletterande, nordlig anslutning till verksamhetsomradet
Tolvforsskogen med in- och utfart via Texelvagen. Denna anslutning hanteras inte vidare inom ramen
for denna véagplan.

4.3.5. Planprogram Stationsomrade Gavle Vastra

Det finns ett planprogram som avser ny tigstation vid Givle sjukhus med kringliggande
stadsutveckling. Tanken ar att Givle Vastra blir en ny modern station fér resande och byte mellan tag
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och buss. Stationen ska underlitta for alla som arbetspendlar och besoker sjukhuset. Planerna for en
ny station samordnas med jirnvigsutbyggnaden av Givle-Kringlan.

4.4. Befintlig markanvandning

Markanviandningen i utredningsomrédet bestar av skogsmark och befintlig vag. En storre kraftledning
gar i nordvistlig-sydostlig riktning 6ver E4 strax norr om trafikplatsen.

4.5. Riksintressen och skyddade omraden

Trafikplatsen ligger inom fyra riksintresseomraden, enligt miljobalken 3 kapitlet 8 §, dessa presenteras
itabell 4.

Tabell 4. Riksintresseomraden som ligger inom utredningsomradet samt de varden som riksintressena utgérs av.

Riksintresse Riksintressets virde

E4 och Hamnleden (vig 583) ar av E4 ar av sdrskild internationell betydelse och en viktig vag
riksintresse for kommunikation, for langvaga transporter av biade gods och personer.
befintlig vag, se Figur 8. Viagen ir en del av Trans-European Transport Network

(TEN-T) med vigar som ar utpekade av EU.

Hamnleden (vdg 583) dr en av anslutningarna till Givle
hamn och kombiterminal som ar utpekade som
riksintressen.

Korridoren for nya Ostkustbanan dr av | Ostkustbanan ingar i TEN-T samt i det strategiska
riksintresse for kommunikation, godsnitet.
planerad jarnvag, se Figur 8.

Géavle-Valboédsens omréaden for Riksintresset ska enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken skyddas
dricksvattenanldggningar ar av mot atgarder som pétagligt kan forsvara tillkomsten eller
riksintresse for vattenférsorjning utnyttjandet av de anldggningarna som riksintresset

omfattar. Gavle-Valbodsen omfattar Satraverket samt
Valbo vattenverk samt verkens tillhérande brunnar,
induceringsomraden, infiltrationsanlaggningar och
réavattenledningar.

Riksintresset motiveras av att det kan nyttjas av manga
manniskor, har stor kapacitet, god kvalitet, liten risk att
paverkas av framtida klimatforandringar samt beh6vs
som reserv eller for framtida anviandning.

Utover riksintressen presenterade i tabell 4 finns det i anslutning till trafikplatsen ett antal andra
riksintressen och skyddade omréden, se Figur 8.

Nordost om trafikplatsen, utanfor planomradet, ligger stadsdelen Sétra som utgor riksintresse for
kulturmiljovard enligt 3 kapitlet 6 § miljobalken och beskrivs vidare i avsnitt 4.8.2 Kulturmiljo. Ett
hundratal meter soder om trafikplatsen aterfinns dven Bergslagsbanan som ar av riksintresse for
kommunikation, befintlig jarnvag enligt 3 kapitlet 8 § miljobalken och av nationell betydelse samt
ingér i det utpekade strategiska godsnitet (Lansstyrelsen 2021). Séder om trafikplatsen, pa andra
sidan Bergslagsbanan aterfinns vattenskyddsomradet Givle-Valboasen, ett skyddsomrade for
grundvattentikter enligt 7 kapitlet 21 § miljobalken (Léansstyrelsen 2021). Syftet med skyddsomréden
ar att forhindra verksamhet och atgéarder som kan medfora risk for fororening av kommunens
vattentakter eller att tillgdngen pa grundvatten i dessa minskar inom omrédet.
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Nordost om trafikplatsen ligger Igeltjirnen som omfattas av strandskydd. Aven bicken som leder frin
Stormossen till Igeltjairnen och back fran Igeltjarnen omfattas av strandskydd. Strandskyddet géllande
back frén Igeltjarnen géller inte den torrlagda backfaran, se vidare avsnitt 4.8.1. Strandskyddet har tvé
syften: att 1angsiktigt trygga allméanhetens tillgang till strandomraden och att bevara goda livsvillkor
for djur- och vaxtlivet.

Det finns inga skyddade omréden som naturreservat, Natura 2000-omréden eller riksintressen for
naturvard som kan komma att beroras. Inga smébiotoper som omfattas av generellt biotopskydd har
identifierats som beror vigplanen.
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Teckenforklaring

Vag - befintlig - Vattenskyddsomrade A

mmmm—— Jarnvag - befintlig |:| Intresseomrade till Rl vattenférsérjning MB3kap8

Jarnvag - planerad E Riksintresse Kulturmiljovard MB3KAP6 0 01 02 03 04 05
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Utredningsomrade steri -
- J ¢} © Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Figur 8. Riksintresseomraden och vattenskyddsomrade. | kartan redovisas intresseomrade géllande riksintresse

for vattenférsérjning, inte sjélva riksintresset.
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4.6. Landskapet och staden

Trafikplatsen omges i huvudsak av ett flackt skogslandskap, infrastruktur och bostadsomréden,
se Figur 9. Ett storre ssmmanhéangande skogslandskap breder ut sig at nordvast. Detta ar en del av
Hagastromskilen, vilken ar en av Gévles utpekade grona kilar. Skogslandskapet ar slutet i sin karaktar.

Infrastrukturen, med vagarna E4, befintlig trafikplats och Hamnleden (vag 583) samt jarnviagen
Bergslagsbanan, utgor dominerande inslag i landskapet. E4 i anslutning till trafikplatsen utgors av en
belyst fyrfaltsviag med bitvis bred, graskladd mittremsa. E4 med tillh6rande ramper och Hamnleden
(vdg 583) ar storskaliga strukturer som bade ger riktning och utgor fysiska barridrer i landskapet. E4
gér i nord-sydlig riktning och Hamnleden (vag 583) respektive Bergslagsbanan gar i 6st-véstlig
riktning. Snett genom trafikplatsen korsar en kraftledning i nordvist-sydostlig riktning.
Kraftledningen ar en storskalig struktur som till viss del bryter upp den slutna skogsmarken och utgér
ett utméarkande, linjart element i landskapsbilden. Den befintliga trafikplatsen med dess ramper har
idag karaktiren av att ligga inbdddad i vegetation.

Vegetationen bestér i norra sidan av trafikplatsen av blandskog dar barrtrad dominerar. P4 Gstra sidan
E4 ar tall det huvudsakliga tradslaget men bjork har medvetet sparats i brynzonerna. Vegetationen pa
den sodra sidan av trafikplatsen utgors i huvudsak av 16vtrad déar den 6stra sidan om E4 ar urgallrad
med bjork som dominerande tradslag. Den véstra sidan bestr av mer blandad, tat 16vskog.

Omgivningen har en sluten karaktéar, vilket innebar en avsaknad av langstréackta vyer. Siktlinjer finns i
princip endast 1angs med vigarna och langs med kraftledningsgatan. Cyklister och fotgéngare kan
korsa de barridrer infrastrukturstraken utgor via ett antal gang- och cykelpassager inom och i narheten
av utredningsomrédet. Eftersom omridet har en sluten karaktir och redan ar starkt paverkat av
infrastruktur bedoms kénsligheten for ny infrastruktur vara lag.

&3

Figur 9. Flygbild bver trafikplatsen sett fran éster. Bostadsomrédet pa hégra sidan i bild &r Sétra och pa vénstra
sidan Lexe. Genom Lexe stracker sig Bergslagsbanan. Kraftledningen skér snett genom trafikplatsen och bildar
en 6ppning i skogslandskapet. © Gavle kommun/Bergslagsbild AB 2015.

Nordost om trafikplatsen ligger bostadsomradet Satra med bebyggelse fran 1960- och 1970-talet med
variation av bebyggelsetyper. De sodra och vistra delarna av Sétra, som ar beldgna ndrmast
trafikplatsen, bestar av sméskalig villabebyggelse med inslag av naturmark. S6der om trafikplatsen
ligger villaomradena Hagastrom och Lexe, véster respektive dster om E4. Dessa villaomraden
karaktariseras av sméskaliga, smala villagator och lummig tradgardskaraktar. Bade Hagastrom och
Lexe korsas av Bergslagsbanan. Samtliga bostadsomriden ar avskdrmade fran E4 och trafikplatsen av
skog. Detta har en viktig upplevelsemassig funktion som medfor att vidgarna inte upplevs ligga sa nara
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bostadsomradena som de faktiskt gor (Integrerad Landskapskaraktirsanalys, Trafikverket 2021d)

Den avskdrmande vegetationen dr darmed kanslig for padverkan som gor att den minskar i omfattning
och/eller 6ppnar upp vyer mellan infrastruktur och bostéder.
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Figur 10. Karta éver rérelseménster och upplevelsen av landskapet och staden

4.7. Naturresurser

Utredningsomradet vid trafikplatsen bestér av skogsmark och befintlig vig. Skogsmarken utgor inte
produktionsskog. Gavle-Valboasen &r en prioriterad grundvattenresurs och Gavlean en prioriterad

ytvattenresurs i kommunens 6versiktsplan. Utredningsomradet omfattas delvis av ett intresseomrade
till riksintresse for vattenforsorjning.

Inom utredningsomradet finns det inga utpekade markanvindningsintressen enligt miljébalkens

hushéallningsbestammelser. Det finns inte heller nagra utpekade naturresurser i form av
jordbruksmark, vindkraft, vilthdgn eller takter.
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4.8. Miljé och halsa

4.8.1. Naturmiljo

Naturmiljon kring trafikplatsen utgors till storsta del av skogsomraden med sluten barrskog med
inslag av 16vtrad. Ett hundratal meter nordost om trafikplatsen ligger Igeltjarnen.

Calluna AB utférde 2020 en naturvirdesinventering som bland annat omfattade trafikplatsen och dess
niromrade pa uppdrag av Givle kommun. Naturvirdesinventeringen syftade till att beskriva och
vardera naturmiljéer av betydelse for biologisk mangfald. I direkt anslutning till trafikplatsen
identifierades fyra omrdden med naturviardesklass 3, patagligt naturviarde”. Det vistra omradet
(omrade 40) utgors av grandominerad barrskog med inslag av grov asp samt rénn och 16nn. Inom
omradet patraffades dven rikligt med dod ved och sumpiga partier. De tva nordliga omrédena (41A och
41B) utgors av 16vsumpskogar med viss forekomst av gamla trad och dod ved. Inom ett av de tva
omréadena finns uppgifter om tidigare fynd av stubbspretmossa och vitteros, bagge signalarter for
nordlig adellévskog. Det ena omrédet bedomdes som en god grodmiljé. Omradet sydost (omréde 42)
om trafikplatsen utgors av ett titt aspbestand med allmidnna forekomster av sévil stiende som
liggande doda trad. Omradet har troligtvis tidigare nyttjats for skogsbete (Sigg & Mattsson 2020).

TECKENFORKLARING:

Naturvardesobjekt

- Naturvérdesklass 1 - Higsta naturvédrde
I Naturvirdesklass 2 - Hogt naturvérde
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Figur 11. Omraden i trafikplatsens ndrhet som naturvérdesklassats av Calluna i naturvérdesinventeringen utférd
2020. De omraden som helt eller delvis ingar i utredningsomradet utgérs av objekten med nummer 40, 41a, 41b
och 42. Den réda linjen i figuren visar grénsen for det inventerade omradet i Callunas naturvérdesinventering.
Den svarta linjen visar grédnsen fér inventeringsomradet som ingér i jarnvdgsplanen Gévle C - Tolvforsskogen.
Kaélla: (Sigg & Mattsson 2020).

25



Foljande naturvardsarter har tidigare inrapporterats eller observerades under
naturvirdesinventeringen, i direkt anslutning till trafikplatsen (Sigg & Mattsson 2020):

e Bronshjon Callidium coriaceum, signalart Skogsstyrelsen

e Garnlav Alectoria sarmentosa, rodlistad, niara hotad

e Jittesvampmal Scardia boletella, rodlistad 2015, nara hotad
e Motaggsvamp Sarcodon squamosus, rodlistad, nara hotad

e  Myskbock Aromia moschata, signalart Skogsstyrelsen

e  Rynkskinn Phlebia centrifuga, rédlistad, sarbar

e Revlummer Lycopodium annotinum, skyddad enligt 9 § artskyddsférordningen (2007:845)
samt listad i EU:s art- och habitatdirektiv

e Skogsalm Ulmus glabra, rodlistad, akut hotad

e Stubbspretmossa Herzogiella seligeri, signalart Skogsstyrelsen
e Tofsmes Lophophanes cristatus, naturvardsart enligt Calluna
e Vitteros Lathraea squamaria, signalart Skogsstyrelsen

Béck fran Igeltjdrnen passerar Hamnleden strax dster om trafikplatsen. Omrédet 1angs backen saknar
utpekade naturvirden. Biacken foljer en gravd fara fran Igeltjarnen at sydost, till en trumma under
Satrahojden vid vandplatsen. Darefter ligger backen kulverterad oster om Sitrahdjden i cirka 200
meter till en trumma under sydvéstra delen av Satrah6jden. Den gamla, numera torrlagda backfaran
ligger kvar i omréadet, vister om Sitrahojden, vilken syns i bakgrundskartor. Backen gar sedan vidare
soderut mellan Satrah6jden och Hamnleden till en trumma for passage under Hamnleden. Biacken
foljer sedan fara ner till Lilla Lexe, dar den ater ar kulverterad.

Bick till Igeltjarnen leder fran Stormossen/Tratskogen fram till trafikkontrollplatsen pa vastra sidan
av E4 norr om trafikplatsen och sedan langs E4 soderut till en trumma under E4. Backen gar sedan i
en bage och mynnar i Igeltjarnen pa tjairnens norra strand. Omradet langs biacken saknar utpekade
naturvarden.

Trafikplatsen ligger inom ytvattenforekomsten Gavledns (SE672708-612421) avrinningsomréade och
Gavlean utgor primir ytvattenrecipient till trafikplatsens avvattning. Miljokvalitetsnormen anger
bland annat foljande for Gavledn: Dess ekologiska status ar klassad som "Mattlig”, dess kemiska status
som "Uppnar €j god” och dess tillkomst/hirkomst som "Naturlig” (VISS 2021a). Se lokalisering av
vattendragen i Figur 13.

4.8.2. Kulturmiljoé

Trafikplatsen ligger pa mark dar det tidigare har legat dkrar och dngar tillhorande Tolvfors bruk.
Agorna finns redovisade p4 kartor frin 1700-talet och en del brukades finda in pi 1950-talet. Samtliga
registrerade forn- och kulturlimningar som finns i anslutning till trafikplatsen ar kopplade till den
dldre brukningsmarken, se Figur 13 och Tabell 5.

Det aktuella planomrédet omfattades av en arkeologisk utredning, steg 1, hosten 2020. En
kompletterande utredning ska utféras 2023. Den har aktualiserats pa grund av planerad omliggning
av Igeltjarnsbacken, men kommer ocksé att omfatta droppen i trafikplatsen som undantogs vid
tidigare utredning.
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Tabell 5. Fornldmningar och évriga kulturhistoriska ldmningar i kulturmiljéregistret.

ID Typ av Kommentar
fornlamning | fornlédmning
L1951:6078 Hignadssystem | Ovrig Hégnadssystem, bestdende av rader av
kulturhistorisk upplagd odlingssten. Limningarna ar
lamning skadade och delvis borttagna av bygget
av E4. Paverkas av byggande av den
vistra droppen i trafikplatsen.
L2020:11547 | Hiagnad Fornlamning Beldgen i dldre sockengrans. I kanten
Stenstring a\: aker pa 1954 ars ekcinomlska kaI‘tE'l.
Péverkas av den nordvistra rampen i
trafikplatsen.
L2020:11546 | Hignad Fornldmning Paverkas av den nordvastra rampen i
Stenstring trafl.kplatsen och ytor for tillfalligt
nyttjande under byggtiden.
L2020:11558 | Hignad Fornldmning Péverkas av den nordvastra rampen i
Stenstring trafikplatsen.
L2020:2837 Husgrund, Ovrig Troligen en ladugrund. Péverkas av
historisk tid kulturhistorisk byggande av ny jairnvag
lamning (nollalternativet).

Aven hittills oupptickta, okinda fornlimningar dr skyddade i kulturmiljélagen. Om en oupptickt,

okind, fornlamning patraffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart avbrytas till den del

fornlamningen berors. Den som leder arbetet ska omedelbart anméla forhallandet till lansstyrelsen.

Bostadsomradet Sitra nordést om trafikplatsen, som ocksa ar av riksintresse for kulturmiljovarden

(Figur 8), borjade byggas 1965 som ett led i det sa kallade miljonprogrammet. Omradet representerar

den tidens stadsplaneringsideal med blandade hustyper, separerad bil- och gangtrafik, ett centrum

med affarer och service samt stora bevarade gronomraden.

Den aktuella trafikplatsen tillkom pa 1980-talet nar E4 fick en ny en dragning vaster om Géavle. D4
tillkom ocksd Hamnleden (vidg 583) som binder samman motorvigen med Géavles norra delar och

hamnen. Sammantaget med den parallella ringvigen Satrah6jden, och anslutande gang- och

cykelvégar, praglas darfor omradet idag av kommunikationsstrak.
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Figur 12. Réjningsten intill den fére detta odlingsmarken (L1951:6078). | bakgrunden syns E4.

4.8.3. Grundvatten

Trafikplatsen ligger inom grundvattenférekomsten Gavle-Sandviken (SE673104-157612) vars
miljokvalitetsnorm bland annat anger féljande: Grundvattnets kemiska och kvantitativa statusar ar
klassade som ”"God”. Grundvattenforekomsten &r en sedimentar bergforekomst och har en bedéomd
uttagsmajlighet pd 600-2 000 liter per timme och grundvattenmagasinet utgors av sedimentar
bergforekomst (VISS 2021b).

28



Teckenforklaring N

E ]

LJ Utredningsomrade © Forn/kulturldmning, punkt A
@ LST Potentiellt férorenade omraden EBH === Forn/kulturlamning, linje

D Vattenférekomstavrinningsomrade (VARO) Grundvattenférekomst

=am= Yivattenférekomst LR, 32 £ >4 .

—tvattenforekomst © Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Figur 13. Potentiellt férorenade omraden, forn- och kulturldmningar samt ytvattenférekomsten Gavleén (blatt
streckad). Grundvattenférekomsten Gavile-Sandviken omfattar hela det markerade omréadet fér grundvatten och
innefattar grundvattenférekomsten Valboasen som avgrénsas mot norr av Gavlean i figuren.

Trafikplatsen ligger cirka 500 meter norr om grundvattenforekomsten Valboédsen (SE672544-156524),
som ar en isdlvsavlagring som gér fran Valbo genom centrala Gévle. Det finns ovanligt goda
uttagsmojligheter i basta del av grundvattenmagasinet om uttag storre dn 450 000 liter per timme
eller mer 4n 10 000 kubikmeter per dygn. Grundvattenférekomsten ar klassad till god kemisk
grundvattenstatus och god kvantitativ status. (VISS 2021c). Vattenforekomsten ar mycket viktig for
vattenfOrsorjningen i Gévle tatort och den forsorjer cirka 85 000 invénare och stadens olika
verksamheter med dricksvatten. Gavle-Valbodsens omraden for dricksvattenanldggningar ar av
riksintresse for vattenforsorjning, se avsnitt 4.5.
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484. Rekreation och friluftsliv

Sydost om trafikplatsen angriansar ett skogsomrade som nyttjas som rekreationsomrade.
Skogsomradet ar beldaget mellan Bergslagsbanan och Hamnleden (vdg 583) och ar framfor allt 14att att
né fran bostadsomrédet Lexe, men kan dven nés fran Sitra via en planskild passage med Hamnleden
(vag 583). Har finns stigsystem som nyttjas for exempelvis bostadsnira rekreation sé som 16pning,
promenader och barplockning. I omradet forekommer dven ridning.

Darutover utgor skogsomrédet kring Igeltjarnen, nordost om trafikplatsen, ett rekreationsomride med
stigar samt grillplats och vindskydd vid Igeltjarnen. Vid Hagastrom, cirka hundra meter sydvéast om
trafikplatsen aterfinns ocksa skog med stigsystem som nyttjas for bland annat bostadsnéra rekreation
samt en idrottsplats, Hagastroms IP. Tolvforsskogen ir ett storre sammanhingande skogsomréde
véster om trafikplatsen och som ocksa anvands for rekreation. Tolvforsskogen nés lattast fran Siatra
och Hagstrom, se karta 6ver rorelsemonster, Figur 10.

De omraden som finns for bostadsnira rekreation ar kéinsliga for ny infrastruktur som riskerar att
skira av stigsystem, dela upp ytorna och forsvara tillgingligheten for att nd dem. Omradena ar redan
idag starkt paverkade av befintlig infrastruktur och ytterligare paverkan kan gora att de rekreativa
vardena forsvinner. Skogspartiet vaster om trafikplatsen ar inte lika kéansligt som 6vriga eftersom det
ir en del av ett storre, ssmmanhingande skogsomrade och delen niarmast trafikplatsen har begriansade
rekreativa varden.

4.8.5. Boendemilj6é och halsa

Ljudmiljé

Bostider i Satra berors i nulaget av befintligt trafikbuller frén vigarna E4 och Hamnleden (vig 583). I
anslutning till Hamnleden (vig 583) finns en bullervall som ger viss ddmpning av ljudet. Inga
fastighetsnira atgarder har tidigare utforts i omradena norr om trafikplatsen. S6der om trafikplatsen
finns bostider i Lexe och Hagastrom. Dessa omraden dr idag paverkade av buller fran vigtrafik pa E4
och spéartrafik pa Bergslagsbanan. Norrut frén Gavleén finns en bullerskyddsskarm anlagd pa ostra
sidan av E4. Nagra fastigheter, i direkt anslutning till jirnvagen, har tidigare erhallit fastighetsnara
atgirder i form av fonster och lokala skarmar for uteplats. I niromradet finns inga rekreations- och
friluftsomraden utpekade i 6versiktsplanen dar 1&g bullerniva utgor en sirskild kvalitet.

4.8.6. Utslapp till luft

Utslapp av luftfororeningar inom och i trafikplatsens direkta narhet kommer framst frén trafiken pé
E4 och Hamnleden (vdg 583). Avgaserna fran vagtrafiken ger upphov till utslapp av kviavedioxid
(NO,), bensen samt smé partiklar. Slitage av bland annat déack och vigbanor ger upphov till vigdamm
som ocksé innehéller hdlsovadliga partiklar.

48.7. Klimat

Klimatpaverkan

Sverige har ett 6vergripande langsiktigt mal om att senast dr 2045 inte ha nagra nettoutslapp av
vaxthusgaser till atmosfaren. Transporter och transportinfrastruktur bidrar i stor utstrackning till
klimatpéaverkan och utsldpp av luftféroreningar. Transportsektorn méste darfor bidra till att Sveriges
klimatmal uppfylls, vilket innebér att transportsystemet behover bli energieffektivare och att
fossilberoendet méste brytas. Trafikverket har satt som mal att infrastrukturen ska vara klimatneutral
ar 2040.

Under kommande r berdknas trafikméangden att 6ka pd E4 och Hamnleden (vag 583), vilket kommer
att medfora en 6kning av klimatpéverkan i omradet. Trafikokningen bedoms ske oberoende av aktuellt
projekt.
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Trafikverket har som krav att klimatpaverkan fran byggande inklusive anldggnings- och byggmaterial i
projekt ska minskas.

Utsatthet och sarbarhet for klimatféréndringar

Klimatforandringarna kan komma att medféra 6kat antal kraftiga skyfall samt forhGjda havsnivéer.
Trafikplatsen ligger inte i ett omréde som, enligt nuvarande klimatscenarier, riskerar att paverkas av
forhojda havsnivaer (Gdvle kommun, 2017).

Myndigheten for samhillsskydd och beredskap redovisar i kartverktyget “Oversvimningsportalen” hur
flodet i kartlagda vattendrag, bland annat Gavledn, kan komma att forandras vid kraftiga skyfall, som
har anpassats efter klimatscenarier. Enligt Oversvimningsportalen kan vattennivan i Gavlean vid
kraftiga skyfall komma att stiga och 6versvimma vissa platser i narheten till &n. Trafikplatsen ligger
dock inte inom négot omréde som riskerat att 6versvimmas. Narmaste grans for 6versvimning ligger
400 meter fran trafikplatsen (MSB, 2021).

Vid kraftiga skyfall riskerar trafikplatsen att svimma Over, se 4ven avsnitt 4.10.2.

4.9. Byggnadstekniska forutsattningar

491. Geoteknik

Erhéllet underlag till beskrivning av jordarter samt jorddjup inom utredningsomrédet bestéar av SGU:s
jordartskarta, se Figur 14, dldre undersokningarna utférda 1976 samt utférda undersékningar for detta
projekt utforda ar 2021.

Geotekniska undersokningar har genomforts som visar att jordarterna inom trafikplatsen i huvudsak
overensstaimmer med SGU:s jordartskarta.

P& grundldggningsnivan for den norddstra rampen bestér marken av grusig sandig siltig moréan. I
norra delen av strickan dar rampen gér samman med E4 bestar marken av ett lager torv f6ljd av ett
tunt sandlager som vilar pa lera. Moran patraffas pa cirka 1,5 meter djup under befintlig markyta.
Jord- och bergsonderingar har utforts till cirka 3 meter under planerad koryta utan att berg patraffas.
Block pa kring 0,5 meter i diameter har patraffats.

Vid den sydostra rampen finns ett omrade med torv och 16s lera. Djupet till fast botten ligger pa 3-5
meter djup féorutom ett mindre parti dar djupet uppgér till cirka 10 meter. Liangre soderut utgors
marken av grusig sandig siltig morin och langst i soder gr rampen in i en vall som troligtvis bestar av
fyllningsmassor fran nar E4 byggdes. Jord- och bergsonderingar har utforts till cirka 3 meter under
planerad koryta utan att berg patraffas. Block pa kring 0,5-1,0 meter i diameter har patraffats. Enligt
projekteringshandlingar *Vig E4 forbifart Gdvle delen Gavledn-Lexe” daterad 1976-10-08
projekterades, och byggdes, en tryckbank pa den vistra sidan om den sodra avfartsrampen.

Marken i laget for den sydviastra rampen bestar av grusig sandig siltig moran. Jord- och
bergsonderingar har utforts i laget for projekterad ramp. Berg har patraffats pa terrassnivan
(markytan som vigen byggs pa). Aven block pa kring 0,5-1,0 meter i diameter har pétriffats.

I den nordvéstra delen av trafikplatsen bestar marken av morén bestiende av grus, sand och silt. Jord-
och bergsonderingar har utforts i laget for projekterad ramp. I undersékta punkter har det varit
bergfritt ner till minst terrassyta forutom i slutet pa strackan dar berg patraffats i nivd med terrassen.
Block pé kring 0,5-1,0 meter i diameter har patraffats.
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Figur 14. Jordartskarta.

4.9.2. Vagteknik

Inom utredningsomradet ar E4 utformad som en 2+1 vig dir norrgdende korriktning bestar av tva
korfalt. Hamnleden (viag 583) ar idag en tvafaltsvag och omledningsvag for E4. Befintliga underlag
sdsom beldggningshistorik och vagytematningar har studerats for korfalten och uppgifterna har
hamtats frdin PMSv34. For pa- och avfarter finns inga uppgifter tillgiangliga. En utviardering av
historiska flygbilder har genomforts. Ett flygfoto fran ar 1975 visar att trafikplatsen och E4 inte var
byggda fore 1973 sé risken for forekomsten av tjarasfalt med polycykliska aromatiska kolviten

(PAH16) bedoms som lag.

Viagtekniska undersokningar genomférdes under 2021. Pa E4 utfordes 4 provhal och pd Hamnleden
tva provhél. Samtliga beldggningsprover undersoktes i filt, men ingen indikation pa PAH16

fortecknades.

4 Verktyg dar det finns samlat information om belagda statliga vigar i Sverige och de atgirder som ir gjorda pa

vagnatet.
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4.9.3. Avvattning

Viagstrackan avvattnas via langsgdende diken till en 1dgpunkt dar Hamnleden passerar under E4. En
befintlig pumpstation &ar placerad vid 1dgpunkten och vattnet pumpas soderut dar det slapps i dike som
rinner mot Gavleén. Det pumpade vattnet foljer dike i E4 vistra viagkant till Gavleén.

Ett antal vagtrummor for avvattning finns i omrédet med varierande dimensioner.

Befintlig trafikplats berér markavvattningsforetaget Lexedikningen 2, 1932.

494. Foérorenade omraden

Den storsta risken for fororeningar inom omrédet for trafikplatsen bedoms vara fororeningar fran
biltrafiken pa Hamnleden (vdg 583) och E4 inklusive ramper. Vigdikesmassorna ldngs befintliga vigar
kan vara diffust fororenade av bland annat trafikens avgaser och partiklar fran fordon och vigmaterial.
Fororeningsnivaerna beror bland annat pd hur trafikerad vigen dr och nir dikesrensning utfordes
senast. Lokala fororeningar kan forekomma till f6ljd av olyckor eller utsldapp. Aktuella féroreningar ar
polycykliska aromatiska kolviten (PAH) och metaller, framst bly, zink, koppar, kadmium, nickel och
krom, samt petroleum i samband med olyckor (VTI 2005; Viagverket 2007).

En kraftledning korsar Hamnleden (vig 583) precis Oster om trafikplatsen och passerar sedan E4
precis norr om trafikplatsen. Ledningsstolparna dr impregnerade med kreosot vilket innebair att
forhéjda halter av PAH kan forekomma i anslutning till stolparna. Inga uppgifter om lagring av stolpar
i omradet finns och det finns inte heller nagra kdnda uppgifter om spill eller olyckor i ledningsgatans
néarhet.

Sveriges lansstyrelser har inventerat potentiellt fororenade omraden som finns registrerade i en
nationell databas, EBH-stddet (en punktdatabas 6ver potentiellt fororenade omraden). I databasen
finns en billackeringsfirma som ligger cirka 200 meter s6der om trafikplatsen, mellan Lexevigen och
jarnviagen. Verksamheten ar inte riskklassad. Eventuella fororeningar fran verksamheten bedéms
spridas soderut mot Gavlean och bedoms inte berora trafikplatsen.

Risken for forekomst av tjarasfalt ar liten, se avsnitt 4.9.2.

Vagdikesprover for Hamnleden och E4 har valts att inte uttas i detta skede av projektet eftersom det ar
langt kvar till byggstart och fororeningssituationen skulle kunna férandras under denna tid om
exempelvis dikesrensning skulle utféras. Vagdikesprover planeras att uttas i ett senare skede av
projektet.

4 .10. Risk och sakerhet

4.10.1. Trafiksakerhet

Uttag av olycksstatistik har gjorts fran Strada, ett informationssystem for data om skador och olyckor
inom végtransportsystemet, dar statistiken baseras pa rapporter fran sjukvérd och polis.

Inom trafikplatsen har 16 olyckor med personskador intraffat under tiodrsperioden 2012-04-01 —
2022-04-01. Ingen av de intraffade olyckorna ledde till ndgot dodsfall. En av olyckorna klassas som
allvarlig olycka, tva av olyckorna klassas som maéttliga olyckor och 13 klassas som lindriga olyckor.
Dartill har ytterligare en olycka med oséker eller okidnd svérighetsgrad intraffat.

De 16 olyckorna fordelar sig pa typerna 10 singelolyckor, 3 upphinnandeolyckor, 1 mo6tesolycka, 1
backning, svingning eller U-svang och 1 cykelolycka. Cykelolyckan skedde i anslutning till den géng-
och cykelport som dr under Hamnleden, 6ster om trafikplatsen och &r inte kopplad till motortrafiken
inom trafikplatsen.
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Utifran analys av olyckorna har ett flertal av singelolyckorna skett nar personbilsforaren fatt sladd pa
bilen och kort av vigbanan eller in i vagracke. For hog hastighet ndmns i ndgra av fallen. I tva av fallen
skedde avikningarna i en skarp kurva.

Dagens utformning av trafikplatsen och dess ramper har brister och behover forbattras.

E4 och Hamnleden (viag 583) ar rekommenderade vagar for transporter med farligt gods och trafikeras
darfor av denna typ av transporter. Detta innebar risk for olyckor dar transporter med farligt gods ar
inblandade. Sddana olyckor kan medfora explosioner som skadar omgivande miljo eller vistandes pa
platsen samt kan dven medfora att allvarliga fororeningar sprids till omkringliggande mark och vatten.

4.10.2. Oversvamningsrisker

Befintlig pumpstation under E4 ar inte dimensionerad for ett 20-arsregn. Risk for 6versvamning vid
trafikplatsen foreligger vid stora regnméangder.
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5. Den planerade vagens utformning

5.1. Val av lokalisering

Végplanens dtgarder gors for att ansluta framtida verksamhetsomrade i Tolvforsskogen till
Hamnleden och E4.

Inga andra lokaliseringar har identifierats som kan uppné dndamalet med atgirden. Planerade
atgarder kan till viss del goras inom befintligt vigomrade.

5.2. Val av utformning

5.2.1. Overgripande gestaltningsprinciper

Med utgéngspunkt i Trafikverkets arkitekturstrategi, landskapsmalen, projektmaélen och en integrerad
landskapskaraktéirsanalys (Trafikverket 2021d), togs gestaltningsavsikter for trafikplatsen fram i det
inledande arbetet i vagplanen. Gestaltningsavsikterna dr en konkretisering och utveckling av
projektmaélen och utgor stallningstaganden som gjorts i projektet. Med avsikterna som grund har
gestaltningsprinciper tagits fram. Overgripande gestaltningsprinciper har inarbetats under 6vriga
rubriker i avsnitt 5.

Grundldggande ar att tydliggora platsen som infart till Tolvforsskogen och Gavle och ge den karaktar
som bidrar till igenkdnning. Samtidigt ar det viktigt att trafikplatsen utformas och gestaltas som en
helhet anpassad till dess omgivande terrang och landskap. Det finns tva projektmél kopplade till
gestaltning som beskriver detta, se avsnitt 2.5.2.

Se vidare i Gestaltningsprogram E4 Trafikplats 200, Gdvle Norra for ytterligare detaljer.

Figur 15. lllustration trafikplatsens utformning. Vy fran nordvést. E4 mot Stockholm till héger i bilden.
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5.2.2. E4 Trafikplats 200, anslutning till Tolvforsskogen

Trafikverket stravar alltid efter att utforma en anlaggning som &r tekniskt, miljomassigt och
kostnadsmissigt lampligast.

Utgangspunkten for trafikplatsen ar att en ombyggnation ska ske for att skapa en anslutning till
Tolvforsskogen och héja kapaciteten i trafikplatsen, framst till och fran Tolvforsskogen. Trafikplatsen
kommer inte ensam kunna klara all trafik vid fullt utbyggt verksamhetsomrade, utan maste
kompletteras med dnnu en anslutning i framtiden, se avsnitt 4.3.4. Trafikplatsen dimensioneras for att
hantera 60 procent av trafiken till och fran Tolvforsskogen.

Utformningen av trafikplatsen ska medfora en kostnadseffektiv och kapacitetsstark 16sning med god
trafiksdkerhet. Paverkan pé Bergslagsbanans passage 6ver E4 samt kontrollplatsen i den norra delen
av utredningsomradet ska undvikas.

Utgangspunkten ar att trafikplatsen utformas som en si kallad ruter-droppe da den utformningen ar
trafiksdker, kapacitetsstark och minst markansprékskravande.

Befintlig bro for E4 6ver Hamnleden (vdg 583) ska behéllas.

Se Figur 16 for en oversiktlig skiss av trafikplatsen.

E4 sénks och breddas for
att Iata jarnvag passera pa bro

Ramp sdnks och
wsteras i plan

Trafikplats

/

Ramp Sanks och
justeras i plan

Anslutning till
Tolvforsskogen

(

! | Trafikplat

\' Q

Figur 16. Oversiktlig skiss av féreslagen utformning av trafikplatsen. Gréna ytor avser féréndringar i trafikplatsen
som tillkommer genom jérnvédgsplanen fér Ostkustbanan. Se &ven Figur 6 for 6versiktlig skiss av nollalternativet.
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Vigens utformning foljer de krav och rad som stills i Védgar och gators utformning (VGU publikation
2020:029, 2020:030 och 2020:031).

5.2.3. Referensstandard och sakerhetszon

Sakerhetszoner anldggs bredvid vagar, ett omrdde med jamnt underlag, flack lutning och utan fasta
hinder som kan medf6ra svéra personskador vid avkorningsolyckor. Séakerhetszonens storlek avgors av
vagens hastighet. Foljande hastigheter och sédkerhetszoner har varit dimensionerande:

Tabell 6. Sékerhetszoner vid olika avsnitt i trafikplatsen.

Plats/Avsnitt Referenshastighet (km/tim) Sakerhetszon
E4 110 11m
Ramper 60-110 11m
Hamnleden 80 8m
Hamnleden mellan droppar 60 6m
Droppar 35-60 6 m

5.2.4. Typsektion

Hamnleden

For Hamnleden vaster om trafikplatsen och mellan dropparna foreslés ett korfalt i 6stlig riktning mot
Gévle och tva korfilt i vastlig riktning mot Tolvforsskogen, se Figur 17. Korfilten (K, K1/K2 i figur) blir
3,75 meter breda. Vagen férses med vagren (V) pa 0,5-0,6 meter och en mittremsa (M) som varierar
mellan 0,3-1,50 meter.

UTRYMME FOR UTRYMME FOR
VILTSTANGSEL VILTSTANGSEL

SAKERHETSZON SAKERHETSZON
p - j

00DV A

VIER e =

4

YTTERSLANT
INNERSLANT

Figur 17 Principutformning fé6r Hamnleden.

Stodremsa (SR) utanfor vagens belagda yta gors 0,25 meter bred for vdag utan riacke och 0,75 meter for
vag med ricke. Se avsnitt 5.2.12 gillande racken.

Av- och pafartsramper i trafikplatsen
Korfalt i ramper foresléds vara 4,0 meter breda, och vid parallellstracka for av- och pafart ar korfaltet
3,5 meter, se Figur 18. Vagrenar foreslas vara 1,0 meter breda.
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Figur 18 Principutformning fér ramp med ett k6rfélt. Figuren visar &ven kantremsa vid viltsténgsel.

E4

Séder om Hamnleden foreslés E4 fa tva korfalt i vardera riktningen, se Figur 19. Korfilten blir 3,5
meter breda. Tillsammans med en yttre viagren (V) pa 2,0 meter och en inre viagren (VM) pa 0,5 meter
blir belagd yta 9,5 meter bred for respektive riktning. Bredden p& mittremsan varierar.

UTRYMME FOR

VILTSTANGSEL
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—
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3
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Figur 19 Principutformning fér E4.

Kantremsor

Kantremsor for E4, Hamnleden och dess ramper anldggs tva meter utanfor viltstangsel enligt Figur 18.
Utrymmet ar avsett for att majliggora drift och underhall av vigen och dess anordningar. Viltstidngslet
placeras i en 3 meter bred remsa, eftersom viltstiangsel kriaver denna bredd for exempelvis stag,
avviaxlingar, grindar och isolering vid kraftledning. Av denna remsa ska 2 meter finnas mellan
stangslet och vagomrédesgriansen, for att skapa forutsattningar for underhallsarbeten utanfor
stangslet.

Sléntutformning

Viégens innersldnt utformas med en lutning pé 1:4 och yttersldnten utformas med en lutning pa 1:2,5.
For ytterslanten har en flackare lutning &n normalt valts pa grund av siltig moran vilket medfor lagre
slantstabilitet. Sidoomrade vid bankslant utformas med sldntlutning 1:4.

Slantavrundning ska generellt utféras med radie 5 meter. Motet mellan tva skilda sléanter utformas
rundade for att undvika skarpa 6vergangar.

Dropparna ska vara svagt valvda.

38



0 5 10m

Figur 20 Principsektion 6ver dropparna. Snittet lagt i nord-sydlig riktning.

5.2.5. Linjeféring
Hamnleden forlangs visterut genom den nya trafikplatsen mot Tolvforsskogen. Utformning sker enligt
VGU.

Trafikplatsens ramper utformas enligt VGU tillsammans med de hastighetsprofiler som har tagits fram
under projekteringen. Infarter till droppar ska ha god hastighetssdkring.

5.2.6. Korsningar och anslutningar

Korsningar i trafikplatsen utformas for lastbil med pdhangsvagn eller slipvagn, boggibuss och ska
kunna trafikeras med specialfordon. Utrymmesklassen ska vara A for lastbil med pdhédngsvagn eller
slapvagn, boggibuss och B for specialfordon.

5.2.7. Belysning och ledningar

Korytorna pd Hamnleden samt ramper och droppar i trafikplatsen ska ha belysning. Trafikplatsen ges
en god allménbelysning genom att den ska belysas med végbelysning pa stolpe. Armaturer ska vara
avskdrmande for att inte blanda och sprida onédigt med ljus till omgivningen. Belysning far inte
blanda trafikanter. Belysning pa E4 tas bort till foljd av atgarder i jirnvagsplanen.

Undersidan av bron dir E4 korsar Hamnleden ska vara belyst.

5.2.8. Byggnadsverk

Ingen atgérd gors pa befintlig bro 6ver Hamnleden.

5.2.9. Vagteknik

Overbyggnadsdimensionering baseras pa beriiknade trafikmingder och befintliga viigars egenskaper
samt pa geotekniska och viagtekniska undersokningar.

5.2.10. Geoteknik

Utifran utférda geotekniska undersokningar samt projekterad vagprofil kommer det inte att kravas
négra geotekniska dtgérder.

Med hansyn till forekomsten av silt i mordnen projekteras slinterna med lutning 1:2,5.

Skarningssldnterna forses med erosionsskydd av vegetation med stabiliserande metod. Se dven 5.2.4.

5.2.11. Avvattning och trummor

Ramper som ingér i vagplanen avvattnas i huvudsak mot befintlig 1agpunkt for Hamnleden under E4.
Dar leds vattnet via ny fordrojningsdamm, Figur 21, till befintlig pumpstation. Trummor anlédggs
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under ramper for att leda vattnet till pumpstationen. Vattnet pumpas sedan upp till vistra diket pa E4
och leds s6derut langs befintligt dike till Gavlean, dar det mynnar ut i &n direkt uppstréms E4.

Fordrojningsdammen utformas som en naturlig vattenspegel dar vatten alltid finns stdende i
lagpunkten.

Lagpunkten under E4 kommer inte byggas bort och darmed beh6vs en pumpstation dven efter
ombyggnationen. Fler tillkommande vigar innebar storre floden och slutgiltig dimensionering och
utformning av pumpstationen hanteras senare i bygghandlingsskedet.

Trumindar och trumdégon ska vara avfasade och ha samma lutning som den sldnt de mynnar vid.

A AR

0 5 10m

Figur 21 Principsektion férdréjningsdamm.

5.2.12. Racken och viltstangsel

I projekteringen har vagracken studerats 6versiktligt for att bedéma behov av vigomrade.
Detaljprojektering av vigracken gors i senare skede.

Behov av sidorédcken har identifierats vid brofundament, vid hdga viagbankar och vid 6vriga fasta
foremal inom sdkerhetszonen, exempelvis skyltportaler.

Viltstangsel sétts upp i samma omfattning som befintligt, dvs 1angs E4 och delar av Hamnleden.
Mellan vig och jarnvag sitts inte viltstangsel upp. Viltstangsel ska vara av samma typ som pa
anslutande vagstrackor pa E4 och ha en jaimn linjeforing horisontellt och vertikalt. Viltstangslets
ungefarliga lage faststélls i plankarta. Placering kommer att anpassas efter den slutliga
viaganldggningen och omgivande terriang.

5.2.13. Vegetationshantering

Vegetationsetablering ska ske i hela sidoomradet, se Figur 22, undantaget den 6versta delen av vagens
innerslanter ner till 300 mm under terrass. Etablering av markvegetation ska i forsta hand ske genom
tackning av tillvaratagna avbaningsmassor. I de fall avbaningsmassor inte finns tillgdngliga sker
etablering genom att ytorna tdcks med viaxtjord och besés med gris och orter. Vegetationstypen i
sidoomradet ska vara anpassad till och samstammig med vegetationen i omgivande mark.
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I omrddena mellan trafikplatsens ramper och E4 ska ursprunglig markyta, som inte paverkas av nya
slanter, bibehéllas i storsta mdjliga man. Avverkning av trad minimeras och befintlig vegetation
tillvaratas och vidareutvecklas pa ett medvetet sitt.

For att mildra intrycket av storskaliga slanter i avfartsrampen frdn E4 norrifran, planteras trad i
slanterna men utanfor sdkerhetszon.

Vid befintlig bro etableras sldntkoner med vegetation.

Figur 22 Principsektion vegetationsetablering vid avfartsramp fran E4 norrifran.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Inga specifika skyddsatgérder eller forsiktighetsmatt som géller under drifttiden faststalls i planen.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Nollalternativet

Atgirder inom jarnvigsplanen medfor en sinkning av Hamnleden och E4 for att mojliggora planskild
passage av den nya jarnvagen. I och med denna sankning justeras &ven av- respektive pafartsramp
fran och till E4 pa Ostra sidan av E4. Projektet medfor att strackan med 2+2 korfalt pd E4 forlangs
norrut vilket bedoms o6ka tillgingligheten och framkomligheten nagot.

Atgirder inom jiarnvigsplanen leder vidare till att befintliga gdng- och cykelpassager under E4 norr om
trafikplatsen och under Hamnleden 6ster om trafikplatsen stings da befintliga broar rivs. Om och hur
dessa passager ersitts utreds av Givle kommun och Trafikverket inom jarnvagsplanen for
Ostkustbanan.

Végplaneférslaget
Utbyggnad av trafikplatsen gor att anslutning till verksamhetsomradet Tolvforsskogen blir majlig.
Trafikplatsens utformning blir trafiksdker och sdkrar framkomlighet f6r motorfordon.

Framkomligheten p4 Hamnleden 6kar nagot. Kapaciteten blir dock inte tillracklig for en fullt utvecklad
verksamhet i Tolvforsskogen, pa sikt blir det n6dviandigt med ytterligare en anslutning till
Tolvforsskogen.

Gang- och cykeltrafik paverkas inte av planforslaget, utéver den paverkan som uppstar i
nollalternativet.

Trafiksdkerheten ses generellt 6ka for E4 och Hamnleden, framfor allt da det vid om- och
nybyggnation stills hogre krav pa exempelvis riacken och slanter jaimfort med befintlig utformning.
Trafiksdkerheten ses 6ka nagot i trafikplatsen jamfort med befintlig, i och med att ligre hastigheter
uppnas dar droppar anldggs och nuvarande avfartsramp pa vistra sidan av E4 ersitts.

Sammantaget utifran ett trafikantperspektiv bedéms vigutformningen ha en positiv effekt pa berérda
vigar jAmfort med nuliget. Atgirderna i vigplanen medfor 6kad framkomlighet och 6kad
trafiksakerhet.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Nollalternativet

Nollalternativet medfor inga effekter for lokalsamhaélle och regional utveckling inom planomradet.
Jarnvéagsplanen bidrar till uppfyllelse av sévil 6versiktsplan som fordjupad 6versiktsplan gillande
l&ngsiktig utveckling av Gavle.

Végplaneférslaget
Genomforandet av projektet enligt vigplanen ar en forutséttning for att verksamhetsomradet
Tolvforsskogen ska kunna etableras och utvecklas enligt plan.

Atgirderna i vigplanen paverkar inte planprogrammet for Stationsomrade Gévle Vistra.

Atgirderna i vigplanen medverkar till att utveckla Gévle i den riktning som 6versiktsplanen pekar ut.
Den fordjupade 6versiktsplanen pekar ut trafikplatsen som anslutningspunkt till ett nytt
verksamhetsomride med stora mojligheter for logistik i Tolvforsskogen.

Vigplanen beror tre befintliga detaljplaner. Kommunen har inlett en process for att hiva dessa
detaljplaner.
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6.3. Landskapsbild

Nollalternativet

Den befintliga infrastrukturen i omrédet utgor stora barriarer i landskapet. Jirnvagen och
vagatgirderna innebar ytterligare intréng och barridrverkan i landskapet. Nollalternativet medfor att
vegetation behdver tas ned i och med byggande av jarnvégen, se avsnitt 3.3 for beskrivning av
Nollalternativet. Den avskdrmande vegetationen mot bostadsomridena Lexe och Hagastrom bedoms
inte paverkas av dtgarderna. Den avskdrmande vegetationen mot Satra kommer daremot paverkas
negativt. Sydost om Igeltjarnen planerar dven Gavle Energi bygga en ny mottagningsstation, da den
befintliga vid Tolvfors méste flyttas for att jarnvagsplanen ska kunna genomforas.
Mottagningsstationen medfor att ytterligare avskdrmande vegetation mot Sitra tas ned.

D4 det redan ar en storskalig trafikmiljo pé platsen bedoms effekterna av ombyggda ramper, sankta
véagar och den tillkommande jarnvagen bli sma. Sammantaget bedoms nollalternativet medféra sma
konsekvenser for omréadets landskapsbild.

Végplaneférslaget

Den befintliga infrastrukturen i omradet som utgors av vigarna E4, Hamnleden (vdg 583), nya
Ostkustbanan och Bergslagsbanan skapar redan stora barridrer i landskapet. De kapacitetshGjande
atgdrderna kommer innebara ett visst ytterligare intrang i landskapet i form av ombyggnad av
trafikplatsen med nya ramper och droppar. De planerade atgarderna ar i huvudsak beldgna inom den
befintliga trafikplatsen, varfér ndgon storre paverkan pa landskapsbilden inte bedoms uppsta.
Karaktiren i och trafikantens upplevelse av trafikplatsen kan dock komma att forandras till f6ljd av
ombyggnationerna och av att delar av vegetationen behdver tas ner i anslutning till trafikplatsen. Den
avskidrmande vegetationen mot bostadsomraden bedéms dock inte paverkas av atgérderna.

I samband med ombyggnationen av trafikplatsen kommer E4 s6dergiende av- och pafartsramp att tas
ur bruk och rivas. Vid aterstallning ska ytan fyllas med 6verskottsmassor sa att ny markniva hamnar i
nivd med och ansluter till intilliggande markyta. Ytan etableras med markvegetation med naturligt
forekommande vaxter som ger en samstammighet med omgivningen.

Malsattningen &r att det pa sikt inte ska ga att urskilja var de ramper och vigar som tagits ur bruk
tidigare har legat. Ytorna ska upplevas vara en naturlig forlingning av intilliggande naturmark.

Idag upplevs trafikplatsen anonym. Foreslagen gestaltning ger den en nigot tydligare identitet som
bidrar till igenkdnning vilket ses som en positiv effekt av atgirderna.

Sammantaget bedoms dtgédrderna i vigplanen medfora smé konsekvenser for omradets landskapsbild.

6.4. Miljo och halsa
6.4.1. Naturmiljo
Nollalternativet

Ingen ndmnvard negativ padverkan for naturmiljon kan forutses for nollalternativet. Nollalternativet
paverkar inte ytvatten. Det Gstra omradet med riklig aspforekomst, omrade 42 i
naturvardesinventeringen, paverkas i viss grad under byggtiden. Omrédet ligger utanfor den syddstra
rampen i befintlig trafikplats. Till foljd av jarnviagsplanen byggs ny ramp innanfor den befintliga och
befintligt vigomrade utgir. Rampen flyttas i gynnsam riktning med tanke pa omrade 42 som innehar
naturvardesklass 3.

Den friluftspassage under E4 norr om trafikplatsen, liksom ging- och cykelpassagen under
Hamnleden mellan Sitra och Lexe, som béda rivs i och med jarnvigens genomférande 6kar viagarnas
barridreffekt for sma, medelstora och stora daggdjur.
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Végplaneférslaget

Planerade atgéarder innebar att delar av naturmiljon som bedémts halla naturvardesklass 3 kommer att
tas i ansprak, se Figur 11. De tvé nordliga omrédena, med tdmligen allmidnna férekomster av dod ved
och sumpiga partier paverkas av ombyggnaden, omrade 41A berors i liten grad d& det i huvudsak
ligger inom den yta som sparas utanfor vigomrédet medan omrade 41B schaktas bort for den nya
véagen. I det vastra omradet, omréde 40, med grandominerad barrskog kommer visst intrdng ocksa
ske. Den nya vigen som ansluter till Tolvforsskogen péverkar nagra av de naturvardsarter som
identifierats i naturviardesinventeringen.

Enligt svensk standard for naturviardesinventering ar det av sirskild betydelse att den totala arealen
omriden med naturvirdesklass 3 bibehalls eller blir storre. De berérda omrédena ar relativt sma och
de naturtyper som berors bedoms vara tamligen vanligt forekommande i det omgivande
skogslandskapet. Fragmentering och kanteffekter pa utpekade naturvirdesobjekt kan dock fa stora
konsekvenser for naturvirdena, sarskilt i smé objekt. Vagplanens paverkan pa dessa omraden med
naturvirdesklass 3 kommer att utredas vidare i den fortsatta projekteringen.

Avrinning fran trafikplatsen kommer att ske mot ytvattenrecipienten Gavledn. Avsténdet till Gavlean
fran trafikplatsen ar cirka 500 meter, eller mer. Planerade &tgirder innebar bland annat att
avrinnande yt- och dagvatten fran trafikplatsen kommer ledas i diken och trummor mot en
pumpstation i trafikplatsens lagpunkt. Fran pumpstationen pumpas vattnet till en héjdpunkt strax
soder om trafikplatsen och rinner darefter med sjélvfall i diken mot Gavleén. Strackan mot Gavledn
har medelhog genomslapplighet vilket innebar att en del av dagvattnet kommer att infiltrera och
resten avleds mot Gavleédn. Fler hardgjorda ytor i och med planforslaget medfor en 6kad volym
vagdagvatten som behover omhéndertas. Pa grund av dagvattenlésningar med bland annat
fordrojningsmagasin inom trafikplatsen samt goda maojligheter till fastlaggning av partiklar, viss
rening samt infiltration i de befintliga relativt 1anga dikena bedoms negativ paverkan for Gavleans
vattenkvalitet komma att utebli.

Atgirderna i vigplaneforslaget paverkar inte bicken fran Igeltjirnen, men atgirderna utfors inom
backens strandskyddsomrade. Vid backen fran Igeltjarnen norr om Hamnleden finns laga
forutsittningar for rekreation men mellan Hamnleden och Lilla Lexe ror det sig fler ménniskor.
Omradet langs biacken saknar utpekade naturvarden.

Atgirderna i vigplanen bedéms medfora smé konsekvenser avseende naturmiljo.

6.4.2. Kulturmiljo

Nollalternativet
Nollalternativet innebér att en 6vrig kulturhistorisk lamning paverkas av byggande av ny jarnvag och
kommer att behéva tas bort.

Végplaneférslaget

Planerade atgarder innebar att fyra kinda fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar
paverkas och kommer att behova tas bort. Dessutom kan den kompletterande utredningen komma att
pavisa ytterligare lamningar.

De registrerade lamningar som berors utgors av hignader och stenstringar, vilka hor ihop med aldre
tiders &ker- och dngsmark. Dock dr dessa dkerytor redan avskurna, och till stora delar borttagna, av
befintliga vaganldggningar. Mojligheten att uppleva och forstd lamningarna i sitt ursprungliga
sammanhang ar darfor idag begriansade. Berérda lamningar bedoms inte vara avgérande for hur
kulturmiljon i stort ska uppfattas och effekten for kulturmiljon ar darfor liten.

Sammantaget bedoms viagatgiarderna fa sma konsekvenser for kulturmilj6é och fornlamningar.
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6.4.3. Grundvatten

Nollalternativet

Atgirder for jirnvigen kommer att medfora en grundvattensinkning. Sinkning av Hamnleden for
passage av jarnvagen ger lokalt en permanent grundvattensdnkning pa cirka 7 meter och sdnkningen
av E4 norr om trafikplatsen for passage av jarnvagen ger lokalt en permanent grundvattensiankning pé
cirka 3 m. Grundvattensiankningarna sker framst i jordlagren, mycket liten paverkan kommer ske i
berg. Detta leder till att grundvattensiankningarna inte, eller i mycket liten grad, kommer att paverka
grundvattenforekomsten Gavle-Sandviken.

Nollalternativet bedoms innebéara inga eller mycket sma konsekvenser for grundvattenférekomsten
Gavle-Sandviken.

Végplaneférslaget

Planerade atgarder kommer att medfora viss permanent lokal grundvattensankning, dock bedoms
paverkan pa uttagsmojligheten av grundvatten i grundvattenférekomsten Gavle-Sandviken, inte
uppsta. Vagplaneforslaget innebér en 6kning av antalet hardgjorda ytor inom trafikplatsen jamfort
med idag. En stérre dagvattenvolym kommer darfor behova tas omhand inom trafikplatsen och
avledas via befintliga vigdiken soderut dir en viss infiltration kommer att ske.

Péaverkan pa grundvattenforekomsten Valboasen till foljd av forandrade grundvattenférhéllanden pa
grund av vigplaneforslaget bedoms som forsumbar.

Viagplaneforslaget bedoms inte tillfora ndgra konsekvenser for grundvattenforekomsten Gavle-
Sandviken. Inga konsekvenser kan inte heller férutses for grundvattenforekomsten Valboasen.

6.4.4. Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet

Rekreationsomréden omgérdar trafikplatsen i sydlig samt vastlig riktning och ar mojliga att na fran
bostadsomradena Hagastrom och Lexe. Ombyggnationen av ramperna kommer inte medféra nagot
intrang i dessa rekreationsomréden och det kommer dven fortsattningsvis vara mojligt att nyttja dessa
rekreationsomraden for allménheten.

I och med byggande av jarnvigen kommer befintlig passage for friluftsliv under E4 norr om
Trafikplatsen att rivas.

Jarnviagen medfor markintréng och bullerpaverkan i omradet vid Igeltjarnen, men inga fysiska intrang
sker i tjarnens omedelbara narhet. Stigar och anldggningar kommer i stort att finnas kvar och
effekterna pa grund av 6kad storning bedéms som sma negativa. Hur backen fran Igeltjarnen paverkas
utreds inom jarnvagsplanen. Anldggningarna for friluftslivet kring tjirnen bedéms inte péverkas
fysiskt.

Vigarna E4, Hamnleden (vig 583) och den planerade Ostkustbanan kommer dven fortsittningsvis
utgora barridrer i landskapet efter ombyggnaden av trafikplatsen. Mot Lexe blir avstdnd fran ramp till
rekreationsskog négot storre vilket ar positivt. Nollalternativet bedoms ge smé negativa miljoeffekter
for rekreation och friluftsliv.

Végplaneférslaget

Rekreationsomraden omgardar trafikplatsen i sydlig samt nordvistlig riktning och dr mojliga att na
fran bostadsomrédena Hagastrom och Lexe. Ombyggnationen av trafikplatsen kommer inte medfora
nédgot omfattande intrang i dessa rekreationsomraden och det kommer dven fortsattningsvis vara
mojligt att nyttja dessa rekreationsomraden for allménheten. Intrang vid Igeltjarnen kommer inte att
goras. Vid backen fran Igeltjarnen finns laga forutsattningar for rekreation norr om Hamnleden
medan det séder dirom ror sig fler méanniskor. Atgirderna i vigplaneforslaget paverkar inte béacken.
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Intrang kan kravas i skogsmarken vist och nordvist om trafikplatsen, men den del av omradet som
berors anvinds inte for rekreation i samma omfattning som resten av skogen. Infarten till
Tolvforsskogen forsvirar passage langs med trafikplatsens véstra sidan vilket ar en negativ
konsekvens.

Vigarna E4, Hamnleden (vig 583) samt den nya strackningen for Ostkustbanan kommer dven
fortsdttningsvis utgora barridrer i landskapet efter ombyggnaden av trafikplatsen. De
kapacitetshojande atgiarderna, som visserligen innebér ett intrang i landskapet, bedoms inte paverka
mojligheten till rekreation eftersom dessa ar placerade i mitten eller i kanten av trafikplatsen dar inga
stora rekreativa varden finns.

Sammantaget bedoms dtgirderna i vigplanen medfora smé negativa konsekvenser for rekreation och
friluftsliv.

6.4.5. Boendemiljo och halsa
Ljudmiljé
Nollalternativet

Nollalternativet innebér att Ostkustbanan ar utbyggd med dubbelspér och férsedd med
bullerskyddsatgirder. Jarnviagsplanen medfor dock inte bullerskyddsatgirder for de fastigheter i
narheten av trafikplatsen som idag berors av buller frin Bergslagsbanan och genomgéende trafik pé
E4.

En utveckling av trafiken for en ombyggd trafikplats enligt nollalternativet innebir ett forsumbart
bidrag till bullersituationen i omgivningen. Konsekvenserna bedoms som neutrala.

Végplaneférslaget

En 6versiktlig berdkning av buller har utforts inom ramen for vigplanen. Vid avgransning av
bullerberordas ingér trafik endast pa de delar som fysiskt byggs om/till pa trafikplatsen. Detta innebar
att trafik p& nya ramper pa vastra sidan samt inre ramperna pa Ostra sidan liksom droppen ingéar i
avgransningsberdkningen. Genomgéende trafik pa E4 ingér inte. Befintlig bullerskdrm langs med E4
soder om Lexevigen ingér i avgransningsberdkningen.

Berdkningen visar att ombyggnaden av trafikplatsen inte ger upphov till ljudnivaer som 6verskrider
gillande riktvarden for nirliggande bostader och verksamheter. De kumulativa effekterna av buller
fran trafikplatsen i planforslaget ar forsumbara. Den genomgéiende trafiken pa E4 samt spartrafik pé
Bergslagsbanan ar helt dominerande bullerkallor i naromrédet. Konsekvenserna for planforslaget
beddms som neutrala.

6.4.6. Utslapp till luft

Nollalternativet

Under kommande ar berdknas trafikmangden 6ka pa E4 och Hamnleden (vig 583) pa grund av allmén
trafikokning, vilket kommer att medfora en 6kning av utslappen till luft av halsovéadliga &mnen.
Okningen av trafik beror dock inte pa de &tgirder som nollalternativet medfor utan p& andra faktorer.

En viss 6kning av utsldppen till luft av fororeningar genererat av trafiken kan férutses i omradet for
trafikplatsen. Inverkan av dessa pa omgivning, miljo och hilsa jamfort med nuldget bedoms som sma.

5 Fastigheter som far ljudnivier som 6verskrider gillande riktvarden fér buller.



Végplaneférslaget

I och med utbyggnaden av trafikplatsen med tillkommande trafik pa nya ramper till och fran
Tolvforsskogens planerade logistikcenter bedoms de samlade trafikgenererade utslappen till luft lokalt
att oka.

Eftersom utbyggnaden av trafikplatsen sker inom befintligt vigomréde eller dess omedelbara niarhet
bedoms konsekvenserna av de férutsedda okade utslappen till luft f6r omgivning, hilsa och miljé som
sma jamfort med nulédget.

6.4.7. Klimat

Klimatpaverkan

Krav pa reduktion av klimatpaverkan under planliaggnings-, projekterings- och byggskedet stills pa
alla Trafikverkets investerings- och underhéllsentreprenader, enligt riktlinje klimatkrav (TDOK
2015:0480), med syfte att ta klimatperspektivet i beaktning vid utformning av planférslaget. Kraven
stills for att ligga i linje med Trafikverkets langsiktiga klimatmal om att inte ha négra nettoutslapp av
vaxthusgaser ar 2045. Arbetet med att effektivisera anlaggandet av anldggningen sammanfattas infor
vagplanens granskningshandling i ett PM Reducerad klimatpéaverkan. For berdkning av projektets
klimatpéaverkan och berdkning av hur stor klimatreduktion som genomfors, anvinds Trafikverkets
verktyg Klimatkalkyl. Verktyget baseras pa metodik for livscykelanalys (LCA).

I aktuellt skede har ingen berdkning gjorts av den klimatpaverkan som anldggandet av anldggningen
beddms ge upphov till och ej heller har ndgon berdkning av vilken klimatreduktion som uppnétts
genom smarta val i planskedet genomforts. Byggnation av de nya ramperna bedéms dock sta for
merparten av viagplanens totala klimatpaverkan, beroende pa den stora miangd bitumen som ingar i
vagens overbyggnad. I 6vrigt bedéms produktion av stal for bland annat vagracken och stingsel samt
dieselanvandning for schakt- och fyllarbeten sta f6r en betydande del av projektets klimatpaverkan.
Atgirder som genomforts under projektets planskede for att minska klimatpaverkan innefattar att
minska stalanvindningen genom att anldgga diken och vigslanter med en st6rre lutning och
darigenom kunna undvara anldggande av vigracken. For att minimera transportavstind, mangden
inkopta massor och dven miangden 6verskottsmassor har en massanalys genomforts tidigt i projektet.
Massanalysen har legat som grund till projektplaneringsarbetet i vilket det bland annat har beslutats
om upplagsplatser for mellanlagring och i vilken ordning servicevigar och broar ska anldggas for att
minimera masstransporter. Under planskedet har dven ett flertalet forslag pa ytterligare
klimatreducerande &tgarder tagits fram som foreslas att utredas vidare under kommande skeden i
projektet.

Ingen berdkning av projektets paverkan pa klimatpaverkan under driften av anldggningen har
genomforts eller planerar att genomf6ras. En trafikokning forvintas under kommande &r i omradet,
oberoende av aktuellt projekt. Projektets paverkan pé verksamhetsomradet i Tolvforsskogen och dess
koppling till sjéfart och jarnvag, maojliggor dock en eventuell 6verflyttning av transporter fran vag till
jarnviag och sjofart, vilket skulle kunna leda till en minskning av trafiken i omréadets klimatpéaverkan.

Utsatthet och sérbarhet for klimatféréndringar

Planerade atgiarder kommer inte att medféra nadgon okad risk for 6versvimning av trafikplatsen till
foljd av 6kade havsnivaer eller vid hoga floden i Gavlean. Vid ett kraftigt skyfall finns risk att inte bara
Gavlean 6versvaimmas utan dven mindre vattendrag i trafikplatsens narhet. Men denna risk bedéms
inte Oka till foljd av planerade atgéarder.

Vid ett kraftigt skyfall behéver en 6kad dagvattenvolym tas omhand vid trafikplatsen da antalet
hérdgjorda ytor kommer att 6ka till f6ljd av planerade &tgarder. For att undvika negativ paverkan
behover darfor erforderliga atgarder for att mojliggora omhandertagande av stora volymer dagvatten
vidtas vilket beskrivs i kapitel 6.5.2.
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6.5. Risk och sakerhet

6.5.1. Trafiksakerhet

Nollalternativet
Nollalternativet paverkar inte trafiksikerheten i trafikplatsen.

Végplaneférslaget
Planforslagets utformning ar vil anpassad till angivna framtida referenshastigheter. Noggrann analys
har gjorts avseende hastighet och utformning, dar hastighetsprofiler tagits fram fér samtliga ramper.

Utformningsforslaget innebar att en slags cirkulationsplatser byggs, utformade som droppar.
Dropparna dimensioneras for 40-60 km/tim och vajningsplikt kommer att rada, vilket leder till att en
lagre hastighet forvantas i delar av framtida utformningsforslag dn dagens 16sning. Det i sin tur kan
leda till ett lugnare trafiktempo. Det ger positiva effekter for samtliga motorfordon sdsom
personbilstrafik, tung trafik och kollektivtrafik. Framtida trafikplats byggs med fria hogerramper i
varje kvadrant. Den 16sningen innebidr en mindre mingd trafik per ramp, vilket kan minska risken for
upphinnandeolyckor.

Planforslaget bedoms leda till 6kad trafiksdkerhet.

Planerade kapacitetsh6jande atgarder kommer innebéira en forbattrad framkomlighet for de
transporter som passerar trafikplatsen. Atgirderna i trafikplatsen kommer inte resultera i 6kat antal
transporter med farligt gods. Tolvforsskogens verksamhetsomrade kan dock medféra tillkommande
transporter av farligt gods.

Planforslaget bedoms medféra positiva effekter med avseende pa transporter med farligt gods, till foljd
av generellt 6kad trafiksdkerhet.

6.5.2. Sakerhet kopplad till naturhandelser

Befintlig pumpstation under E4 ar inte dimensionerad for ett 20-arsregn. En damm ar foreslagen for
att kunna fordroja stora vattenméangder vid kraftigare regn och darmed kunna behalla befintlig
pumpstation. Med féreslagen damm finns tillriicklig kapacitet for ett 20-arsregn. Oversiktliga
berdkningar visar att dammen med stor sannolikhet dven kan klara ett 100-arsregn.

6.6. Férorenade omraden och masshantering
6.6.1. Foérorenade omraden
Nollalternativet

Trafikplatsen blir delvis ombyggd och om befintliga fororeningar patraffas tas dessa omhand.
Nollalternativet bedoms kunna medfora positiva konsekvenser for markmiljon inom omradet for
trafikplatsen.

Planférslaget

De fororeningar som kan finnas i omradet ar fororeningar kopplade till vagtrafiken och den
intilliggande ledningsgatan. I nuldget bedoms risken att patraffa omfattande féroreningar som liten till
méttlig. Riskerna géller fraimst vagdikesmassor. Provtagning sker infor byggstart eller vid framtagande
av bygghandlingar. Detta innebar att om markféroreningar som bedéms milj6- och hilsoméssigt
olampliga patriaffas kommer dessa tas om hand, vilket i sddant fall har en positiv effekt pd markmiljon
vid genomforande av planforslaget.

Sammantaget bedoms dtgirderna i vigplanen medfora forsumbara till sma positiva miljoeffekter
avseende markmiljon inom omradet for vagplanen.
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6.6.2. Masshantering

En masshanteringsanalys har genomforts samordnat med angransande jarnvagsplan, Ostkustbanan
Géavle-Kringlan dubbelspér, delen Géavle C-Tolvforsskogen.

Samordning mellan projekten ger ingen vinst, da de bdda planerna ger 6verskott pad massor med for
bristande teknisk kvalitet for att kunna nyttjas inom projekten.

Planforslaget medfor ett massoverskott som inte kan anvindas i projektet.

Atgirderna i vigplanen genererar cirka 179 000 m3 schaktmassor, mestadels jordschakt. For att bygga
vagen behdvs cirka 53 000 m3 fyllnadsmassor. Cirka 35% av fyllnadsvolymerna berdknas kunna
utgoras av schaktmassor fran projektet. Totalt sett finns ett behov av tillskott av cirka 34 000 m3
fyllnadsmassor och ett massoverskott genereras i projektet pé cirka 160 000 ma3.

De massor som genereras i projektet bedoms behova transporteras i genomsnitt cirka 10 km.
Transportavstdnden utgér ifrén att de mest niarbeldgna materialleverantérerna och
mottagningsanldggningarna nyttjas.

6.7. Samhallsekonomisk beddmning (sammanfattning)

Projektet ar en viktig del i att ansluta det framtida verksamhetsomrédet Tolvforsskogen till E4 och
hamnen via Hamnleden. Tolvforsskogen &r viktig for Gavles ekonomiska utveckling, dar bristen pa
verksamhetsmark ar en himmande faktor. Genom att flytta omgivningspaverkande och trafikalstrande
industrier till kapacitetsstarka kommunikationsstrdk med god tillganglighet kan centralt beldgna
verksamhetsomraden att kunna omvandlas till funktionsblandade stadsdelar dér bostéder blandas
med icke storande verksamheter.

6.8. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Det kommunala projektet Tolvforsskogen kan ses som en indirekt effekt till vigplanen da trafikplatsen
kommer att mgjliggora etableringen av detta logistikcentrum.

6.9. Paverkan och forsiktighetsmatt under byggnadstiden

Naturmiljé

For de identifierade objekten av naturviardesklass 3 vaster om E4 som berors av genomforandet av
vagplanen (omréde 41a och 40) finns potential att minska markintrénget under byggskedet.
Viagplanens paverkan pd dessa omraden med naturviardesklass 3 kommer att utredas vidare i den
fortsatta projekteringen.

Vegetation som ska sparas ska skyddas fran skada och negativ paverkan under byggtiden.

Atgirderna i vigplanen medfor att en tillfillig arbetsvig under byggtiden passerar bicken fran
Stormossen till Igeltjarnen. Yta for tillfalligt nyttjande under byggtiden for etablering och upplag
kommer att finnas i backens néarhet, men ytan anpassas for att inte paverka backen. Ytan och passagen
ligger inom backens strandskyddsomréde. Omrédet 1angs backen saknar utpekade naturvarden.

Buller

Buller under byggnadstiden genereras av exempelvis transporter av material och schaktmassor,
palning, spontning samt schakt- och fyllnadsarbeten. Buller fran transporter berér dven de som bor
eller visats langs de vigar som nyttjas for transporterna. Byggbuller utreds inte i vigplanen.

De allménna rad som Naturvardsverket (NFS 2004:15) har satt angdende buller fran byggplatser ska
foljas i projektet.
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Utslapp till luft

Under byggskedet kan en 6kning av utsldpp av luftféroreningar frin avgaser och damning till foljd av
okat antal byggtransporter och andra arbetsmoment uppsté. Denna potentiella 6kning kommer dock
att ske under en begriansad tidsperiod och for att minimera negativ paverkan for vistandes i
naromridet kommer nédvindiga atgarder mot damning att vidtas.

Masshantering

For massor som inte kan anvindas inom projektet ska provtagning, klassificering och bedémning av
massor med avseende pa fororeningar genomforas innan extern anvindning eller deponering.
Uppgravda massor kommer i vantan pé bortforsling placeras pa lamplig plats for att férhindra
spridning till omgivningen.

Schakt, avbaning och masshantering planeras s att grumling av Gavledn undviks i méjligaste mén.

Om jordmassor med invasiva arter pétraffas hanteras dessa si att spridning av sddana vaxter
forhindras.

Vid lagring av avbaningsmassor ska de hanteras sa att massorna inte packas och att frén och naturliga
processer i jorden halls vid liv. Upplag far maximalt vara 2,5 meter héga och 6 meter breda.
Avbaningsmassor som ligger i upplag och som ska ateranvindas ska ograsrensas.

Vid masstransport hélls transportstrackor sa korta som mojligt och uppkomna massor hanteras sa
nara projektet som majligt.

Risk och sékerhet

Hamnleden och E4 kommer att vara trafikerade under byggtiden. Trafik flyttas tillfalligt till olika
platser inom trafikplatsen for att mojliggora genomforandet. Trots sikerhets- och
forsiktighetsatgarder 6kar risken for trafikolyckor under byggtiden, dé tillfilliga omledningar bidrar
till osdkerhet och byggtrafik kan forekomma dir man normalt inte forvintar sig.

Skydds- och sidkerhetsavstand har tagits i beaktande vid projektering av viagen och tillfalliga ytor under
byggtiden.

Under byggskedet hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och vatten
negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivimedel, hydrauloljor och
smorjmedel. Tankning innebir hantering av storre volymer av diesel, som kan ha stor negativ
paverkan pa miljon vid spill. Lokalisering och utformning av platser f6r tankning, forvaring och annan
hantering av storre mangder miljéskadliga produkter har stor paverkan pé risken f6r en olycka med
allvarliga konsekvenser.

Samtliga identifierade risker bed6ms kunna minskas genom att foéreslagna skyddsétgarder och
forsiktighetsmétt under byggskede foljs och bedoms da vara acceptabla.

En projektspecifik arbetsmiljoplan tas fram i kommande skeden for att minimera risk f6r olyckor
under byggskedet.

Krav kommer att stillas pa fordon och arbetsmaskiner samt hantering av petroleumprodukter.
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7.Samlad bedomning

7. Maluppfyllelse avseende andamal och projektmal

7.1.1. Andamal

Atgirderna i vigplanen bedéms uppfylla projektets indama4l, vilket 4r att skapa en anslutning frin E4
Trafikplats 200 Géavle Norra till det framtida verksamhetsomradet i Tolvforsskogen.

7.1.2. Projektmal

Utformningen av trafikplatsen har projekterats for att na uppfyllelse av de uttalade projektmaélen
enligt avsnitt 2.6.2. Anslutningen har utformats for att klara kapaciteten pa anslutningen till
Tolvforsskogen, bibehaller kapaciteten pa E4 och medger framtida utbyggnad till fyrfilig motorvag pé
E4. Gestaltningen av trafikplatsen medverkar till att platsen tydliggors som infart till Tolvforsskogen
och Gévle och trafikplatsen kommer att upplevas som integrerad del i omgivande terrang.

7.2. Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen

Atgirderna bedoms medverka till att de bada transportpolitiska méalen hiinsynsmalet och
funktionsmalet uppfylls genom kad trafiksikerhet. Atgirderna stoder funktionsmalet d&
transportsystemets kvalitet och anvindbarhet 6kar i och med anslutning till verksamhetsomradet och
okad kapacitet i trafikplatsen.

Bidrag till hansynsmélet uppnas genom att Trafikverkets planlaggningsprocess f6ljs dar avvagningar
avseende trafiksidkerhet, miljo och hélsa gors. Trafikplatsens utformning okar trafiksikerheten vilket
bidrar till att farre dor eller skadas allvarligt i trafiken.

7.3. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

7.3.1. Nationella miljokvalitetsmal

Méluppfyllelsen for de miljokvalitetsmél som bedéms vara relevanta for planforslaget redovisas
nedan:

Begrénsad klimatpaverkan

Under byggskedet kommer atgérderna att motverka miljokvalitetsmélet pa grund av utslapp av
klimatgaser fran transportfordon och entreprenadmaskiner samt utslapp fran tillverkning av
byggnadsmaterial som anvinds i anlaggningen. Under drifttiden bedoms planforslaget inte motverka
arbetet med uppfyllandet av miljokvalitetsmaélet.

Grundvatten av god kvalitet

Projektet medfor atgirder inom riksintresseomrédet for vattenforsorjning Gavle-Valboasens
dricksvattenanlaggningar. Planerade atgarder bedoms dock inte paverka riksintressets kapacitet,
kvalitet, moéjlighet att nyttjas for dricksvattenuttag eller majlighet att forsorja ménga méanniskor med
dricksvatten. Atgirderna i vigplanen bedoms inte orsaka skada pa vattenskyddsomradet Gévle-
Valbodsen. Planerade dtgiarder kommer som narmast att utforas cirka 500 meter fran
vattenskyddsomradet Gavle-Valbodsen. Planerade dtgirder kommer att utforas inom ett omrade
begrinsat till trafikplatsens direkta narhet, men kan lokalt innebéra en viss grundvattensiankning.
Planforslaget bedoms inte motverka arbetet med uppfyllandet av miljokvalitetsmalet.

God bebyggd miljé
Viaganlidggningen blir mer omfattande, men av samma karaktir som idag. Markintrang kommer att ske
i direkt anslutning till befintlig viganldggning. Planforslaget bedoms inte paverka narliggande
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bostader géllande buller. Genomgéende trafik pa E4 och spartrafik p& Bergslagsbanan dominerar
ljudbilden. Planforslaget utformas sé att niarliggande boendemiljéer paverkas i sa liten utstrackning
som mojligt pd grund av den utbyggda trafikplatsen. Den indirekta effekten av vigplanens atgiarder ar
att en utbyggnad av verksamhetsomradet Tolvforsskogen mojliggors vilket i sin tur bidrar savil
positivt som negativt till miljomalet. Regionalt s mojliggors en framtida utbyggnad enligt
planprogrammet Tolvforsskogen genom en effektivare transportsystem med omlastning fran vag till

jarnvag och sjofart med minskade utslapp fran vigtrafik som f6ljd. Daremot tas naturmiljoer i ansprak

som idag anvinds for rekreation och friluftslivet nira stadsbebyggelsen. Sammantaget bedoms inte
vagplaneforslaget motverka miljomalsuppfyllelsen.

Levande skogar och Ett rikt véxt- och djurliv

Planforslaget medfor att naturmark ersitts av hardgjorda ytor, vilket bidrar till att ytor for djur och
vaxter minskar. Indirekt mojliggors etableringen av Tolvforsskogens verksamhetsomrade vister om
E4. Detta paverkar ssmmantaget den biologiska mangfalden negativt med forlust av habitat och
biotoper. For att minska intranget och paverkan pa naturviardesobjekt av klass 3 inom omradet for
vagplaneforslaget kommer detta att utredas vidare i den fortsatta projekteringen. Dessa miljomal
bedoms sammantaget fa negativ maluppfyllnad.

7.4. Sammanstallning av konsekvenser
Nedan redovisas en samlad bedomning av vigplanens konsekvenser avseende funktion och samhille

samt en sammanvigd bedomning av konsekvenser for miljo och hilsa under bygg- och driftskede.

7.41. Funktion och samhalle

Atgirderna i vigplanen bedéms innebéra positiva konsekvenser med hinsyn till trafik och
anviandargrupper samt lokalsamhille och regional utveckling, se Tabell 7.

Tabell 7. Sammanstéllning av konsekvensbedémningar avseende funktion och samhélle.

Konsekvenser avseende funktion och samhaille

Trafik och anvandargrupper Positiv konsekvens
Lokalsamhalle och regional utveckling Positiv konsekvens
Samlad bedémning

Den samlade bedomningen ir att vigplanens atgarder ger positiva konsekvenser for funktion och
samhalle.
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7.4.2. Miljd och halsa

Utifran bedomningar av effekter och konsekvenser av projektet under avsnitt 6 for miljé och hilsa
redovisas nedan en sammanvigd bedomning av konsekvenser for bygg- och driftskedet.

Tabell 8. Sammanstéllning av konsekvensbedémningar avseende miljé och hélsa under bygg- och driftskede.

Konsekvenser avseende miljo och hilsa

Miljoaspekt Nollalternativ Vigplaneforslag
Landskapsbild Liten konsekvens Liten konsekvens
Naturmiljo Neutral konsekvens Liten konsekvens
Kulturmiljo Neutral konsekvens Liten konsekvens
Grundvatten Liten konsekvens Liten konsekvens

Rekreation och friluftsliv

Liten konsekvens

Liten konsekvens

Ljudmiljo

Neutral konsekvens

Neutral konsekvens

Utslépp till luft

Liten konsekvens

Liten konsekvens

Samlad bedémning miljé och hélsa

Viagplaneforslaget innebar ombyggnad i hog grad inom befintligt vigomréade varfor omradet bedoms

som relativt okdnsligt for intrang. Utifran utford vardering av paverkan, effekter och konsekvenser for

relevanta milj6intressen under avsnitt 6 bedoms ett genomforande av vagplanens atgiarder medféra

smé konsekvenser for miljo och hélsa jamfort med nuliget. Vagplaneforslaget innebar ett storre
markintrang an nollalternativet vilket innebar att identifierade natur- och kulturviarden péverkas i en
hogre grad an for nollalternativet. For flertalet av miljointressena bedoms planforslaget och

nollalternativet innebira likartade konsekvenser. Da det bedoms mdjligt att ytterligare minska
forutsett intrang under byggskedet i omrdden med naturviardesobjekt planeras detta sarskilt att foljas
upp och utredas vidare under den fortsatta projekteringen.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

Miljobalken ska tillampas sa att:
e  Minniskors hilsa och miljon kan skyddas mot skador och oldgenheter
e Virdefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och vardas
e Den biologiska mangfalden bevaras
e En langsiktig god hushallning med mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt tryggas

e Ateranviindning och &tervinning samt hushallning frimjas s att kretslopp uppnés

8.1. Allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmdnna hiansynsregler ska foljas av alla som bedriver eller avser att bedriva en
verksamhet. De allmédnna hinsynsreglerna aterfinns i 2 kapitlet i miljobalken. Enligt 1 §
(bevisborderegeln) méste verksamhetsutovaren visa att de allmdnna hansynsreglerna foljs.

I projektet beaktas hansynsreglerna 2, 3, 6 och 7 §§ (kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen
om bista majliga teknik, lokaliseringsprincipen och rimlighetsavvigningen) genom Trafikverkets
samradsforfarande samt genom Trafikverkets planeringsprocess dar fyrstegsprincipen anviands och
atgiarderna bedéms ur miljosynpunkt.

Trafikverket bedoms &ven tillgodose kunskapskravet genom att ha kompetent personal inom den egna
organisationen samt genom att stilla krav vid upphandling av konsulttjdnster och entreprenader.

Trafikverket styr projektets utférande och miljoskyddsétgarder samt stéller krav pé
materialanvindning och val av produkter i upphandlingen vilket tillgodoser 3, 4 och 5 §§
(forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen samt hushéallnings- och kretsloppsprinciperna).

Trafikverket har som verksamhetsutévare ansvar for de dtgarder som genomfors och uppfyller siledes
8 § (ansvar for skadad miljo).

8.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras i miljébalkens 5 kapitel. Idag finns fyra
forordningar om miljokvalitetsnormer:

e Fororeningar i utomhusluft.
e Omgivningsbuller.
e  Fisk- och musselvatten.

e  Grund- och ytvattenférekomster, bestimmelserna i forordningen géller forvaltningen av
kvaliteten pa vattenmiljon enligt 5 kapitlet i miljobalken.

Denna viagplan bedoms inte medfora att nagra gillande miljokvalitetsnormer &sidositts.

Féroreningar i utomhusluft

I miljobalken regleras halten av luftféroreningar som inte far 6verskridas for att skydda manniskors
hilsa och miljo, genom miljokvalitetsnormerna for luft. Bland annat anges miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid, partiklar och bensen. Miljokvalitetsnormerna for luft géller dir méanniskor
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stadigvarandes vistas, vilket innebar att till exempel vagrenen till motortrafikleder som E4 och
Hamnleden (vdg 583) inklusive omrédet for trafikplatsen inte omfattas av miljokvalitetsnormerna for
luft.

Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormerna for omgivningsbuller regleras i f6rordningen (2004:675) om
omgivningsbuller. Dar framgar skyldighet att kartera omgivningsbuller samt uppritta och faststélla
atgardsprogram med mal att omgivningsbuller inte ska medfora skadliga effekter pd manniskors hélsa.
Trafikverket ar enligt 4 § skyldig att gora detta for vagar med mer &n tre miljoner fordon per ar. Detta
motsvarar drygt 8 000 fordon per dygn och ar dirmed aktuellt for E4 i anslutning till trafikplatsen.

Trafikverket genomfor Atgirder enligt ett nationellt atgirdsprogram. Atgirder for buller lings med E4
hanteras inte i denna vagplan.

Fisk och musselvatten
Gavledn som ar primér ytvattenrecipient ar inte upptagen i forteckning 6ver vatten som ska skyddas
enligt forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.

Grundvatten

Genomforande av vigplaneforslaget innebér en lokal permanent grundvattensankning inom omradet
for trafikplatsen. Fler hardgjorda ytor medf6r en 6kad volym vigdagvatten som kan infiltrera langs
befintliga avvattningsdiken séderut. Gillande miljokvalitetsnormer for grundvattenférekomsterna
Gévle -Sandviken och Valbodsen bedoms inte 6verskridas pa grund av planerade atgarder.

Ytvatten

Gavlean dr primar ytvattenrecipient for vigdagvatten via cirka 500 meter langa diken fran
trafikplatsen. P4 grund av dagvattenl6sningar med fordréjningsmagasin inom trafikplatsen samt goda
mojligheter till fastliggning av partiklar, viss rening samt infiltration i de befintliga dikena bedoms
negativ paverkan for Gavledns vattenkvalitet utebli. Gidllande miljokvalitetsnormer for Gavlean
bedoms inte Gverskridas pé grund av planerade atgarder.

8.3. Hushallning med mark- och vattenomraden

I miljobalkens tredje och fjarde kapitel regleras bestimmelser for hushéllning med mark- och
vattenomraden. Mark- och vattenomraden ska anviandas for de &ndamal de ar mest limpade med
hinsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvindning som medfor en frin allmén
synpunkt god hushallning ska ges foretrade.

Inga utpekade markanviandningsintressen enligt miljobalkens hushallningsbestimmelser berdrs av
vagplanen. Det finns inte heller nagra utpekade naturresurser i form av jordbruksmark, vindkraft,
vilthdgn eller tikter.

Hushallning med mark- och vattenomraden omfattar beddmning av skada pa riksintressen som
omfattas av miljobalken. Inom utredningsomrédet finns féljande riksintressen:

e E4och Hamnleden (vag 583) ar av riksintresse for kommunikation, vag.
e Korridoren for nya Ostkustbanan &r av riksintresse for kommunikation, planerad jarnvig

e Gévle-Valboasens omréde for dricksvattenanlaggningar ar av riksintresse for
vattenforsorjning.

Intréng i riksintresseomradena for vig bedoms fraimst uppsta under byggskedet. Planerade
kapacitetshojande atgarder kommer efter byggskedets slut medféra forbattrad tillganglighet och
utnyttjande av viagarna. Vigplanens atgarder bedoms darfor inte medfora pataglig skada pa
riksintresseomréadena for vag.

55



Samtliga planerade &tgarder kommer att utforas inom korridoren fér nya Ostkustbanan som ar av
riksintresse for kommunikation planerad jarnvag. Planerade atgirder paverkar inte framtida byggande
av Ostkustbanan och medfor inte pétaglig skada pa riksintresset for kommunikation planerad jarnvag.
Planforslaget medfor inte pataglig skada pa riksintresset for kommunikation befintlig jairnvag.

Intrang i intresseomradet for vattenforsorjning for riksintresset Gavle-Valbodsens
dricksvattenanlaggningar kan komma att uppsté vid dtgarder som planeras vid trafikplatsens ramper
pa dess sodra sida. Planerade atgirder bedoms inte paverka riksintressets kapacitet, kvalitet, maojlighet
att nyttjas for dricksvattenuttag eller maojlighet att forsérja manga méanniskor med dricksvatten.
Péverkan pé riksintresset Givle-Valbodsens dricksvattenanlaggningar bedoms darfor som mycket
liten. Planforslaget bedoms inte medfora pataglig skada pa riksintresseomradet for
dricksvattenanldggningarna.

Planerade atgirder kommer inte innebara pataglig paverkan pa riksintresset for kulturmiljo Satra
eftersom atgirderna sker i direkt anslutning till befintlig trafikanldggning, utanfor
riksintresseomradet.

8.4. Skyddade omraden

Atgirderna i vigplanen bedoms inte paverka grundvattnet inom vattenskyddsomradet Givle-
Valboasen. Planerade dtgirder kommer som niarmast att utforas cirka 500 meter fran
vattenskyddsomradet Gavle-Valboasen.

8.5. Bestammelser om strandskydd, biotopskydd och 12:6-samrad

Atgirder enligt en faststilld vigplan dr undantagna frin vissa forbud och skyldigheter enligt
miljobalken.

Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljobalken géller inte forbuden for atgarder inom strandskyddat
omrade eller omréde med generellt biotopskydd om de behandlas i en vagplan som faststills.

For atgarder som innebar en vasentlig andring av naturmiljon kravs ingen separat anmaélan for samrad
enligt 12 kap 6 § miljobalken (12:6-samréd) om de behandlas i samrad i planldggningsprocessen och
faststills i en viagplan. Undantaget giller samtliga verksamheter och atgiarder som behovs for att bygga
vagen och som faststélls och ingér i vigomréde eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pé
verksamheter och dtgirder ar bland annat ny vag, viltstangsel, avverkning, upplag och etableringsytor.

Végplanen beror strandskyddsomride kopplat till backen fran Igeltjairnen. Backen ar till stora delar
kulverterad i det omrade som berérs av strandskydd till f61jd av tgarderna i vagplanen, se avsnitt
4.8.1. Strandskyddet har tva syften: att langsiktigt trygga allmanhetens tillgdng till strandomréden och
att bevara goda livsvillkor for djur- och vixtlivet. Atgirderna i viigplaneforslaget paverkar inte bécken
och bedoms dérfor inte motverka syftet med det strandskyddade omréadet.

Berort omrade med strandskydd beskrivs i avsnitt 4.5.

Vigplanen beror inte omraden med generellt biotopskydd.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

Den mark som tas i ansprak redovisas i plan som nytt vigomréde med vagratt och tillfallig
nyttjanderatt under byggtiden. Den mark som berors av vagplanens atgéarder redovisas i vigplanens
plankartor. Det finns dven illustrationskartor som visar den framtida utformningen av vagen.

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagratt uppkommer genom att vighallaren tar mark eller annat utrymme i ansprak for viag med stod
av en upprattad, och faststilld, vigplan. Véagratten ger vighallaren ritt att utnyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen.

Viaghallaren far ritt att i fastighetsigarens stélle bestimma 6ver marken eller utrymmes anvindning
under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.

Viagomradet for allméin vig i vagplanen omfattar forutom sjidlva vigen utrymme for de vaganordningar
som redovisas i avsnitt 5.2. Dessutom ingér i vigomréidet en kantremsa pa béda sidor, omfattande tva
meter i skogsmark utanfor slantkron respektive slantfot. Se Figur 23.

Viglagen frin och med 1972

Véganordning
(exempelvis belysning) —_

"
"
"
"
L
"
"
"
L]
L
"
"
"
L

Véagomrade

h

Vagratt (galler aven marken under vagen)

Figur 23. Vagomrade med kantremsor i skogsmark. Figuren illustrerar en tvaféltsvag.

9.1.1. Vagomrade for allman vag med vagratt

Ny tillkommande véagratt omfattar cirka 40 000 m2 och redovisas med ”V” pé plankartan. Vagratten
paverkar i huvudsak skogsmark.

9.1.2. Forandrat vaghallningsansvar

Atgirderna i vigplanen medfor dven forindrat vighallningsansvar i och med att befintligt vigomrade
utgar. Gamla sédergdende pafartsrampen vister om E4 rivs och ytan aterstalls till skogsmark.
Vagomrade som utgar markeras med skrafferad yta i plankarta.

Totalt utgér cirka 15 000 m2 befintligt vagomrade.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden behover entreprendren fa tillgang till mark dven utanfor det slutliga vigomréadet for
att kunna genomfora arbetet med byggnationen. Dels beh6vs mark utanfor vigomradesgransen for att
kunna ni arbetsomradet med maskiner och transporter, dels beh6vs sammanhallna ytor for
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etablering. Etableringsytorna ska medge utrymme for bodar, parkering och materialupplag.
Markatkomsten for dessa tillfalliga ytor sker med sa kallad tillfallig nyttjanderitt.

Nyttjanderitten ska gélla under byggnadstiden 5 ar fran byggstart. Den mark som tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt aterlamnas till fastighetsidgaren efter att nyttjanderattsperioden tagit slut och
aterstalls i mojligaste mén till samma skick som innan anspréket.

Omréde som tas i ansprak for tillfalligt nyttjande utgors i nuldget av skogsmark. Pa plankartorna
redovisas foljande omraden med tillfallig nyttjanderatt®:

T2 — Tillféllig nyttianderétt for etablering

Etableringen inrymmer uppstillning av bodar, maskiner och kranar som krivs for byggarbetet. Aven
byggmateriel kommer att hanteras pa etableringsytorna. Inom omrédena kan det finnas interna
transportvagar. Dessa ytor tas i anspraki 5 ar.

T3 — Tillféllig nyttianderétt fér upplag

Tillfalligt nyttjande for upplag av material och massor som behovs f6r byggnation av viganldggningen.
Ytorna kommer anvéndas till olika sorters material beroende pé produktionsbehov, exempelvis jord-
och bergmassor. Inom omradena kommer det finnas interna transportvagar. Ytorna innefattar dven
etablering for hantering av material och massor. Dessa ytor tas i anspréki 5 ar.

T4 — Tillféllig nyttianderétt fér arbetsvag

Tillfalligt nyttjande for arbetsvig, det vill siga anslutande vagar fran det allménna vagnatet samt
enskilda vigar. Aven nyanlagda arbetsviigar tas med tillfillig nyttjanderitt. Dessa ytor tas i anspriki 5
ar.

Anliggningsarbeten bedoms klaras inom befintligt och tillkommande vigomrade, trafik kommer att
kunna ledas genom trafikplatsen inom befintligt vigomrade under byggnadstiden.

Area pa mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt uppgar till cirka 110 000 m2, varav storre
delen ar gemensam med angrinsande jarnvagsplan.

9.3. Ersattning for inldsen och férvarv av mark

En faststélld och lagakraftvunnen viagplan ger Trafikverket ratt och skyldigheter att nyttja mark som
behovs for vagen. En lagakraftvunnen plan ger dven fastighetsdgaren ritt att fa sin mark inlost om
fastighetsidgaren begir det. Ersattning, inklusive ranta och index, utgar till den fastighetsédgare vars
mark blir inl6st. Ersdttningsreglerna viglagen ar baserade pa expropriationslagens regler. I vissa fall
tréaffas en overenskommelse om forviarv av den mark som ska 16sas in. I andra fall kan Lantmaiteriet
fatta beslut om erséttning. Ersittning betalas dven for skador som har uppkommit under
projekteringsarbete och for tillfallig nyttjanderatt under byggnation.

6T1 ar inte aktuellt i vigplanen, men anvidnds i angransande Jdrnvdgsplan Ostkustbanan Gévle-Kringlan
dubbelspdr, delen Gdvle C-Tolvforsskogen avseende tillfallig nyttjanderatt for anlaggningsarbete.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Dispenser och tillstand

Hittills identifierat behov ar att Trafikverket avser att gora en gemensam ansokan om tillstdnd for
grundvattensdnkning f6r vagplanen och jarnvagsplan Ostkustbanan Gévle-Kringlan dubbelspar,
delen Gdvle C — Tolvforsskogen.

10.2. Kontroll och uppféljning

Trafikverket arbetar systematiskt med miljosdkring i projektet. Miljosdkringen fungerar som ett
hjalpmedel for att sdkerstilla att miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till
framtagande av bygghandling och kontroll under byggskedet. Under entreprenaden anviands
miljosdkringen for att kvalitetssikra att atgarder och kontroller genomfors.

Ett kontrollprogram kommer att uppréattas dar projektets paverkan under byggskede och drifttid {6ljs
upp.

10.3. Samordning med Gavle kommun

I den fortsatta hanteringen ar det viktigt med samordning med kommunens exploatering och
detaljplanearbete, exempelvis gillande ytor for tillfalligt nyttjande under byggtiden.
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11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakidgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare som berors
kommer d att kontaktas och far méjlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Andringen
omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen. Darefter
begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pé vigplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehaélla villkor som maste f6ljas nir vigen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta innebar
bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen framgar ocksad markens storlek
(areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetségare ersiattning.

e Vad som utgor allmén vag och viaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen. Pa
plankartan och i fastighetsférteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsigare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvianda mark tillfalligt sa fort vagplanen har
vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsdgare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsdgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
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11.2. Overensstammelse med kommunala planer

Viagplanen overensstammer med aktuell 6versiktsplan, tematisk férdjupning for Ostkustbanan,
geografisk fordjupning fér Gavle stad och planprogram for Tolvforsskogen.

Végplanen beror tre befintliga detaljplaner. Kommunen har inlett en process for att hava dessa planer
for att inte vagplanen ska vara motstridig detaljplaner.

11.3. Genomforande

Trafikverket har ansvar for sdvil planeringen som genomforandet och handlaggandet av
marklésenfrégor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprenorer.

11.4. Finansiering

Viagplan E4 Trafikplats 200 Givle Norra finansieras med statliga medel i gillande Nationell plan for
transportinfrastruktur avsatt for det namngivna objekt Gavle-Kringlan.
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