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1 Sammanfattning

1.1 Beskrivning av projektet

Ostkustbanan stracker sig mellan Stockholm och Sundsvall. Jarnvéagen utgér en viktig lank mellan
sddra och norra Sverige och i Europas godstransportsystem. Jarnvagen ar en viktig forutsattning for
industri, naringsliv och pendling i Norrlands kustland. Strackan mellan Gavle och Sundsvall ar
enkelsparig. Strackan ar hart belastad, lider av kapacitetsbrist och ar ytterst kanslig for stérningar.

Den har jarnvagsplanen, Gavle C-Tolvforsskogen, omfattar nytt dubbelspéar for Ostkustbanan fran
Gavle C till en punkt strax vaster om E4, se Figur 2. Norra stambanan far ocksa ett nytt lage och
samforlaggs med Ostkustbanan. | narheten av Gavle sjukhus kommer en ny regional tagstation att
byggas, Gavle Vastra. Stationen ska trafikeras av Ostkustbanan, Norra Stambanan och Bergslagsbanan.

For Bergslagsbanan ingar ett ombyggt dubbelspar fran Gavle C till Lexe. Ett vandspar pa
Bergslagsbanan kommer att anldggas i anslutning till Gavle Vastra. Till jarnvagsplanen hor aven ett
nytt godsspar for Norra stambanan som utgar fran Gavle godsbangard.

For den nya jarnvagsstrackningen behdver E4 och Hamnleden sénkas pa en stracka, och tillsammans
med detta dven anslutande ramper till den nuvarande trafikplatsens 6stra sida av E4. Sdnkningarna
gors for att klara planskild korsning mellan vag och jarnvag.

Jarnvéagsplanen beskriver hela jarnvéagsanlaggningen med dess markbehov och en miljékonsekvens-
beskrivning (MKB) ingar med redovisade bedomda konsekvenser for manniskors halsa och miljé. Hela
strackan for jarnvagsplanen ar cirka 4 kilometer lang.

1.2. Utformning

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav varit styrande. Utformningen har ocksa styrts av
den planerade anlaggningens paverkan och méjlighet till genomforande. Utgangspunkten har varit att
till en skalig kostnad finna en I6sning som &r s bra som majligt ur flera olika aspekter och ger en god
maluppfyllnad. Under arbetet har behov av miljdanpassningar identifierats och anpassade lésningar
med hansyn till miljon har tagits fram, fér mer information se miljokonsekvensbeskrivningen.
Utformningen har ocksa anpassats och optimerats med hansyn till det begréansade utrymme som finns
for att utveckla jarnvéagen fran centrala Gavle till korsningspunkten med E4.

Skyddséatgarder i form av kéllnara och fastighetsnéara bullerskydd, faunapassage, landskapsanpassning
av bullerskyddsvall, riskanpassning av bullerskyddsskarm samt utredningsomrade for grundvatten-
skydd ingar i jarnvéagsplanen.

1.3. Samlad beddmning

Dubbelsparsutbyggnad pa strackan Gavle C-Tolvforsskogen kommer att underlatta for
jarnvégstrafiken avseende bade person- och godstrafik. Anlaggningen utformas till 6kad flexibilitet och
robusthet. Gavle Vastra ska dven fungera som en attraktiv nod for arbetspendlare. Lokal och regional
nytta ges i form av forbattrade pendlingsmojligheter pa Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra
stambanan, i bada riktningarna. Resenéarer gynnas ocksa av hogre kapacitet, 6kad tillganglighet och
robusthet pa jarnvagen.

Ett genomforande av jarnvagsplanen bedoms inte medféra pataglig skada pa nagot riksintresse. Inte
heller bedéms majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for grundvattenforekomsten Gavle-
Valboasen och ytvattenforekomsten Backebrobacken paverkas.



Konsekvenserna for landskaps- och stadsbild bedoms langs strackningen i stort ge sma konsekvenser
som aven i vissa fall kan upplevas som sma positiva konsekvenser, jamfort med nollalternativet! som
bedoms ha obetydliga konsekvenser. Inarbetade atgarder omfattar bland annat gestaltning for att
minska paverkan pa trad, gestaltning och anpassning av bullerskyddsskarmar och bullervallar,
gestaltning av slénter, utformning av stédmur i anslutning till Backebrobécken samt gestaltning av
Trafikverkets delar av den nya regionala tagstationen Gavle Vastra.

Planforslaget innebér att 160 fastigheter far bullernivaer 6ver ngot av gallande riktvarden.
Skyddséatgarder i form av kallnara bullerskyddsatgarder och fastighetsnara atgarder har inarbetats i
jarnvagsplanen. For de fastigheter dar det inte foreslas kallnara atgarder eller dar det behovs
komplettering har fastighetsnara atgarder inarbetats i planforslaget. Med faststallda skyddsatgarder
innehalls riktvarden for inomhusmiljo for samtliga bullerstérda bostader. Forflyttningen av
Ostkustbanan och Norra stambanan ger positiva konsekvenser utanfor planomradet for fastigheter
langs befintlig Ostkustbana och Norra stambana norr om Gavle.

Inga riktvarden for komfortvibrationer bedoms dverskridas. Eventuella halsoeffekter pa grund av
elektromagnetiska falt fran jarnvagsanlaggningen bedoms bli obetydliga. Med inarbetade atgarder
bedoms konsekvenserna for boendemiljo och halsa, trots mer trafik, bli sma positiva jamfort med
nollalternativet som beddms ge sma negativa konsekvenser pa grund av att inga bullerskyddsatgarder
genomfors.

Jarnvéagen korsar Gavle-Valboasen, som ar en mycket viktig grundvattenférekomst och naturresurs.
Vid skarningar kommer i vissa fall bortledning av grundvattnet ske och detta leder d& i sin tur till att
grundvattennivaerna sanks. Detta innebar inte med sjalvklarhet att nagra miljoeffekter uppkommer.
Bortledning av vatten fran vattentaktens tillrinningsomrade kan fa effekter for vattenforsérjningen.

Inom ramen for jarnvagsplanen har hydrogeologiska undersékningar utforts for att kartlagga
grundvattenforhallandena. Utredning om grundvattenskydd pagar och skyddsatgarder kommer att
vidtas enligt resultat av utredning. Med inarbetade atgarder bedéms obetydliga konsekvenser uppsta.
Nollalternativet bedéms ha obetydliga konsekvenser.

Jarnvéagsplanens paverkan pa inventerade naturvardesobjekt bedéms vara stor och konsekvenserna
blir att tva av tre naturvardesobjekt forsvinner helt och ett blir delvis kvar. | samband med
Backebrobéckens omledning kan vissa livsmiljoer forsvinna och andra skapas. For att minska
paverkan pa naturmiljon har ett antal atgarder inarbetats i planforslaget. Forsiktighets- och
skyddséatgarder kommer &ven att vidtas i byggskedet. Stora negativa konsekvenser bedéms uppsta for
naturvarden och ekologiska samband jamfort med nollalternativet, dar sma negativa konsekvenser
bedéms uppsta.

Planforslaget kommer att innebédra ingrepp i kulturlamningar, varav flera kommer att tas bort helt.
Inarbetade atgarder omfattar anpassad gestaltning, dokumentation fore rivning av jarnvagsbron éver
Norra Kungsgatan och den aldre bron éver Backebrobacken samt skydd av forn- och kulturlamningar i
byggskede. Sammantaget bedéms sméa negativa konsekvenser uppsta for kulturmiljo jamfort med
nollalternativet da obetydliga negativa konsekvenser bedéms uppsta.

Ungefar halften av skogsomradet mellan Satra och Lexe kommer att tas i ansprak av jarnvags-
anlaggningen vilket innebar att rekreationsomradena minskar. For aspekten rekreation och friluftsliv
bedoms stora konsekvenser i vissa delar langs jarnvagsstrackningen uppstd jamfort med
nollalternativet som bedéms medfoéra obetydliga konsekvenser.

I sparmiljo forekommer fororeningshalter som medfér att massorna ar olampliga att anvanda och
darfor bor tas till deponi. Inom intilliggande verksamhetsomrade har fororeningshalter patraffats som

! Nollalternativet ar det referensalternativ som anvands i jarnvagsplanens MKB for att bedoma projektets effekter
och konsekvenser. Nollalternativet innebér en bedémd framtida situation om jarnvagsplanen inte genomfors.



kraver utforligare provtagning/riskbedémning for korrekt hantering. Inom vissa delomraden ar
halterna lagre och massorna bor darfor kunna anvandas inom projektet. Under férutsattning att
kompletterande understkningar gors, och att hantering av massor och kvarvarande férorenad mark
sker enligt de riktlinjer som finns, beddms att inga forutsedda miljo- eller halsoeffekter ska uppsta pa
grund av spridning av féroreningar.

Byggande av ny jarnvagsanlaggning innebar bland annat omfattande schakt- och gravarbeten,
hantering av massor och stora mangder transporter. Stérningar som kan uppsta i byggskedet utgérs av
buller, vibrationer, damning och utslapp fran fordon samt grumling i vattendrag och tillfallig paverkan
pa grundvatten. Barriareffekter under byggtiden kommer troligen att vara mer omfattande &n nar
jarnvéagen ar i drift.

Jarnvéagstrafiken medfor risker for omgivningen aven om tagtrafik generellt ar ett sakert transportslag
och sannolikheten for olyckor ar sma, bade for passagerare och for omgivningen. En riskutredning har
utforts och utifran denna har riskreducerande atgarder tagits fram. Dessa bestar i planskilda
korsningar, viltstangsel, personskyddsstangsel och bullerskyddsskarmar som reducerar risker for
pakorning samt risker for olycka med transport av farligt gods. For att skydda vattenskyddsomradet
utreds skyddsatgarder som tatskikt, skyddsvall och damm vidare. Med inarbetade riskreducerande
atgarder beddms riskerna for manniskors halsa och miljon vara acceptabla.

Ett genomforande av jarnvagsplanen innebar en 6kning av antalet godstag pa grund av ett 6kat behov
av godstransporter och majliggor ocksa en 6verflyttning av transporter fran vag till jarnvag vilket kan
minska klimatpaverkan. Alla typer av byggande orsakar utslapp av vaxthusgaser och i ett tidigt skede
uppskattades byggandet av anlédggningen att ge upphov till cirka 55 000 ton COz-ekvivalenter. Under
arbetet med jarnvagsplanen har manga olika atgarder for att minska klimatpaverkan utretts.

Ostkustbanan och Bergslagsbanan kommer att bli berérda av driftstérningar under hela och/eller
delar av produktionstiden. Flera allménna vagar kommer bli berérda av driftstérningar under hela
och/eller delar av produktionstiden.

1.4. Tidplan och finansiering

For att byggtiden ska bli s& kort som méjligt kommer utbyggnaden av den nya jarnvagen att paga
parallellt inom flera omraden langs strackan. Enligt nuvarande tidplan bedoms jarnvagsplanen vinna
laga kraft hosten 2026 vilket innebar att byggstart sker under 2027. Byggtiden for utbyggnaden av
Ostkustbanan beddmes till cirka nio ar.

Jarnvagsplan Gavle C—Tolvforsskogen finansieras med statliga medel i gallande Nationell plan for
transportinfrastruktur 2022—2033. Under perioden finns 5,7 miljarder kronor avsatt for det namngiva
objektet Gavle—Kringlan av totalt 7,3 miljarder. Resterande medel kommer att belasta nésta nationella
plan.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan se Figur 1.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan. | sa
fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning s att de som berérs kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen &r faststalld foljer en 6verklagandetid innan
planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sdtta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer, enskilda som sérskilt berdrs samt allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av

. for lansstyrelsens beslut om alternativa Framtagnmg‘a':/AiI;nforslag . Kungérande och granskning Faststallelse
:  betydande miljopaverkan lokaliseringar 20
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljpaverkan godkdnnande av MKB (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 1. Planprocessen for vag- eller jarnvagsplan som kan antas medféra betydande miljopaverkan. Det aktuella
projektet befinner sig i skedet samradshandling. Den réda pilen visar vilket skede jarnvagsplanen befinner sig i.

2.2. Bakgrund och beskrivning av projektet

Ostkustbanan (OKB) mellan Gavle och Sundsvall ar en viktig del i kuststraket bestdende av
Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan. Tillsammans forbinder dessa banor
Norrlandskusten fran Luled i norr till Stockholm i séder. Ostkustbanan har stor betydelse for bade
gods- och persontrafik langs Norrlandskusten. Den cirka 22 mil langa jarnvégsstrackan mellan Gavle
och Sundsvall &r enkelsparig och har langa avstand mellan dagens 25 métesstationer. Trafikverkets
prognoser visar pa en trafikokning pa cirka 50 % till &r 2040.

Ostkustbanan ar till stora delar enkelsparig och utgor idag en flaskhals som paverkar hela
jarnvéagsnétet. Bristen pa transport- och pendlingsméjligheter hammar industriell utveckling och
arbetsmarknad och minskar regionens attraktionskraft for till exempel nyetableringar.



Langs Norrlandskusten ligger den mest industrialiserade delen av Sverige med hdgst produktion och
med avsaknad av vélfungerande jarnvagstransporter. Kuststraket har svart att svara upp mot
industrins behov av ett robust system med tillforlitlighet for de langvéaga transporterna. For
godstransporter ar effektiva omlopp med hdg punktlighet en forutsattning for att industrin ska kunna
leverera sina produkter utan kostsam lagerhallning. Utmed kusten finns ocksa behovet av modern
jarnvag for att 6verbrygga avstanden mellan de storre tatorterna. Jarnvagen behover ocksa utvecklas
och moderniseras for att klara miljokraven.

Trafiksituationen pa Ostkustbanan delen Gavle—Sundsvall ar komplicerad. Har samsas tre olika
tagslag, snabbtag, regionaltdg och godstag. Moten och forbigangar innebar odnskade beroenden
mellan tagen och ger saval férlangda res- och transporttider som 6kad stérningskanslighet vid
forseningar. Kraven pé trafiken ar dessutom stora: 6kad turtathet, snabbare forbindelser och
tillforlitligare persontrafik. Ett 6kat behov av godstrafik bidrar ocksa till kravbilden. Kraven kan inte
uppnas med befintlig infrastruktur.

Trafikverket utreder olika alternativ for en utbyggnad av dubbelspar utmed Ostkustbanan mellan
Gavle och Sundsvall. Banan &r indelad i ett tiotal etapper.

Genom att anlagga ett nytt dubbelspar fran Gavle C till befintlig driftplats Kringlan okar kapaciteten
och restiderna minskar, dels genom att tagen kommer att kunna kéra betydligt fortare och dels genom
att behovet av att vanta in andra tag vid moéten i princip forsvinner.

Jarnvéagsstrackan Gavle C—Kringlan ar uppdelad i tva jarnvagsplaner, varav denna jarnvagsplan ”"Gavle
C—Tolvforsskogen” ar den ena och "Tolvforsskogen—Kringlan” ar den andra.

2.2.1. Beskrivning av Gévle C—Tolvforsskogen
I jarnvagsplanen ingdr ett nytt dubbelspar for Ostkustbanan fran Gavle C till en punkt strax vaster om
E4. Norra stambanan far ocksa nytt lage och samforlaggs med Ostkustbanan.

I narheten av Gavle sjukhus kommer en ny regional tagstation att byggas, Gavle Vastra. Stationen ska
kunna trafikeras av Ostkustbanan, Norra stambanan och Bergslagsbanan. Aven ett vandspar pa
Bergslagsbanan kommer att anldggas i anslutning till Gavle Vastra.

Ostkustbanan (OKB) i
Norra stambanan (NSB) (4=

Regionaltagsstation = =~ 15 mli

~Gavle Vastra. © . CGodsspar
Trafikplats /o L y :

Hamnleden Norrbagen

Langyretan:

Trafikplats
Gavle Norra

Bergslagsbanan\u(BSE) ‘

:@@@{é&te riet, dnr 109-2010/2667

Figur 2. Projektet i sin helhet.



Till jarnvagsplanen hor dven ett nytt godsspar for Norra stambanan som utgar fran Gavle
godsbangard. Totalt fem jarnvagsspar i bredd byggs fram till den regionala tagstationen.

Fran Gavle Vastra dras dubbelspar for Bergslagsbanan till befintlig bana i Lexe, 6ster om
Centralvagens korsning. Fran Gavle Vastra fortsatter Ostkustbanan/Norra stambanan och godssparet
norrut. Sparen passerar Hamnleden (vag 583) och E4 pa nya jarnvagsbroar.

Utbyggnaden av jarnvagen kommer att paverka bade E4 och Hamnleden (vag 583) som behdver
byggas om och sankas for att klara planskild passage mellan vag och jarnvag, se Figur 3. E4 sanks fran
bron 6ver Hamnleden och norrut, som mest med cirka 5 meter. Sdnkningen stracker sig ungefar till
kontrollplatsen norr om trafikplatsen. Hamnleden sanks fran vastra delarna av trafikplats Satra till
passagen under E4, som mest med cirka 7 meter. Detta paverkar dven anslutningsramperna mellan E4
och Hamnleden pa trafikplatsens 6stra sida, som forutom att sankas aven justeras i sidled. Vaglagen
(1971:948) anger i 14 a § att om en vag behover anlaggas eller byggas om pa grund av ett
jarnvagsprojekt, far vagen i stallet regleras i en jarnvagsplan enligt 2 kap. 19 § andra stycket lagen
(1995:1649) om byggande av jarnvéag.

Hela strackan ar cirka 4 kilometer l1ang. En utférligare beskrivning av strackan finns i avsnitt 4.2.1
Overgripande utformning och gestaltning.

" E4 sénks och breddas fér
att [dta jarnvag passera pa bro

- Ramp sinks och
justerasi plan

Wgﬁgnks for att
/ a jarnvég passera pa bro

p sdnks och
usteras i plan :

Figur 3. Skiss over de delar av E4 och Hamnleden, samt anslutande ramper p& ostra sidan av E4, som byggs om
i jarnvagsplanen.
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2.2.2. Tidigare utredningar inom ramen for jarnvagsplanen

Forstudie Dubbelspédr Ostkustbanan Gavle- Sundsvall, 2010

Forstudien "dubbelspar Gavle—Sundsvall” togs fram av Trafikverket 2010 och omfattade hela strackan
Géavle—Sundsvall. Forstudien utredde olika etappindelningar och redovisade forslag pa prioriterings-
ordning for etapplésningarna. Delen Gavle-Axmartavlan (Kringlan) gavs hégsta prioritet. Studien kom
aven fram till att vissa etapper kan atgardas genom att bygga nytt spar intill befintligt medan andra
delstrackor kraver helt ny strackning. I studien framkom &ven férdelarna med att koppla samman
Ostkustbanan med en ny regional tagstation vid Gavle sjukhus.

Jarnvagsplan — val av lokaliseringsalternativ inklusive paborjad MKB, 2017

Efter avslutad forstudie kvarstod tva huvudalternativ pd etappen Gavle—Kringlan. Antingen
dubbelspar i ny strackning, i huvudsak samlokaliserad med E4 (véstligt alternativ), eller utbyggnad till
dubbelspar i anslutning till befintlig jarnvag (6stligt alternativ).

Trafikverket gjorde 2019-01-28 ett stéllningstagande att det véstliga alternativet bast bedémdes
uppfylla andamalet med Ostkustbanan, och att det darmed skulle ligga till grund for den fortsatta
planeringen.

2.2.3. Angrénsande planering
Denna jarnvagsplan har kopplingar till ett antal angréansande projekt.

Jarnvagsplan Tolvforsskogen—Kringlan

Trafikverket planerar att bygga en ny dubbelsparig jarnvag for strackan Tolvforsskogen-Kringlan. Det
ar andra delen av projekt Ostkustbanan Gavle-Kringlan och alltsa en forutsattning for att jarnvags-
planen Gavle C-Tolvforsskogen ska genomféras och ge nytta. Jarnvagsplanerna Géavle C-
Tolvforsskogen och Tolvforsskogen-Kringlan utgér tillsammans projektet Gavle -Kringlan och &r
darfor helt beroende av varandra for att byggnation av jarnvagen mellan Gavle C och Kringlan ska
kunna genomforas. Betraffande val av lokalisering, se avsnitt 4.1.1 Lokaliseringsutredning.

Trafiken p& Ostkustbanan har 6kat mycket under manga ar, vilket bidragit till en vaxande
kapacitetsbrist. Flera olika tagslag samsas pa Ostkustbanan och méten och forbigangar har gett
o6nskade beroenden mellan tagen. Detta ger bade forlangda res- och transporttider och tkad
stérningskanslighet.

Projektet Tolvforsskogen — Kringlan innebar ca 40 km nytt dubbelspar, strax vaster om E4 Trafikplats
200, Gavle Norra, till strax norr om befintlig driftplats Kringlan. Férutom dubbelspar tillkommer nya
motesstationer och en ny anslutning till Norra stambanan. Genom att strategiskt placera forbigangar
kan kapaciteten oka och restiderna minska. TAgen kommer kunna kora fortare och behovet av att
vanta in andra tdg vid moten kommer kunna férsvinna.

Véagplan E4 Trafikplats 200, Gavle Norra

Géavle kommun har inlett planering for etablering av ett logistik- och verksamhetsomréade i
Tolvforsskogen, vaster om E4. Detta innebér att det behdver skapas en bra anslutning fran bade
Hamnleden (vag 583) och E4 till Tolvforsskogen. Denna etablering medfér dven att kapacitetshéjande
atgarder i E4 Trafikplats 200, Gavle Norra behdver genomforas, se infalld Figur 4.
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Figur 4. Vagplaneomrade E4 Trafikplats 200, Gavle Norra. Infalld bild visar bla ytor som hanteras inom vagplan
Trafikplats Gavle Norra vagplan, och ljusgréna ytor hanteras inom jarnvagsplan Gavle C-Tolvforsskogen.

En l6sning tas fram med droppar pa Gstra och véastra sidan om E4 med mellanliggande Hamnleden
(vag 583), samt ramper pa vastra sidan som anpassats till en sankning av E4. Utformningen av
trafikplatsen ska méjliggora en framtida ko rfaltsutbyggnad pd Hamnleden (vag 583) under E4.

Stationsomrade Gavle Vastra

Géavle kommun har utvecklingsplaner for omradet kring Gavle Vastra (stationsomrade samt anslutning
till omradet for buss, gang och cykel). Ett planprogram har tagits fram och beslutats och arbete med
framtagande av detaljplan har pabérjats. Programmet avser ny tagstation vid Gavle sjukhus med
kringliggande stadsutveckling. Tanken ar att Gavle Véstra blir en ny modern station fér resande och
byte mellan tag och buss. Stationen ska underlatta for alla som arbetspendlar eller besoker sjukhuset,
teknikparken eller Hégskolan.

Bergslagsbanan

Trafikverket ska under 2023 pabdrja planering for en ny strackning av Bergslagsbanan mellan Gavle
och Forsbacka. | denna plan tas ingen hansyn till vad som kan komma att framkomma i den
kommande planeringen.

Jarnvagsspar Gavle hamn och elektrifiering av jarnvagsspar till Naringen

Trafikverket har ett pagaende projekt for Gavle hamn som avser utbyggnad av ny anslutning direkt
fran Gavle C till Gavle hamn. Den nya anslutningen fran Gavle C gar via godsbangarden och ersatter
befintligt spar till Gavle hamn.

Den befintliga sparanslutningen, Fredrikskansbanan, mellan Gavle godsbangard och Gavle hamn
elektrifieras.
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Ny mottagningsstation

For att kunna anlagga den nya stationen vid Gavle Vastra samt de nya sparen for Ostkustbanan
behover Gavle Energis mottagningsstation for el som finns déar idag fa ny lokalisering. Detta hanteras i
en egen process.

Etablering av verksamhetsomrade i Tolvforsskogen

Géavle kommun arbetar for att Tolvforsskogen, ett nytt verksamhetsomrade, ska bli en ny nod for gods
pa vag, jarnvag och sjofart. Omradet antas fa stor betydelse for Gavleborg, Stockholmsregionen och
resten av Sverige. Det nya logistik- och verksamhetsomradet innebar en stor satsning for att hitta nya
I6sningar som kommer att fungera med framtidens klimatforandringar, mojligheter till digitalisering
och intermodalitet.

Framtidsbygget Gavle sjukhus

Region Gavleborg genomfor betydande moderniseringar av Gavle sjukhus. Om- och nybyggnationer
omfattar ny helikopterplatta, ny akutmottagning samt férlossningen. En ny vardbyggnad planeras
inom sjukhusomradet.

2.2.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Under arbetet med framtagande av forstudien beslutade Lansstyrelsen i Gavleborgs 1&an 2010-08-30
att projektet Ostkustbanan Gavle—Sundsvall kan antas medfdra en betydande miljopaverkan. Enligt
davarande lagstiftning skulle byggande av ny jarnvag langre an 5 km alltid antas medf6ra betydande
miljopaverkan. Beslutet innebar att en miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas.

2.3. Avgransning mellan jarnvagsplan och kommunal planering

2.3.1. Jarnvagsplan
Jarnvéagsplanen omfattar statlig anlaggning for sdval jarnvags- som vagatgarder:

Ett nytt dubbelspar for Ostkustbanan (OKB) fran Gavle C till Tolvforsskogen.

Ett nytt enkelspar for Norra Stambanan (NSB) fran Gavle godsbangard till Tolvforsskogen.
Ett nytt dubbelspar for Bergslagsbanan (BSB) fran Gavle C till Lexe (km 117+432).

Ny regional tagstation, Gavle Vastra.

Sénkning och anpassning av Hamnleden (vag 583).

Sénkning och anpassning av E4.

Anpassning av befintliga ramper (av- och pafarter) mellan E4 och Hamnleden (se Figur 4).

Gallande regionaltagsstation Gavle Vastra ansvarar Trafikverket for jarnvagens karnfunktion vilket
innefattar:

Plattformar och plattformstak samt utrustning som béankar och vaderskydd.
Plattformsforbindelse i form av bro, trappor och hissar.

Utrustning for trafikinformation pa plattform och plattformsférbindelse samt skyltning pa
plattform och plattformsforbindelse.

Om Trafikverket forslagna atgarder i jarnvagsplanen medfor att kommunal infrastruktur paverkas sa
ska Trafikverket beskriva, samrada och foresla forslag pa losning. Forslag pa losning ska vara i samma
standardniva som tidigare funktion. Vissa funktioner/anlaggningar i den kommunala infrastrukturen
kan vara svara/omajliga att aterstalla i samma lage eller i samma funktion.
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2.3.2. Kommunal planering

Gavle Vastra

Valfungerande bytespunkter kraver alltid anlédggningar eller utrustning utéver jarnvagens
karnfunktion. Vid regionala tagstationen Gavle Vastra ansvarar Gavle kommun for dessa funktioner.
Dessa funktioner ar koppling till stationsomradet pa bada sidor om jarnvéagen vid Gavle Véstra, vilket
exempelvis innefattar cykelparkeringar, ytor fér lokal- och regional busstrafik, taxi- och bilparkering.
Gavle kommun kommer att utveckla omradet for att ge majlighet till att forstarka regionaltagstationen
som en malpunkt.

Gator och broar

Som en effekt av den anlaggning Trafikverket planerar i jarnvagsplanen kommer kommunala gator
och broar att paverkas. Trafikverket ansvarar for att anpassa eller ersatta befintliga gator och broar
som paverkas av ny utformning av jarnvagsanlaggningen eller statlig vag. Ersattning av dessa gator
och broar ingar inte i jarnvagsplanens beskrivna atgarder. Réattigheten for gator och broar 6ver/under
kommande jarnvagsfastigheten eller befintlig vagratt regleras i den kommunala detaljplaneringen.

Foljande gator och broar paverkas och behtver byggas om:
Norra Kungsgatan inklusive gang- och cykelbana.
Skanbergsleden med ny bro inklusive gang- och cykelbana.

Trafikverket ombesorjer byggnation av ersattningsanlaggningar som motsvarar dagens funktion och
standard.

Ovriga passager for oskyddade trafikanter

Aven ett antal kommunala passager for oskyddade trafikanter kommer att paverkas. Trafikverket
ansvarar for att anpassa eller ersatta befintliga passager som bryts av ny eller férandrad utformning av
statlig vag och/eller jarnvag. Ersattning av dessa passager ingar inte i jarnvagsplanens beskrivna
atgarder. Rattigheten for passagerna 6ver/under kommande jarnvagsfastigheten eller befintlig vagratt
regleras i den kommunala detaljplaneringen.

For nedanstdende passager pagar en dialog om hur dessa ska ersattas. Trafikverket har tagit fram
tekniskt mojliga l6sningar for dessa.

Gang- och cykelpassage mellan Tolvfors Herrgard och Satra. Kan till exempel ske som en
forlangning av Trafikverkets plattformsférbindelse.

Gang- och cykelpassager mellan Lilla Lexe och Satra. Kan utformas som en bro éver vag-
och jarnvéagsanlaggning som kan placeras mellan trafikplats Séatra och befintlig passage
under Hamnleden.

Friluftspassage vid E4. Kan utformas som bro 6ver E4 strax norr om befintlig passage.

Hur dessa ska ersattas i samband med den omvandling som planeras kring Gavle Véastra och
Tolvforsskogen pagar i dialog mellan Trafikverket och Gavle kommun. Trafikverket ombesorjer
byggnation av ersattningsanlaggningar som motsvarar dagens funktion och standard.
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2.4. Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sékerstalla en god
resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipen
ar vagledande i Trafikverkets arbete for att sakerstélla effektiva och hallbara l6sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och infrastruktur, se Figur 5.
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Figur 5. Fyrstegsprincipen.

De fyra stegen innebér att atgarder ska analyseras i féljande ordning:

1. Tank om — Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervéga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera — Det andra steget innebér att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om — Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt — Det fjarde steget genomfdrs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Kostnadseffektiva och inte fullt si omfattande atgarder har genom aren genomforts pa Ostkustbanan,
och vilka motsvarar steg 1-3 i fyrstegsprincipen. Det har till exempel investerats i modtesstation och
sparbyten for 6ka kapaciteten. Att investera i ytterligare motesstationer utéver de som redan ar
genomforda skulle inte ge ndgon storre effekt vad galler mojligheten att utéka antalet tag och forbattra
restiderna. Att trots detta fortsatta att investera i steg 1-3 atgarder enligt fyrstegsprincipen, dar steg 3 i
stort sett motsvarar forstudiens, Forstudie Dubbelspar Gavle - Sundsvall, jamforelsealternativ ar
varken kostnads- eller resurseffektivt. Det ger inte heller den maluppfyllelse som efterstravas. Risken i
sa fall ar att restiderna okar eftersom det blir fler tigmoten med en 6kad trafik. Detta beror pa att
trafiknivan pa Ostkustbanan redan idag ligger nara vad ett enkelspar, funktionellt sétt, kan hantera.

Arbetet med Ostkustbanan ar darfor enligt steg 4 i fyrstegsprincipen och innebar nyinvesteringar i
dubbelspar for strackan Gavle C- Tolvforsskogen och omfattande ombyggnadsatgarder.
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2.5. Andamal och projektmal

Arbete for utveckling av kuststraket genom utbyggnad av dubbelspar pa Ostkustbanan stracker sig bak
i tiden och till tidigare genomférda utredningar. Ett flertal utredningar har foregatt denna
jarnvégsplan, bland annat Forstudie Dubbelspar Gavle — Sundsvall och Jarnvagsplan — val av
lokaliseringsalternativ, och gemensamt for dem alla ar inriktningen mot fyra olika fokusomraden for
andamal och projektmal:

Trafikering

Person- och godstransporter

Tillganglighet

Miljo
I ett tidigt skede kom Trafikverket fram till att for att uppna full effekt och for att helt uppna de
overgripande andamal och projektmal kravs att hela Ostkustbanan byggs ut till dubbelspar. Strackan
ut ur Gavle ar en av nagra hogt prioriterade strackor. Jarnvagsstrackan Gavle C- Tolvforsskogen ar en
viktig pusselbit i utbyggnadsarbetet och tillsammans med resterande strackor (Gavle-Sundsvall)

kommer Ostkustbanan att generera positiva effekter for person- och godstrafiken samt utvecklingen av
battre forutsattningar for naringslivet. Jarnvagen spelar en viktig roll i klimatomstéllningen.

2.5.1. Overgripande &ndamal

"Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet genom att erbjuda god tillganglighet for alla samt
sakerstalla snabba, hallbara och tillférlitliga transporter for att méjliggéra en positiv samhallsutveckling”.
2.5.2. Andamal och projektmal for Ostkustbanan strackan Gavle-Sundsvall

I det 6vergripande andamalet for Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall har det tagits fram
projektspecifika andamal och projektmal for trafikering, persontransporter, godstransporter, minskad
miljopaverkan och jamlik tillganglighet.

Andamaélen och projektmalen for Ostkustbanan pa strackan Gavle-Sundsvall ar angivna nedan.

Trafikering

Andamal
Ostkustbanan ska vara trafikséaker och robust, med minimal risk for stérningar och hdg tillférlitlighet for
tagtrafiken.

Projektmal

0 Hog punktlighet
0 Hog trafiksékerhet
0 En utbyggnad ska ske med sa sma trafikstorningar som méjligt
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Persontransporter

Andamal
Att mojliggdra en vaxande utbildnings- och arbetsmarknad som framjar ett konkurrenskraftigt naringsliv samt
okad tillganglighet till kvalificerad samhallsservice samt nojes- och fritidsutbud.

Projektmal

O Snabba attraktiva resor

0 Jarnvagen ska mojliggora foljande restider mellan Sundsvall och Gavle, med bibehéllen eller forbattrad
turtathet:

- Snabbtagstrafik (direkttag) pa 1 timme
- Regionaltagstrafik (max 8 stopp) < 90 minuter
0 Attraktiva stationslagen
o Tillganglighet till strategiska malpunkter ska framjas.

Exempel pa strategiska malpunkter &r tatbefolkade omraden, sjukhus, universitet/hogskolor, arbetsplatser,
kommersiell- och offentlig service, turistmal samt stérre fritids- och kulturanlaggningar.

Godstransporter
Andamal

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och internationellt perspektiv vara en effektiv och robust del av den
Botniska korridoren med hdg transportkvalitet fér godstrafik som framjar naringslivet. Genom att nyttja det
regionala systemet i ett storre samspel kan anvandbarheten 6ka samtidigt som sarbarheten for godstrafiken
minskar.

Projektmal

o Okad kapacitet och robusthet
0 Val fungerande hamn- och industrianslutningar
o Okad konkurrenskraft

Minskad miljopaverkan

Andamal
Att efterstrava de nationella miljokvalitetsméalen genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft och andel av
transporterna samt minimera jarnvagens miljopaverkan.

Projektmal

0 Ostkustbanan ska vara ett attraktivt transportalternativ

0 Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till omgivande landskap, stadsmiljé samt boendemiljo och
hélsa.

0 Jarnvagen ska utformas med hansyn till skyddade och vardefulla miljéer

Jamlik tillganglighet
Andamal

Att gora transportsystemet mer tillgangligt och tillgodose transportbehoven likvardigt for alla manniskor.

Projektmal

0 Placering av resecentrum/stationer ska méjliggéra en god tillganglighet och fungera som en effektiv
bytespunkt.
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2.5.3. Specifika projektmal for Ostkustbanan, strackan Gavle-Kringlan, delstrackan
Géavle C-Tolvforsskogen

For den aktuella jarnvagsplanen har dven specifika projektmal definierats. Dessa baseras pa de
projektmal som finns for hela Ostkustbanan, se avsnitt 2.5.2. Andamal och projektmal for
Ostkustbanan strackan Gavle-Sundsvall. For projektet har ytterligare tre aspektomraden lagts till,
vilka avser produktion, trafikant och narmiljé.

PROJEKTMAL

Malbild for aspekten produktion: Etappindelning och trafikering

0 Skapa forutsattningar sa att etappvis utbyggnad av jarnvag och vag kan utféras med minsta majliga
paverkan pa trafik och med enkla, beprévade losningar for god arbetsmiljo

0 Sakerstalla att ingen oplanerad storning uppstar, att trafikfloden ar tydliga for brukarna och redundans och
flexibilitet byggs in for bade gods- och persontrafik.

Malbild for aspekten trafikant: Resenar — smidigt, tryggt och tillgangligt

0 En val gestaltad helhet som bidrar till en attraktiv entré till Gavle stad.

0 Ett attraktivt stationslage med god orienterbarhet i en trygg och inbjudande miljé med
tillganglighetsldsningar utformade som en integrerad del i anlaggningen som helhet.

0 Passager av ny jarnvagsanlaggning och Hamnleden som ar funktionella och upplevs trygga.

Malbild for aspekten Narmiljo: Hansynstagande och skapa mervarde

0 Skapa en attraktiv narmiljo dar hansyn tas till boendemiljé, omradets karaktar och dar biologisk méangfald
gynnas.

0 Ersatta ekologiskt viktiga naturmiljer (naturvardesklass 1-3) som forstérs och uppratthalla ekologisk
konnektivitet.?

Starka och/eller utveckla platsens kulturmiljovarden.
0 Skapa ett robust skydd for Gavle-Valbodsens grundvattenférekomst och aterskapa infiltrationsomraden.

2.6. Miljismal
2.6.1. Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och klimat. Sveriges miljomal ar
det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala hallbarhetsmalen.
Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda till.

| Tabell 1 redovisas de nationella miljomal som bedoémts som relevanta for planforslaget.

Tabell 1. Nationella miljokvalitetsmal. De miljokvalitetsméal som bedomts som relevanta for planforslaget tabell &ar
markerade med gront i tabellen.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargéard
3. Bara naturlig férsurning 11. Mylirande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen dvergddning 15. God bebyggd miljo

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2 Ekologisk konnektivitet handlar om spridningsmajligheter for vaxter och djur och innebéar att olika livsmiljéer for
dessa star i kontakt med varandra.



3 Forutsattningar

3.1. Befintliga jarnvagars och vagars funktion och standard
3.1.1. Befintliga jarnvagars funktion och standard

Ostkustbanan

Ostkustbanan som gar mellan Stockholm och Sundsvall ar en viktig del i transportinfrastrukturen
langs norrlandskusten. I de centrala delarna av Gavle finns jarnvagsspar som kopplar ihop
Ostkustbanan med Gévle hamn samt Gavle godsbangard.

Ostkustbanan ingar i det transeuropeiska transportnatet, TEN-T, som ska knyta samman EU:s
transportinfrastruktur for effektivare transporter av manniskor och gods. Ostkustbanan ingar dven i
det strategiska natet for godstag och det transporteras farligt gods pa banan.

Ostkustbanan norr om Gavle ar enkelsparig och har langa avstand mellan motesstationer. Hela banan
ar elektrifierad. Trafikverkets prognoser visar pa en trafikokning pa cirka 50 % till &r 2040.

Ostkustbanan genom Gavle har en hdgsta tillatna hastighet om 40—90 km/tim och har en trang
sektion dar banan gar parallellt med Norra Kungsgatan och under en jarnvagsbro for Bergslagsbanan.
Ofta behdver norrgaende godstrafik pa Ostkustbanan passera genom godsbangarden, for att undvika
den trdnga bropassagen. Jarnvagsplanens granser ar fran Gavle C vid km 114+700, i héjd med
Staketgatan, till Gavle godsbangard vid km 115+200 och mot Tolvforsskogen vid km 118+500, se dven
Figur 25. Jarnvagsplanens granser mot E4 i norr ar precis vid sédra utfarten av kontrollplatsen och i
soder dar Hamnledens pafartsramp pa E4 soder slutar. Gransen for jarnvagsplanen pd Hamnleden &r
vid vastra pafarten vasterut i hojd med Satra.

Fran Gavle C kommer jarnvagssparet till hamnomradet att rustas upp. Detta arbete sker parallellt i ett
annat projekt och ingar inte i denna jarnvagsplan.

Bergslagsbanan

Bergslagsbanan gar fran Gavle i vaster till Kil och Frovi och ar elektrifierad. Jarnvagen ar dubbelsparig
ut fran Gavle men i évrigt, till stora delar, enkelspéarig. Standarden pa Bergslagsbanan varierar
avseende bade hastighet och hogsta tillatna vagnsvikt, vilket innebar begrasningar for tagtrafiken.
Bergslagsbanan ar ett viktigt strak for saval regionala persontdg som godstag. Ur ett
persontagsperspektiv har banan betydelse for arbetspendling. Ur ett godsperspektiv fungerar banan
som ett nationellt godsstrak knyter samman tva av Sveriges stérsta hamnar, Gavle och Goteborg.

Den dubbelspariga delen av Bergslagsbanan gar parallellt utmed Ostkustbanan fran Gavle C fram till
Norra Kungsgatan da Bergslagsbanan viker av vidare vasterut mot Falun/Borlange. Grans for
jarnvégsplanen gallande Bergslagsbanan ar fran Gavle C vid km 114+700, fram till Lexe km 117+432
strax innan jarnvagsovergangen. Ut fran Gavle gar Bergslagsbanan genom tat bostadsbebyggelse.

Norra stambanan

Norra stambanan gér fran Storvik respektive Gavle och gar samman i Ockelbo och vidare via Ange till
Brécke. Banan gar gemensamt med Mittbanan pa strackan Ange — Brécke, ar cirka 30 mil lang, &r
elektrifierad och har dubbelspéar pa delar av strackan. Norra stambanan ar idag hart belastad och
kapacitetsutnyttjandet ar hogt.

Norra stambanan trafikeras av regionaltag, fjarrtag och godstag. Ur ett persontagsperspektiv dr banan
viktigt for arbetspendling och fér langre personresor i riktning mot Are. Ur ett godsperspektiv &r Norra
stambanan viktigt for godstransporterna bade inom och genom regionen och den &r sarskilt viktig del
for nordsydliga transporter. Godstagstransporterna pa den delen av banan som gar mellan Gavle och
Ockelbo ar i dagslaget begréansade.
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Figur 6. Befintliga jarnvagar.
3.1.2. Befintliga vagars funktion och standard

Den befintliga jarnvagen passerar eller ligger i narheten av ett antal vagar. Skyltad hastighet framgar
av Tabell 2.

Tabell 2. Skyltad hastighet pa befintliga vagar i jarnvagens narhet.

Plats/Avsnitt Vaghallare Skyltad hastighet (km/tim)
E4 Statlig 110

Hamnleden (vag 583) Statlig 80

Norra Kungsgatan Kommunal 50

Lexevagen Kommunal 50

Skanbergsleden Kommunal 50

Satrahodjden Kommunal 50

Statliga vagar som berérs av jarnvagsplanen

E4 ar en europavag som ingdr i TENT-T vagnatet liksom i det nationella stamvagnétet. Vagen ar
utpekad i funktionellt prioriterat vagnat som viktig for dagliga personresor, godstransporter,
kollektivtrafik och langvéaga personresor.

Vagen ar klassad som motortrafikled och utformad som métesfri landsvég (2+1-véag). Matningar visar
pd att vagen har en &rsmedeldygnstrafik (ADT) pa cirka 12 000 fordon/dygn. Gallande hastighetsgrans
ar 110 km/tim.

Trafikplats Gavle Norra ar belagen dar E4 korsar Hamnleden. Trafikplatsen ar av typen "trumpet”,
vilket ar en trafikplatstyp som &r en vanligt forekommande trafiklosning vid trevagsanslutningar.
Trafikplatsen ar forsedd med belysning.
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Trafikmatningar av arsmedeldygnstrafiken vid trafikplatsen visar att avfart och pafart 6ster om E4
trafikeras av 4 660 fordon/dygn respektive 1 800 fordon/dygn. Arsmedeldygnstrafiken for avfart och
pafart vaster om E4 ar 1 860 fordon/dygn respektive 5 360 fordon/dygn.

Hamnleden ar en sekundar lansvag mellan Satra och Fredriksskans i Gavle och fungerar som
infartsvéag till Gavle. Vagen ar utpekad i funktionellt prioriterat vagnat som viktig for dagliga
personresor, godstransporter och kollektivtrafik. Vagstrackan ar klassad som motortrafikled men
saknar motesseparering mellan trafikplats Norra och Satra. Trafikmatningar visar pa att Hamnleden
har en arsmedeldygnstrafik upp till cirka 12 500 fordon/dygn, med de storsta flodena narmast
trafikplats Gavle Norra. Hastighetsgrans ar 80 km/tim. Hamnleden ar férsedd med belysning.

Kommunala gator som berdrs av jarnvagsplanen

Ett flertal kommunala gator berdérs av jarnvagsplanen. Norra Kungsgatan &r en viktig forbindelse
mellan de norra och centrala delarna i Gavle och stracker sig under Bergslagsbanan. Gatan har idag tva
korfalt i norrgaende riktning och ett i sodergaende. En bred gang- och cykelvag finns pa véstra sidan
och en smalare trottoar pa den ostra. Gallande hastighetsgréans ar 50 km/tim.

Skanbergsleden &r en viktig forbindelse mellan Satra, centrala och norra delarna av Gavle samt
sjukhuset. Gatan gar idag 6ver Bergslagsbanan och Hamnleden pa broar. Gatan har idag ett korfalt i
vardera riktning samt en bred gang- och cykelvag pa vastra sidan. Gallande hastighetsgrans ar

50 km/tim.

Satrahojden stracker sig norr om den befintliga Bergslagsbanan runt och igenom bostadsomradet
Satra. Gatan ansluter till trafikplats Satra och Satrahojden i séder och mot omrade med
idrottsanlaggningar i dster. Gang- och cykelvag finns langs vagen. Gallande hastighetsgrans ar 50
km/tim.

Lexevagen stracker sig parallellt med Bergslagsbanans sddra sida fran Satrahéjden fram till och éver
E4. Langs strackan finns bland annat infart till sjukhuset och bostadsomraden. Gang- och cykelvag
finns langs vagens sodra sida. Gallande hastighetsgrans ar 50 km/tim.

3.2. Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Tagtrafik

Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra stambanan utgor viktiga forutsattningar for industri,
naringsliv och pendling. Ostkustbanan trafikeras av bade godstrafik och persontrafik. Godstrafiken
bestar av kombitég, vagnlasttag och systemtag. Persontrafiken bestar framst av snabbtdg, regionaltag
och pendeltag. Den enkelspariga jarnvagen, olika trafikslag och 6kad jarnvégstrafik har gett forlangda
res- och transporttider.

Jarnvéagen ar idag hart belastat och ytterst kanslig for stérningar. Trafiken p& Ostkustbanan har de
senaste aren okat och 6kningen har varit storst for persontrafiken. Ny trafik med regionaltag har
skapat nya resvanor som ytterligare har tkat resandet och bidragit till stora vaxande
kapacitetsproblem pa banan. Trots att kapacitetshdjande atgarder genomforts de senaste aren ar
banan fortfarande hart belastad och restiderna har okat till foljd av den 6kade trafiken. Dagens
trafikmangder finns presenterade i Tabell 3.

| Gavle finns godsbangard, kombiterminal och hamn som genererar stora mangder godsfloden pa
jarnvag. Gavle C ar inte ndgon malpunkt for godstrafiken men det finns beroenden mellan Gavle C och
Gavle godsbangard respektive mellan Gavle C och Bergslagsbanan. Godstag trafikerar framst
relationen Gavle C—Gévle godsbangard och Gavle godshangard—Bergslagsbanan. Kapacitetsmassigt ar
relationen Gavle godsbangard—Bergslagsbanan och det dubbla sparet fran Gavle godsbangard till
Gavle C de viktigaste straken. Till stor del gar alla godstdg till/frdn Gavle godsbangard.
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Tabell 3. Trafikméngder per vardagsmedeldygn. Kélla: Trafikverket.

Stracka Godstag Snabbtéag Ovriga pendeltdg | Interregionala tig
Géavle—Skutskar 10 18 42 23
(Ostkustbanan)

Géavle—Sdderhamn 16 15 0 22
(Ostkustbanan)

Gévle—Ockelbo 4 2 20 5

(Norra stambanan)

Géavle-Storvik 29 0 0 44
(Bergslagsbanan)

Farligt gods pa jarnvag

Det gar godstag med farligt gods pa alla banor i jarnvagsanlaggningen. Godstag med farligt gods
trafikerar bade fran hamnen och godsbangarden, men fordelningen och omfattningen ar
sekretessbelagt. Utifran nationell statistik kan man utga fran att cirka 3 % av transporterat gods ar
farligt gods.

3.2.2. Busstrafik

Langs de statliga vagarna E4 och Hamnleden finns inga busshallplatser men vagarna trafikeras
av bussar. De kommunala gatorna Norra Kungsgatan, Satrahéjden, Lexevagen och Skanbergsleden
trafikeras av buss och det finns ett antal befintliga busshallplatser langs gatorna.

3.2.3. Oskyddade trafikanter

I anslutning till jarnvagen finns idag foljande gang- och cykelbanor och passager for oskyddade
trafikanter:

gang- och cykelbanor pa 6mse sidor av Norra Kungsgatan
Skanbergsleden som vagbro 6ver jarnvagen med gang- och cykelbana pa vastra sidan

gang- och cykelbana mellan Satra och Tolvfors Herrgard, planskild passage under Hamnleden
vidare till passage i plan i h6jd med Tolvfors bruk/Gévle sjukhus

gang- och cykelvag Satra/Pingelstorp—Lilla Lexe—Lexe, med planskild passage under
Hamnleden men passerar Bergslagsbanan i plan med Centralvagen

friluftspassage lgeltjarnen—E4.
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Figur 7. Befintliga gang- och cykelpassager, statlig infrastruktur, som berors av jarnvagsplanen(markerade med
gréna streck).
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3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Ostkustbanan ar av nationell betydelse och delen mellan Gavle och Sundsvall &r 1ank mellan de
nordligare banorna och Stockholm/stder ut.

Langs kuststraket ligger tung basindustri som forsérjer omvarlden med ravaror och produkter.
Ostkustbana, tillsammans med godsstraket genom Bergslagen, forser Sverige och Europa med

strategiska ravaror och produkter, framforallt skog, rdvaror och kemisk/teknisk industri. Jarnvagen

har anslutningar till regionens hamnar vilket ger goda mojligheter till effektiva och miljévanlig

konkurrenskraft. En snabb och turtat trafikering mellan orterna kan innebara ett lyft fér regionen i sin

helhet.
3.3.1. Befolkning och bebyggelse

Ostkustbanan mellan Gavle och Sundsvall utgors till stérre delen av glesbygd med sma och medelstora

tatorter som ligger som ett parlband mellan huvudorterna Gavle och Sundsvall. Befolkningen i de
storre orterna Gavle och Sundsvall har dkat de senaste &ren och glesbygden har haft en minskande

befolkning. Jarnvégen och E4 passerar genom eller intill de kustnéra orterna. Regionens jarnvagsnara
struktur gor den vél anpassad for arbetspendling med tdg. Arbetspendlingen mellan orterna dr ganska

stor framfor allt inom Gavleborgs lan dar det finns flera mindre orter med kompletterande
arbetsmarknader.

| Gavle beror jarnvagen flera stadsdelar och bostadsomraden, se Figur 8.
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Figur 8. Oversiktlig bild av markanvandningen langs den aktuella jarnvagsstrackan. Kalla: Integrerad
landskapskaraktarsanalys OKB Gavle—Kringlan, delen Géavle C-Gavle Vastra och Trafikplats Gavle Norra,
Trafikverket 2021.
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Stadsdelen Nordost, i centrala Gavle, utgors av flerfamiljshus. Resterande bostadsomraden langs
strackan utgors i huvudsak av villabebyggelse. | Satra finns dock bade villor och flerfamiljshus samt
aven servicefunktioner som skolor, forskolor, idrottsplats och bibliotek. | Hagastrom finns, utéver
bostéder, dven verksamheter.

Verksamheter ar framst samlade utmed jarnvagsomradets 6stra del. Bland annat finns ett mindre

handelsomrade, Marielund, alldeles intill jarnvagen dar bland annat livsmedelsbutiken Willys och
sportbutiken Team Sportia ligger. | stadsdelen Naringen finns blandade verksamheter som handel,
kontor, tillverkning och godshantering.

Soder om Bergslagsbanan och Lexevagen, ungefar mitt pa den aktuella jarnvagsstrackan ligger Gavle
sjukhus som ar en malpunkt i omradet. Inom sjukhusomradet finns dven funktioner som
helikopterplatta och parkeringsytor.

Ungefar mitt pa strackan, mellan Hamnleden och Bergslagsbanan, ligger Gavle Energis
mottagningsstation for el. Genom intilliggande skogsomrade gar en anslutande kraftledning.
Mottagningsstationen och tillhérande kraftledning planeras att flyttas for att gora plats for den nya
jarnvagsanlaggningen.

I Gavle kommun bor idag drygt 100 000 invanare, siffra som 6kat stadigt de senaste aren. I inlandet,
vaster om Gavle, ligger Sandviken, Ockelbo och Hofors kommuner. | norr gransar Gavle mot
Sdderhamn. Ur ett regionalt pendlingsperspektiv ligger Gévle centralort lampligt till.

Pendlingen inom Gavle kommun sker fran de omkringliggande mindre tatorterna och in till
centralorten, till foljd av dess betydligt storre befolkningstathet och utbud pa sysselsattning.

Gavles lokala arbetsmarknadsregion bestar av Gavle, Sandviken, Ockelbo och Hofors. Den starkaste
mellankommunala pendlingen inom Gavleborg finns mellan Sandviken och Géavle.

Figur 9.Tatorter som byggstenar i funktionella arbetsmarknadsregioner. Kélla: Trafikverket. PM Regional
utveckling. Ostkustbanan, dubbelspar Gavle-Kringlan, 2016.
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3.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan for Gavle kommun 2030

Den kommuntackande oversiktsplanen fér Gavle kommun antogs 2017-12-11. | éversiktsplanen anges
inriktningen for den framtida markanvandningen. Betraffande jarnvagarna som gar inom kommunen
anger oversiktsplanen foljande:

Jarnvéagstransporterna genom Gavleborg ar omfattande och Gavle ar en viktig knutpunkt i det svenska
jarnvagsnatet. Bergslagsbanan, Ostkustbanan och Norra stambanan knyts samman i Gavle. Genom att
den nord-sydliga axeln med straken E4/Ostkustbanan och Norra stambanan/ riksvag 83 moter det
ost-vastliga straket med E16/ Bergslagsbanan uppstar ett logistiknav i lanet och darmed finns
forutsattningar for trafiklésningar som 6ppnar for affars- och transportmoéjligheter. Gavle kommuns
onskemal &r att andelen godstransporter pa jarnvag ska oka. For att uppna det kravs en overflyttning
fran lastbil till jarnvag. Satsningar pa jarnvagsinfrastruktur ar en forutsattning for att den regionala
tagtrafiken ska kunna utvecklas. Det ar ocksa en forutsattning for att Gavle ska kunna bli en regional
tillvéxtmotor.

Pa Gversiktsplanens karta ”Infrastruktursatsningar” ar den aktuella jarnvagsplanens strackning
markerad, likasa fortsattningen norrut samt den nya regionala tagstationen Gavle Véastra och en ny
strackning for Bergslagsbanan som ansluter pa Ostkustbanans nya strackning. Utveckling av Gavle
hamn, ar ocksa markerad. Vidare anges ett logistikomrade i Tolvforsskogen, dar de framtida
strackningarna av Ostkustbanan och Bergslagsbanan mots. Samtliga dessa projekt har ett samband
med den aktuella jarnvagsplanen. Se Figur 10.

Géavle kommun planerar aven for stadsutveckling i omradet kring station Gavle Véstra.
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Figur 10. Utsnitt ur den kommuntéckande 6versiktsplanens redovisning framtida infrastruktursatsningar.
7=0Ostkustbanan Gavle-Sundsvall, dubbelspar. 8=Regional tagstation Gavle Vastra. 11=Bergslagsbanan, ny
strackning. 17=Tolvforsskogens logistikomrade. 18=Utveckling av Gavle hamn. Kélla: Gavle kommun 2017.

Fordjupad oversiktsplan for dubbelspar Ostkustbanan

Fordjupad 6versiktsplan for dubbelspar Ostkustbanan som antogs av kommunfullmaktige 2015-06-22
hanterar Ostkustbanans strackning genom Gavle kommun. Tva alternativ redovisas, ett dstligt som
foljer den befintliga Ostkustbanan och ett vastligt som gar langs Bergslagsbanan, svanger av norrut vid
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Trafikplats Géavle Véstra och fortsatter norrut vaster om E4. Kommunen forordade att Ostkustbanan
skulle dras vaster om E4, vilket bland annat skulle méjliggora ett tagstopp vid Gavle sjukhus.
Trafikverket har senare tagit ett stéllningstagande i linje med den fordjupade éversiktsplanen. |
oversiktsplanen anges att det efterféljande planarbetet for regional tagstation Gavle Vastra ska visa
vilka exploateringsmojligheter som kan uppsta till féljd av en ny tagstation. Allmanna intressen som
ska hanteras i det planarbetet ar vattentakt Gavle-Valboasen, Tolvfors och Lexe sdsom omraden av
kulturhistoriskt varde, elanlaggningar i form av hégspanningsledning samt mottagningsstation.

Den férdjupade oversiktsplanen pekar ut trafikplats Gavle Vastra som anslutningspunkt till ett nytt
verksamhetsomrade med stora mojligheter for logistik i Tolvforsskogen.

Fordjupad 6versiktsplan for Gavle stad 2025
Fordjupad 6versiktsplan for Gavle stad 2025 antogs av kommunfullméktige 2009-04-27. P4 den
fordjupade Oversiktsplanens markanvandningskarta ar den planerade jarnvagens strackning
markerad, likasa fortsattningen norrut samt en ny strackning for Bergslagsbanan som ansluter pa
Ostkustbanans nya strackning. Se Figur 11.
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Figur 11. Utsnitt ur den férdjupade dversiktsplanens utvecklingskarta. Kélla: Gavle kommun 2009.

Detaljplaner

Den aktuella jarnvagsstrackan ligger till storsta delen inom tatbebyggt omrade pa detaljplanelagd
mark. De enda omraden som inte ar planlagda ar bangarden vid Nynas, Lilla Lexe och delar av Lexe
samt sista delen av stréckan, vaster om passagen av E4. For marken vaster om E4, Tolvforsskogen,
pagar planarbete, se vidare nedan.

Vissa detaljplaner behdver upphévas eller &ndras pa grund av jarnvagsplanen. Berorda detaljplaner
samt jarnvagsplanens paverkan pa dessa beskrivs i avsnitt 10.2.2 Detaljplaner.

Planprogram Géavle Vastra

Ett planprogram som avser ny tagstation vid Gavle sjukhus med kringliggande stadsutveckling
godkéndes av kommunfullmaktige 2021-10-25. Tanken &r att Gavle Véastra blir en ny modern station
for resande och byte mellan tdg och buss. Stationen ska underlatta for alla som arbetspendlar och
besoker sjukhuset. Planerna for en ny station samordnas med jarnvagsplanen Gavle C—Tolvfors-
skogen.

Den planerade framtida markanvéndningen visas i Figur 12. Jarnvagsstrackan som omfattas av denna
jarnvagsplan finns med, likasa en ny anslutning till Bergslagsbanan. | Gstra delen av programomradet
ligger det nya resecentrum med omgivande centrumbebyggelse. | vastra delen ligger ett befintligt
bostadsomrade samt ett omrade for ny mottagningsstation. Ovriga delar av programomradet ar till
stora delar natur, park och grénomraden.
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Figur 12. Markanvandningskarta fran planprogrammet for Gavle Vastra. C=Centrum, B=Bostader, J=Jarnvag,
V=V4&g, R=Resecentrum, N=Naturomréde, T=Teknisk anlaggning. Kalla: Gavle kommun 2022.

Planprogram Tolvforsskogen

Ett planprogram for en etablering av ett verksamhetsomrade i Tolvforsskogen véster om E4 godkandes
av kommunfullmaktige 2022-09-26. Det nya verksamhetsomradet pa cirka 1 200 hektar kommer att fa
stor betydelse aven for Stockholmsregionen och resten av Sverige. Utvecklingen ger Gavle mdjlighet att
starka sin position i en starkt vaxande Stockholmsregion samt dven nationellt och internationellt sett.

For att ansluta verksamhetsomradet till E4 behdovs atgarder i Trafikplats 200, Gavle Norra i form av
avfarts- och pafartsramper pa vastra sidan av E4 samt kapacitetshéjande atgarder i trafikplatsen.
Dessa atgarder studeras huvudsakligen inom ramen for en vagplan, men delar av vagatgarderna ingar i
denna jarnvagsplan. Se vidare avsnitt 2.2.3 Angransande planering.

3.4. Riksintressen och skyddade omraden
3.4.1. Riksintressen

Riksintressen som berors av planférslaget redovisas i Figur 13. Riksintressen galler geografiska
omraden som har utpekats darfor att de innehaller nationellt viktiga varden och kvaliteter. De ska
langsiktigt skyddas mot atgarder som patagligt kan skada det varde som konstituerat riksintresset.
Riksintressen skyddas enligt hushallningsbestammelserna i kapitel 3 och 4 i miljcbalken.

Planforslaget ligger i sin helhet inom utpekat riksintresseomrade for kommunikationer (korridor for

planerad jarnvag). Befintliga jarnvagar, E4 och vag 583 (Hamnleden) &r ocksa av riksintresse for
kommunikationer.

Gavle-Valboasens dricksvattenanlaggningar ar av riksintresse for vattenforsérjning eftersom de har
stor kapacitet, vattnet ar av god kvalitet och nyttjas av manga manniskor. Ett "intresseomrade” visas
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pa kartan, den exakta avgransningen av riksintresset omfattas av sekretess. Jarnvagen korsar
riksintresseomradet.

| jarnvagsplanens narhet finns tva riksintressen for kulturmiljévard, Gavle (X800) och Satra (X812).
Motivering till riksintresset Gavle (X800) lyder: "Sjofarts-, handels-, residens- och industristad,
utforselhamn for Bergslagen, som speglar stadsbyggnadsutvecklingens olika faser fran 1500-talet till
1900-talet i stadsplan och bebyggelse.”

Motivering till riksintresset Satra (X812) lyder: "Valplanerad stadsdel som anlagts mellan 1964 och
1975 med utgdngspunkt i det tidiga 1950-talets planeringsideal. Omréadet representerar efterkrigs-
tidens bostadsforsérjning i samband med betydande folkomflyttningar fran landsbygden till staderna
och den efterféljande urbaniseringen och valfardssamhéllets framvaxt. Genomférandet préaglas av en
hog arkitektonisk kvalitet.”

Bedomning av eventuell skada pa de berdrda riksintressena, se avsnitt 7.3 Hushallning med mark- och
vattenomraden.

— Grans for jarnvagsplan @ Jarnvag - befintlig bangard, terminal m.m Kulturmiljovard
V&g - befintlig m Jarnvéag - befintlig bangard, terminal, depa | Vattenforsérjning
m—— Jarnvag - befintlig Z i : Jarnvag - planerad

(] 02 04 08 08 1

== 3 km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13. Riksintressen.

3.4.2. Skyddade omraden

Tre alléer som omfattas av biotopskydd enligt 7 kapitlet 11 8 miljobalken ligger i direkt anslutning till
jarnvagsplanens planomrade: strax utanfor befintlig jarnvagsmark langs Stora Esplanadgatan i
centrala Gavle, pa sodra sidan av Lexevagen samt dster om Tolvfors bruk. Laget for dessa framgar av
Figur 15 i avsnitt 3.6.3 Naturmiljo.

Tre omraden som omfattas av strandskydd enligt miljobalken 7 kapitlet 13—15 §§ inom 100 meter fran
strandkanten: Backebrobacken, Igeltjarnen samt backen till och fran Igeltjarnen. Strandskyddet har
tva syften: att langsiktigt trygga allméanhetens tillgang till strandomraden och att bevara goda
livsvillkor for djur- och vaxtlivet.

Strandskyddet galler back fran Igeltjarnen dar backen inte ar kulverterad. Fran lgeltjarnen foljer
backen en gravd fara at sydost, till en trumma under Satrahojden vid vandplatsen. Backen ar
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kulverterad 6ster om Satrahdjden i cirka 200 meter till en trumma under sydvéstra delen av
Satrahojden. Den gamla, numera torrlagda backfaran ligger kvar i omradet, vaster om Satrahojden.
Backen gar sedan vidare soderut mellan Satrahéjden och Hamnleden till en trumma for passage under
Hamnleden. Backen foljer sedan fara ner till Lexe, dar den ater ar kulverterad.

Gavle-Valboasen, som korsas av jarnvagen, omfattas av vattenskyddsomrade till skydd for
grundvattentillgng enligt 7 kapitlet 21 § miljobalken.

Inga naturreservat, Natura 2000-omraden eller andra typer av omraden med skydd enligt miljébalken
(utéver ovan namnda) berors.

3.4.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens kapitel 5. Avsikten med miljokvalitetsnormerna ar att
fastlagga en hogsta tilldtna férorening eller storningsnivad som manniskor eller miljon kan belastas
med.

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for féroreningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for
vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for
olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660) och i havsmiljon (SFS 2010:1341).

3.4.4. Grundvatten

Grundvattenforekomsten Gavle-Valboasen SE672058-610033 (tidigare SE672544-156524) omfattas
av miljokvalitetsnormer. Gavle-Valbodsens statusklassning ar god kvantitativ och kemisk status.
Beslutad miljokvalitetsnorm &r god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status. Det finns risk
for att god kvantitativ status inte uppnas 2027. Laga grundvattennivaer med risk for vattenbrist som
foljd bedoms kunna uppsta da mer vatten uppskattas forbrukas an det som nybildas och efterfragan pa
dricksvatten samt exploateringstrycket forutses dka.

Vattenforekomstens kemiska status ar bedémd att vara utsatt for potentiell paverkan med avseende pa
diverse foreningar

3.4.5. Ytvatten

Backebrobécken (SE673321-156940) ar en ytvattenférekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer.

Béackens gallande statusklassning ar att ekologisk status ar mattlig och kemisk status "uppnar ej god”.
Den beslutade miljokvalitetsnormen ar god ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus, med
de generella undantagen om mindre stranga krav for kvicksilver och bromerad difenyleter.

| jarnvagsplanens utredningsomrade har det identifierats fem olika markavvattningsforetag via
Lansstyrelsen Gavleborgs Externa karttjanst. Det rader osékerhet kring huruvida dessa
markavvattningsforetag ar aktiva, dd markanvandningen har férandrats over tid.

Lexedikningen nr 1, 1932
Lexedikningen nr 2, 1932
Lexedikningen nr 3, 1932
Satra m.fl df, 1924

3.4.6. Utomhusluft

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft galler pa de flesta platser. Overskridanden sker endast pa vissa
tatt trafikerade stadsgator. Luftkvaliteten i Gavle bevakas av kommunen.
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3.4.7. Omgivningsbuller

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller géller bland annat fér kommuner med fler &n 100 000
invanare. Kommunen anger i Oversiktsplan 2030 att "Under den period som éversiktsplanen géller,
kommer Gavle kommun att passera 100 000 invanare, varfor en kartlaggning med forslag till atgarder
ska pabdrjas.” Detta hanteras inte i jarnvagsplanen.

Trafikverket ar enligt 5 § SFS 2004:675 skyldigt att kartlagga omgivningsbuller fran befintliga
jarnvagsanlaggningar med en trafiktathet pa fler &n 30 000 tag per ar. Miljokvalitetsnormer for
omgivningsbuller &r inte tillampligt for nyanldggning av jarnvag.

3.4.8. Fisk- och musselvatten samt havsmiljo

Inga vatten dar forordningarna for fisk- och musselvatten eller havsmiljon ska tillampas berors av
projektet.

3.5. Landskapet och staden

Nedan foljer en sammanfattning av projektets forutsattningar géllande omgivande landskap och stad.
En mer detaljerad beskrivning finns i jarnvéagsplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Projektets
bedémning av effekter och konsekvenser for landskapsbilden redovisas kortfattat i avsnitt 5.4
Landskapet och staden i denna planbeskrivning och mer utforligt i jarnvagsplanens MKB.

Den aktuella jarnvagsstrackan gar genom ett varierat stads- och skogslandskap, fran centrala Gavle ut
mot Tolvforsskogen. Se Figur 14. Stadslandskapet kring Gavle strécker sig vasterut langs
Bergslagsbanan och mot E4 i nordvést dar storre skogsomraden med i huvudsak tat, flack skog tar vid.
I nordost foljer Ostkustbanan ett omrade med verksamheter kopplade till bland annat godshantering.
Bebyggelsen utmed jarnvagsanlaggningen bestar framst av stadsbebyggelse, bostadsomraden och
verksamhetsomréden. Infrastrukturen med bade vagar och jarnvagar (Bergslagsbanan, Ostkustbanan)
ar redan idag ett dominerande inslag i omradet. Bergslagsbanan och Hamnleden gar i dst-vastlig
riktning genom omradet och E4 I6per i nord-sydlig riktning i omradets vastra del.

I den landskapsanalys som utférts inom ramen for jarnvagsplanen har elva olika karaktarsomraden
identifierats. Ett karaktarsomrade &r ett geografiskt avgransat omrade med egen identitet, historia och

o

Figur 14. Omradet for jarnvagsplanen med omnejd. Vy mot sydost mot Gavles stadskarna (Gavle
kommun/Bergslagsbild AB, 2015).



3.6. Milj6 och halsa

Nedan féljer en sammanfattning av projektets forutsattningar gallande miljé och hélsa. En mer
detaljerad beskrivning finns i jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Projektets
bedémning av effekter och konsekvenser for respektive miljdaspekt redovisas kortfattat i avsnitt 5.5
Milj6 och halsa i denna planbeskrivning och mer utférligt i jarnvagsplanens MKB.

3.6.1. Boendemiljo och hélsa

Buller

For beskrivning av ljud anvands ofta ljudniva i decibel med beteckningen dBA. Bullerstérningar
bedoms utifran riktvarden. | Tabell 4 redovisas de riktvarden som Trafikverket tillampar i detta

projekt och som normalt ska innehallas.

Vid beslut om bullerskyddséatgarder ska hansyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt. Om utomhusnivaerna inte kan reduceras till ljudnivaer under gallande riktvarden bor

inriktningen vara att inomhusvéardena inte éverskrids.

I nulaget berdrs narliggande fastigheter av hoga ljudnivaer fran trafiken pa befintlig jarnvag. Ett antal
fastigheter har redan atgardats inom Trafikverkets projekt med bulleratgarder i befintlig miljo.
Bostader i Satra har i nulaget framst en bullerpaverkan fran vagtrafik pA Hamnleden och E4.

Bullerberakningar som utforts inom arbetet med jarnvéagsplanen samt forslag till atgarder redovisas i

avsnitt 4.3.2 Bullerskyddsatgarder.

Tabell 4. Trafikverkets riktvarden for buller fran spartrafik, urval av varden aktuella for jarnvagsplanen, TDOK

2014:1021 v 3.0.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal

omrédestyp ljudniva, ljudnivd, Legzan | ljudnivd, Lmax | ljudniva, ljudniva, Lmax
Leq2an, utomhus pa utomhus pa Leg24n inomhus
utomhus uteplats uteplats inomhus

Bostader? 2 60 dBA® 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBA®

Vardlokaler® 30 dBA 45 dBAS

Skolor och 60 dBA3® 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBA?®

undervisningslokaler”

Kontor?0 11 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i
permanentbostad och fritidsbostad.

2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.

8 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik i hastighet lagre
an eller lika med 250 km/tim.

4 Avser trafikarsmedeldag/kvall (06-22). Riktvardet
innebar att ljudnivan 70 dBA far éverskridas hogst fem
ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock inte
overskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

5 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebar att

ljudnivan 45 dBA far éverskridas hogst fem ganger per natt.

Ljudnivan 50 dBA fér dock inte 6verskridas regelbundet
nattetid.

Komfortvibrationer

6 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme
med krav pa tystnad.

7 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum
samt rum for sdmn och vila

8 Avser trafikarsmedeldag (06-18). Riktvérdet
innebar att ljudnivan 70 dBA far éverskridas hogst
fem ganger per timme. Ljudnivan 80 dBA far dock
inte dverskridas regelbundet dagtid.

9 Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvardet
innebar att ljudnivan 45 dBA far overskridas hogst
fem ganger per timme. Ljudnivan 50 dBA far dock
inte dverstigas regelbundet dagtid.

10 Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
1 Avser rum for enskilt arbete

Vid all trafik, bade sparbunden och vagtrafik, uppstar markvibrationer som kan upplevas stérande for
boende i narheten av spar eller vag. | den vibrationsutredning som ar utford har berakningar av
forvantade komfortstérningar grundats pa vibrationsméatningar fran storning fran befintligt spar.
Merparten av utredda byggnader ar belagna i anslutning till Bergslagsbanans befintliga spar. For
bedomning av framtida komfortstorningar fran Ostkustbanans nya strackning mellan Lilla Lexe och
Sétra utfors endast en berékning om framtida komfortstdrning.
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Elektromagnetiska falt

Elledningar, transformatorer och annan elektrisk utrustning omges av tva typer av falt: elektriska falt
och magnetiska félt. Det ggmensamma namnet ar elektromagnetiska falt. Falten &ar starkast narmast
kallan men avtar snabbt med 6kat avstand.

Langs en jarnvag finns elektromagnetiska falt framst vid kontaktledningarna. Magnetfaltet fran
kontaktledningen ar svagt nar det inte &r nagot tag i narheten, men det 6kar nar taget passerar.

Pa ett avstand av cirka 25 meter fran en elektrifierad jarnvag ar magnetfaltet som kan relateras till
jarnvéagen generellt sa svagt att bakgrundsvardena i bostader och kontor inte 6verskrids.

3.6.2. Grundvattenresurser

Jarnvagen korsar Gavle-Valboasen, som ar en mycket viktig naturresurs. Fler &n 80 000 personer i
Gavle, Valbo och omkringliggande omraden far sitt dricksvatten fran ndgon av vattentakterna i asen.
Vattenskyddsomradet framgar av Figur 20 i avsnitt 3.7.2 Hydrologiska forutsattningar. Syftet med
skyddsomradet ar att forhindra verksamhet och atgarder som kan medfora risk for fororening av
vattentékten eller att tillgdngen pa grundvatten i den minskar.

Inom ramen for jarnvagsplanen har hydrogeologiska undersékningar utforts for att kartlagga
grundvattenforhallandena. Dessutom har ett omfattande utredningsarbete utforts for att sékra att
grundvattentakten inte paverkas av jarnvagsplanen. Se vidare avsnitt 4.3.1 Grundvattenskydd.

3.6.3. Naturmiljo

Utpekat vardefulla naturmiljoer

| Figur 15 visas de utpekat vardefulla naturmiljéer som identifierats i naromradet till den aktuella
jarnvagsstrackan: alléer, objekt med naturvarde enligt den naturvardesinventering som utforts samt
Hagastromskilen, som &r ett strdk av sammanbundna gronomraden mellan Satra och Lexe, av varde
for att djur, vaxter och ménniskor ska kunna réra sig mellan staden och omgivande landskap. Se
vidare jarnvagsplanens MKB, dar dven skyddade och hotade arter i omradet redovisas.

Vattendrag

Backebrobacken rinner genom Sétra i skogs- och parkmiljo varpa den leds under Satrahojden,
Hamnleden, gamla Lexevagen och Lexevagen i trummor och mynnar i Gavlean. Jarnvagen passerar
Backebrobacken pa bro. Backen pekas ut i naturvardesinventeringen (se nedan). Séder om
jarnvéagsplaneomradet ar Backebrobacken kulverterad de sista 150 metrarna innan den mynnar i
Gavlean.

Béacken ar en viktig ledlinje for fauna och flora. Det finns idag inga faunapassager dar backen gar under
vagar och jarnvag.

Béack fran Igeltjarnen passerar Hamnleden strax oster om trafikplatsen. Omradet langs backen saknar
utpekade naturvarden. Backen foljer en gravd fara fran Igeltjarnen at sydost, till en trumma under
Séatrahojden. Darefter ligger backen kulverterad till en trumma under sydvastra delen av Satrahdjden.
Den gamla, numera torrlagda, backfaran ligger kvar i omradet, vaster om Satrahdjden. Backen gor
sedan en bage at vaster innan passage under Hamnleden och féljer sedan en fara ner till Lexe, dar den
ater ar kulverterad.

Béack till Igeltjarnen leder fran Stormossen fram till trafikkontrollplatsen pa vastra sidan av E4 norr
om trafikplatsen och sedan langs E4 soderut till en trumma under E4. Backen gar sedan i en bage och
mynnar i Igeltjarnen pa tjarnens norra strand. Omradet langs backen saknar utpekade naturvarden.

Ovrigt
Invasiva arter (parkslide, kanadensiskt gullris, upplandsk vallort samt blomsterlupin) har patraffats
vaster om Skanbergsleden, mellan Hamnleden och Satrahojden.
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Det kan antas att vanligt forekommande arter som alg, radjur, rav och gravling finns och ror sig i
omradet i nAgon man. | olycksstatistik har i princip bara olyckor med radjur rapporterats langs
Hamnleden och E4 kring Gavle, vilket tyder pd att det inte &r viktiga rorelsestrak for alg.

Betraffande biotopskydd och strandskydd, se 3.4.2 Skyddade omraden.

—— Grans fOr jarnvégsplan

Naturvérde klass 2

Naturvérde klass 3

Allé A

Hagastrémskilen
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— 1 km

@ Lantmateriet, Geodatasanwverkan

Figur 15. Naturvarden i omradet.

3.6.4. Kulturmiljo

| Figur 16 visas de vardefulla kulturmiljoer som identifierats i naromradet till den aktuella
jarnvéagsstrackan: riksintressen, vardefulla miljéer enligt Gavle kommuns kulturmiljéprogram for
centrala staden samt fornlamningar och andra kulturmiljoobjekt enligt Riksantikvarieambetets
underlag. Se vidare jarnvagsplanens MKB, dar dven omradets historiska utveckling redovisas.

Lokstallet inom fastigheten Satra 104:3 &r utpekad som vardefull i Gavle kommuns bebyggelse-
inventering. Byggnaden &r inte skyddad i detaljplan eller som byggnadsminne. | och med att rivning
kommer att bli aktuellt har lokstallet och dess narmiljé dokumenterats inom ramen for
jarnvéagsplanen.

33



Gl cson L1951:5260¢
e f
L1954 5‘;& : «’5
L1951:5687 o,,-“%i o
L1951:5688 ¢ ~*. L1948:5202
. L4951:5655
=-ixd
119574829
P i)
b 1
<= 11951:6078 ; _.|.1I951;iswee =
< i
% y 11951:4911
industriomrade b
Esplanaderoch p
12020511554 % a0 Nynds '/« . allékantade gator s
H3PTENT  egenahemsomrade " Nordvast. A
o ) 11951:6073
Ligtaog ©L1951:3853 )
T k19SS ; ; o3y < Géavle stad =3¢
el asagm — = / ; Lio51:5178 Nordvast Nordvast ‘ .
lagastrom, . - # o S Al L L L1951.57
Lexe A 25 \\ & Gayle stad / Ciuggesy LTSI
o fY. ’ / ; ; #
Skogskyrkogarden |4 5'0/ s 7 ; Al A 9
77 Osk{TKogaidet | igsseier |\ ciiens Paikerha efier Gavledn "7
e Grans for jarnvagsplan % Riksintresse for kulturmiljovard
] Forn/kulturlamning, punkt . Skyddade byggnader
Forn/kulturlamning, linje Kulturhistorisk bebyggelse
N
- Forn/kulturlamning, yta .
- Annat kulturmiljdobjekt, yta
Annat kulturmiljoobjekt, linje % L= o » L 1
© Lantmaterniet, Geodatasamverkan

km

Figur 16. Kulturmiljovarden i omradet.

3.6.5. Rekreation och friluftsliv

I Figur 17 visas omraden av varde for rekreation som identifierats i naromradet till den aktuella
jarnvégsstrackan. Dessa beskrivs ndrmare i jarnvagsplanens MKB.

Mellan Bergslagsbanan och Hamnleden, vaster om Skanbergsleden, finns ett skogsomrade med
rekreationsvarden, vilket ar sarskilt lattillgangligt fran Lexe, men nds aven fran Satra och Hagastrom
(markerat A, B och Ci Figur 17). Mellan Satra och E4 finns skogsmark runt sjon lgeltjarnen, med
vindskydd och grillplats samt en skolstig (markerat D och E i Figur 17). Ett storre skogsomrade vaster
om E4 (markerat F i Figur 17) kan nas via enskilda vagar fran Satra och Hagastrom och kan ocksa
nyttjas for friluftsliv.

Plankorsningar med jarnvéagen finns i Tolvfors och Lexe. Korsningen i Lexe ligger utanfor
jarnvéagsplaneomrédet och kommer att finnas kvar.

I Figur 17 visas aven gang- och cykelvagar samt andra mindre vagar, tillsammans med viktiga
korsningspunkter med befintliga végar och jarnvag. Mojlighet att ta sig fram till fots eller med cykel
mellan stadsdelarna ar ocksa en forutsattning for rekreation och friluftsliv.

Betraffande strandskydd, se 3.4.2 Skyddade omraden.
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Figur 17. Forutsattningar for rekreation i omradet.

3.6.6. Masshantering

Infrastrukturprojekt innebar en omfattande hantering av massor. En masshanteringsanalys har tagits
fram for att framja en miljomassigt och ekonomiskt effektiv masshantering i projektet.

De geotekniska undersokningar som genomfoérts visar att jarnvagsplanens vastra del befinner sig i
mark som framfor allt utgors av morén. Oster om det planerade stationsomradet antar marken en mer
lerig och siltig karaktar och bestar bitvis av dldre fylinadsmaterial. Utifrdn detta bedéms schaktmassor
i 6stra delen ha begransad barighet och antas inte kunna ateranvandas till underbyggnad for vag eller
jarnvag. Daremot beddms dessa massor kunna ateranvandas dar kravet pa barighet ar lagre,
exempelvis vid bullerskyddsvallar och landskapsanpassningar.

I vissa omraden finns fororenade massor samt forekomst av invasiva arter som maste hanteras pa
sarskilt satt, se avsnitt 5.5.6 Masshantering och férorenade omraden.

Overbyggnaden i jarnvag och vagar kraver material som uppfyller hoga krav. Det &r till storsta delen
bergkrossfraktioner som inte finns tillgangliga i projektet. Omfattningen av bergschakt ar inte utredd i
detalj men endast sméa volymer bergschakt bedéms vara aktuellt i projektet.

3.6.7. Risk och sakerhet

Risker med paverkan pa manniskors siakerhet och hélsa samt pa miljon vid jarnvagen ar bland annat
kollisioner mellan tag, ursparning, olycka med transport av farligt gods, pakorning och
naturhandelser. Risker som har identifierats ar olyckor inom jarnvéagsanlaggningen med paverkan pa
omgivningen, olyckor inom jarnvagsanlaggningen med péaverkan pa anlaggningen och ombordvarande
samt olyckor i omgivningen med paverkan pa anlaggningen och ombordvarande, samt ett par risker
inom varje kategori.
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3.6.8. Klimat

Klimatpaverkan

Alla typer av byggande orsakar utslapp av vaxthusgaser. Trafikverkets analyser visar att om
alternativet till att bygga ny jarnvag skulle vara nya flerfiliga védgar och gator, for att mota ett 6kande
transportbehov, sa skulle byggandet av dessa orsaka jamforelsevis lika stora vaxthusgasutslapp som de
nya jarnvagarna. Aven om teknikutvecklingen gor att vag- och flygtrafikens vaxthusgasutslapp
kommer att minska over tid sa ar alternativet spartransporter mycket mer energieffektivt per
personkilometer. Jarnvagen utgoér en viktig del av ett transporteffektivt samhalle som &r en
forutsattning for att na klimatmalen pa ett hallbart sétt.

Klimatanpassning

Klimatanpassning handlar om att anpassa vagar och jarnvagar s att de klarar av de forandringar som
ett andrat klimat innebar, men ocksa att bygga pa ett satt som inte motverkar mojligheten att anpassa
andra delar av samhallet till &ndrade klimatfoérutsattningar. Vag- och jarnvagsanlaggningar kan ocksa
behtva anpassas for att begransa de generella effekterna av klimatférandringar pa omgivande
intressen, det kan till exempel gélla utformningen av dagvattenanlaggningar.

3.7. Byggnadstekniska forutsattningar

3.7.1. Geotekniska forutséttningar

Omradet kring jarnvagsanlaggningen ar relativt flackt utan markanta héjdryggar. Omradet ligger
under hogsta kustlinjen, det vill sdga den hogsta vattennivan som fanns vid inlandsisens
tillbakadragande. Det betyder att omradet har legat under vatten. | och med landhojningen har
omréadet paverkats av vagor och strommar samt att svallat material har avsatts i sluttningar och
lagpunkter.

Backebrobacken gar i nord-sydlig strackning strax vaster om Skanbergsleden och bildar en ravin. Berg
i dagen i form av uppsprucken réd sandsten (Gavlesandsten) férekommer vid Backebrobacken, véster
om Skénbergsleden.

Jordmansférhallanden framgar av Figur 18. | planomradets centrala del utbreder sig Gavle-Valbodsen
i nordostlig-sydvastlig riktning, dar befintlig jarnvag korsar asen snett igenom. Gavle-Valbodsen ar en

rullstensds som bestar av isalvssediment som dvergar till sand med underliggande lager av lera och silt
langs med utkanterna av &sen. Asen &r dock inte visuellt framtradande i landskapet.

Oster om Gavle-Valbodsen utgérs jordlagren av friktionsjord underlagrad av lera som blir maktigare
mot Gster. Leran vilar pa friktionsjord och moran. Leran innehaller tunna lager av sand och silt och ar
sulfidhaltig. Vaster om Gavle-Valboasen utgors jordlagren av postglacial sand underlagrad av lager av
silt och siltig finsand. Mellan Tolvfors och Satra och vidare vasterut utbreder sig ett skogsomrade med
moran som dominerande jordart och mindre lokala partier av Iésare jord.

Berg i dagen forekommer vid Béckebrobacken, vaster om Skanbergsleden. Enligt SGU:s berggrunds-
karta, se Figur 19, utgors bergarterna av sandsten fram till Backebrobécken. En deformationslinje i
nordostlig till sydvastlig riktning markerar sandsten och granodiorit-granit som férekommer norr om
Hamnleden och vaster om Béckebrobécken fram till passagen under Hamnleden. Mellan Séatra och
Lexe 6vergar graniten till dacit-ryolit.
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Figur 18. Jordartskarta.
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Figur 19. SGU:s berggrundskarta éver omradet.

3.7.2. Hydrologiska forutsattningar

Hydrologiska forutsattningar redovisas i Figur 20. Gavlean slingrar sig fram i landskapet, skar genom
asen och gar darefter genom innerstaden for att sedan mynna ut i Gavlebukten och Bottenhavet.
Centralt i omradet rinner Backebrobacken i nord-sydlig riktning. Fran Igeltjarnen, i norra delen av
omradet, rinner ett vattendrag i nordsydlig riktning. Backen passerar Lexe i kulvert. Backebrobacken
och béacken fran Igeltjarnen korsar korridoren, de blivande sparen och mynnar bagge i Gavlean.
Rullstensasen Gavle-Valbodsen ar ett naturligt reningsverk och magasin for dricksvatten.
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Figur 20. Hydrologiska forutséattningar.
Befintliga ledningar

Utmed planerad jarnvagsanléggning finns ledningar for bland annat fjarrvarme el, tele, opto samt
vatten och avlopp. Det finns kraftledningar med starkstrém i nérheten av anldggningen och den kan
paverka bade lokalnat och regionnat.

Ungefar 30 konfliktpunkter kommer att beh6va hanteras med vél anpassade atgarder. Ledningar och
ledningségare som blir berdrda beskrivs nedan.

Gastrike Vatten AB har ledningar har cirka 15 korsande och langsgdende markférlagda
ledningar, vatten- spillvatten- och dagvatten med tillhérande servisledningar, nedstignings-
och rénnstensbrunnar.

Skanova AB har korsande och langsgaende markforlagda opto- och kopparledningar.

Gavle Energi AB har en mottagningsstation som kommer att behdva anpassas till den nya
jarnvégsanlaggningen.

Vattenfall leverar till mottagningsstation och stationen kommer att behéva anpassas till den
nya jarnvagsanlaggningen.

Gavle Energi AB har korsande och langsgaende el- fiber och fjarrvarmeledningar som kommer
att behdva anpassas till den nya jarnvagsanlaggningen.

Trafikverkets har ledningar som berors av projektet.



3.7.3. Befintliga byggnadsverk
Foljande befintliga broar som berérs finns pa den aktuella jarnvagsstrackan, se Tabell 5.

Tabell 5. Befintliga broar.

Byggnadsverk

Jarnvéagsbro (Bergslagsbanan) éver Ostkustbanan
Jarnvéagsbro dver vag Norra Kungsgatan

Vagbro Skanbergsleden 6ver Bergslagsbanan
Vagbro Skanbergsleden 6ver Hamnleden

Vagbro Satrahojden 6ver gang- och cykelvag
Jarnvagsbro dver Backebrobacken

Aldre bro (ur drift) éver Backebrobacken

Vaghbro 6ver gang- och cykelvag till trafikplats Satra
Vagbro Hamnleden éver gang- och cykelvag (mellan Sétra och Lilla Lexe)
Véagbro (E4) 6ver Hamnleden i trafikplats Gavle Norra
Véagbro (E4) éver enskild vag (skogsbilvag)

3.7.4. Fororenade omraden

En markmiljéinventering har gjorts for att identifiera potentiellt férorenade omraden och objekt som
finns i jarnvagsanlaggningens néarhet.

Inventeringen och tidigare genomférda undersokningar visar att omradet, i och med nuvarande och
historisk markanvandning som jarnvagsmiljé och industriomraden, ar generellt férorenat av bland
annat metaller, petroleumkolvaten, polycykliska aromatiska kolvaten (PAH) och bekdmpningsmedel.
Inventeringen ligger till grund fér framtagande av provtagningsprogram for markmiljo.

Miljotekniska undersokningar har sedan genomforts med provpunkter i befintlig banvall, i lage for ny
sparlinje langs strackan, vid den nya regionala tagstationen Gavle Vastra samt i lagen for nya broar.

Alla uttagna prover analyserades med avseende pa metaller inklusive kvicksilver, petroleumprodukter,
BTEX och PAH. Utvalda prover fran banvallen eller sparnara omraden analyserades dven for
bekampningsmedel. Undersokningarna ar éversiktliga och syftar till fa en forsta bild av
fororeningssituationen. De ska ocksa vara underlag for preliminara bedémningar avseende
saneringsbehov och masshantering.

De undersokningar som har genomforts har pavisat att det inom befintlig banvall samt inom berort
verksamhetsomrade vid Satra 104:3 (Infranord) forekommer féroreningshalter éver
Naturvardsverkets riktvarde for mindre kanslig markanvandning. Inom omraden belagna utanfor
befintlig banvall samt Satra 104:3 har endast laga fororeningsnivaer pavisats och ateranvandning av
massor inom eller utanfor projektet kan vara lamplig.

Befintlig banvall
Flertalet av provpunkterna har s hoga fororeningshalter att massor fran befintlig banvall inte ar
lampliga att ateranvanda, ens inom projektet, utan bér omhandertas pa deponi.

Det kan finnas delomraden med lagre halter, men generellt géller att massorna inte bedéms som
lampliga for ateranvandning med hansyn till féroreningsinnehall.

Spérnara mark
Fyllnadsmaterial inom sparnara mark kan mojligen ateranvandas inom projektet. Naturlig jord inom
sparnara mark bor kunna klassas som lampliga att ateranvéndas fritt dven utanfor projektet.

Mark i anslutning till vagar och inom tidigare bebyggda omraden
Massor bor fritt kunna ateranvandas inom projektet.
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Verksamhetsomraden

Provtagning har gjorts pa fastigheten Satra 104:5 (nuvarande Willys). Massor fran detta omrade
beddms kunna ateranvandas fritt inom och utanfor projektet.

Inom verksamhetsomradet pa fastigheten Satra 104:3 (nuvarande Infranord), ett omrade som berors
av den nya jarnvagen, har enbart tidigare undersékningar genomforts. Overskottsmassor som uppstar

bedoms generellt inte vara lampliga att ateranvandas inom projektet och bor tas omhand pa lamplig
mottagningsanlaggning.
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4 Den planerade jarnvagens och vagens lokalisering
och utformning med motiv

Kapitlet redogdr for hur den planerade anlaggningen har lokaliserats och utformats.

4.1. Val av lokalisering

4.1.1. Lokaliseringsutredning

Trafikverket har utrett tva lokaliseringsalternativ for dubbelspar pa den cirka 4 mil langa strackan
Gavle—Kringlan. Antingen byggs dubbelspar i ny strackning, i huvudsak samlokaliserad med E4
(vastligt alternativ), eller s& byggs dubbelspér i anslutning till befintlig jarnvag (6stligt alternativ). Se
Figur 21. Trafikverket gjorde 2019-01-28 ett stéllningstagande att det vastliga alternativet bést
bedomdes uppfylla andamalet med Ostkustbanan, och att det darmed skulle ligga till grund for den
fortsatta planeringen.

Figur 21. Lokaliseringsutredningens alternativa korridorer for framtida utbyggnad till dubbelspar mellan Gavle och
Kringlan. (Trafikverket 2017).
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4.1.2. Motiv till val av alternativ

De tyngst vagande motiven till val av det vastliga alternativet for en utbyggnad av dubbelspar utmed
etappen Gavle—Kringlan, Ostkustbanan &r, enligt Trafikverkets stéllningstagande, foljande:

Det véstliga alternativet mojliggor en ny regional hallplats i Tolvfors, bendmnd Gavle Vastra,
som kommer att trafikeras av tagtrafik utmed bade Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra
stambanan (Ockelbosparet), vilket framjar den regionala utvecklingen.

Det véstliga alternativet bedoms ge en mindre paverkan pa miljé och manniskors hélsa
jamfort med det ostliga alternativet. For vissa aspekter bedoms positiva konsekvenser uppsta
jamfort med nollalternativet da befintlig bana passerar forbi fler boende &n det vastliga
alternativet.

Det véstliga alternativet ger bast forutséattningar att na teknisk malstandard avseende
hastighet och darmed bidra till att na uppsatta restidsmal.

Det véstliga alternativet bedoms ge minimala storningar for tagtrafiken under byggtiden, till
skillnad mot det Ostliga alternativet som byggs ut i anslutning till befintlig jarnvag och bedéms
ge stora storningar under flera ars tid, da en forutsattning ar att tagtrafiken ska fortgd under
byggtiden.

Det vastliga alternativet ger likvardiga anslutningsmdjligheter mot Gavle Hamn samt
mojliggor en framtida flytt av Gavle godsbangard till Tolvforsskogen. Har kan ett
logistikcentrum for godshantering och jarnvagsandamal samt industriell verksamhet
utvecklas. Flytten frigdr centrumnéra ytor fér bostadsbebyggelse samt avldgsnar
godsbangarden fran Gavle stads dricksvattentakt (flytt av godsbangarden ingar ej i projektet).

4.1.3. Bortvalda alternativ

Att det Gstliga alternativet valdes bort beror pa de nackdelar jamfort med det véastliga alternativet som
listas ovan.

4.2. Val av utformning

Storsta tillatna hastighet kommer att variera langs strackan och hastigheterna kommer inte att
forandras utifran idag. | de mest centrala delarna av Gavle kommer hastigheterna att variera mellan
40 och 80 km/tim. Hastigheterna darefter varierar mellan 80 och 160 km/tim till Gavle Vastra. Pa
Gavle Vastra kommer vissa tag att angora for resandeutbyte pa de tva nya plattformarna. Efter Gavle
Vastra varierar hastigheterna mellan 80 och 180 km/tim. Tillgangligt utrymme i bebyggda delar gor
dock att avvikelser fran detta kan ske.

Jarnvagen kommer att ett fa nytt signalsystem och nya lagen for sparen. Jarnvagsanlaggningen
kommer omvaxlande ga i markplan, pa 1ag bank och i skarning. Se typsektioner, Figur 22.
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Figur 22. Typsektioner jarnvag i skarning, jarnvag pa bank och jarnvag 6ver vattenskyddsomrade med
intilliggande servicevag.

4.2.1. Overgripande utformning och gestaltning

Vid val av utformning har Trafikverkets tekniska krav varit styrande. Utformningen har ocksa styrts av
den planerade anlaggningens paverkan och méjlighet till genomforande. Utgangspunkten har varit att
till en skélig kostnad, finna en l6sning som ar sa bra som mdgjligt ur flera olika aspekter och ger en god
maluppfyllnad. Under arbetet har behov av miljdanpassningar identifierats och anpassade lésningar
med hansyn till miljén har tagits fram s& en hallbar utveckling kan framjas, for mer information se
miljokonsekvensbeskrivningen. Utformningen har ocksé anpassats och optimerats med hansyn till det
begransade utrymme som finns for att utveckla jarnvagen fran centrala Géavle till korsningspunkten
med E4.

Av sékerhetsskal utformas anlaggningen med en fysisk barriar, i form av antingen personskydds-
stangsel eller bullerskyddsskarm. Pa strackor med bullersskyddsskarm ersétter denna stangsel. Syftet
ar att forhindra manniskor och djur att ta sig in i sparomradet. Se vidare avsnitt 4.2.8 Stangsel.

Det Gvergripande malet for gestaltningen ar att jarnvagsanlaggningen ska upplevas som en del av
staden och smaélta in i omgivningen. Omraden nara bostader och handel ska utformas med omsorg och
med en detaljeringsniva som passar de som ror sig i omradet. Det galler bland annat for
vegetationsbekladda delar, byggda konstruktioner som broar, bullerskyddsskarmar och
personskyddsstangsel.
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Hela strackan for jarnvagsplanen ar cirka 4 kilometer lang. Nedan féljer en beskrivning/introduktion
till strackan, i riktning fran oster till vaster. For att underlatta lasningen &r texten indelad i delstrackor
utifran var jarnvagen korsar storre vagar. Se karta, Figur 25, som pa en 6versiktlig niva visar
jarnvagsplanens innehall. Mer detaljerad redovisning aterfinns pa jarnvagsplanens plan- och
illustrationskartor.

Den nya jarnvagsanlaggningen paverkar inte bara Trafikverkets mark eller anlaggning. Trafikverket
har ett ansvar att omhanderta kommunala anlaggningar som paverkas av planlaggningen.

Om Trafikverket medverkar till att kommunal infrastruktur paverkas sa ska Trafikverket beskriva,
samrada och foresla forslag pa losning.

For avgransning mellan jarnvagsplan och kommunal planering, se avsnitt 2.3 Avgréansning mellan
jarnvagsplan och kommunal planering.

Jarnvagsplanens boérjan km 114+700 — Bro Norra Kungsgatan cirka km 115+370

Den stracka som omfattas av jarnvagsplanen Gavle C—Tolvforsskogen borjar i centrala Géavle, strax
norr om befintlig jarnvagsbro éver Staketgatan, km 114+700. Fyra nya spar kommer att byggas
harifran och vasterut, ungefar i samma strak som den befintliga Bergslagsbanans spar. Befintliga
sparavsnitt som inte langre ska anvandas kommer att tas bort, men det hanteras inte i jarnvagsplanen.

En servicevag (servicevag 551) byggs pa sodra sidan om sparen vid Stora Esplanadgatan. Den leder till
en teknikgard vid cirka km 115+000 pé& sodra sidan av sparet.

Pa strackan cirka km 115+160 — 116+320 gar jarnvagen genom vattenskyddsomradet for Gavles
vattentékt, Gavle-Valbodsen. Ett utredningsarbete pagar for att sakra att grundvattentakten inte
paverkas av jarnvagsplanen. Nagon form av grundvattenskydd ar under utredning, i syfte att hindra att
vattentakten férorenas vid en jarnvagsolycka med transport av farligt gods.

En servicevag (servicevag 554) byggs pa norra sidan av sparet, vid Lotangsgatan, cirka km 115+200,
dar aven ett nytt spar frdn Gavle godsbangard ansluter fran nordost. Dar jarnvagsplanen slutar vid
Gavle godsbangard i norr anlaggs en teknikgard pa vastra sidan av anslutningsspéaret

Tva provisoriska broar byggs 6ver befintlig Ostkustbana, strax 6ster om Norra Kungsgatan, cirka km
115+350, for trafikering under delar av byggtiden. Den befintliga jarnvégsbron dar Bergslagsbanan
idag gar 6ver Ostkustbanan ska rivas och efter byggtiden ersattas av jarnvagsbank. Den befintliga
jarnvéagsbron éver Norra Kungsgatan kommer att rivas, tva nya jarnvagsbroar for totalt fem spar
byggs. Inledningsvis byggs en ny bro norr om befintlig medan Bergslagsbanan annu trafikeras. Forst
nar den nya bron &r i drift kan den befintliga bron rivas och byggandet av den sédra bron pabérjas.

Norra Kungsgatan kommer att byggas om vid korsningen med jarnvagen och bland annat fa ny
korfaltsindelning, se avsnitt 2.3.2 Kommunal planering.

Vaster om Norra Kungsgatan — Bro Skanbergsleden, cirka km 115+370 — km 116+220

Vaster om Norra Kungsgatan, pa sédra sidan av sparen, viker ett anslutningsspar av mot den befintliga
bangarden pa Nynas (Blasasen), cirka km 115+500. Bangarden har uppstallningsspar och
Jarnvagsmuseet hyr anlaggningen av Trafikverket. Anslutningsspéret justeras i sidled.

Pa bron 6ver Norra Kungsgatan satts bullerskyddsskarm upp. Sparnéara bullerskydd byggs aven vidare
vasterut fran bron fram till km 115+797, med ett litet uppehall dar anslutningssparet viker av.

Servicevagar byggs bade pa norra och sédra sidan av jarnvagen (servicevag 552 i norr och 553 i soder)
for att na teknikgardar.

Skyddséatgarder utreds pa den stracka dar jarnvagen gar over Gavle-Valboasens vattenskyddsomrade,
for att forhindra och begrénsa konsekvenserna vid en eventuell olycka och darmed skydda
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vattentékten. Vidare utreds en damm vid sidan av sparet, cirka km 115+450, for att kunna hantera
utslapp inom vattenskyddsomradet. Dammen kommer &ven att fungera som fordréjningsmagasin.

De fem sparen fortsatter till korsningen med Sk&nbergsleden. Skanbergsleden kommer att byggas om
men erséttning av vagen ingar inte i jarnvagsplanen, se avsnitt 2.3.2 Kommunal planering.

Figur 23. Skanbergsledens passage 6ver Hamnleden och jarnvagen sett mot oster.

Oster om Ska&nbergsleden séatts en bullerskyddsskarm upp langs jarnvéagen, for att skydda
bostadsbebyggelsen vid Skiftesvagen.

Skanbergsleden — ny regional tagstation Gavle Vastra, cirka km 116+220 — km 116+600
Jarnvéagsbroar byggs 6ver Backebrobacken. Backen kommer att ledas om s att den passerar sparen
vinkelratt. Faunapassager i form av torr strandkant p& bada sidor av backen anlaggs.

En ny regional tagstation, Gavle Vastra, planeras vid Gavle sjukhus. Arbetet med utformningen pagar,
i samverkan mellan Trafikverket och Gavle kommun, se dven avsnitt 2.3. Avgransning mellan
jarnvagsplan och kommunal planering. Plattformarna kommer att ns via hissar och trappor fran en
bro éver jarnvagssparen. Se vidare avsnitt 4.2.4 Gavle Vastra — ny station vid Gavle sjukhus.

Oster om station Gavle Véstra byggs en servicevig upp mot plattformarna (servicevig 555). Vid
stationen byggs servicevagar till teknikgardar pa 6mse sidor om sparet (servicevag 556 pa sodra sidan
respektive 557 pa norra). Servicevagen pa norra sidan kan komma att férlangas och samordnas med en
framtida kommunal gata fram till stationsentrén.

Regional tagstation Gavle Vastra cirka km 116+600 — jarnvagsplanens slut km 118+500

De fem sparen gar forbi Gavle Vastra, darpa viker tva spar av mot sydvast for att ansluta till den
befintliga Bergslagsbanans dubbelspar innan jarnvagsovergangen till Lilla Lexe. Mellan dessa tva spar
byggs ett uppstallningsspar som kommer att anvandas till exempel av tdg som vander vid stationen.

En bullerskyddsvall anlaggs pa stdra sidan av jarnvagen, pa strackan forbi Tolvfors bruk,
cirka km 116+767 — 117+234. Vallen avses fa en landskapsanpassad utformning.

Den del av den befintliga Bergslagsbanan som darmed ersatts rivs. En teknikgard byggs pa norra sidan
av sparet, intill jarnvagsévergangen.

Bullerskyddsskarm satts upp pa sddra sidan av Bergslagsbanan pa strackan forbi Lexe, cirka km
117+217 — 117+430. Vidare anlaggs en bullerskyddsvall pa sédra sidan av den nya Ostkustbanan pa
strackan forbi Lilla Lexe, cirka km 117+281 — 117+708, och darpa bullerskyddsskarm pa bron 6ver
Hamnleden fram till cirka km 117+757.

Tva gang- och cykelfdrbindelser 6ver och under jarnvagen pa denna del av strackan kommer att
paverkas, vid Tolvfors bruk samt mellan Lilla Lexe och Satra, se avsnitt 2.3.3 Dialog med Gavle
kommun.
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Tre spar for Ostkustbanan och Norra stambanan viker av mot nordvést och fortsatter till
jarnvégsplanens slut vaster om E4. Nya jarnvagsbroar byggs 6ver Hamnleden och E4, som darfor
behdver sédnkas.

Figur 24. Jarnvégsbro dver Hamnleden sett mot Gster.

Bullerskyddsskarm satts upp pa strackan forbi Satra, fran och med bron éver Hamnleden till och med
bron 6ver E4 pa norra sidan av sparet, cirka km 117+668 — 118+432. Bullerskyddsskarmarna pa
broarna blir genomsiktliga.

En servicevag (servicevag 559) byggs pa norra sidan av sparen fram till laget for bron 6ver E4. Dar
kommer aven en teknikgard att byggas Jarnvagsplanens slut ligger i Tolvforsskogen, direkt vaster om
passagen over E4, vid cirka km 118+500.

Fortsatt strackning norrut kommer att hanteras i en annan jarnvégsplan, Tolvforsskogen—Kringlan.
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4.2.2. Vagutformning

Statliga vagar
E4 och Hamnleden kommer att paverkas av nystrackningen av Ostkustbanan och behover darmed
sankas, bada vagarna far dessutom en nytt vagavsnitt.

E4 sanks fran bron 6ver Hamnleden och norrut, som mest med cirka 5 meter. Sankningen stracker sig
ungefar till kontrollplatsen norr om trafikplatsen. Pafarten fran kontrollplatsen sGderut byggs om i ny,
mer trafiksaker utformning. Jarnvagsbron éver E4 byggs med fri 6ppning pa 15,8 meter i vardera

riktning. |1 norrgdende riktning blir det vid bron tva korfalt plus pafartsrampen fran trafikplatsen vid
Hamnleden.

Hamnleden sénks fran vastra delarna av trafikplats Satra till passagen under E4, som mest med cirka 7
meter. Jarnvagsbron vid passage av Hamnleden byggs med fri 6ppning pa 15,0 meter. Hamnleden far
har ett korfalt i vastlig riktning, mot E4, och tva korfalt i 6stlig riktning, in mot Gavle. Det ena korfaltet
kommer har fran avfartsrampen fran E4.

Sankning av E4 och Hamnleden paverkar dven anslutningsramperna mellan E4 och Hamnleden pa
trafikplatsens ostra sida, som férutom att sdnkas aven justeras i sidled.

E4 och ramperna dimensioneras for 110 km/tim och Hamnleden fér 80 km/tim. Sékerhetszoner
anléggs bredvid vagarna som &r 11 respektive 8 meter breda.

E4 foreslas fa tva korfalt i vardera riktning, se Figur 26. Korfalten blir 3,5 meter breda. Tillsammans
med en yttre vagren (V) pa 2,0 meter och en inre vagren (VM) pa 0,5 meter blir belagd yta 9,5 meter
bred for respektive riktning. Bredden pa mittremsan varierar.
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Figur 26. Principutformning for E4.
Kantremsor for E4 och dess ramper anliggs tva meter utanfor viltstangsel. Utrymmet &r avsett for att
mojliggora drift och underhall av vagen och dess anordningar.

Viltstangslet placeras i en 3 meter bred remsa, eftersom viltstangsel kraver denna bredd for exempelvis
stag, avvaxlingar, grindar och isolering vid kraftledning. Av denna remsa ska 2 meter finnas mellan
stangslet och vagomradesgransen, for att skapa forutsattningar for underhallsarbeten utanfor
sténgslet.

Vagens innerslant utformas med en lutning pa 1:4 och ytterslanten utformas med en lutning pa 1:2,5.

Korfalt i ramper foreslas vara 4,0 meter breda, och vid parallellstracka for av- och pafart ar korfaltet
3,5 meter. Vagrenar i ramperna foreslas vara 1,0 meter breda.

E4 har behov av mittracken och behov av sidorécken finns vid till exempel brofundament, hdga
vagbankar och 6vriga fasta foremal sdsom stolpar for skyltning.

Hamnleden och ramperna i trafikplatsen ska vara belysta. Utformning sker i senare skede.
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Figur 27. Principutformning fér ramp med ett korfalt.

Kommunala gator

Norra Kungsgatan paverkas av jarnvagens nya lage och kommer att fa en ny sektion och profiljusteras.
Detta genom tva nya jarnvagsbroar, nya korfaltsindelningar och férbattrade gang- och cykelvéagar pa
var sida om vagen.

Skanbergsleden paverkas av jarnvagens nya lage. Justering av plan och profil beh6vs och
Skanbergsleden far en ny hogre bro 6ver jarnvagen och Hamnleden, vaster om befintligt lage. P& bron
blir &ven gang- och cykelbana.

Satrahojden paverkas av Skanbergsledens ombyggnation.

Jarnvéagsplanen paverkar inte dagens utformning av Lexevagen, men Gavle kommun planerar for en
fordndrad markanvéandning kring Gavle Vastra, i och med det kommer Lexevégen att flyttas. Den
sodra stationsentrén har darfor placerats pa Lexevagens befintliga lage.

Se vidare avsnitt 2.3. Avgrénsning mellan jarnvagsplan och kommunal planering.

4.2.3. Gavle Vastra — ny regional tagstation vid Gavle sjukhus

En ny regional tagstation planeras strax norr om Gavle sjukhus och i anslutning till Gavle kommuns
planerade stadsutvecklingsomrade med blandade funktioner som bostader, kontor och annan
verksamhet som gynnas av det stationsnéra laget. Lokaliseringen av stationen har utforts i dialog med
Géavle kommun och har anpassats till kommunens utvecklingsplaner for omradet.

Tégstationen utformas med tva mittplattformar som ar tillgangliga via en planskild
plattformsférbindelse. Plattformsforbindelen utgdrs av en bro och vaderskyddade entrébyggnader som
kopplar till respektive plattform samt till norra och sédra sidan om sparomradet.

Trafikverket kommer enbart ansvara for stationens huvudsakliga funktion som utgor en begransad del
av stationsomradet. Till detta hor plattformar och dess forbindelser sdsom trappor och hissar,
utrustning pa plattformar sasom sittplatser och vaderskydd, utrustning for trafikinformation och dvrig
jarnvagsteknisk utrustning. For information om avgransning mellan jarnvagsplan och kommunal
planering, se avsnitt 2.3.2 Avgransning mellan jarnvagsplan och kommunal planering. Mer om
utformningen av station Gavle Vastra finns i gestaltningsprogrammet.
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Figur 28. Stationsbron sedd mot dster.

4.2.4, Avvattning

Fran jarnvagsplanens startpunkt till Norra Kungsgatan avvattnas jarnvagsomradet till det kommunala
dagvattensystemet. Vaster om Norra Kungsgatan upp till Backebrobé&cken utreds avvattning med
dréneringsledningar som ansluts till en dagvattendamm véster om Norra Kungsgatan, dar eventuella
fororeningar kan hanteras, innan vattnet leds till dagvattennétet. Denna kan &ven anvéndas som
fordrojning vid kraftig nederbdrd eller vid utslapp vid olycka.

Betraffande strackan genom vattenskyddsomradet, se vidare avsnitt 4.3.1 Grundvattenskydd.

Vaster om Backebrobécken sker avvattning via 6ppna diken som ansluts till Backebrobacken och
backen fran Igeltjarnen. En pumpstation byggs i lagpunkten vid Hamnleden i och med dess sankning.

Backebrobacken kommer att laggas om i anslutning till den planerade bron sa att backen kommer att
passera sparen vinkelratt.

Befintligt vattendrag fran Igeltjarnen paverkas av Hamnledens sankning i korsningspunkten med
Ostkustbanan. Vattendraget behdver omledas med en ny placering for att kunna passera under
jarnvagen och under Hamnleden. Séder om Hamnleden i naturomradet vid Lilla Lexe utreds
alternativa placeringar for det nya vattendraget.

4.2.5. Byggnadsverk

Pa den aktuella jarnvagsstrackan finns sju korsningspunkter dar broar planeras for att mojliggéra
passage av jarnvagen, se Tabell 6. Av tabellen framgar aven vilka befintliga broar (se lista i avsnitt 3.7.3
Befintliga byggnadsverk) som avses rivas samt om de kommer erséttas eller ej.

50



Tabell 6. Nya byggnadsverk samt befintliga byggnadsverk med eventuella atgarder.

Ny | Befintlig | Bro Atgéard
bro bro
X Tva provisoriska jarnvagsbroar éver befintlig Kommer att ersattas av jarnvagsbank da
Ostkustbana. Fackverksbro i stal. befintlig Ostkustbana rivs.
X Jarnvéagsbro (Bergslagsbanan) éver Kommer att rivas.
Ostkustbanan
X Jarnvéagsbro dver vag Norra Kungsgatan Kommer att rivas och erséttas.
X Jarnvéagsbro dver Norra Kungsgatan, etapp 1. Ny jarnvagsbro.
Plattbro.
X Jarnvéagsbro dver Norra Kungsgatan, etapp 2. Ny jarnvagsbro.
Plattbro.
Jarnvéagsbro dver Backebrobacken. Kommer att rivas och erséttas.
Aldre bro (ur drift) éver Backebrobacken Kommer att rivas.
X Jarnvéagsbroar éver Backebrobacken. Tre nya jarnvagsbroar for 2+2+1 spar.
Plattramsbroar. Broarna ska sammanfogas for att
undvika att medelstora daggdjur
springer upp mellan sparen.
X Stationsbro/plattformsforbindelse dver jarnvag Ny bro for tillgénglighet till plattformar.
vid Géavle Vastra. Plattbro i flera spann.
X Vaghbro 6ver gang- och cykelvag till trafikplats Ingen atgard.
Satra
X Jarnvagsbro éver Hamnleden. Sluten Ny jarnvagsbro.
plattramsbro.
X Vagbro E4 éver Hamnleden trafikplats Gavle Ingen atgard.
Norra
X Jarnvéagsbro dver E4. Plattramsbro. Ny jarnvagsbro.

Norra Kungsgatan - Plattbro
En plattbro har valts utifran den férhallandevis laga konstruktionshojden och spannvidd med plats for
korsande vag. Plattbron ar ocksa lamplig for Norra Kungsgatan da forhéjda betongstod kan anvandas
och som grundlaggs med borrade stalrorspalar ner till berg. P& detta sétt undviks problemen med
mindre bra grundlaggningsforhallanden. En plattbro ger dven fordelar i produktionsskedet da det
sannolikt inte kommer att krdvas lika omfattande avstamningar/omledningar av trafiken under

byggnation.

Skanbergsleden - Plattbro

En plattbro ar lamplig for Skanbergsleden da den kan tillgodose behovet av tillracklig fri hojd for tdgen
samt kunna bibehalla dagens vagprofil for Skanbergsleden, se aven avsnitt 2.3.2 Kommunal
planering.

Béackebrobécken - Plattramsbroar

Plattramsbroar ar lampliga da de har en forhallandevis kort spannvidd. Plattramsbroar har visat sig ha
lang livslangd. For att fa ljusinslapp och forbattra forutsattningarna for viltpassagen under jarnvagen
har tre broar valts.

Stationsbro/plattformsférbindelse Géavle Vastra - Plattbro
En plattbro ar lamplig som stationsbro/plattformsférbindelse da den kan hélla nere
konstruktionshdjden och lamplig spannvidd till de begransade mdojligheterna att placera brostéden.

Hamnleden - Sluten plattramsbro
En sluten plattramsbro ar foreslagen da den har en forhallandevis lag konstruktionshojd och en
lamplig spannvidd med plats fér korsande véag.

Bro 6ver E4 — Plattramsbro med mittstdd
En plattramsbro med mittstod férordas da den har bast konstruktionshéjd och kortare spannvidd.
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Kommunala broar

Ett flertal kommunala broar kommer att paverkas av den nya jarnvagsanlaggningen. Trafikverket
ansvarar for att anpassa eller ersatta befintliga broar som paverkas av ny utformning av
jarnvégsanlaggningen eller statliga véagar. Ersattning av dessa broar ingar inte i jarnvagsplanen.
Rattigheter for broar dver/under kommande jarnvégsfastigheten eller befintlig vagréatt regleras i den
kommunala planeringen, se avsnitt 2.3.2 Kommunal planering.

4.2.6. Servicevagar och teknikgardar

Vid drift av den nya jarnvagsanlaggningen behdvs ett vagnat for servicefordon for att nd sparet,
eventuella dammar, teknikgérdar och 6vrig teknik for jarnvagsdrift.

Servicevagar behover ha god tillganglighet till anlaggningen bade under bygg- och driftskede.
Teknikgérdarnas placering har delvis styrt valet av platser for servicevagar. Totalt atta servicevagar
med en vagbredd om 4 meter planeras att anlaggas langs stréckan, se och Tabell 7. De ansluter till
befintliga vagar och placeras sa att atkomst till jarnvagen mojliggors.

Till jarnvagsanlaggningen behovs teknikbyggnader, transformatorer, teknikskap och annan utrustning
for driften av jarnvagen. Dessa teknikbyggnader har samlats i atta teknikgdrdar i nara anslutning till
sparomradet, se Figur 25 for placering.

I anslutning till teknikgardarna ska parkering och vandytor for servicefordon finnas. Exempel pa
utformning av teknikbyggnad, se Figur 29. Teknikbyggnaderna kommer att krdva bygglov. Val av
lokalisering av teknikbyggnader sker utifran var jarnvagsanlaggningen behdver en viss typ teknisk
utrustning for att driften av jarnvagen ska fungera. I méjligaste man samlokaliseras den tekniska
utrustningen.

Figur 29. Exempel pa utformning av teknikbyggnad.

Tabell 7. Servicevagar.

Servicevag, nummer | Anmarkning

Servicevag 551 Sodra sidan. Servicevdg till teknikgard. Anvands dven som arbetsvag.

Servicevag 554 Norra sidan. Servicevag till véxlar. Anvands dven som arbetsvég.

Servicevag 552 Norra sidan. Servicevag till teknikgard. Anvands dven som arbetsvag.

Servicevag 553 Sodra sidan. Servicevdg till teknikgard. Anvands dven som arbetsvag.

Servicevag 555 Sodra sidan. Servicevag till station/plattformar for atkomst till linje. Anvands dven som
arbetsvag.

Servicevag 556 Sodra sidan. Servicevdg till teknikgard. Anvands dven som arbetsvag.

Servicevag 557 Norra sidan. Servicevég till teknikgard. Anvands dven som arbetsvag.

Servicevag 559 Norra sidan. Servicevag sidan. Servicevag till teknikgard. Anvands dven som
arbetsvag.
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4.2.7. Stangsel

Personskyddsstangsel

Jarnvéagen ska av sakerhetsskal utformas med en fysisk barriar, alltsa ett personskyddsstangsel, dar
behov finns, for att forhindra att manniskor och djur tar sig in pd sparomradet. Generellt placeras
personskyddsstangslet 2 meter fran slantfot/slantkron, for att mojliggdra underhall av stangslet.
Huvudsaklig placering av personskyddsstangslet framgar av plankartorna. Placeringen kommer att
anpassas efter den slutliga jarnvagsanlaggningen och omgivande terrang. Personskyddsstangslet ska
ha en hojd av minst 2,0 meter. | de fall terrdngen lutar mot eller &r higre pa stangslets utsida,
exempelvis i anslutning till bullerskyddsvall, maste hansyn tas till vilt. Detta kan géras genom att
exempelvis vélja ett forhojt stangsel.

Viltstangsel

Aven viltstangsel kommer att sattas upp langs E4 samt delar av trafikplats Gavle Norra och
Hamnleden. Utformningen av vilt- och faunastangsel innebar en effektiv hojd pa minst 2,2 meter fran
terrangsidan och stangslet kommer att hogst ha 0,1 meter i avstdnd mellan marken och natets
underkant. Vid vagar utformas stangslingen sa att djurens majligheter att av misstag komma in pa
vagbanan begransas genom att anlagga grind eller indrag av stangsel langs anslutande végar.

Huvudsaklig placering av viltstangslet framgar av plankartorna. Placeringen kommer att anpassas
efter den slutliga vaganlaggningen och omgivande terrang.

Sparrstaket

For att hindra att personer tar sig 6ver sparen mellan plattformarna vid den nya regionala tagstationen
Gavle Vastra kommer sparrstaket att sattas upp mellan jarnvagssparen mellan mittplattformarna.
Huvudsaklig placering framgar av plankartorna.

4.2.8. Bortvalda alternativ

Regional tagstation Gavle Vastra

Ett alternativ som forkastats ar den tidigare placering av stationen som var placerad 60 meter dster om
det nuvarande utformningsférslaget for Gavle Vastra. | det forkastade alternativet strackte sig
plattformsforbindelsen Gver sparen samt Gver Lexevagen och landade med en stationsentré pa
Lexevagens sodra sida. Forslaget innebar att Lexevagen inte behovde byggas om i ett nytt lage. | detta
stationslage utreddes ocksa en gang- och cykelférbindelse p& bro som en majlig 16sning for att skapa
en koppling mellan sédra och norra sidan om sparomradet. Under hosten 2022 meddelade Gavle
kommun att man 6nskade flytta stationen till det valda laget som ansdgs vara en mer fordelaktig
placering med hansyn till kommunens stadsutveckling i omradet.

Broutformning
For flera av de broar som ingar i jarnvagsplanen har olika brotyper 6vervagts. Val av brotyp utgar fran
fordelar kontra nackdelar ur aspekterna teknik, gestaltning, livscykelkostnad och klimatpaverkan.

En alternativ utformning med tva langre spann, men totalt sett kortare bro, har utretts for Norra
Kungsgatan men har valts bort till forman for nuvarande trespanns-16sning. En trespannsbro har
battre forutsattningar att anpassas till den befintliga grundlaggningen (som ldmnas kvar i marken)
efter att befintlig bro rivits.

Sluten plattramsbro har foreslagits, ver Norra Kungsgatan, som ett alternativ for att jamna ut
grundtrycket i marken. I det befintliga broldget finns ojamna grundlaggningsforhallanden pa grund av
tidigare palning. Detta innebar att leran behover schaktas ur och ersattas med fyllning och cellplast.
Detta gor att de naturligt tdtande lagren i marken forsvinner och en infiltration av dagvatten (till
grundvattnet) kommer att uppsta eftersom bron ligger i en lagpunkt i ett vattenskyddsomrade.
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Olika brolésningar for Skanbergsleden har utretts och valts bort p& grund av att de inte har klarat av
att ge jarnvagen tillracklig fri hojd for tagen och samtidigt kunna behalla Skanbergsledens vagprofil.

Olika broutformningar har utretts for Backebrobéacken och en viktig forutséattning for val av brotyp ar
att dess hallbarhet och livslangd klarar 120 ar under mark. Valvbro i stalplat har valts bort som
brolosning eftersom det finns osékerheter kring dess héllbarhet och livslangd. Att anlagga tre separata
plattramsbroar dver Backebrobacken mojliggor ett storre ljusinslapp vilket ar positivt utifran att
broarna ar viltpassager. En annan férdel med uppdelade broar &r att det ger méjlighet att vid
reparation fortsatt kunna ha trafik p& 6vriga 1-2 broar.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

I jarnvagsplanen faststalls de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som kravs for att forebygga
storningar och olagenheter fran jarnvagsanlaggningen och jarnvagstrafiken. De skyddsatgarder och
forsiktighetsmatt som foreslas galler endast for driftskedet, det vill sdga nar jarnvagen ar fardigbyggd
och 6ppnad for trafik. De foreslagna skyddsatgarderna och forsiktighetsmatten redovisas pa
plankartorna. For skyddsatgarder under byggtiden, se avsnitt 5.8.7.

4.3.1. Grundvattenskydd

Jarnvéagen gar 6ver Gavle-Valbodsens grundvattentakt. En riskanalys har tagits fram, som underlag for
att avgora hur grundvattentakten bor skyddas, med hansyn till risken for att en jarnvéagsolycka med
transport av farligt gods leder till ett storre utslapp av fororeningar. | riskanalysen visas pa nytta och
kostnadseffektivitet av-olika skyddsatgarder.

Godstag identifieras som risk, vilket daremot inte galler persontdg. Lackage av vatska fran skadad
godsvagn kan medfora stor skada. Godstagen kommer i framtiden att anvanda det nordligaste sparet
(spéar 5). Vid moten mellan godstag, samt da enstaka godstag kor genomgaende genom Géavle med
anslutning i séder, kommer aven spar 4 att nyttjas. Endast i undantagsfall, da fel uppstar i systemet,
kommer godstég att anvanda de sédra sparen 1-3 genom vattenskyddsomradet. Trafikverkets
inriktning péa fortsatt utredning styrs darfor mot skyddsatgarder for spar 4 och 5 genom
vattenskyddsomradet.

Utifran resultatet fran riskanalysen utreder Trafikverket hur grundvattentakten bor skyddas. |
plankartorna finns ett utredningsomréade for grundvattenskyddsatgarder redovisat, med beteckning
Sk6.

Avgransning av skyddsatgard kan komma att anpassas till geologiska och hydrogeologiska
forutsattningar langs strackan, dar passagen av sjalva askarnan ar hogst prioriterad. Skyddsatgard
som utreds kan vara tatskikt, skyddsvall som motverkar spridning utanfor sparomradet samt damm
for mottagning av vatten och utrymme for att omhanderta oonskade utslapp. Ytor for dessa atgarder
ingar i markanspraket for jarnvagen.

Nar utbredningen och utformningen av grundvattenskyddsatgarderna klargjorts kommer ett fornyat
samrad kring detta att genomforas.
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4.3.2.

Bullerskyddsatgarder

I jarnvagsplanen ingdr foljande typer av bullerskyddsatgarder, som redovisas med olika Sk-

beteckningar pa plankartorna:

Kéllnara atgard i form av bullerskyddsskarm, Ski1

Kéllnara atgard i form av bullerskyddsvall, Sk2

- Erbjudande om fastighetsnara bullerskyddsatgard av fasad, Sk3

- Erbjudande om fastighetsnara bullerskyddsatgard for uteplats, Sk4

Kallnara bullerskyddsatgard i form av bullerskyddsskarm (Sk1) och/eller bullerskyddsvall (Sk2) inom

vagomrade/jarnvagsmark.

De kéllnara bullerskyddsétgarder som ingar i jarnvagsplanen och faststalls framgar av Tabell 8—Tabell
13. Angiven langdmatning samt hojd éver ralséverkant (ROK) anges i forhallande till spar narmast
skyddséatgarden. Lagesangivelse hoger/vanster avser riktning fran Gavle C mot Tolvforsskogen.

Tabell 8. NYNAS Kallnara bullerskyddsatgard, langdmatning sektion 115+345 — 115+797 véanster sida.

Typ av atgard Beteckning | Langdmatning | H6jd | Kommentar Ungefarlig
pa over hojd over
plankarta ROK mark
Bullerskyddsskarm Skl 115+345 — 2,0 m | Genomsiktlig skarm pa bro 20m
pa bro 115+397 Over Norra Kungsgatan
Bullerskyddsskarm Skl 115+397 — 2,5m | Absorbent pa skarm. 25m
1154516 Skarm langs sidospar som
viker av in mot Nynas
bangard
Bullerskyddsskarm Sk1 115+516 — 2,5m | Absorbent pa skarm. 25m
115+797 Skarm langs huvudspar.

Tabell 9. SKIFTESVAGEN Kallnara bullerskyddsatgard, langdmétning sektion 116+012 — 116+211 véanster sida.

Typ av atgard Beteckning | Langdmaétning Hojd | Kommentar Ungefarlig
pa over hojd over
plankarta ROK mark
Bullerskyddsskarm Skl 1164012 5,9 m | Skarm placeras pa slantkron 25m
116+062 54 m | i nivd med byggnader,
116+112 26m markniva i forhallande till
: spar varierar vilket ger
varierande hojd éver ROK
116+162 3,9 m | langs strackan.
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Tabell 10. TOLVFORS Kallnara bullerskyddséatgérd langs med Bergslagsbanan, langdmatning sektion 116+767 —
117+234 vanster sida.

Typ av atgard Beteckning | Langdmatning Hojd | Kommentar Ungefarlig
pa over hojd over

plankarta ROK mark

Bullerskyddsvall Sk2, Sk7 116+767 - Slantfot. Om
Landskapsanpassning.

Bullerskyddsvall Sk2, Sk7 116+800 1,7 Slantlutning mot spér 1:2. 3m
Landskapsanpassning.

Bullerskyddsvall Sk2, Sk7 116+850 15 Slantlutning mot spér 1:2. 3m
Landskapsanpassning.

Bullerskyddsvall Sk2, Sk7 116+900 3,8 Slantlutning mot spér 1:2. 3m
Landskapsanpassning.

Bullerskyddsvall Sk2, Sk7 116+950 Slantlutning mot spér 1:2 3m
3,5 Landskapsanpassning.

Bullerskyddsvall Sk2, Sk7 117+000 Slantlutning mot spér 1:2. 3m
4,3 Landskapsanpassning.

Bullerskyddsvall Sk2, Sk7 117+050 Slantlutning mot spér 1:2. 3m
3,5 Landskapsanpassning.

Bullerskyddsvall Sk2, Sk7 117+100 Slantlutning mot spér 1:2. 3m
3,3 Landskapsanpassning.

Bullerskyddsvall Sk2, Sk7 117+150 Slantlutning mot spér 1:2. 3m
3,5 Landskapsanpassning.

Bullerskyddsvall Sk2, Sk7 117+200 Slantlutning mot spér 1:2. 3m
3,4 Landskapsanpassning.

Bullerskyddsvall Sk2, Sk7 117+234 - Slantfot. Om
Landskapsanpassning.

Tabell 11. LEXE Kallnara bullerskyddséatgérd langs med Bergslagsbanan, langdmatning sektion 117+217 —
117+430 vanster sida.

Typ av atgard Beteckning | Langdmatning Hojd | Kommentar Ungefarlig
pa over hojd over
plankarta ROK mark
Bullerskydds- Ski1, Sk8 117+217 — 2,0 m | Absorbent pa skarm 25m
skarm 117+217 Ansluter till bullervall och
personskyddsstangsel.,

vinkelratt mot spar, langd
cirka 10 m. Brandteknisk

klass EW 30.
Bullerskydds- Sk1, Sk8 117+217 — 2,0 m | Absorbent pa skarm. 25m
skarm 117+430 Brandteknisk klass EW 30.
Bullerskydds- Sk1, Sk8 117+430 — 2,0 m | Absorbent pa skarm. 25m
skarm 117+430 Skarmen ar placerad langs

Centralvagen, vinkelratt mot
spar, langd cirka 10 meter.
Brandteknisk klass EW 30.




Tabell 12. LILLA LEXE Kallnara bullerskyddsatgard langs med nya Ostkustbanan, langdmatning sektion

117+281 — 117+757 vanster sida.

Typ av atgard Beteckning | Langdmatning Hojd Kommentar Ungefarlig
pa over hojd over
plankarta ROK mark
Bullerskyddsvall Sk2 1174281 - Slantfot Om
Bullerskyddsvall Sk2 117+300 7,1 m | Slantlutning mot spér 1:2 31m
Bullerskyddsvall Sk2 117+350 7,0 m | Slantlutning mot spér 1:2 3,3m
Bullerskyddsvall Sk2 117+400 6,9 m | Slantlutning mot spér 1:2 3,6m
Bullerskyddsvall Sk2 117+450 6,8 m | Slantlutning mot spér 1:2 35m
Bullerskyddsvall Sk2 117+500 6,5m | Slantlutning mot spér 1:2 35m
Bullerskyddsvall Sk2 117+550 5,1 m | Slantlutning mot spér 1:2 35m
Bullerskyddsvall Sk2 117+600 4,1 m | Slantlutning mot spar 1:2 3,6m
Bullerskyddsvall Sk2 117+650 2,6 m | Slantlutning mot spér 1:2 3,6m
Bullerskyddsvall Sk2 117+700 0,8m | Slantlutning mot spar 1:2 29m
Bullerskyddsvall Sk2 1174708 - Slantfot Om
Bullerskyddsskarm Sk1 117+695 — 2,0m Ansluter mot vall 25m
117+710
Bullerskyddsskarm Sk1 117+710 — 2,0m Absorbent pa skarm 25m
117+735
Bullerskyddsskarm Skl 117+735 — 2,0 m | Genomsiktlig skarm pa bro 25m
1174757 Over Hamnleden

Tabell 13. VASTRA SATRA Kallnéra bullerskyddsatgard langs med nya Ostkustbanan, langdmatning sektion

117+668 — 118+432 hoger sida.

Typ av atgard Beteckning | Langdmaétning Hojd Kommentar Ungefarlig
pa over hojd over
plankarta ROK mark
Bullerskyddsskarm Skl 117+668 — 2,0 Genomsiktlig skarm pa bro 20m
1174691 Over Hamnleden
Bullerskyddsskarm Sk1 117+691 — 2,0 Absorbent pa skarm 25m
118+025
Bullerskyddsskarm Sk1 118+025 — 1,2 Kombinerad konstruktion 1,7m
118+334 med forhojd trapanel for att
uppfylla krav pa person-
skydd (hojd avser hojd pa
bullerskydd)
Bullerskyddsskarm Skl 118+334 — 1,2 Genomsiktlig skarm pa bro 12m
118+432 Over E4

Erbjudande om fastighetsnara bullerskyddsatgard/er utanfor vagomrade/jarnvagsmark for att uppfylla
gallande riktvarde inomhus (Sk3) samt vid uteplats (Sk4).
Fastighetsnara bullerskyddsatgarder kan innefatta olika typer av atgarder pa fasaden och/eller
bullerskydd av uteplats. Atgarder pa fasad kan till exempel vara fonsteratgarder, ventil&tgarder
och/eller invandiga atgarder pa vaggar och snedtak. Atgarder pé fasad avser de bostadsrum3 i
respektive byggnad som berdknas fa nivaer dver riktvardena. Det innebér att det kan bli aktuellt med
exempelvis fonsteratgard i ett bostadsrum men inte i 6vriga. Det kan dven innebara att atgarder utfors
pa 6vre plan men inte pa nedre plan exempelvis om en bullerskyddsvall skarmar det nedre planet.
Uteplatsatgarder avser lokalt skydd av en befintlig uteplats eller uppférande av en ny uteplats i
bullerskyddat lage p& tomten. Bullerskyddet avser en yta som rymmer matplats for de antal boende
som har tillgang till uteplatsen. Ny uteplats avser uppforande av tradack alternativt yta med

betongplattor.

8 Med bostadsrum avses rum dar en lag bullerniva efterstravas, sdsom sovrum och vardagsrum.
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| Tabell 14 anges vilka typer av fastighetsnara bullerskyddsatgarder som erbjuds vid respektive

fastighet.

Tabell 14. Foreslagna typer av fastighetsnara atgarder. Tabellen fortsétter pa nasta sida.

Fastighetsbeteckning

Beteckning pa

Atgéard/er som erbjuds

plankarta
LEXE 2:10 Sk3 fonsteratgard
LEXE 25:10 Sk3 fonsteratgard, ventilatgérd
LEXE 25:8 Sk3 fonsteratgard, ventilatgérd
NORRTULL 10:1 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 10:2 Sk3 fonsteratgard, ventilatgérd
NORRTULL 10:3 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 10:7 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 11:1 Sk3 fonsteratgard
NORRTULL 11:2 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 11:4 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 11:5 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 11:6 Sk3 fonsteratgard, ventilatgérd
NORRTULL 11:9 Sk3 ventilatgard
Sk3 Fonsteratgard,

NORRTULL 16:1 Sk4 uteplatsét%ard
NORRTULL 16:2 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 16:5 Sk4 uteplatsatgéard
NORRTULL 18:2 Sk3 ventilatgard
NORRTULL 4:1 Sk3 fonsteratgard
NORRTULL 41:9 Sk3 fonsteratgard, ventilatgérd
NORRTULL 5:1 Sk3 fonsteratgard
NORRTULL 5:2 Sk3 fonsteratgard
NORRTULL 5:4 Sk3 fonsteratgard
NORRTULL 9:1 Sk4 uteplatsatgéard
NORRTULL 9:2 Sk3 ventilatgard

< Sk3 fonsteratgard, ventilatgard
SATRA 100:1 Sk4 uteplatségt]gard ’

< Sk3 ventilatgard
SATRA 100:2 Sk4 uteplatsgétgard
SATRA 100:3 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 100:4 Sk3 ventilatgard
SATRA 152:5 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 152:6 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 152:7 Sk4 uteplatsatgéard

. Sk3 ventilatgard
SATRA 154:1 Sk4 uteplatsgétgard
SATRA 154:2 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 154:3 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 154:4 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 60:2 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 67:6 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 70:1 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 70:2 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 70:3 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 70:4 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 70:5 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 73:1 Sk4 uteplatsatgéard
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Fastighetsbeteckning Beteckning pa | Atgéard/er som erbjuds
plankarta
SATRA 73:4 Sk4 uteplatsatgard
SATRA 76:6 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 87:2 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 88:5 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 88:6 Sk4 uteplatsatgéard
SATRA 99:4 Sk4 uteplatsatgéard
< . Sk3 fonsteratgard, ventilatgard
SATRA 99:5 Sk4 uteplatsatgard
TOLVFORS 2:11 hus 2 Sk3 ventilatgard
< . Sk3 ventilatgard
VASTER 7:2 Sk4 uteplatsatgard
4.3.3. Faunapassager

Faunapassager anlaggs vid Backebrobacken. Passagerna under jarnvagen utformas med torr
strandpassage for medelstora daggdjur pa bada sidor. Den nya backfaran ska utformas med rundat

naturstensmaterial, efterlikna dagens bottenstruktur och utformas sd inget vandringshinder uppstar.

Vegetation langs backens slanter ska aterskapas.
Faunapassager redovisas med beteckning Sk5 pa plankartorna.

4.3.4. Landskapsanpassning av bullerskyddsvall

Den stdra sidan av bullerskyddsvallen vid Tolvfors bruk, cirka km 116+767 - 117+234, utformas med
varierad slantlutning for att ge ett naturlikt intryck. Syftet ar att astadkomma en god landskaps-
anpassning till den kulturhistoriskt intressanta bruksmiljon.

Landskapsanpassning av bullerskyddsvall redovisas med beteckning Sk7 pa plankartorna.

4.35. Riskanpassning av bullerskyddsskarm

For att sékerstalla manniskors hélsa och sékerhet gérs beddmningen att den bullerskyddsskéarm som
planeras vid bostadsomradet Lexe ska uppforas i brandklassat material, detta med anledning av de
mycket hdga risknivaerna avseende olycka med transport av farligt gods. Bullerskyddsskarmen ska
uppforas i brandteknisk klass EW 30, med tat markkontakt samt vara minst 2 meter hogt.

Riskanpassning av bullerskyddsskarm redovisas med beteckning Sk8 pa plankartorna.
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5 Effekter och konsekvenser av projektet

| detta kapitel beskrivs effekter och konsekvenser av planforslaget. Kapitlet avslutas med en
beskrivning av byggskede och dess paverkan.

5.1. Befintliga jArnvagars och vagars funktion och standard

5.1.1. Befintliga jarnvagars funktion och standard

Den planerade utbyggnaden av jarnvagen bedéms starka Ostkustbanans funktion genom 6kad
kapacitet och robusthet. Genom de planerade tgarderna skapas ett mindre sarbart och mindre
storningskansligt jarnvagssystem. Separerade jarnvagsspar bidrar till att minska beroendena mellan
olika tdg och trafikupplagg. Ostkustbanan far dessutom en béttre utfart frdn Gavle jamfort med dagens
utformande under jarnvagsbro for Bergslagsbanan.

Bergslagsbanan beddms gynnas av den planerade jarnvagen genom station Gavle Vastra och dess
plattformar for Bergslagsbanan, men ocksa det utbyggda dubbelsparet fram till Lexe. Aven ett
vandspar pa Bergslagsbanan kommer att anlaggas i anslutning till Gavle Vastra.

Den nya jarnvagsanlaggningen kommer aven att gynna Norra stambanans vag ut fran Gavle jamfort
med idag.

Rivning av spar
Befintliga jarnvagsspar som utgar kommer att rivas pa féljande platser:

Befintliga Ostkustbanan som utgar rivs pa strackan fran cirka km 114+800 och norrut.

Vid cirka km 115+500 kommer sparanslutningarna mot den befintliga bangarden pa Nynas
(Blasasen) att justeras nagot.

Vid cirka km 115+750 kommer sparanslutningarna till lokstallet pa fastigheten Satra 104:3 att
rivas.

Befintliga Bergslagsbanan som utgar rivs pa strackan forbi Tolvfors, km cirka 116+600 —
117+432.

5.1.2. Befintliga vagars funktion

For att mojliggdra jarnvagsutbyggnaden kravs att vissa allménna véagar anpassas. Nedan beskrivs hur
statliga och kommunala vagar kommer att paverkas. Genom de anpassningarna som planeras
bibehalls vagarnas funktion.

Statliga vagar

E4 kommer att pdverkas av nystrackningen av Ostkustbanan och behéver darmed andras i sin profil
och far ett nytt vagavsnitt/vagdel. Dar E4 gar under jarnvagen kommer vagen att sdnkas som mest
cirka 3,5 meter. Vagen byggs om pa en stracka om cirka 800 m mellan befintlig kontrollplats och bron
over Hamnleden. Jarnvéagsplanen omfattar ocksa ramperna pa stra sidan av E4 i trafikplats Gavle
norra.

Utbyggnaden av jarnvagen kommer att paverka bdde Hamnleden (vag 583) och E4. Hamnleden
kommer att profiljusteras och ett nytt vagavsnitt/vagdel. Dar Hamnleden (vag 583) gar under
jarnvagen kommer vagen att sdnkas som mest cirka 7 meter for att anpassas till jarnvagens profil.
Véagen byggs om pa en stracka om cirka 900 meter mellan trafikplats Satra och den befintliga bron for
E4 6ver Hamnleden.

Konsekvenserna av sdnkningen av E4 och Hamnleden blir oféréandrad till forbattrad framkomlighet
for trafiken pa E4 och Hamnleden.
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5.1.3. Befintliga kommunala gator som paverkas av jarnvagsanlaggningen men inte
faststélls av jarnvagsplanen

Kommunala gator kommer att paverkas av den nya jarnvagsanlaggningen. Trafikverket ansvarar for
att anpassa eller ersatta befintliga gator som paverkas av ny utformning av jarnvagsanlaggningen eller
statliga véagar. Ersattning av dessa gator och broar ingar inte i jarnvagsplanen. Rattigheten for gator
och broar éver/under kommande jarnvagsfastigheten eller befintlig vagratt regleras i den kommunala
detaljplaneringen, Se avsnitt 2.3.2 Samverkan med Gavle kommun.

Norra Kungsgatan och Skanbergsleden kommer att paverkas av jarnvéagens nya lage.

Gavle kommun planerar for en forandrat markanvandning kring Gavle Véstra, och i och med det
kommer Lexevagen att flyttas. Den sddra stationsentrén har darfor placerats pa Lexevagens befintliga
lage.

5.1.4. Befintliga ledningar

Byggandet av och den nya jarnvagsanléaggningen kommer att ge konsekvenser for ledningar och dess
ledningsagare. Ledningsarbeten och ledningsomlaggningar kommer att genomféras i samrad med
ledningsagarna.

Gastrike Vatten AB. Planerade atgarder stams av med ledningséagaren. | dagslaget ar bade
flytt, rivning och skydd av dessa ledningar planerade som atgarder i samband med byggskedet.

Skanova AB. Planerade atgarder stams av med ledningsagaren.

Gavle Energi AB. Flytten av Gavle Energis mottagningsstation ar ett separat projekt som
planeras parallellt med detta.

Vattenfall levererar till mottagningsstation och flytten av mottagningsstationen kommer att ar
ett separat projekt som planeras parallellt med detta.

Gavle Energi AB. Planerade atgarder stams av med ledningséagaren. Forutom flytten av ovan
namnda mottagningsstation ar omlaggningar av ledningar och flytt av teknikhus planerade
tillsammans med ledningségaren.

Trafikverkets egna ledningar berors i hég grad av projektet.

5.2. Trafik och anvandargrupper

5.2.1. Tagtrafik

Den nya utformningen innebaér att flera trafiksystem vavs samman, dels den langvaga persontrafiken
pa Ostkustbanan och den regionala trafiken for Ljusdal-Géavle, Storvik—Géavle och Uppsala—Gavle och
innebar ocksd majlighet for persontrafiken att stanna pd Gavle Vastra. Utbyggnaden ger jarnvagen
okad kapacitet med fler spar och darmed kan restiderna sankas. | och med utbyggnaden skapas dven
mojlighet till nya trafikupplagg samtidigt som turtdthet och punktlighet kan 6ka.

Den regionala tagstationen Gavle Vastra kommer att ha plattformar som kan nyttjas av tagtrafiken pa
Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra stambanan. En 6kad kapacitet pa jarnvagen gor att
regionaltagstrafiken kan oka ytterligare. Trafikprognosen for den dkade tagtrafiken finns i Tabell 15.

Gavle Vastra kommer ge flera positiva effekter for persontagtrafiken. Detta genom Gkade
pendlingsméjligheter, battre tillganglighet till den sparbundna trafiken och god koppling till en av de
storsta arbetsgivarna i kommunen, det vill séga Gévle sjukhus.

Godstrafiken kommer att f& battre forutsattningar jamfort med dagens situation. Utbyggnaden
innebar att godstrafiken far ett separat godsspar helt skilt fran persontrafiken. Det separata godssparet
mojliggor att en stor andel av gods- och persontrafiken kan utforas utan att paverka varandra pa denna
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stracka. Sammantaget skapar den nya jarnvagslosningen utrymme for fler tdg (bade person- och
godstag) pa strackan samtidigt som den ocksa skapar forutsattningar for stérre talighet (robusthet)
och minskad stérningskanslighet.

Tabell 15. Trafikprognos, antal tdg per vardagsmedeldygn (férdelat pa 5 veckodagar). Bas 2040.

Stracka Godstag Snabbtéag Lokaltag Ovriga persontag
Géavle—Skutskar 29 54 56 6
(Ostkustbanan)

Géavle-Sodderhamn 19 24 24 28
(Ostkustbanan)

Gévle—Ockelbo 6 2 24 2

(Norra stambanan)

Géavle-Storvik 49 0 20 36
(Bergslagsbanan)

Farligt gods pa jarnvag

Den nya jarnvagsanlaggningen blir sékrare i och med fler separerade spar vilket ger mindre risk for
konflikter mellan tdg med farligt gods och 6vriga tag. | jarnvagsplanen ingar skyddsatgérd i form av
utredningsomrade for grundvattenskydd, i syfte att forhindra eventuella konsekvenser for
vattenskyddsomradet om olycka med farligt gods skulle ske. Tag med farligt gods kommer vara
hanvisade till separata jarnvagsspar fran godsbangarden for att ytterligare minska risker med
transporter med farligt gods.

5.2.2. Oskyddade trafikanter

Ett antal gang- och cykelvéagar paverkas av den nya jarnvagsanlaggningen. Flertalet av dessa kommer
att erséttas och da aven fa en standardhojning. For nagra av passagerna pagar fortfarande dialoger
med Gavle kommun om hur de ska erséttas och dess utformning till exempel gng- och cykelvag Lilla
Lexe och Satra samt friluftspassagen vid E4 (Igeltjarnen). For vissa begransade omraden kan det
innebéra en forsamring, men ur ett helhetsperspektiv forbattras tillgangligheten for oskyddade
trafikanter.

Totalt fyra gang- och cykelvéagar paverkas av den nya jarnvagen och en friluftspassage. For Norra
Kyrkogatan och Skanbergsleden finns 6verenskommelse med Gavle kommun om hur de ska ersattas.

For 6vriga passager pagar en dialog med Gavle kommun kring om och hur dessa ska erséttas i
samband med den omvandling som planeras kring Gavle Véstra.

Ny gang- och cykelforbindelse i anslutning till plattformsforbindelsen vid Gavle Vastra foreslas.
Utformning och funktioner till stationsomradet ansvarar Gavle kommun for, se avsnitt 2.3.2.

Trafikverket for dialog med Gavle kommun kring placering och utformning av gang- och cykelpassage
Lilla Lexe och Satra samt fors &ven dialog om friluftspassagen vid E4, se aven avsnitt 2.3.3.

5.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Ostkustbanan behdvs for att kuststraket ska kunna svara upp mot industrins behov av ett robust
system med tillforlitlighet for de 1dngvéaga transporterna. For godstransporter &r effektiva omlopp med
hdg punktlighet en forutsattning for att industrin ska kunna leverera sina produkter utan kostsam
lagerhallning. Utmed kusten finns ocksa behovet av modern jarnvag for att dverbrygga avstanden
mellan de stOrre tatorterna.

For att regionen ska kunna fortsatta att utvecklas, véxa och attrahera naringslivet behdvs en
fungerande jarnvag med hog kapacitet, robusthet och tillforlitlighet.
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Jarnvagsplanen gynnar den lokala och regionala utvecklingen genom ¢kad kapacitet och hdgre
tillforlitlighet for tagtrafiken samt kortare restid. Utveckling av Ostkustbanan gynnar bade
arbetsmarknads- och fritidspendlare och ger béattre férutsattningar for en utveckling av den regionala
arbetsmarknaden i straket mellan Gavle och Sundsvall.

Den nya regionala tagstationen Gavle Vastra mojliggor att utveckla sjukhusomradet och omradena
omkring. Stationen skapar goda forutsattningar for att 6ka det regionala resandet med tag ytterligare.

Stadsdelen Satra kommer att gynnas av en ny regional tagstation vid Gavle Véastra. En ny regional
tagstation mojliggor forbattrade mojligheter att pendlatill eller besoka Gavle sjukhus. Sjukhusets
priméara upptagningsomrade omfattar Gastrikland och delvis norra Uppland. Aven studenter vid
Hogskolan i Gavle kommer att ha nytta av en ny tagstation.

Plankorsningen med jarnvagen i Tolvfors kommer att stangas (men en ny passagemajlighet for gdende
tillkommer via plattformsforbindelsen vid station Gavle Vastra). Aven passagen mellan Sétra och Lilla
Lexe samt friluftspassagen under E4 i trakten av Igeltjarnen kommer att stédngas, se aven avsnitt 2.3.2,
avsnitt 2.3.3 och avsnitt 5.2.2. Detta ar markerat pa jarnvagsplanens illustrationskartor.

Rivning av byggnader kommer att bli aktuellt pa fastigheterna Naringen 7:4, Satra 104:3, Satra 104:5
samt Satra 104:6, eftersom delar av marken behdvs for jarnvagsanlaggningen. I ngra fall rivs
byggnader i sin helhet, medan i nagra fall endast delar av byggnader rivs. De byggnader som behéver
rivas ar markerade pa jarnvagsplanens illustrationskartor. I avsnitt 8.7 Inlésen och rivning finns mer
information kring detta.

5.4. Landskapet och staden

Ett gestaltningsprogram har tagits fram som underlag till jarnvégsplanen. Det syftar till att forklara
och ge motiv till de I6sningar som presenteras i jarnvagsplanen samt utgéra underlag for de krav som
stélls i kommande skeden.

Jarnvéagsplanens paverkan pa landskaps- och stadsbild redovisas i MKB:n. Framst paverkas
landskapsbilden av att jarnvagsanlaggningen blir stérre med fler spar, bullerskyddsatgarder utfors och
broar byggs. Det huvudsakliga intrycket av jarnvag i stadsmiljo bestar.

Inarbetade atgarder omfattar gestaltning och anpassning for att minska paverkan pa trad,
nyplantering av vegetation, gestaltning och anpassning av bullerskyddsskarmar och bullerskydds-
vallar, gestaltning av broar, gestaltning av slénter, gestaltning av dagvattendamm samt anpassning av
teknikgardar i hojd och gestaltning av teknikbyggnader. Detta beskrivs narmare i
gestaltningsprogrammet. Konsekvenserna for landskaps- och stadsbild beddms l&angs strackningen i
stort ge sma konsekvenser som aven i vissa fall kan upplevas som smé positiva konsekvenser.

5.5. Milj6 och halsa

5.5.1. Boendemiljo och héalsa

Planforslaget innebér att 160 fastigheter far bullernivaer 6ver ngot av gallande riktvarden.
Skyddséatgarder i form av kallnara bullerskyddsatgarder har inarbetats i planforslaget. For de
fastigheter dar det inte foreslas kéllnara atgarder eller dar det behévs komplettering har fastighetsnara
atgarder inarbetats i planforslaget. Med faststallda skyddsatgarder innehalls riktvarden for
inomhusmiljo for samtliga bullerstérda bostader. Konsekvenserna bedoms bli sméa positiva.

Forflyttningen av Ostkustbanan och Norra Stambanan ger positiva konsekvenser utanfor planomradet
for fastigheter langs befintlig Ostkustbana och Norra Stambana norr om Gévle.

63



Inga riktvarden for komfortvibrationer bedoms 6verskridas. Eventuella halsoeffekter pa grund av
elektromagnetiska falt fran jarnvagsanlaggningen bedoms bli obetydliga. Med inarbetade atgarder
bedoms konsekvenserna for boendemiljo och halsa, trots mer trafik, bli sma positiva jamfort med
nollalternativet som beddms ge sma negativa konsekvenser pa grund av att inga bullerskyddsatgarder
genomfors.

FOr narmare redovisning av bullerutredning med mera, se MKB:n.

5.5.2. Grundvattenresurser

Planforslaget korsar Gavle-Valboasen, som ar en mycket viktig grundvattenférekomst och naturresurs.
Vid skarningar kommer i vissa fall bortledning av grundvattnet ske och detta leder da i sin tur till att
grundvattennivaerna sanks. Detta innebar inte med sjalvklarhet att nagra miljoeffekter uppkommer.
Bortledning av vatten fran vattentaktens tillrinningsomrade kan fa effekter for vattenforsérjningen.

Grundvattenbildningen i den viktiga naturresursen Valboasen minskar lokalt, vilket sammantaget
bedoms medféra sma negativa konsekvenser for vattenforsorjningen. Med inarbetade atgarder
bedoms obetydliga konsekvenser uppsta, det vill sdga ingen skillnad mot nollalternativet som ocksa
beddms ha obetydliga konsekvenser. .

5.5.3. Naturmiljo

Jarnvéagsplanens paverkan pa inventerade naturvardesobjekt i den sa kallade Hagastromskilen
beddms vara stor. Hagastrémskilens ekologiska samband har hogt varde bade lokalt och regionalt
liksom skogen mellan Satra och Lexe. Konsekvenserna av planforslaget blir att tva av tre
naturvardesobjekt har forsvinner helt och ett blir delvis kvar. Det skapar stora lokala konsekvenser for
bade artvarde och biotopvarde.

Backebrobécken med ravin beddms ha hodgt naturvarde och utgdr dessutom en viktig
spridningskorridor for flora och fauna som knyter ihop de gréna kilarna pa sédra och norra delarna av
Gavle. | samband med Backebrobackens omledning kan vissa livsmiljéer forsvinna och andra skapas,
t.ex. i samband med aterstallning av ravinens slanter da vagbron vid gamla Lexevagen rivs. Korridoren
oster om Sk&nbergsleden bedéms ha laga naturvarden forutom artrik jarnvagsmiljo pa
godsbangarden, som har mattliga varden. Jarnvagsplaneomradet har sammanfattat mattliga varden
avseende vilt, faglar och fladdermass, skyddade arter forekommer.

For att minska paverkan pa naturmiljon har ett antal atgarder inarbetats i planférslaget, bland annat
faunapassager vid broar 6ver Backebrobacken, samt hur den nya backfaran ska utformas for att inte
utgora ett vandringshinder. Ytterligare atgarder utgor anpassningar av anlaggningen for att minska
paverkan pa bevarandevarda trad och allétrad samt utformning av bullerskyddsvall vid Tolvfors pa ett
satt som gynnar biologisk mangfald. Stora negativa konsekvenser bedoms uppsta for naturvarden och
ekologiska samband. Nollalternativet bedéms ge sma negativa konsekvenser.

5.5.4. Kulturmiljo

Planforslaget innebér att jarnvag till stor del byggs i det befintliga straket for Bergslagsbanan vilket
medfor att vardena som bestar i jarnvagsmiljons langa kontinuitet i Gavles stadsmiljo inte paverkas. |
Tolvfors bruk kommer bullerskyddsvallen samt nya regionaltagstationen Gavle Vastra att paverka
visuellt. Inga kulturmiljévarden som &r betydelsebérande tas bort, och den historiska lasbarheten kan
aven fortsattningsvis uppfattas. Planforslaget kommer vidare att innebara ingrepp i kulturlamningar,
varav flera kommer att tas bort helt.

Inarbetade atgarder omfattar anpassad gestaltning, dokumentation fore rivning av jarnvagsbron éver
Norra Kungsgatan och den aldre bron éver Backebrobacken samt skydd av forn- och kulturlamningar i
byggskede. Sammantaget bedéms att konsekvenserna for kulturmiljon blir sma negativa, jamfort med
nollalternativet som bedéms medfora obetydliga konsekvenser.

64



5.5.5. Rekreation och friluftsliv

Ungefar halften av skogsomradet mellan Satra och Lexe kommer att tas i ansprak av
jarnvéagsanlaggningen vilket innebér att rekreationsomraden minskar. Vaster om Skanbergsleden blir
det svarare att forflytta sig mellan stadsdelarna, da befintliga gng- och cykelpassager paverkas.
Skogen narmast Lilla Lexe och ett omrade langs Hamnleden aterstar.

Inarbetade atgarder bestar i anlaggandet av bullerskydd, gdng- och cykelbana pa Skanbergsleden samt
plattformsforbindelse 6ver jarnvagen vid Gavle Vastra som ger atkomst till rekreationsomradena. For
aspekten rekreation och friluftsliv beddms stora konsekvenser i vissa delar langs jarnvagsstrackningen
uppsta jamfort med nollalternativet som beddéms medfora obetydliga konsekvenser.

5.5.6. Masshantering och férorenade omraden

Jord- och bergmassor
Mojligheten till massbalans i ett infrastrukturprojekt styrs av bland annat befintlig topografi, markens
beskaffenhet, krav pa plan- och profilgeometri samt markanvandningen i och kring anlaggningen.

I den masshanteringsanalys som utforts framgar att planforslaget genererar cirka 823 000 m3
schaktmassor och behdver tillféras cirka 587 000 m3 fyllnadsmassor, varav cirka 381 000 m3 utgérs av
bergkrossfraktioner som inte finns tillgangliga i projektet. Drygt 617 000 m? av schaktmassorna
bedoms alltsa sakna avsattning i projektet och utgor ett Gverskott. Avseende resursanvandning och
anvandning av massor har geotekniska undersokningar genomforts vilka visar pa att schaktmassor i
Ostra delen skulle kunna anvandas for bullerskyddsvallar och landskapsanpassningar.

Transporter
I masshanteringsanalysen har ocksa behov av transporter utretts. Resultaten visar att massorna som
omsatts i projektet behéver transporteras cirka 10 km, i genomsnitt.

Fororenade omraden

For de fororenade massor som bedéms forekomma i planomradet kan riskbedémning bli aktuellt for
att beddma lamplig hantering. Under forutsattning att kompletterande undersékningar goérs, och att
massor och kvarvarande fororenad mark darefter hanteras med lampliga forsiktighetsmatt, bedéms att
inga forutsedda negativa miljo- eller halsoeffekter ska uppsta pa grund av spridning av féroreningar.

Under forutsattning att kompletterande undersoékningar gors, och att massor och kvarvarande
fororenad mark darefter hanteras med lampliga forsiktighetsmatt , bedoms att inga forutsedda
negativa miljo- eller hélsoeffekter ska uppsta pa grund av spridning av féroreningar.

Patraffade markfororeningar som bedéms miljo- och halsomassigt olampliga att anvanda i projektet
kommer att tas om hand, vilket har en positiv effekt p& markmiljon vid genomférande av
planforslaget.

5.5.7. Risk och sakerhet

Den nya sparanlaggningen genom Gavle kommer troligtvis att medfora en 6kad sékerhet pa
sparomradet till foljd av att jarnvéagen rustas upp och goérs om. De allvarliga olyckor som skulle kunna
intraffa bestar till stérsta del av plankorsningsolyckor, personpakérningar och ursparningar. Efter
genomfort projekt kommer samtliga korsningar att vara planskilda, varfor risken for
plankorsningsolyckor elimineras. For strackan har sannolikheten for personpakorningar minskats
genom att en fysisk barridr i form av personskyddsstangsel, viltstangsel eller bullerskyddsskarm
kommer att omgarda hela anlaggningen. Barriaren kommer forsvara atkomsten till jarnvagen.

Trafikverket utreder, inom ramen for jarnvagsplanen ett skydd for Gavle-Valbodsens grundvattentakt
med hansyn till risken for att en jarnvéagsolycka med transport av farligt gods leder till ett storre
utslapp av fororeningar. Jarnvégens passage genom Gavle-Valboasens vattenskyddsomrade kommer
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helt eller delvis att forses med grundvattenskydd. Utredning om skyddets omfattning pagar. Se dven
avsnitt 4.3.1 Grundvattenskydd.

For 6vriga skyddsobjekt inom ramen for jarnvagsplanen goérs bedémningen att inga riskreducerande
atgarder behdver vidtas for att riskerna for manniskors halsa och sakerhet ska kunna anses acceptabel.
Denna beddémning gérs med anledning av platsspecifika riskreducerande forutsattningar sasom till
exempel avstand, topografi, eller pa platsen redan férekommande byggnadstekniska forutsattningar.

5.5.8. Klimat

Klimatpaverkan

Planforslaget innebar en 6kning av antalet godstag pa grund av ett 6kat behov av godstransporter och
mojliggor ocksa en dverflyttning av transporter fran vag till jarnvag vilket kan minska klimatpaverkan.
Alla typer av byggande orsakar utslépp av vaxthusgaser och i ett tidigt skede uppskattades byggandet
av anlaggningen att ge upphov till ca 55 000 ton CO2-ekvivalenter.

Under arbetet med jarnvagsplanen har manga olika atgarder for att minska klimatpaverkan utretts.
Atgarderna galler exempelvis val av material och byggmetoder for olika delar av anlaggningen.
Beslutade atgarder som har relevans for jarnvagsplaneskedet ar: tidig genomford
massbalansberakning for att minska mangden borttransporterade massor, val genomférd
produktionsplanering for att kunna minska transportavstandet genom att transportera massor langs
linjen.

Klimatanpassning

Utformningen av den nya anlaggningen far inte medféra en 6kad risk for éversvamningar av
omgivande mark. Vid berékningar av avvattning och dimensionering av broar och trummor anvénds
en sa kallad klimatfaktor 1,25. Denna faktor tar hansyn till antagna framtida floden.

En dagvattendamm ingér i planférslaget. Forutom att ge majlighet till uppsamling av fororeningar vid
en eventuell olycka med transport av farligt gods fungerar den som utjdmningsmagasin vid héga
floden. Jarnvagen bedéms inte paverka risken for 6versvamningar eller andra olagenheter som kan
uppsta till foljd av ett forandrat klimat, d& anlaggningen dimensioneras efter ett antaget framtida
klimat.

5.6. Samhallsekonomisk beddémning (sammanfattning)

Denna jarnvagsplan ar en mindre del av dubbelsparsutbyggnad delen Gavle — Kringlan. En enskild
dubbelsparsutbyggnad, som Gavle C—Tolvforsskogen, ar inte I1onsam sett till dess nyttor och
kostnader, men sett till att &tgarden kompletterar befintligt spar mojliggors effektivare transporter pa
jarnvag.

Utbyggnaden till dubbelspar bidrar till en forbattrad kapacitet pa en hart belastad stracka i
jarnvagssystemet, bade i Gavle och ur ett storre perspektiv. Detta kommer s&val person— som
godstrafiken till godo, exempelvis genom minskade res- och transporttider, ékad kapacitet och
robusthet. En dubbelsparsutbyggnad kommer dven mojliggora en 6verflyttning av transporter fran vag
till jarnvag, vilket i sin tur minskar utslappen fran godstrafiken pa vag.

5.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Den planerade jarnvagsanlaggningen kommer att medféra ombyggnader och omléggningar som inte
regleras inom jarnvagsplanen. Vidare kommer jarnvagsplanen tillsammans med andra pagaende
projekt innebara samverkande effekter. Samverkande effekter uppstar nar flera olika effekter fungerar
gemensamt med varandra.
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5.7.1. Angrénsande planering

Jarnvégsplan Tolvforsskogen—Kringlan

Arbetet med jarnvégsplanen for dubbelsparsutbyggnad pa den anslutande strackan Tolvforsskogen—
Kringlan bedrivs utifran att jarnvagsplanen for strackan Gavle C—Tolvforsskogen ligger fore i tid.
Anslutningspunkten &r alltsd beroende av var strackan Gavle C—Tolvforsskogen slutar.

Véagplan E4 Trafikplats 200, Gavle Norra

Det nya dubbelsparet Gavle C—Kringlan har betydelse for utformningen av trafikplats Gavle Norra.
Arbetet med jarnvagsplanen for strackan Gavle C—Tolvforsskogen och vagplanen sker parallellt, med
inriktningen att utbyggnad enligt jarnvagsplanen ska kunna ske fristdende fran utbyggnad enligt
vagplanen. Kumulativa effekter for landskapsbilden kommer att uppstd i och med att jarnvagsplanen
och vagplanen berér samma geografiska omrade.

Stationsomrade Gavle Vastra

Som en foljd av jarnvagsplanenen kommer Gavle kommun att vidareutveckla stationsomradet for
Gavle Vastra. Stationsomradets norra och sddra sida utformas av Gavle kommun. Omradet behover
erbjuda ytor for busshallplatser och parkeringar for bil och cykel. Kumulativa effekter for
landskapsbild och stadsbild samt naturmiljé kommer att uppsta i och med att jarnvagsplanen och
kommunens planer berér samma geografiska omrade. Aven under byggtiden kommer kumulativa
effekter att uppstad dd kommunens arbeten med berdérda gator samt omradet kring Gavle Véstra,
eventuellt &ven andra omraden, sannolikt kommer att pdga samtidigt som jarnvagen byggs.

Bergslagsbanan

Planeringen for en ny strackning av Bergslagsbanan mellan Gavle och Forsbacka bedrivs utifran att
jarnvégsplanen for strackan Gavle C—Tolvforsskogen ligger fore i tid. Anslutningspunkten for
Bergslagsbanans nya strackning har direkt koppling till hur strackan Gavle C—Tolvforsskogen ar
lokaliserad.

Jarnvagsspar Gavle hamn och elektrifiering av jarnvagsspar till Naringen

Trafikverket har ett pagaende projekt som avser elektrifiering och utbyggnad av ny anslutning till
Gavle hamn. Projektet beddms avslutas fore Gavle C-Tolvforsskogen och darmed behdvs samordning
mellan projekten.

Etablering av verksamhetsomrade Tolvforsskogen

Géavle kommun har inlett en planering for etableringen av ett stort logistik- och verksamhetsomrade i
Tolvforsskogen, vaster om E4. Denna etablering innebar att det behover skapas en bra anslutning fran
bade Hamnleden (véag 583) och E4 till verksamhetsomradet. Denna etablering medfor dven att
kapacitetshojande atgarder i trafikplatsen Gavle Norra behover genomforas. Trafikplatsen planeras att
byggas om med ny avfarts- respektive pafartsramp pa vastra sidan av E4 for att ansluta det planerade
verksamhetsomradet till E4. Trafikverket arbetar med planeringen av kapacitetshojande atgarder i
trafikplatsen.

Kumulativa effekter uppstar i den sa kallade Hagastromskilen (ett strak av sammanbundna
gronomraden mellan Satra och Lexe) av de atgarder som jarnvagsplanen medfor och utbyggnaden av
verksamhetsomrade Tolvforsskogen. I jarnvagsplanen ingar ytor for tillfalligt nyttjande vaster om E4.
Ekologiska samband riskerar att brytas. Stora delar av Hagastrémskilen kommer att lamnas orord,
men viss paverkan bedoms ske.

Framtidsbygget Gavle sjukhus
Utbyggnaden av Gavle sjukhus innebéar utékad verksamhet dar, som kommer att gynnas av den nya
regionala tagstationen Gavle Véstra.
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5.8. Paverkan under byggnadstiden

5.8.1. Allmant om byggskedet

Jarnvéagsplanen reglerar saval det omrade som tas i ansprak i driftskedet som de omraden som
tillfalligt far anvandas under byggtiden. Under byggtiden kommer mer mark att behévas an den mark
som den nya Ostkustbanan, Norra stambanan och Bergslagsbanan upptar nar den ar fardigbyggd. Den
ytterligare mark som tas i ansprak kommer tillfalligt att nyttjas for bland annat uppstallning av
arbetsbodar och maskiner, materialupplag, hantering av massor, hantering av lanshallningsvatten
samt for att ge utrymme &t maskiner och transporter. Allt for att kunna bedriva byggnationen av
jarnvéagen pa ett sa effektivt satt som majligt. Det tillfalliga markanspraket redovisas pa
jarnvagsplanens plankarta som omraden med tillfallig nyttjanderétt, se avsnitt 8.5 Omrade med
tillfallig nyttjanderatt (T).

Byggandet av en jarnvag ar ett tidskravande och omfattande arbete med jordschakt, bergschakt,
brobyggnad, palning, krossning, transporter med mera. Byggandet ska genomforas samtidigt som
samhallets 6vriga funktioner med boende, verksamheter och transporter ska kunna fungera
tillfredsstallande. De konsekvenser som uppstar under byggtiden kan i vissa fall vara storre eller vara
av en mer storande karaktar an de konsekvenser som den fardiga anlaggningen medfér.

5.8.2. Oversiktligt genomférande och tidplan

For att byggtiden ska bli s& kort som méjligt kommer utbyggnaden av den nya jarnvagen att paga
parallellt inom flera omraden langs strackan. Enligt nuvarande tidplan bedéms jarnvagsplanen vunnit
laga kraft hosten 2026, vilket innebar att forberedande arbeten kan paborjas under 2027 och byggstart
sker under 2027. Byggnationen kommer att delas upp i tva etapper.

Byggtiden for utbyggnaden av Ostkustbanan bedoms till cirka nio ar.

5.8.3. Produktionsplanering

Produktionsplaneringen, det vill sdga planeringen av hur projektet ska kunna byggas, ar baserad p3 att
i mojligaste man minimera miljopaverkan genom minskat CO2-utslapp och minskad péaverkan for
tredje man.

Forslag till skeden och etappindelning for bygget ar paborjat och kommer att justeras om det finns
behov till exempel pa grund av framtida entreprenadindelning eller for att anpassa for mojliga tagfria
tider, inkopplingar eller dylikt.

Den nya jarnvagsanlaggningen &r ett dubbelspar, men eftersom trafiken ska kunna ga pa befintligt
spar under byggtiden planeras projektet att byggas ut etappvis. Utmaningen ar att utfora effektiva och
sakra arbeten i narheten av ett trafikerat spar i bebyggd milj6. Produktionsplaneringen anpassas for
att folja projektets tidplan och de planerade byggetapperna utifran de ramar som kommer att finnas
for tagfria tider och mojliga inkopplingstider.

Innan de stora arbetena kan starta kréavs forberedande arbeten som anpassningar av befintliga
ledningar, vagar och korsningar samt byggnation av bland annat tillfélliga vagar och jarnvéagsbroar.
Aven avverkning och rivning av byggnader hor till de forberedande arbetena. Darefter gors arbeten pa
broar, mark- och anlaggningsarbeten for de tva norra sparen. Nar detta ar klart pabérjas arbetena med
spar, el, signal och telekommunikation. Darefter kopplas de bada norra spadren samman med befintligt
spar. Om behov finns av langre inkopplingstider foreslas det i sa tidigt skede som mojligt for eventuell
samordning med andra projekt.

Efter att de tva norra sparen ar byggda pabdrjas arbetet med de tre sodra sparen samt byggandet av ny
regional tagstation Gavle Vastra. Detta innebar bland annat rivning av befintligt spar, schaktarbeten,
mark- och terrassarbeten. Jarnvagsbroar for de sodra sparen byggs ocksa i denna etapp. Darefter
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paborjas arbetena med spar, el, signal och telekommunikation. Nar allt detta ar klart byggs de tre
sodra sparen samman med befintliga spar, inkoppling gors och jarnvégen tas i bruk.

5.8.4. Tillfalliga ytor/markansprak (tillfalligt nyttjande)

De ytor som behover placeras utanfor det permanenta jarnvagsomradet tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderéatt. Dessa ytor behdvs intill jarnvagsomradet och kan vara etableringsytor, arbetsomraden
och upplagsytor som kommer att behdvas under byggtiden for olika andamal. De olika typerna av
tillfalliga ytor redovisas narmare i avsnitt 8.5 Omrade med tillfallig nyttjanderatt. Placering och
utbredning av ytor med tillfallig nyttjanderétt redovisas pa jarnvagsplanens plan- och
illustrationskartor. Dock visas inte de tillfalliga ytor som ligger pa befintlig jarnvagsmark eller inom
befintligt vagomrade.

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och vatten
negativt, bland annat kemikalier och petroleumprodukter i form av drivmedel, hydrauloljor och
smorjmedel. Lokalisering och utformning av platser fér tankning, férvaring och annan hantering av
storre mangder miljoskadliga produkter upprattas med forsiktighets- och skyddsatgarder som kravs
enligt tillstand da etableringen ligger inom vattenskyddsomradet. Under byggtiden kontrollerar
Trafikverket entreprendrens miljoarbete genom kontrollplaner, miljorevisioner och miljéronder pa
arbetsplatsen.

Nedan féljer en beskrivning av de tillfalliga ytorna langs strackan, i riktning fran oster till vaster. Dessa
ytor kommer att aterlamnas till fastighetsagaren efter att nyttjanderattsperioden tagit slut och
aterstalls i mojligaste man till samma skick som innan anspraket.

Jarnvagsplanens boérjan km 114+700 — Bro Norra Kungsgatan cirka km 115+370

I borjan av strackan, i centrala Gavle, kommer arbetena med sparet till stor del att bedrivas inom
befintlig jarnvagsmark. Tillfalliga ytor for anlaggningsarbete behovs langs sparet som gar upp mot
godsbangarden och teknikgarden i norr, likasa vid servicevag 551 pa sodra sidan och servicevag 554 pa
norra sidan. S6der om Lotangsgatan finns aven ett storre yta for etablering. Dessutom kommer ytan
inom triangelsparet, cirka km 14+800 — 15+100, samt séder om triangelsparet, att anvandas for bland
annat materialupplag under byggtiden. For atkomst till omradena inom och vid triangelsparet behtvs
en temporar plankorsning.

For att kunna bedriva arbetena med att bygga provisoriska broar éver den befintliga Ostkustbanan och
permanenta broar éver Norra Kungsgatan behovs tillfalliga ytor for anlaggningsarbeten har, pa
jarnvégssparens norra sida. P& sodra sidan dras en tillfallig arbetsvag fram till brolaget.

Fastigheterna Naringen 7:4 och 7:10 kommer att paverkas under byggskedet da delar av fastigheterna,
narmast jarnvagen, kommer att behdva anvéndas for att kunna bygga jarnvéagen. Delar av Naringen
7:4 paverkas aven av den servicevag som behdver anlaggas i vastra delen. Under byggtiden behdver
dessutom en nagot utdkad yta kring servicevagen anvandas. De tva byggnaderna narmast
jarnvégssparet pa fastigheten Naringen 7:4 kommer att behova rivas. Verksamheten kan fortsatt
bedrivas pa bada fastigheterna pa de delar som inte berors.

Pa fastigheten Norrtull 29:4 behdvs en arbetsvag for atkomst till brofaste. Byggtrafik kommer att
forekomma vid byggnation av de stdra delarna av bron éver Norra Kungsgatan. Ytan kan
samtrafikeras med Ovrig trafik pa fastigheten.

Vaster om Norra Kungsgatan — Bro Skanbergsleden, cirka km 115+370 — km 116+220
Aven pa vastra sida av Norra Kungsgatan behdvs tillfalliga ytor for anlaggningsarbeten i brolaget, med
en tillhérande arbetsvéag.
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Langs denna stracka ligger flera stérre etableringsytor, sdval norr som séder om sparen. Aven tillfalliga
ytor for anlaggningsarbeten och arbetsvéagar I6per langs sparen pa stérre delen av strackan. Pa
strackan kommer byggnader att behdva rivas.

Fastigheterna Sétra 104:5 och 104:6 kommer att bli kraftigt paverkade bade av sjélva jarnvags-
anlaggningen och av ytterligare ytor som behdévs under byggtiden. Eftersom byggnaderna inte kan vara
kvar kan inte verksamheterna fortsatta bedrivas.

Pa fastigheten Norrtull 16:4 behovs en arbetsvég. Arbetsvagen behovs for atkomst till brofaste.
Byggtrafik kommer att forekomma vid byggnation av de sddra delar av bron 6ver Norra Kungsgatan.
Ytan kan samtrafikeras med 6vrig trafik pa fastigheten.

Spéaranslutning till fastigheten Norrtull 36:22 kommer att justeras nagot. Sparanslutningen kommer
att vara avstangd under viss del av byggtiden.

Ytorna pa fastigheten Satra 104:3 och Satra 105:1 (nuvarande Infranord) kommer att anvandas som
etableringsomrade. Ett flertal entreprendrer inom mark och anlaggning samt BEST-arbeten planeras
ha enskilda omraden avgransade med stangsel for arbetsbodar, uppstallningsplatser och
materialupplag. Tre byggnader pa Satra 104:3 kommer att behova rivas.

Under byggtiden kommer anlaggningsarbeten med tunga maskiner att paga i omradet och
schaktmassor kommer att hanteras. Anlaggningsarbetena med trafik av entreprenadmaskiner och
transportfordon orsakar stérningar i form av buller, luftféroreningar, vibrationer och damning.
Arbetena och transporterna paverkar ocksa tillganglighet och framkomlighet pa véagar och ytor som
berors.

For att fortsatt verksamhet ska kunna bedrivas pa fastigheterna behdvs samutnyttjande av
tillgangligheten till vagar och uppstallningsplatser, eventuella atgarder for buller, luftféroreningar,
vibrationer och damning samt fortldpande information om aktiviteter pa omradet och dess paverkan
pa hyresgasterna.

Fastigheten Norrtull 36:23 kommer att paverkas av permanent markansprak for jarnvagsanlaggningen
i de norra delarna. Under byggtiden behdvs aven tillfélliga ytor for att kunna bygga sjalva
anlaggningen. Byggnaden kan vara kvar och verksamheten kan fortga. Dock kommer vissa ledningar
att behova laggas om.

De norra delarna av fastigheten Norrtull 36:9 kommer att paverkas av jarnvagsanlaggningen inklusive
servicevag. Under byggtiden behdvs &ven ytterligare tillfélliga ytor fér att bygga sjélva anlaggningen.
Detta kan paverka framkomligheten mellan byggnaden och jarnvéagsanlaggningen. Pa de vastra
delarna av fastigheten planeras ocksa ytor for etablering. Infartsvégen till fastigheten kommer att
behéva nyttjas bade under byggtiden och for att kunna ta sig till jarnvagsanlaggningen vid drift och
skotsel.

Skanbergsleden — ny regional tagstation Gavle Vastra, cirka km 116+220 — km 116+600

Vaster om passagen av Skanbergsleden ligger de nya sparen mellan Hamnleden och Lexevagen.
Etableringsytor forlaggs i Tolvfors, pa sodra sidan av sparen. Pa norra sidan, intill Hamnleden, gar en
arbetsvag. Ytor for anlaggningsarbeten ligger langs sparen pa bada sidor, fram till station Gavle Véastra.

Pa sodra sidan av sparet vid Backebrobacken, cirka km 116+320, behdvs en tillfallig yta dar en befintlig
vagbro ska rivas och nya slanter tillskapas. Den tillfalliga ytan behdvs for att komma at att justera
slanten och backfaran samt riva befintlig mur.

Pa fastigheterna Tolvfors 2:2 och Véster 4:18 behdvs tillfalliga ytor for etablering. Idag anvands bada
ytorna for parkering kopplat till Region Gavleborgs verksamhet. Under byggtiden kommer dessa ytor
inte att kunna anvandas for parkering. FOor Skoterskevégen och infartsvagen till parkeringen behovs
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tillfalligt nyttjande for arbetsvéag. Vagen kan dock vara 6ppen for allmén trafik och samtrafikering kan
ske med byggtrafiken.

Regional tagstation Gavle Vastra cirka km 116+600 — jarnvagsplanens slut km 118+500

Pa sista delen av strackan ligger en upplagsyta soder om sparen, norr om Lilla Lexe. Langs delar av
Hamnleden och E4 samt i trafikplats Gavle Norra behovs ytor fér omledning av trafik under byggtiden.
Ytorna mellan trafikplatsen och de nya sparen kommer att anvindas for anlaggningsarbeten. | skogen
vaster om E4 forlaggs etableringsytor, ytor for anlédggningsarbeten i samband med bron éver E4 ,
upplag samt en arbetsvag.

5.8.5. Driftpaverkan

Paverkan pa befintlig jarnvag

Ostkustbanan och Bergslagsbanan kommer att bli berérda av driftstérningar under hela och/eller
delar av produktionstiden. Sparanslutningarna mot den befintliga bangarden pa Nynas (Blasasen)
kommer att behdva vara avstangda under del av byggtiden.

Paverkan pa befintliga vagar

Flera allmanna vagar kommer bli berérda av byggtrafik utdver den ordinarie trafik som normalt
belastar dem. Beroende pad i vilket skede byggandet av jarnvagen ar kommer byggtrafiken ha olika
malpunkter. For att minimera paverkan pa trafiken och oskyddade trafikanter kommer anpassningar
att goras och skyddsatgarder att vidtas

Hamnleden och E4 ar funktionellt prioriterat vagnat for godstransporter och jarnvagsanlaggningens
byggtrafik ska, i s stor utstrackning som majligt, nyttja vagar som &r planerade for godstransporter.
Under byggnationen av jarnvagen kommer omfattande profilsankningar att géras pa bade E4 och
Hamnleden och det medfor att trafiken tillfalligt maste flyttas fran dessa vagar. Nya omledningsvagar
som ar helt skilda fran dagens E4 och Hamnleden kommer att byggas tillfalligt. Detta behover goras
for att fa en fungerande produktion, saker arbetsmiljé och god framkomlighet.

Nedan beskrivs vad som sker vid respektive vag.

Norra Kungsgatan, cirka km 115+370

Ombyggnation av Norra Kungsgatan foreslas goras etappvis for att kunna bibehalla trafikeringen av
savél biltrafik som gang- och cykeltrafik. Detta genom att forflytta trafiken mellan hoger respektive
vanster korfalt under byggnationen, eller hoger korfalt respektive gang- och cykelvag. Hastigheten
sanks inom arbetsomradet. Under byggskedet bedoms Norra Kungsgatan behova stiangas av tillfalligt
och trafiken (dven gang- och cykeltrafik) kan da i stéllet ledas om via Skanbergsleden.
Raddningsfordon har fortsatt moéjlighet att trafikera vagen men framkomligheten kommer vara
forsamrad.

Norrtull 29:4 med flera fastigheter, cirka km115+300

Vagen runt fastigheten ansluter till arbetsvag for atkomst till brofaste och jarnvag. Vagen
samtrafikeras med byggtrafik vid byggnation av de sédra delarna av bron éver Norra Kungsgatan och
jarnvéagen.

Norrtull 16:4 med flera fastigheter, cirka km 115+400

Vagen forbi fastigheterna ansluter till arbetsvag for atkomst till brofaste och jarnvag. Vagen
samtrafikeras med byggtrafik vid byggnation av de sédra delarna av bron éver Norra Kungsgatan och
jarnvéagen.

Ska&nbergsleden, cirka km 116+260

Befintlig vagbro planeras att trafikeras under tiden som ny vagbro byggs. Vid behov kan trafiken pa
Skanbergsleden ledas om via Norra Kungsgatan. Raddningsfordon kommer att ha fortsatt majlighet
att trafikera den befintliga Skanbergsleden, darefter den nya vagbron for Skanbergsleden.
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Vag 583 Hamnleden, cirka km 116+255 och 117+700—-117+900
Pa grund av ny jarnvagsbro 6ver Hamnleden kommer Hamnleden att séankas vid broléget. | anslutning
till E4 kommer en ny trafikplats att anordnas.

Byggande av den nya vagbron for Skanbergsleden éver Hamnleden kommer att paverka trafiken pa
Hamnleden. Hamnleden planeras tillfalligt smalnas av etappvis med sankta hastigheter forbi
arbetsomradet for byggande av nya brofundament. Vid behov kan trafikanter p4 Hamnleden som ska
norrut pd E4 dven aka via trafikplats Hagsta (narmsta trafikplats norrut) eller séderut mot trafikplats
Gavle Vastra (narmsta trafikplats norrut) for att dar kora runt och dka norrut pa E4.

For ny jarnvagsbro éver Hamnleden byggs tillfalliga omledningsvégar for att underlatta trafikeringen
av ombyggnation av trafikplatsen. Darmed beddms sékerheten och arbetsmiljon férbattras vid
arbetsplatserna. Omledningsvagar forbi Hamnleden dimensioneras for 60 km/tim. Avseende buller
bedoms foreslagen omledningsvag inte ge en 6kad paverkan for bostader i naromréadet.

Raddningsfordon har fortsatt mojlighet att trafikera vagen men framkomligheten kan vara forsamrad.

Lexevagen, cirka km 116+360—116+700

I och med uppforandet av den nya regionala tagstationen Gavle Vastra kommer trafiken pa Lexevagen
att paverkas. Utformningen av stationsomradet utanfor jarnvagsomradet utreds av Gavle kommun. En
forutsattning for byggande av stationsomradet ar att Gavle kommun genomfort ny strackning av
Lexevagen forbi stationsomradet, enligt ny utformning.

Skoterskevagen, cirka km 116+425-116-570
Skoterskevéagen och infart till parkering halls 6ppen for allman trafik under byggtiden, med
samtrafikering med byggtrafik. Etableringsytor inh&ngas for arbetsplats och upplag av material.

5.8.6. Byggskedets miljokonsekvenser

Byggande av ny jarnvéagsanlaggning innebar bland annat omfattande schakt- och gravarbeten,
hantering av massor och stora mangder transporter. Stérningar som kan uppsta i byggskedet utgérs av
buller, vibrationer, damning och utslapp fran fordon samt grumling i vattendrag och tillfallig paverkan
pa grundvatten. Barriareffekter under byggtiden kommer troligen att vara mer omfattande &n nar
jarnvéagen ar i drift.

Forutom ny jarnvagsmark och nytt vigomrade kommer ytor att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt under byggtiden. Inom dessa ytor kan antas att befintlig markanvandning upphdr och
ersatts av arbetsomrade. Ytorna har planerats med hansyn till utpekade natur- och kulturvarden. Inga
ytor med utpekade naturvarden paverkas forutom séder om Gamla Lexevagen i Backebrobackens
ravin dar delar tas i ansprak for att mojliggora rivning av den gamla vagbron och anpassning av slanter
till ravinen. Skyddsatgarder foreslas for att minimera avverkning i ravinen under byggskedet, se
avsnitt 5.8.7. Skyddsatgarder kommer att foreslas och villkor kan komma att stallas i kommande
anmélan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken.

Byggtiden beddms paga i olika omfattning och pa olika platser under nio ars tid och bedéms medféra
stora konsekvenser pa vissa platser och under vissa tider i jamforelse med nollalternativet som bedéms
medfora sma konsekvenser.

En mer detaljerad beskrivning av byggskedets miljokonsekvenser redovisas i jarnvagsplanens MKB.

5.8.7. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Skyddséatgarder for byggskedet faststélls inte, men Trafikverket som verksamhetsut6vare ar ansvarig
for att nodvandiga skyddsatgarder vidtas under byggskedet och arbetar for att byggskedets
miljokonsekvenser ska minimeras. Huvuddelen av skyddsatgarderna som kan vidtas under byggtiden
hor till de skeden som kommer efter jarnvagsplaneskedet, det vill séga bygghandling och upphandling
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av entreprendr. Nedan anges forslag pa skyddsatgérder och forsikthetsmatt som kan genomforas for
att minska miljopaverkan under byggskedet. Fler atgarder kan bli aktuella.

Rekreation och friluftsliv: Vid planeringen av produktionen och byggtransporterna kommer
framkomlighet och trafiksakerhet pa omgivande gatu- och vagnét vara viktiga faktorer som
beaktas. Tillganglighet till angransande omraden som kan anvéndas for rekreation och
friluftsliv ska beaktas.

Buller: Bullerskyddsskarmar, vallar och erbjudande om fastighetsnéara atgarder faststalls i
jarnvagsplanen. Fastighetsnara atgarder utfors med fordel tidigt i byggskedet s att de ger
dampning &ven under byggtiden.

Trafikverket kommer att stalla krav i kommande entreprenad pa att buller fran
anlaggningsarbeten ska begransas sa att Naturvardsverkets allmanna rad (NFS 2004:15) om
buller fran byggplatser efterlevs.

Krav kommer ocksa att stallas sa att skador och olagenheter orsakade av vibrationer ska
undvikas eller minimeras.

Naturmiljo: Skogsavverkning kommer inte att géras under faglarnas hackningstid. Infor
avverkning vid rivning av vagbron vid Gamla Lexevagen ska en plan tas fram for att minimera
intrdnget i ravinen.

Omledning av Backebrobacken utfors mestadels i torrhet och grumlingshammande atgéarder
kommer att vidtas sasom till exempel anvandande av siltgardin.

Yta for tillfalligt nyttjande under byggtiden for etablering och upplag kommer att finnas i
narheten av backen till Igeltjarnen och denna yta anpassas for att inte paverka backen.

Naturvardesobjekt och bevarandevarda trad som kan vara kvar efter byggtiden ska skyddas
under byggtiden pa lampligt satt.

Kulturmiljélamningar som blir kvar nara arbetsomradet ska skyddas under byggtiden genom
markering eller stangsling.

Risk och sakerhet: Krav kommer att stéllas pa fordon och arbetsmaskiner samt hantering av
petroleumprodukter, i synnerhet inom vattenskyddsomradet. Bygg- och lanshallningsvatten
avleds och hanteras pa ett sddant satt att recipienter inte riskerar att skadas.

Masshantering och miljéféroreningar: En masshanteringsplan kommer att tas fram for att
optimera projektets masshantering for att uppna en god naturresurshushallning och minimera
klimatpaverkan. Jordmassor som innehdller invasiva arter hanteras sa att spridning av sddana
vaxter forhindras.
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6 Samlad bedomning

| det hér kapitlet redovisas en beddmning av projektets dverenstammelse och bidrag till de

transportpolitiska malen och miljokvalitetsméalen samt en sammanstéllning av projektets effekter och

konsekvenser.

6.1. Maluppfyllelse avseende andamal och projektmal

6.1.1. Overgripande dndamal

Det 6vergripande andamalet for Ostkustbanan samt uppfyllelse av detta &ndamal redovisas i Tabell 16.

Tabell 16. Uppfyllelse av det 6vergripande andamalet for Ostkustbanan.

Andamal

Beddomning av maluppfyllelse

Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet
genom att erbjuda god tillganglighet for alla samt
sékerstalla snabba, hallbara och tillforlitliga
transporter for att mojliggora en positiv
samhallsutveckling

Andamalet med projektet bedéms uppfyllas d&
projektet kommer att 6ka tillgangligheten for
resendrer, minska restiderna och 6ka systemets
kapacitet och tillforlitlighet. Projektet ar en viktig lank i
hela jarnvagsinfrastrukturen i norra Sverige och
darmed kommer bade person- och godstrafiken i
jarnvagssystemet kunna dra nytta av projektet.

6.1.2.

Andamal och projektmal for Ostkustbanan strackan Gavle-Sundsvall

Andamal och projektmal for Ostkustbanan striackan Gavle-Sundsvall samt uppfyllelse av dessa

andamal redovisas i Tabell 17.

Tabell 17. Uppfyllelse av &ndamal och projektmal for Ostkustbanan strackan Gavle-Sundsvall. Tabellen fortsatter

pa nasta sida.

TRAFIKERING

Andamal

Beddomning av maluppfyllelse

Ostkustbanan ska vara trafiksaker och robust, med
minimal risk for stérningar och hdog tillférlitlighet for
tagtrafiken.

Andamalet med projektet bedéms uppfyllas d&
dubbelsparsutbyggnad, det vill saga tillkomst av fler
jarnvagsspar pa strackan, ger okad trafiksakerhet,
6kad robusthet samt 6kad flexibilitet pa& de berorda
delarna av jarnvagen samt &ven skapar
forutsattningar for fortsatt dubbelsparsutbyggnad norr
om Gévle.

Projektmal

Beddomning av maluppfyllelse

Hog punktlighet
Hog trafiksékerhet

En utbyggnad ska ske med sé sma trafik-
stérningar som majligt.

Projektet kommer att 6ka tagtrafikens punktlighet
eftersom Okat antal spar ger storre flexibilitet och
mindre storningar. Trafiksédkerheten 6kar bland annat
genom att hela strackan forses med personskydds-
sténgsel eller viltstangsel samt att alla passager
over/under jarnvagen blir planskilda. Risken for
trafikstdérningar under utbyggnaden hanteras genom
aktiv produktionsplanering, utbyggnad i etapper och
god framforhallning i planeringsskedet, varigenom
aven denna del av projektmalet bedoms uppfyllas.
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PERSONTRANSPORTER

Andamal

Beddomning av maluppfyllelse

Att mojliggdra en vaxande utbildnings- och
arbetsmarknad som framjar ett konkurrenskraftigt
naringsliv samt 6kad tillganglighet till kvalificerad
samhaéllsservice samt ndjes- och fritidsutbud.

Andamalet med projektet bedéms uppfyllas. En 6kad
kapacitet pa jarnvagen gor att regionaltagstrafiken
kan oka ytterligare. Den nya regionala tagstationen
Gavle Véastra kommer att ge 6kade
pendlingsmadjligheter, battre tillganglighet till den
sparbundna trafiken och god koppling till utbildning
och samhaéllsservice (till exempel Gavle sjukhus och
hoégskolan). Projektet ar aven en viktig lank i hela
jarnvagsinfrastrukturen i norra Sverige.

Projektmal

Beddomning av maluppfyllelse

Snabba attraktiva resor

Jarnvagen ska mojliggoéra foljande restider

mellan Sundsvall och Géavle, med bibehallen eller

forbattrad turtéthet:

- Snabbtagstrafik (direkttag) pa 1 timme

- Regionaltagstrafik (max 8 stopp) < 90
minuter

Attraktiva stationslagen

Tillganglighet till strategiska méalpunkter ska

framjas.

Projektet bidrar till maluppfyllelse. Det kommer att
skapa forutsattningar for fortsatt dubbelspérs-
utbyggnad norr om Gavle och vidare till Sundsvall,
vilket pa sikt kommer att minska restiderna. Den nya
regionala tgstationen Gavle Vastra har ett attraktivt
lage, nara bland annat ett flertal bostadsomraden.
Tillgangligheten till strategiska malpunkter, Gavle
sjukhus och hégskolan, framjas.

GODSTRANSPORTER

Andamal

Beddomning av maluppfyllelse

Ostkustbanan ska i ett regionalt, nationellt och
internationellt perspektiv vara en effektiv och robust
del av den Botniska korridoren med hdg transport-
kvalitet fér godstrafik som framjar naringslivet. Genom
att nyttja det regionala systemet i ett stdrre samspel
kan anvandbarheten dka samtidigt som sarbarheten
for godstrafiken minskar.

Andamalet med projektet bedéms uppfyllas d&
projektet pa sikt kommer att ge okad effektivitet och
robusthet, med 6kad kapacitet och tillférlitighet utmed
Norrlandskusten, med spridning till dvriga Sverige.
Dubbelsparsutbyggnad pa Ostkustbanan kommer att
bygga bort en betydande flaskhals i jarnvagssystemet
i norra Sverige.

Projektmal

Beddomning av maluppfyllelse

Okad kapacitet och robusthet
Val fungerande hamn- och industrianslutningar
Okad konkurrenskraft

Projektmalet bedoms uppfyllas da
dubbelspéarsutbyggnad, det vill saga tillkomst av fler
jarnvagsspar pa strackan, ger tkad kapacitet och
6kad robusthet pa de berérda delarna av jarnvagen.
Projektet tillgodoser en ny anslutning till Gavle
godsbangard, vilket bedoms bidra till forbattrade
hamn- och industrianslutningar samt 6kad
konkurrenskraft.

MINSKAD MILJOPAVERKAN

Andamal

Beddomning av maluppfyllelse

Att efterstrava de nationella miljokvalitetsmalen
genom att 6ka jarnvagens konkurrenskraft och andel
av transporterna samt minimera jarnvagens
miljopaverkan.

Andamalet med projektet bedéms uppfyllas d&
projektet medfor 6kad kapacitet och tillforlitlighet pa
den aktuella jarnvagsstrackan, vilket bedéms tka
jarnvagens konkurrenskraft och andel av
transporterna. Miljémassigt ger person- och
godstransporter pa jarnvag mindre koldioxidutslapp
an fordonstrafik. Utbyggnaden av anlaggningen far
saval positiva som negativa miljokonsekvenser, men
sammantaget bedéms projektet som positivt ur
miljésynpunkt.

Projektmal Beddomning av maluppfyllelse
Ostkustbanan ska vara ett attraktivt Projektmalen bedoms uppfyllas genom att Ostkust-
transportalternativ banans attraktivitet Okar, tack vare kortare restider,

Utformningen av jarnvagsmiljon ska anpassas till
omgivande landskap, stadsmiljé samt
boendemiljé och halsa.

Jarnvagen ska utformas med hansyn till
skyddade och vardefulla miljéer

6kad kapacitet och tillforlitighet samt tillkomsten av
en ny regional tagstation. | utformningen av
jarnvagsmiljon har hansyn tagits genom exempelvis
anpassning av markanspraken till omgivande
landskap, samt de bullerskyddsatgarder och
landskapsanpassande atgarder som ingar i
jarnvagsplanen.
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JAMLIK TILLGANGLIGHET

Andamal

Beddomning av maluppfyllelse

Att gora transportsystemet mer tillgangligt och
tillgodose transportbehoven likvardigt for alla
manniskor.

Andamalet med projektet beddms uppfyllas d&
projektet kommer att 6ka tillgangligheten for
resendrer, minska restiderna och 6ka systemets
kapacitet och tillforlitlighet, vilket underlattar bland
annat arbetspendling med tag. Forbattrad
kollektivtrafik och arbetspendling med tag anses
generellt stirka jamstalldheten och jamlikheten,
eftersom arbetspendlingen kan bli mer likvardig
mellan grupper som har olika férutsattningar
ekonomiskt och socialt. Den regionala tagstationen
Gavle Vastra utformas for att vara tillganglig och
attraktiv for olika grupper i samhéllet.

Projektmal

Beddomning av maluppfyllelse

Placering av resecentrum/stationer ska méjliggora en
god tillganglighet och fungera som en effektiv
bytespunkt.

Projektmalet bedoms uppfyllas genom lokaliseringen
av den regionala tagstationen Gavle Vastra, som ska
fungera som en attraktiv nod for bland annat arbets-
pendlare och for resenérer som har Gavle sjukhus
som malpunkt. Tillgangligheten till den nya stationen
beddms bli god.

6.1.3.
Géavle C-Tolvforsskogen

Projektmal for Ostkustbanan, strackan Gavle- Kringlan, delstrackan

Uppfyllelse av de specifika projektmalen for den aktuella delstrackan redovisas i Tabell 18.

Tabell 18. Uppfyllelse av projektméalen fér Ostkustbanan strackan Gavle- Kringlan, delstrackan Gavle C-

Tolvforsskogen. Tabellen fortsatter pa nasta sida.

Projektmal

Beddmning av maluppfyllelse

| produktion fér Skapa forutsattningar sa att

Projektet har aktivt arbetat med produktions-

etappindelning och
trafikering

etappvis utbyggnad av jarnvag och
vag kan utféras med minsta méjliga
paverkan pa trafik och med enkla,
beprévade l6sningar fér god
arbetsmiljo

planering och bidrar till maluppfyllelse av
projektmalet sa langt det &r majligt i detta
skede. Projektet ar indelat i etapper for att
minska sarbarheten i produktionen och minska
risken for of6rutsatta héndelser.

Séakerstalla att ingen oplanerad
storning uppstar, att trafikfloden ar
tydliga for brukare och redundans
och flexibilitet byggs in for bade
gods- och persontrafik

Projektmalet bedoms uppfyllas, i detta skede,
genom aktiv produktionsplanering och god
framforhéalining i planeringsskedet. Projektet ar
indelat i etapper for att minska risken for att
trafikstérningar uppstér. Tack vare fler
jarnvagsspar finna mojlighet att separera
gods- och persontrafik vilket kan leda till battre
redundans och flexibilitet, bade i bygg- och
driftskede.

Trafikanter och
resenarer —
smidighet, trygghet
och tillganglighet

En vél gestaltad helhet som bidrar
till en attraktivare entré till Gavle
stad

Ett antal gestaltningsforslag har inarbetats i
jarnvagsplanen, bland annat vad galler
broutformning, gestaltning av bullerskydd samt
slantutformning. Vidare styrs gestaltningen till
stora delar i senare skeden &n jarnvagsplanen,
varvid aven ovriga forslag i gestaltnings-
programmet kommer att bidra ytterligare till
maluppfyllelse.

Ett attraktivare stationslage med
god orienterbarhet i en trygg och
inbjudande miljé6 med
tillganglighetsldsningar utformade
som en integrerad del i
anlaggningen som helhet

Forslag till atgarder enligt gestaltnings-
programmet samt lokalisering och utformning
av Gavle Vastra utgéar fran att skapa en trygg
och inbjudande miljé med god tillganglighet fér
trafikanter och resenérer. Gavle Vastra ska
aven fungera som en attraktiv nod for arbets-
pendlare. Darmed bidrar planforslaget till
maluppfyllelse sa langt det ar mojligt i detta
planeringsskede.
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Projektmal

Beddomning av maluppfyllelse

Passager av ny jarnvagsanlaggning
och Hamnleden som &r funktionella
och upplevs trygga

Jarnvéagsplanens forslag till passager bidrar till
maluppfyllelsen och har utgatt fran olika
trafikantgruppers behov. Utformningen syftar
till att passagerna ska upplevas som trygga.

Narmiljé — hansyn
och mervarde

Skapa en attraktiv narmiljo dar
hénsyn tas till boendemiljo,
omradets karaktar och dar biologisk
mangfald gynnas.

Miljoh&nsyn har tagits under framtagande av
jarnvagsplanen genom exempelvis anpassning
av markanspraken for ledningar, servicevagar,
tillfalliga ytor med mera. Vidare ingar buller-
skyddsatgarder, vilka i flera fall ger en
forbattrad bullersituation. Jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning hanterar dessa
fragor och bidrar till maluppfyllelse. Ett fortsatt
arbete for att nd malet kommer att behova
hanteras i senare skeden &n jarnvagsplanen.

Ersatta ekologiskt viktiga
naturmiljoer (naturvardesklass 1-3)
som forstors och upprétthalla
ekologisk konnektivitet.

Planforslaget tar vardefulla naturmiljoer i
ansprak, vilka inte kommer att kunna ersattas.
Miljoh&nsyn har tagits under framtagande av
jarnvagsplanen genom exempelvis anpassning
av markanspraken i narheten av
bevarandevarde trad. Hansyn tas till den
ekologiska konnektiviteten langs
Béackebrobacken genom att strandpassager
for djurlivet byggs. | jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning ges forslag pa
miljéférbattrande atgarder som kommer att
behdva hanteras i senare skeden an jarnvags-
planen. Planforslaget uppfyller delar av
projektmalet, men motverkar ocksa delar av
det.

Stéarka och/eller utveckla platsens
kulturmiljovarden

Inom planomradet finns endast fa kulturmiljo-
varden. Kulturmiljer i omgivningen paverkas i
liten grad. Miljdhansyn har tagits under
framtagande av jarnvagsplanen genom
anpassning av utformningen av bullerskydds-
vallen i Tolvfors. Ett arbete kring frivilliga
kulturmiljostarkande atgarder har paborjats.
Atgardsforslag utreds vidare. Mélet bedéms
uppfyllas sa langt det ar relevant med hansyn
till projektets karaktar och aktuellt
planeringsskede.

Skapa ett robust skydd for Gavle-
Valboasens grundvattenforekomst
och aterskapa infiltrationsomraden

Fragan om skydd av Gavle-Valboasen
hanteras i ett sarskilt bedémningsunderlag
med riskanalys, och ett robust grundvatten-
skydd baserat pa detta kommer att skapas.
Aterskapande av infiltrationsomraden gors inte
inom jarnvagsplanens markansprak.
Planforslaget uppfyller delar av projektmalet,
men motverkar ocksa delar av det.
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6.2. Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att "sékerstalla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet”. Det
overgripande malet stods av tva huvudmal: funktionsmalet och hansynsmalet.

Funktionsmalet

0 Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god
kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet
vara jamstallt, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet

0 Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljo och halsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det
évergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till 6kad halsa.

Utbyggnaden av dubbelspér fran Gavle C till Tolvforsskogen samt ny regional tagstation bedoms
innebdra ett positivt bidrag till det 6vergripande transportpolitiska malet genom att forbattra
transportmojligheterna med ett hallbart fardmedel bade for korta och langa tagresor. Aven
godstrafikens forutsattningar forbattras med dubbelsparet och koppling till godsbangarden. Det nya
dubbelsparet med tillnérande tagstation innebér forkortad restid och 6kad flexibilitet och &r en storre
forbattring av strackan Stockholm—Sundsvall.

6.2.1. Funktionsmalet

Dubbelsparet och den regionala tagstationen bedéms innebara ett positivt bidrag till funktionsmalet
genom att 6ka transportsystemets kvalitet och anvandbarhet. Jarnvagsanslutningen Gavle C—
Tolvforsskogen ar en viktig pusselbit i att forbattra robustheten och utvecklingskraft bade lokalt,
regionalt och nationellt. Gavle Véastra bedoms framja tillganglighet och méjlighet till skol- och
arbetspendling. M6jlighet att smidigt resa kollektivt bidrar ocksa till 6kad jamstalldhet.

6.2.2. Hansynsmalet

Dubbelsparsutbyggnaden och den regionala tagstationen Gavle Vastra bedéms bidra till 6verflyttning
av persontransporter fran vag till jarnvag vilket ar positivt for trafiksakerheten. Miljomaéssigt bidrar
projektet till generationsmalet eftersom tagresande ger mindre koldioxidutslapp jamfort med biltrafik.
Dock far aven utbyggnaden av anlaggningen negativa miljokonsekvenser men sammantaget bedéms
projektet ge dvervagande positiva effekter.
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6.3. Overensstammelse med miljokvalitetsmal

I avsnitt 2.6 Miljomal redovisas vilka av de nationella miljokvalitetsmal som beddomts som mest
relevanta for planforslaget. En bedomning av planforslagets uppfyllelse av dessa miljokvalitetsmal
framgar av Tabell 19.

Tabell 19. Jarnvagsplanens uppfyllelse av miljokvalitetsmalen. Tabellen fortsatter pa nasta sida.

Nationellt mal Motivering

Begransad Planforslaget ger forbattrade forutsattningar for fossilfria transporter.

klimatpaverkan Byggandet av anlaggningen ger upphov till CO,-utslapp. Méalet bedéms stodjas
pa sikt.

Giftfri miljo Fororenade massor kommer att hanteras sa att halso- och miljopaverkan

minimeras. Kemiska dmnen ska valjas och hanteras enligt Trafikverkets
regelverk. Malet stods.

Levande sjbar och Planforslaget utformas med hansyn till Backebrobackens naturvarden och

vattendrag ekosystemtjanster. Malet stods i de aspekter som berérs.

Grundvatten av god Planforslaget omfattar skyddséatgarder for att minska risken for fororening av

kvalitet Gavles dricksvatten vid en olycka. Anlaggning och normal drift ger liten
paverkan pa grundvatten, som inte paverkar maluppfyllelse. Malet stods.

Levande skogar Planforslaget innebér stora intrdng i skogsomradet Hagastromskilen, som har
varden for bade naturmiljo, gron infrastruktur och rekreation. Anpassningar har

Ett rikt véxt- och djurliv gjorts for att ge ett mindre intrdng i naturmiljon dar det varit mgjligt. 1 ett lokalt
perspektiv motverkas flera av malens preciseringar.

God bebyggd milj6 Miljomélet & mycket omfattande och berér ménga aspekter av

samhaéllsplanering. Béttre férutsattningar for jarnvagstrafik kan sagas vara
hallbar samhallsplanering och en god energihushalining. Kollektivtrafiken
framjas och planférslaget stodjer en god vardagsmiljo med sma halso- och
sakerhetsrisker. Exempelvis medfor bulleratgarder att riktvarden for buller
innehalls. Projektet medfor dven positiva konsekvenser avseende
komfortvibrationer och elektromagnetiska félt gentemot nollalternativet.
Befintliga gronomraden Befintliga gronomréaden tas dock i ansprak for
jarnvagen. Planen stodjer de flesta av malets preciseringar som berors.

6.4. Sammanstallning av konsekvenser

En oversiktlig sammanstallning av planférslagets konsekvenser redovisas i Tabell 20. Foér aspekterna
Masshantering och fororenade omraden, Risk och sakerhet samt Klimat gors ingen konsekvens-
beddémning.

Tabell 20. Sammanfattning av konsekvenser vad géller trafik, planering, landskapsbild/stadsbild, manniskors
hélsa och miljé samt kostnader och nyttor. Tabellen & en sammanfattning av slutsatserna i kapitel 5. Tabellen
fortsatter pa foljande sidor.

Aspekt Konsekvenser

Befintliga jarnvagars Planforslaget/den planerade jarnvagen beddéms starka Ostkustbanans funktion genom
och véagars funktion Okad kapacitet och robusthet. Genom de planerade atgarderna skapas ett mindre

och standard sarbart och mindre stérningskansligt jarnvagssystem. Bergslagsbanan bedoms

gynnas av den planerade jarnvagen och station Gavle Vastra. Vagar anpassas delvis
for att mojliggdéra med ombyggnaden och skapa forutsattningar for nya
jarnvagsanlaggningen.

Trafik och Planforslaget kommer att underlatta for jarnvagstrafiken avseende bade person- och

anvandargrupper godstrafik. Anlaggningen utformas till 6kad flexibilitet och robusthet. Gavle Vastra ska
aven fungera som en attraktiv nod for arbetspendlare.

Lokalsamhalle och Lokal och regional nytta ges i form av forbattrade pendlingsmajligheter pa

regional utveckling Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra stambanan, i bada riktningarna. Resenéarer

gynnas ocksa av hogre kapacitet, 6kad tillganglighet och robusthet pa jarnvagen.
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Aspekt

Konsekvenser

Landskapet och
staden

Hoga stadsbildsvarden finns i rutnatsstaden och i kulturmiljon vid Tolvfors. |
rutnatsstaden blir konsekvenserna obetydliga. | Tolvfors ger planforslaget méttliga
konsekvenser. Kumulativa konsekvenser ar beroende av hur miljén kring Gavle
Vastra gestaltas av kommunen, vilket aven kan ge paverkan pa Tolvforsomradet.
Berorda bostadsomraden har generellt mattliga stadsbildsméassiga varden. De
paverkas av att jarnvagen passerar forbi omradena. Stora delar av
karaktarsomradena far inga eller obetydliga konsekvenser.

Hagastromskilen har mattligt varde for landskapsbild, mest for dess varden som
rekreationsmiljo. | huvudsak blir konsekvenserna sma. Stora konsekvenser
uppkommer lokalt i skogsomradet mellan Satra och Lexe och berér de manniskor som
ror sig pa befintliga stigar i omradet.

Berorda verksamhetsomraden, sjukhusomréadets angoring och infrastrukturstraken
har laga stadsbildsmassiga varden och konsekvenserna blir sma dven om mattliga
effekter uppkommer lokalt pa vissa stéllen langs straken. Dar méttliga effekter
uppkommer kan andé konsekvenserna upplevas som positiva.

For nollalternativet* bedoms obetydliga konsekvenser uppsta.

Boendemiljé och
héalsa

Med de foreslagna skyddsatgarderna kommer den ekvivalenta ljudnivan i
bebyggelsen i manga fall att bli hégre an i nollalternativet men alla riktvarden for
inomhusmiljo innehalls, vilket medfér sma negativa konsekvenser for dessa
byggnader.

| andra delar av bebyggelsen blir ljudnivan lagre &an i nollalternativet. Alla riktvarden
for inomhusmiljé innehalls. Konsekvenserna blir darfor positiva.

Skillnaderna mot nollalternativet &r sma, oftast + 1-3 dBA. De férekommer och
varierar mellan byggnaderna langs storre delen av strackan. Skillnaden kan eventuellt
uppfattas men har liten praktisk betydelse.

Positiva konsekvenser uppkommer i husen langs befintlig jarnvag i 6stra delen av
Lexe dar ljudnivan blir 612 dBA lagre an nollalternativet (och dven nulaget) da
bullerskyddsatgarder genomfors och jarnvagstrafiken fordelas om.

Positiva konsekvenser uppkommer &ven i Tolvfors och vid férskolan vid Norrtull, dér
ljudnivan blir 2-5 dBA lagre &n nollalternativet och &ven lagre an i nulaget pa grund av
att bullerskyddsatgarder genomfors.

For ett flerffamiljshus pa Nordost uppstar mattligt negativa konsekvenser utomhus
eftersom riktvarden pa uteplats respektive balkonger inte kan innehallas med rimliga
skyddsatgarder. Att riktvarden utomhus pa évre plan éverskrids pa 11 hus medfor
obetydlig konsekvens eftersom ingen befinner sig dar. | alla dessa fall innehalls
riktvarden inomhus.

Forflyttningen av Ostkustbanan och Norra stambanan ger positiva konsekvenser
utanfor planomradet for fastigheter Iangs befintlig Ostkustbana och Norra stambana
norr om Gavle.

Inga riktvarden avseende komfortvibrationer bedéms komma att 6verskridas. D&
vibrationsnivan jamfért med nollalternativet férandras i liten grad och i vissa fall
sjunker bedéms konsekvenserna som obetydliga eller nagot positiva. Antalet
storningstillfallen nattetid kommer att minska jamfort med nollalternativet, vilket ocksa
ger positiva konsekvenser.

Exponeringen for elektromagnetiska falt blir mindre med planférslaget an i
nollalternativet och konsekvenserna blir obetydliga.

For nollalternativet bedéms sma konsekvenser uppsta for aspekten boendemiljé och
hélsa.

Grundvattenresurser

Grundvattenbildningen i den viktiga naturresursen Valboasen minskar vilket ger
mattliga negativa konsekvenser lokalt. Att fororeningarna fran jarnvagsdriften tas om
hand innan de nér grundvattnet bedéms medfora obetydliga konsekvenser.
Konsekvenser for enskilda brunnar bedéms som sma eller obetydliga. Sammantaget
beddms obetydliga konsekvenser fér grundvattenférsorjningen. Konsekvenserna i
nollalternativet fér aspekten grundvattenresurser ar sannolikt obetydliga.

4 Nollalternativet ar det referensalternativ som anvands i jarnvagsplanens MKB for att bedoma projektets effekter
och konsekvenser. Nollalternativet innebér en bedémd framtida situation om jarnvagsplanen inte genomfors.
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Aspekt

Konsekvenser

Naturmiljé

Sammantaget bedoms projektet medféra mattliga till stora konsekvenser pa rodlistade
och skyddade arter genom framst habitatforlust. Stora delar av de identifierade
naturvardesobjekten forsvinner dar dven manga av de bevarandevarda traden finns.
Forlusten av naturvarden bedéms medfora mattliga till stora konsekvenser da biotoper
férsvinner och méjligheten till spridning for arter kopplade till dessa miljder begransas.
Forlusten av naturvarden far aven maéttliga till stora konsekvenser pa det ekologiska
sambandet som den grona kilen utgdr. Jarnvagen bildar dessutom en kraftig
barriareffekt genom fragmentering av livsmiljéer och anlaggande av
personskyddsstangsel vilket ytterligare paverkar spridning av arter negativt.
Konsekvenserna for vilt bedéms bli sm& med en viss risk for 6kad andel viltolyckor da
befintliga vandringsstrak blockeras.

Stora konsekvenser uppkommer ocksa i den berérda delen av Backebrob&ckens
ravin mellan Hamnleden och befintlig jarnvag dar omfattande omgravningar sker.
Mattliga negativa konsekvenser uppstar under byggskedet i sodra delen av ravinen
nar vagbron for Gamla Lexevagen rivs, pa sikt nar vaxtligheten ateretableras kommer
konsekvensen bli liten positiv. Konsekvenserna for Backebrobackens vattenmiljé
bedéms bli méttliga.

Sma positiva konsekvenser forvantas da nya naturmiljoer och spridningsvagar skapas
inom projektet.

For nollalternativet bedéms sma konsekvenser uppsta for aspekten naturmiljo.

Kulturmiljo

For kulturmiljén Tolvfors, som har hogt varde, bedéms planforslagets konsekvenser
som mattliga. Fér omradena Nyné&s och Lexe beddms konsekvenserna som
obetydliga. Borttagande av kulturlamningar bedéms medféra sma negativa
konsekvenser for kulturmiljon. Planférslaget medfér obetydliga konsekvenser for det
kulturvarde som utgors av infrastrukturstraket vasterut frin Gavle C. Sammantaget
beddms att konsekvenserna for kulturmiljon blir sma. For nollalternativet bedoms
obetydliga konsekvenser uppsta for aspekten kulturmiljo.

Rekreation och
friluftsliv

| skogsomradet mellan Satra och Lexe medfér planforslaget mattliga konsekvenser da
en stor del av omradet omvandlas till jarnvagsmark och rekreationsvérdet i resterande
del minskar. Fér narrekreation kring Igeltjarnen och i skogen nordvast om Lilla Lexe
blir konsekvenserna sma.

Stora konsekvenser uppkommer vaster om Skanbergsleden for den aspekt av
rekreation som avser mdjlighet att forflytta sig mellan stadsdelarna samt mgjlighet att
forflytta sig till naturomraden pa vastra sidan av E4. Fran Skanbergsleden och Gsterut
blir dessa konsekvenser obetydliga.

Konsekvenserna kan mildras om passager mellan Lilla Lexe och Séatra samt
friluftspassage vid E4 ersétts med nya passager sa att det fortsatt &r mgjligt att ta sig
mellan rekreationsomradena.

I nollalternativet uppstar inga konsekvenser i straket langs jarnvagen. | Tolvfors-
skogen har sméa negativa konsekvenser uppkommit, sammanfattningsvis bedoms
konsekvenserna som sma for nollalternativet och stora for planforslaget betraffande
aspekten rekreation och friluftsliv.

Sambhallsekonomisk

En enskild dubbelsparsutbyggnad, som Gavle C-Tolvforsskogen, ar inte I6nsam sett

bedémning till dess nyttor och kostnader, men sett till att atgarden kompletterar befintligt spar
mojliggors effektivare person- och godstransporter pa jarnvag.
Indirekta och Planforslaget kommer att medféra ombyggnader och omlaggningar men de indirekta

samverkande effekter
och konsekvenser

och samverkande effekterna och konsekvenserna &r svara att bedéma.
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Aspekt

Konsekvenser

Paverkan under
byggtiden

Konsekvenserna under byggtiden kommer att variera bade geografiskt och i tiden och
ar darfor svara att bedéma mer konkret. Byggtiden berdknas paga i cirka nio ar med
kontinuerlig verksamhet, om &n av olika slag, langs hela stréackan. For vissa kansliga
miljder narmast arbetsomradet dar manniskor uppehaller sig i stor omfattning finns det
risk for att stora konsekvenser uppkommer da stérningar blir bade langvariga och
omfattande. Troligen blir dock konsekvenserna under vissa tider och pa vissa platser
endast mattliga.

| vissa kansliga omraden, som kring Igeltjarnen, bedéms endast mindre stérningar
uppkomma och konsekvenserna blir darfor sma. Stérningarna, och darmed
konsekvenserna, blir ocksa allt mindre nar avstandet till arbetsomradet 6kar &ven om
stérningar fortfarande kan upplevas.

Stoérningarna i Backebrobécken blir stora i samband med omgravning och rivning av
vagbro. Konsekvenserna under byggskedet bedéms som stora.

For kansliga miljder som behandlats ovan men inte galler manniskor — naturvarden
och grundvatten — beddms ocksa konsekvenserna som sma pa grund av kortvariga
och mindre stdérningar och risker.

For nollalternativet beddms sma konsekvenser uppsté for aspekten paverkan under
byggnadstiden.
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7 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

| det har kapitlet redovisas hur projektet motsvarar bestammelserna i miljébalkens kapitel 2—4,
avseende allmanna hansynsregler, hushallining med mark- och vattenomraden samt sarskilt skyddade
omraden. Bestammelserna i dessa kapitel har varit grundlaggande forutsattningar i arbetet med att ta
fram jarnvégsplanen och jarnvagsplanens miljékonsekvensbeskrivningar.

7.1. Allméanna hansynsregler

I miljobalkens kapitel 2 finns ett antal allménna hénsynsregler. De ger uttryck for olika principer som
ar hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar enligt 1 §
(bevisbordesregeln) verksamhetsutévarens ansvar att visa att de allméanna hansynsreglerna foljs. |
detta projekt har héansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljts och
olika alternativ har bedomts med hansyn till miljon. Val och l6sningar ska géras utifran dessa
principer.

Vid upphandling av entreprendrer staller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stalla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta berér hédnsynsreglernai 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om basta méjliga teknik), 4 § (produkt-
valsprincipen) samt 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna).

Trafikverket tillgodoser kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent personal i den egna
organisationen och genom att stélla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 88 tillgodoses ocksd genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utférande, och atar sig att genomfara de miljoskyddsatgarder som kravs for
att undvika skada pa viktiga miljointressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att
miljomassigt samre alternativ kontinuerligt fasas ut nar béattre alternativ finns p& marknaden, vilket ar
i linje med 4 8§ (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska valjas sa att
miljopaverkan minimeras, vilket sékerstalls genom Trafikverkets planlaggningsprocess. Trafikverket
har som verksamhetsutdvare att ta hénsyn till 7 § (rimlighetsavvagning) och 8 § (ansvar for skadad
miljo) i sin verksamhet.

7.2. Miljokvalitetsnormer

7.2.1. Grundvatten

Paverkan pa grundvattenforekomsten Gavle-Valbodsens, SE672058-610033 (tidigare SE672544-
156524), kvantitet bedoms bli liten. Skyddsatgarder vidtas for att minska risk for fororeningar fran
byggskede och drift och darmed sékerstalla kvaliteten. Planférslaget bedéms inte paverka majligheten
att uppna miljokvalitetsnormerna for grundvattenférekomsten Gavle-Valbodsen.

7.2.2. Ytvatten

Backebrobéacken ar en ytvattenférekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. Backens gallande
statusklassning ar att ekologisk status ar mattlig och kemisk status “uppnar ej god”. Den beslutade
miljokvalitetsnormen ar god ekologisk status 2027 och god kemisk ytvattenstatus, med de generella
undantagen om mindre stranga krav for kvicksilver och bromerad difenyleter.
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Ytvattenforekomsten Béackebrobacken (SE673321-156940) kommer att ledas under jarnvagssparen i
en ny backfara under tre nya broar, i ett redan kraftigt paverkat omrade. Hydrologisk och morfologisk
status bedoms bli oférandrad om planférslaget genomfors. Omledning och gravning av ny backfara
kommer att utféras mestadels i torrhet och forsiktighetsatgarder kommer att vidtas i form av
exempelvis siltgardin eller liknande. Detta medfor att vattendraget nedstroms inte bedéms paverkas av
grumling och darmed paverkas den kemiska statusen inte negativt. Planforslaget bedéms inte paverka
mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomsten Backebrobacken.

7.2.3. Utomhusluft

Téagtrafiken orsakar inga utslapp till luft och paverkar inte mojligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormen for utomhusluft. Under byggtiden sker utslapp till luft men miljokvalitetsnormer
beddms inte dverskridas.

7.3. Hushallning med mark och vattenomraden

Miljobalkens hushallningsbestammelser ska tillampas vid arenden som ror miljébalken och vid fysisk
planering. Bestammelserna avser att mark- och vattenomraden ska anvandas for de andamal de ar
mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Anvdndning som
medfor en fran allman synpunkt god hushallning ska ges foretrade.

Omradet for jarnvagsplanen ar sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig
infrastruktur. Jarnvagen byggs inom en korridor som utretts vid val av lokalisering, dar
hushallningsbestammelserna tillampas. Jarnvagsplanen har stéd i kommunal 6versiktsplan. De
planerade atgarderna uppfyller de generella bestimmelserna for hushallning med mark- och
vattenomraden som framgar av miljobalken.

I miljébalkens kapitel 3 och 4 finns dven bestammelser om riksintresse. De riksintressen som berérs
av jarnvagsplanen redovisas i Tabell 21, dar dven planforslagets forhallande till dessa riksintressen
sammanfattas.

Tabell 21. Jarnvagsplanens forhallande till berorda riksintressen.

Riksintresse Jarnvagsplanens paverkan

Befintliga jarnvagar, korridor for planerad | Befintlig funktion kommer att kvarsta for riksintressena
jarnvag, E4 samt Hamnleden E4 och Hamnleden. Planforslaget syftar till 6kad
(kommunikationer) kapacitet pa jarnvagen och byggs inom korridor for

riksintresse for kommunikation. En ny station uppfors
som okar tillgangligheten. Planférslaget medfér inte
risk for pataglig skada pa dessa riksintressen, da
markanvandningen inte forandras.

Gavle-Valboasens Planforslaget medfor att skyddséatgarder anlaggs for att
dricksvattenanlaggningar hindra att féroreningar som skulle kunna férsémra
(vattenforsoérjning) grundvattnets kvalitet nar grundvattnet och kvantiteten

paverkas i liten grad d& infiltration till grundvattnet
beddms minska begransat. Planférslaget bedéms inte
medfdra risk for pataglig skada pa riksintresset Gavle-
Valbodsen.

Gavle och Satra (kulturmiljo) For riksintresset Gavle stad (X800) blir planférslagets
effekter obetydliga da inga utpekade varden paverkas.
Riksintresseomradet Satra(X812) paverkas indirekt av
intrdng i skogsomradet i soder om samt 6kat buller i
delar som gransar till jarnvagen. Viss paverkan sker
ocksa genom bland annat bullerskydd fér uteplatser.
Effekterna bedéms som obetydliga.

Planforslaget bedoms inte medfora risk for pataglig
skada p& dessa riksintressen.
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7.4. Skyddade omraden, verksamheter/atgarder som undantas fran
forbud enligt Miljobalken

Atgarder enligt en faststélld jarnvéagsplan ar undantagna frén vissa forbud och skyldigheter enligt
miljobalken.

Forbuden mot atgarder inom strandskyddsomrade (7 kapitlet 15 § miljobalken) galler inte
byggande av allmén vag/jarnvag.

Skyldigheten att gora anmalan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken galler inte for de
verksamheter och atgarder som behovs for att bygga vagen/jarnvagen och som faststalls och
ingar i vagomrade for allméan vag/jarnvagsmark eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.

Omraden som omfattas av strandskydd ar markerade pa jarnvagsplanens plankartor. Se dven avsnitt
3.4.2 Skyddade omraden. Allmanhetens tillgang till Igeltjarnen paverkas inte. Norr om Hamnleden
tas vissa delar av backen fran Igeltjarnen i ansprak och blir otillganglig. Idag ar vardena for rekreation
kring backen laga och atgarden bedoms inte strida mot strandskyddets syften. S6der om jarnvagen och
Hamnleden kommer backen till och fran Igeltjarnen att flyttas till nytt lage. Utredning pagar om
strackningen. Om den nya backen anses ha strandskydd kommer den att ingd i ett skogsomrade som
ar tillgangligt och har vissa varden for rekreation.

Avseende strandskyddets naturmiljoaspekt kommer det i Backebrobéacken — bade i backfaran och pa
stranderna — att goras atgarder som minskar infrastrukturens barriareffekt for djur. Dock paverkas
naturvarden knutna till backens strander betydligt. Aven nar ny vegetation etablerats kommer
forutsattningarna for djur- och vaxtliv i backravinen att ha forsamrats. Igeltjarnen och bécken till och
fran paverkas i liten grad som inte motverkar strandskyddets syften.

Undantaget fran skyldigheten att gora anmalan for samrad enligt 12 kapitlet 6 § miljobalken galler den
mark som enligt jarnvagsplanen behovs for exempelvis spar och slanter, bullerskyddsvallar och
bullerskyddsskarmar, personsskyddsstangsel och viltstangsel, vagatgarder som ingar i jarnvagsplanen
samt de tillfalliga markanspraken for arbetsvagar, etableringsytor med mera.
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8 Markansprak och pagaende markanvandning

Till jarnvagsplanen hor plankartor och illustrationskartor. Pa plankartorna redovisas gréans for
jarnvégsplanen samt hela det permanenta markanspraket for den i jarnvagsplanen aktuella
utbyggnaden av jarnvag och de ombyggnader av allmanna vagar som ingdr i jarnvagsplanen.
Plankartorna redovisar dven de tillfalliga markansprak som behdovs for att kunna genomfora
utbyggnaden. Huvudregeln &ar att mark som behovs permanent for jarnvagsanlaggningen tas i ansprak
med &ganderétt eller med servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med
tillfallig nyttjanderatt. Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak an vad som behdovs for
jarnvagsanlaggningen och dess skotsel och byggande. | samtliga fall har nyttan med det permanenta
och tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot den olagenhet som intranget innebér.

Illustrationskartorna ar till for att oka forstdelsen for planen. De kan redovisa atgarder som ingar i
projektet men som inte kan faststallas i vag- eller jarnvagsplan, till exempel atgarder som genomfors
pa kommunala gator eller enskilda vagar. P4 illustrationskartorna finns tva kartor, en som visar hur
det kommer att se ut under driftskedet och en som visar byggskedet. De har ett ortofoto som
bakgrund, vilket gor det latt att orientera sig.

8.1. Ny jarnvagsmark med aganderétt (J)

Mark som tas i ansprak med dganderatt ar den mark som uteslutande ska anvandas for
jarnvagsandamal. Mark tas i ansprak for bland annat jarnvagsspar, servicevagar langs med jarnvéagen
och teknikgardar. | denna jarnvagsplan ar det framst skogsmark och andra vegetationskladda ytor som
tas i ansprak med aganderatt, men dven en del bebyggda omraden som idag dgs av kommunen,
enskilda fastighetsagare och Trafikverket. Delar av anlaggningen ligger pd mark som redan idag ags av
Trafikverket och anvands for jarnvagsandamal. Pa sddan mark tas inget nytt ansprak i plankartorna,
men en yttre begransningslinje redovisas.

Totalt tas cirka 184 800 m2 i ansprak med &dganderéatt. Inom tatorten handlar det om hardgjorda ytor,
bebyggda ytor, vegetationsklddda ytor samt restytor. Utanfor tatorten handlar det huvudsakligen om
skogsmark.

8.2. Ny jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Permanent markansprak med servitutsratt avser mark och utrymmen som av olika anledningar behovs
for jarnvagsanlaggningen men som kan kombineras med annan markanvandning. Rétt att anlagga,
nyttja och vidmakthalla atkomst till vissa servicevagar langs strackan kommer att sakerstallas med
servitutsratt dar det kan kombineras med annan markanvandning. Aven mark for avvattnings-
anlaggningar samt tradsakringszon kommer att tas i ansprak med servitutsratt. Nar jarnvagsplanen
har vunnit laga kraft bildas servitutsratt genom en lantmateriférrattning.

Totalt tas cirka 12 500 m2 i ansprdk med servitutsratt, detta fordelar sig huvudsakligen pa hardgjorda
ytor inom téatorten och skogsmark.

Nedan beskrivs servituten respektive vilken beteckning som redovisas pa plankartorna.

Jsl — ny jarnvagsmark med servitutsratt for servicevag.

Servitutsratt for servicevag som kravs for att Trafikverket ska kunna nyttja vag for atkomst till
jarnvégsanlaggningen. Servitutet ger aven Trafikverket ratt att anlagga nya vagar for atkomst
till jarnvagen. Trafikverket ansvarar for underhall av de nya vagarna. For befintliga vagar
belagda med servitutsratt for servicevag kommer Trafikverket att nyttja vagen tillsammans
med den/de som idag har ratt att nyttja den. Rattigheten kan sékras genom servitut som bara
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hanterar ratten att nyttja vagen, men inte underhallet av den, eller genom bildande av
gemensamhetsanlaggning som hanterar helheten.

Js2 — ny jarnvagsmark med servitutsratt for avvattningsanlaggningar: diken, vallar och
ledningar.

Markanspraket behdvs for att sakerstalla att jarnvagsanlaggningen kan avvattnas. Servitutet
ger Trafikverket ratt att anlagga, vidmakthalla och ersatta diken, vallar och ledningar utmed
jarnvégsanlaggningen.

Js3 — ny jarnvagsmark med servitutsratt for tradsakring.

Utmed jarnvagen i vastra delen av strackan, nara E4, kommer en tradsakringszon pa 20 meter
fran narmaste sparmitt att gélla, se plankartorna . Tradsakringszonen regleras genom servitut
som ger Trafikverket ratt att avverka trad som annars kan riskera att orsaka driftstérningar for
tagtrafiken. P4 de delar av strackan dar Trafikverket bedomt att pagaende markanvandning
innebar att risken for att trad ska orsaka driftstérningar &r liten har inget tradsakringsservitut
tagits.

Tradsakringszonens bredd ar 20 meter fran sparmitt. Utanfor skatselgatan finnas en kantzon
dar Trafikverket har ratt att avverka trad som vid fall kan na banan. Kantzonen &r inte
markerad pa plankartorna. Tomtmark samt detaljplanelagd mark &r undantaget fran
tradsakringsservitut. For sarskilt skyddsvarda trad finns méjlighet att gora avsteg fran
tradsékringen. Det kravs dock att en sérskild utredning genomfors som visar att traden inte
kan skada anlaggningen.

8.3. Nytt vagomrade med vagratt (V)

Vagratt innebér ratt for den som avser att bygga en allmén vég att nyttja mark eller annat utrymme
som behovs for vagen trots den ratt som ndgon annan kan ha till fastigheten. Vagratt innebéar ocksa att
vaghallaren far ta tillvara naturtillgangar, till exempel ta ut jord- och bergmassor inom vagomradet.
Nar vagratt har uppkommit géller den fér obestamd tid.

For denna jarnvagsplan behovs ny vagratt for delar av omradet langs Hamnleden respektive E4, dar
dessa vagar kommer att sankas for att jarnvagen ska passera pa bro 6ver dem. Ny vagréatt behdévs aven
for anpassning av delar av ramperna i trafikplats Géavle Norra.

Totalt tas cirka 67 400 m2 i ansprak med vagratt. Marken ar idag skogbevuxen och ligger i direkt
anslutning till Hamnleden respektive E4.

8.4. Nytt vagomrade med inskrankt vagratt (Vi)

Dar ytor for statliga vagar idag ar ianspraktagna med vagratt och dar jarnvagen kommer att korsa
vagen pa jarnvagsbro eller under en vagbro blir vagratten inskrankt. | plankartan anges da dubbelt
nyttjande for ytan.

J, Vi— Ny jarnvagsmark med &ganderatt samt inskrankt vagratt. Anges for Hamnledens och
E4:s passager under jarnvéagen. Inskrankningen av vagratten har bestar av att jarnvagsbroarna
Over E4 respektive Hamnleden begréansar den fria hdjden dver vagbanan.

Totalt tas cirka 2 400 m2 hektar i ansprak med inskrankt vagratt. Marken ar idag ianspraktagen av
Hamnleden respektive E4.
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8.5. Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

Tillfallig nyttjanderatt anvands endast for tillfalliga atgarder som ar féranledda av atgarder som
regleras i jarnvagsplanen. Det kan till exempel vara anldggningsarbeten, etableringsytor, upplag,
arbetsvagar och forbiledning av allmén trafik. Dessa ytor behovs for att sékerstélla byggbarhet.

Nyttjanderattstiden kommer att gélla under byggtiden, fran byggstart och i det antal ar som anges pa
plankartan. Utdver sjalva byggnationen av jarnvagsanléaggningen/vaganlaggningen ska den angivna
tiden aven inrymma tid for bortforsling av massor och aterstallningsarbeten. Den mark som tas i
ansprak med tillfallig nyttjanderatt aterlamnas till fastighetsagaren efter att nyttjanderattsperioden
tagit slut och aterstéalls i mojligaste man till samma skick som innan anspraket. Detta sker i dialog med
fastighetségaren.

Totalt tas cirka 250 900 m2 i ansprak med tillfallig nyttjanderétt, detta fordelar sig pa mark inom
tatorten (hardgjorda ytor, bebyggda ytor, vegetationskladda ytor, restytor) respektive skogsmark
utanfor tatorten.

Nedan redovisas de beteckningar som finns pa plankartorna.

T1— Tillfallig nyttjanderatt fér anlaggningsarbeten

Inom ytorna kommer olika anlaggningsarbeten att utféras for jarnvéags- och vaganlaggningen,
sasom schakt, transporter samt mindre lokala och tillfalliga upplag av massor och materiel.
Dessa ytor tas i ansprak i 5 eller 9 ar.

T2 — Tillfallig nyttjanderatt for etablering

Etableringen inrymmer uppstéllning av bodar, maskiner och kranar som kravs for
byggarbetet. Aven byggmateriel kommer att hanteras pa etableringsytorna. Inom omradena
kan det finnas interna transportvagar. Dessa ytor tas i ansprak i 5 eller 9 r.

T3 — Tillfallig nyttjanderatt for upplag

Avser tillfalligt nyttjande fér upplag av material och massor som behévs for jarnvéagen. Ytorna
kommer anvandas till olika sorters material beroende pa produktionsbehov, exempelvis jord-
och bergmassor. Inom omradena kommer det finnas interna transportvagar. Ytorna innefattar
etablering for hantering av material och massor. Dessa ytor tas i ansprak i 5 eller 9 ar.

T4 — Tillfallig nyttjanderatt for arbetsvag

Avser tillfalligt nyttjande for anslutande vagar fran det allmanna vagnatet samt enskilda végar.
I de fall befintliga végar tas i ansprak ska allmén trafik fortsatt vara mojlig. Aven nyanlagda
arbetsvagar tas med tillfallig nyttjanderatt. Dessa ytor tas i ansprak i 5 eller 9 ar.

T5 — Tillféallig nyttjanderatt fér omledning av trafik
Anvands dar en befintlig vag behdver ledas om tillfallig vid byggnation av jarnvégs- eller
vaganlaggningen. Dessa ytor tas i ansprak i 5 eller 9 ar.

8.6. Indragning av vag fran allmant underhall

Jarnvéagsplanen medfor forandrat vaghallningsansvar i och med att befintligt vagomrade utgar.
Sydostra rampen i Trafikplats Gavle Norra rivs och erséatts med ny ramp innanfor, och befintligt
vagomrade utgar.

Totalt omfattas cirka 2 800 m2 vag av indragning fran allmant underhall.
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8.7. Inlbsen och rivning

Av tabellen nedan framgar de platser langs strackan dar byggnader kommer att behdva rivas helt eller

delvis till f6ljd av jarnvagsplanens markansprak.

Tabell 22. Fastigheter dar byggnader behdver rivas och dar hela eller delar av fastigheten behdver losas in.

Langdmatning

Fastighet

Paverkan pa fastigheter och byggnader

Ca km 115+150 — 115+240

Naringen 7:4

De tva byggnadsdelarna narmast jarnvagen méaste
rivas pa grund av permanent markansprak for
jarnvagsanlaggningen. Huvudbyggnaden kan vara
kvar och verksamheten kan fortsatt bedrivas pa de
delar av fastigheten som inte berérs.

Ca km 115+400 — 115+460

Satra 104:6 (nuvarande
Team Sportia)

Byggnaden paverkas av permanent markansprak
for jarnvagsanlaggningen och kan inte vara kvar.
Verksamheten kan inte fortsatt bedrivas. Hela
fastigheten loses in.

Ca km 115+460 — 115+640

Satra 104:5 (nuvarande
Willys)

Byggnaden paverkas av permanent markansprak
for jarnvagsanlaggningen och kan inte vara kvar.
Verksamheten kan inte fortsatt bedrivas. Hela
fastigheten loses in.

Ca km 115+640 — 115+880

Satra 104:3 (nuvarande
Infranord)

Tre byggnader pa Séatra 104:3 kommer att behdva
rivas pa grund av permanent markansprak for
jarnvagsanlaggningen. De delar av fastigheten som
paverkas av sjalva jarnvagsanlaggningen kommer
att inga i den framtida jarnvagsfastigheten.
Fastigheten kommer att nyttjas under byggtiden.
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9 Fortsatt arbete

9.1. Tillstdnd och dispenser

Under framtagandet av jarnvagsplanen har féljande behov av tillstand och dylikt identifierats.
Ytterligare tillstdnd/anmalningar etc. kan komma att identifieras i senare skeden.

Tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljébalken for permanent
grundvattensankning vid Hamnleden.

Anmélan om vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljobalken fér arbeten vid Backebrobacken.

Ansokan om tillstand enligt vattenskyddsforeskrifter for arbeten inom vattenskyddsomrade
for Gavle-Valbodasen.

Bygglov bedéms behdvas fér exempelvis teknikbyggnader och bullerskyddsskarmar.

Marklov bedéms behdvas for exempelvis schaktning och fyllning inom detaljplanelagt omréade.

Marklov kommer stkas av Trafikverket eller entreprendren innan byggskedet eller de aktuella
byggmomenten startar.

Rivningslov behdvs i samband med rivning av byggnader.

Samrad ska hallas med lansstyrelsen om skyddsatgarder for dvriga kulturhistoriska
lamningar.

Tillstand till andring i byggnadsminne enligt Kulturmiljélagen.

9.2. Kontroll och uppfdljning

Trafikverket arbetar systematiskt med miljésakring i projektet. Miljosakringen fungerar som ett
hjalpmedel for att sakerstalla att miljoaspekterna beaktas under hela skedet, fran planering till
framtagande av bygghandling och uppféljning under byggskedet. Under entreprenaden anvands
miljosakringen for att kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under byggskede och drifttid foljs
upp.

9.3. Viktiga fragor for fortsatt hantering

Ett fortsatt ndra samarbete med Gavle kommun kring stationsomrédets utformning vid station Gavle
Vastra ar av stor vikt.

Aven vad galler hantering av beroérda detaljplaner och pagéende detaljplanering i jarnvagsplanens
naromrade behovs ett nara samarbete med Gavle kommun.

Fragan om omfattning och utformning av grundvattenskydd ar under utredning.
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10 Genomférande och finansiering

10.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning.
Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakéagare och évriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket &ndrar jarnvagsplanen. De sakdgare som
berors kommer da att kontaktas och far méjlighet att lamna synpunkter pé dndringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvéagsplanen och granskningsutlatande 6versands till 1ansstyrelsen som yttrar sig éver planen.
Darefter begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
jarnvagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla jarnvagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet dverklagas provas éverklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungéras for granskning och faststéllas regleras i 2 kapitlet 12—1588 lag
(1995:1649) om byggande av jarnvéag.

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste féljas nar jarnvagen och
tillhérande vagdelar byggs. Denna planbeskrivning utgér ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebér bland annat att jarnvagsbyggaren/vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har
ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for jarnvagen och tillhérande
vagdelar. Mark som behévs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. |
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare.

Inlésen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantméateriférrattning hos lantméaterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berdrda fastighetségare i forvag och sedan lamnar éver
avtalet till lantméaterimyndigheten, déar den forvarvade marken éverfors till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmateriets beslut kan dverklagas till mark- och miljédomstolen.

Jarnvéagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behévs for bygget av anlaggningen. P&
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berdrs samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvanda mark tillfalligt s fort
jarnvéagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetségare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade &r beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har rétt att bygga den anldggning som redovisas i jarnvagsplanen.
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Betraffande de vagdelar som ingar i jarnvagsplanen ger faststéllelsebeslut som vinner laga kraft
foljande rattsverkningar:

Vaghallaren far tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de villkor
som anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark eller
utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

Vad som utgdr allmén véag och vaganordning laggs fast.

10.2. Overensstammelse med kommunala planer

10.2.1. Oversiktsplaner

Jarnvéagsplanen 6verensstammer med saval den kommuntickande 6versiktsplanen som den
fordjupade oversiktsplanen for Gavle stad vad géller strategi och markanvandning.

10.2.2. Detaljplaner

I omrade som omfattas av detaljplan far en jarnvag inte byggas i strid mot detaljplanen. I de fall den
planerade jarnvagen inte motverkar planens syfte eller bestammelserna kan dock mindre avvikelser

goras. | det fall jarnvagsplanen strider mot gallande detaljplan kravs att Gavle kommun tar fram nya
detaljplaner som mojliggor jarnvagsutbyggnaden eller upphéaver de delar som strider mot den.

Totalt berors 19 detaljplaner av jarnvagsplanens permanenta markansprak, se karta, Figur 30. Vidare
berors fyra omraden dar detaljplanearbete pagar, se Tabell 23. En mer fullstandig redovisning av hur
de berdrda detaljplanerna paverkas finns i PM Kommunala planer. Dar redovisas dven detaljplaner
som berdrs av tillfalliga markansprak.

Tabell 23. Pagaende detaljplanearbete som berérs av jarnvagsplanen.

Beteckning | Detaljplan (namn) Diarie- Bakgrund Skede
enl. Figur 30 nummer
A Sétra 104:5 m.fl., 22SBN Gévle kommun, Overgripande Planering har ansokt om Plan-
Upphavande av hela eller |241 upphéavande av hela eller delar av detaljplaner langs besked
delar av detaljplaner, strackan Ska&nbergsbron-Gavle C for att méjliggora
aktbeteckn. 21-P91:236, upprattande av jarnvagsplan for aktuell stracka.

21-P97:48, 2180K-26150,
21-77:1334, 2180-8839

B Del av Satra 11:1 m.fl., nytt [23SBN6 Detaljplanen avser att mojliggora en utveckling avenny |Plan-
stationslage Gavle Vastra station (Géavle Vastra) och en bebyggelseutveckling runt |besked
stationslaget med mera.
C Del av Satra 11:1, Ny 21SBN397| Som en effekt och konsekvens av jarnvagsplanens Plan-
mottagarstation utformning behdver Gavle Energis befintliga besked

mottagningsstation for eldverféring flyttas. Kommunen
arbetar med en detaljplan for en ny lokalisering av
mottagningsstationen. Detaljplanen kommer att inrymma
aven del av servicevag for framtida underhall av

jarnvagen
D Del av Satra 11:1 m.fl., 23SBN7 Géavle kommun, Overgripande Planering, har ansékt om  |Plan-
Upphavande av hela eller upphéavande av hela eller delar av detaljplaner inom den |besked
delar av detaljplaner, vastra delen av planprogrammet Gavle Véstras
aktbeteckning 21-74:899, geografiska avgransning. Upphavanden kravs for att inte
21-76:1399. 21-VAL-1687. lagga administrativa hinder for Trafikverkets kommande
21-76:771 och 2180-3096 jarnvagsplan fér den nya Ostkustbanan och ny vagplan

for del av E4 som ska mdjliggéra anslutning till
Tolvforsskogens verksamhetsomrade. | samband med
inventering av berdrda detaljplaner har ytterligare
detaljplaner och avstyckningsplan for bl.a. bostader
identifierats som icke langre lAmpliga med hansyn till
kommande infrastruktur. Inom ramen for arbetet att
mojliggora statlig vag- och jarnvagsplan upphéavs darfor
aven dessa planomraden.
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Figur 30. Berorda detaljplaner. Numreringen avser tabell 23 nedan. Svarta granser avser gallande detaljplaner. Roda granser avser pagaende detaljplanering. Underlag: Gavle kommuns digitala
planarkiv, uttag 2023-03-28.
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Tabell 24. Berorda detaljplaner som berors av permanent markansprak samt jarnvagsplanens 6verenstimmelse med dessa. Tabellen fortséatter pa foljande sidor.

Detaljplaner som berérs av permanent markansprak Beddmning for berdrd del av detaljplanen
Nr enl. [ Detaljplan (namn) Detaljplan Permanenta markansprak enligt jarnvagsplanen samt tillaten Jarnvéagsplanens | Trafikverkets Ev. andra/
Figur (akt) markanvandning enligt detaljplanen Overensstammelse |beddmning om upphéva
30 med detaljplan hantering som detaljplan
(Ja/Nej) mindre avvikelse
1 Forslag till &ndring och utvidgning av stadsplanen for 2180-9677 Permanent markansprak (J) for nytt spar med slanter och Nej Ja
stadsdelen Oster samt for kv. Alderholmen, Peder personskyddsstangsel inom mark planlagd som allmén plats/park
Smeds delar av kv. Irrtz och Lasse Skraddare samt kv. eller plantering. Aven markansprak inom mark planlagd som
Pavel Angerman m.m. i Gavle stad. jarnvagsomréde (Tj), pa Trafikverkets fastighet, vilket darmed inte
redovisas pa plankartan.
2 Forslag till &ndring av stadsplanen for kv. Aurora, Condor |21-79:487 Permanent markansprak (J) for personskyddsstangsel inom mark Nej Ja
och Dundret m.m. inom Oster i Gavle kommun (21- planlagd som kvartersmark/omrade fér industriandamal (J), mark
79:487). som inte far bebyggas men ska vara tillganglig for underjordiska
ledningar (u).
3 Forslag till andring av stadsplanen for omrade vid kv. 2180-4810 Permanent markansprak (J) for nytt spar med slanter och Ja
Bildhuggaren i Gavle stad. personskyddsstangsel inom mark planlagd som trafikomrade for
jarnvagsandamal (Tj). Markanspraket ligger p& Trafikverkets
fastighet och redovisas darmed inte pa plankartan.
4 Forslag till &ndring av stadsplanen for kvarteren 2180-9821 Permanent markansprak (Js) avseende servitut for servicevag 551. | Nej Ja
Gladjeropet, Arenan m.fl. Gavle NO inom Gavle stad. Servicevag 551 ligger inom mark planlagd som allmén plats/gata
samt allman plats/park eller plantering.
5 Forslag till &ndring av stadsplanen for omrade norr om 2180-4792 Permanent markansprak for nytt spar med slanter, servicevag, Ja
Valbo- och Kungsgatorna i Gavle stad. teknikgard och personskyddsstangsel inom mark planlagd som
jarnvagsomréde (Tj). Markanspréket ligger pa Trafikverkets fastighet
och redovisas darmed inte pa plankartan.
6 Forslag till &ndring av stadsplanen for kvarteret Tinan 2180-9491 Permanent markansprak (Js) avseende servitut for servicevag inom |Ja
m.m. i Gavle stad. mark planlagd som omrade for jarnvagsandamal (Tj). For en mindre
del av detta markansprék, vid anslutning pa Létangsgatan, anges
aven att marken ska vara tillgénglig for allméan gatutrafik (z).
Servicevagen ar placerad pa en befintlig vag.
7 Forslag till stadsplan for delar av stadsédga 109 m.fl. i 2180-8839 Permanent markansprak (J) for nytt spar med slanter, Nej Nej Upphévs delvis.
Gavle stad. personskyddsstangsel och servicevag 554 ligger inom mark
planlagd fér industriandamal (J), varav en liten del i norr inte far
bebyggas.
8 Forslag till &ndring och utvidgning av stadsplanen for kv. | 2180-5365 Permanent ansprak for nytt spar med slanter och personskydds- Ja
Arenan och Taltet samt omrade norr om Centralgatan i stangsel inom mark planlagd for jarnvagsandamal (Tj).
Gavle stad. Markanspraket ligger pa Trafikverkets fastighet och redovisas
darmed inte p& plankartan.
9 Kv. Motorn, f.d. GDG-garaget. Detaljplan for fastigheten |2180K-22677 |Permanent markansprak (J) for slanter tillhorande nytt spar ligger Nej Ja
Norrtull 29:4 samt del av fastigheten Norrtull 2:14. inom mark planlagd som kvartersmark/garage- och verkstads-
andamal (G1), delvis inom u-omrade (ska vara tillgangligt for
underjordiska ledningar). Marken far endast bebyggas med mindre
skarmtak.
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Detaljplaner som berors av permanent markansprak

Beddmning for berdrd del av detaljplanen

stg1470C och 1504 m.fl. samt del av Kv Banmastaren
och STG 1966 inom Satra.

personskyddsstéangsel, servicevag samt teknikgard, ligger inom
mark planlagd som omrade for jarnvagsandamal (Tj), varav vissa
delar inte far bebyggas, samt inom mark planlagd som allman
plats/park eller plantering. Aven u-omrade, mark tillgénglig for
underjordiska ledningar, berors.

Aven markansprak pa Trafikverkets fastighet, inom mark planlagd
som jarnvagsomrade (Tj) respektive allmén plats/park eller
plantering, detta redovisas inte pa plankartan.

Nr enl. [ Detaljplan (namn) Detaljplan Permanenta markansprak enligt jarnvagsplanen samt tillaten Jarnvéagsplanens | Trafikverkets Ev. andra/
Figur (akt) markanvandning enligt detaljplanen odverensstammelse | beddmning om upphéava
30 med detaljplan hantering som detaljplan
(Ja/Nej) mindre avvikelse
10 Forslag till &ndring och utvidgning av stadsplanen for del | 2180-9264 Permanent markansprak (J) for nytt spar med slanter, person- Nej Ja
av kvarteret Banmastaren, stg 66, 99, 1462, 1465, skyddsstangsel och jarnvagsbro ligger dels inom mark planlagd som
1471L, 1471IM m.fl. i Géavle stad omrade for jarnvagsandamal (Tj), dels inom mark planlagd som
allman plats/gatumark samt allman plats/park. Servitut for
avvattningsanlaggning (Js) ligger inom mark planlagd som omrade
for jarnvagsandamal (Tj) och mark planlagd som allman
plats/gatumark samt allméan plats/park.
11 Forslag till &ndring av stadsplanen for del av stg 64 m.fl. i | 2180-8348 Permanent markansprak (J) for nytt spar med slanter och Nej Ja
n. delen av Radhusesplanaden i Gavle stad. bullerskyddsskarm ligger inom en mark planlagd som allméan
plats/park eller plantering.

12 Del av kv. Ripan. Detaljplan for restaurang m.m. 2180K-25416 |Permanent markansprak (J) for slanter och bullerskyddsskarm ligger | Nej Ja
inom mark planlagd som allman plats/park och kvartersmark/skola
(S). Den aktuella kvartersmarken &r markerad som mark som inte
far bebyggas och dven markerad “ej parkering, ej lek”.

13 Sétra 104:6, Team Sportia. Detaljplan for handel. 2180K-26150 | Permanent markansprak (J) for nytt spar med slanter, Nej Nej Upphavs i sin
dagvattendamm, personskyddssténgsel och servicevag samt helhet
servitut for avvattningsanlaggning (Js) ligger inom mark planlagd
som kvartersmark/handelsandamal (H), s&val inom byggréatt som
inom mark som inte f&r bebyggas. Aven u-omrade, mark tillgénglig
for underjordiska ledningar, samt mark som sa vara tillganglig for
gemensamhetsanlaggning avseende parkering (g), berors.

14 Norrtull 17:1 m.fl., Nyn&s herrgard. Detaljplan for 2180K-25164 | Permanent markansprak (J) for slant och bullerskyddsskarm ligger | Nej Ja

forskola. inom kvartersmark/skola (S), mark som inte far bebyggas.
15° Kv. Banméstaren. Detaljplan for Kv Satra 104:5, 104:6 21-P91-236 Permanent markansprak (J) for nytt spar med slanter, servicevag, Nej Nej Upphévs i sin
m.fl. personskyddsstéangsel, samt teknikgard, ligger inom kvartersmark helhet
Kv Banmastaren. Andring av planbestammelserna for 21-P97:48 planlagd for handel, kontor och sméindustri (K1J1Hz), sévéal inom
fastigheterna Séatra 104:5 och 104:6. byggratt som inom mark som inte far bebyggas. Aven mark som ska
vara tillganglig for underjordiska ledningar (u) och mark som ska
vara tillganglig fér gemensamhetsanlaggning (g) berors.
16 Forslag till &ndring och utvidgning av stadsplanen for 21-77:1334 Permanent markansprak (J) for nytt spar med slanter, Nej Nej Upphévs delvis

521-P97:48 &r en andring av 21-P91-236 som enbart galler vissa planbestammelser.

95



Detaljplaner som berors av permanent markansprak

Beddmning for berdrd del av detaljplanen

Nr enl.
Figur
30

Detaljplan (namn)

Detaljplan
(akt)

Permanenta markansprak enligt jarnvagsplanen samt tillaten
markanvandning enligt detaljplanen

Jarnvéagsplanens
dverensstammelse
med detaljplan

Trafikverkets
bedémning om
hantering som
mindre avvikelse

Ev. andra/
upphéava
detaljplan

17

Fdrslag till &ndring och utvidgning av stadsplanen for kv
Valfarden, Trasten, Vapnaren, Larkan, Junkern samt del
av Carlsborg m.fl. stg 60, 1314, 1470 m.m. i Gavle stad.

2180-10317

Permanent markansprak (J) for nytt spar med sléanter,
personskyddsstangsel och jarnvagsbro samt servitut for servicevag
(Js) ligger inom mark planlagd som allméan plats/gatumark samt
allman plats/park eller plantering. Servicevéagen ar placerad pa en
befintlig vag.

Aven markansprak pa Trafikverkets fastighet, inom mark planlagd
som jarnvagsomrade (Tj), dar det dven pé ett avsnitt anges att
Skénbergsleden ska vara tillganglig for allman gatutrafik (Tjz), detta
redovisas inte pa plankartan.

(Ja/Nej)
Nej

Ja

18

Forslag till &ndring och utvidgning av stadsplanen for stg
1351 och 1351B samt del av stg 1353, 1359 och 1359A
m.m. i Tolvfors, Gévle kommun.

21:75:973

Permanent markansprak for regional tagstation samt nytt spar med
slanter, teknikgard, servicevag och personskyddsstangsel (J) ligger
inom mark planlagd som omrade for jarnvagsandamal (Tj),
sékerhetsomrade transformatorstation (Es), vattenomrade (V) samt
allman plats/park eller plantering, delvis inom omréde som inte far
bebyggas. Servitut for avvattningsanlaggningar inom allman
plats/park eller plantering

Aven markansprak pa Trafikverkets fastighet, inom mark planlagd
som jarnvagsomrade (Tj), detta redovisas inte pa plankartan.

Nej

Nej

Ny detaljplan.

19

Forslag till &ndring och utvidgning av stadsplanen for
delar av stg 1966 och 1620 omfattande Satra XIl m.m.

21-76:771

Permanent markansprak (J) for nytt spar med sléanter, bullerskydds-
vall och bullerskyddsskarm, servitut for servicevag (Js), nytt
vagomrade med vagrétt (V), nytt vigomrade med inskrankt vagréatt
samt viltstangsel ligger inom mark planlagd som park eller
plantering. Aven mark planlagd for anlaggning till skydd mot
trafikbuller berdrs.

Aven markansprak pa Trafikverkets fastighet, inom mark planlagd
som jarnvagsomrade (Tj), detta redovisas inte pa plankartan.

Nej

Nej

Upphévs delvis.
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10.3. Genomforande

10.3.1. Organisatoriska fragor

Trafikverket har ansvar for upprattande och samrad samt granskning av jarnvagsplanen. Genom
jarnvéagsplanens samradsprocess far myndigheter och sérskilt berérda samt allmanheten majlighet att
paverka arbetet med planen.

Faststéllelse av jarnvagsplanen prévas inom enheten for juridik och planprévning inom Trafikverket.

Trafikverket handlagger aven marklosenfragor samt ansvarar for upphandling av konsulter och
entreprencrer. Trafikverket utfor byggledning och utdvar kontroll av arbetet under byggtiden.
Trafikverket blir sparinnehavare av anlaggningen.

10.3.2. Fastighetsrattsliga fragor

Nar en jarnvagsplan faststalls och vinner laga kraft far Trafikverket ratt att genomféra det som har
beslutats i planen. Jarnvagen maste byggas pa det satt som visas i planen. En faststalld och
lagakraftvunnen plan ger Trafikverket ratt, men ocksa skyldighet, att forvarva mark som behovs for
jarnvéagen.

Den mark som behovs permanent for jarnvagsanlaggningen tas i ansprak med &dganderétt eller med
servitut. Mark som behovs tillfalligt under byggtiden tas i ansprak med tidsbegransad nyttjanderatt. |
samtliga fall har nyttan med det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot den
olagenhet som intranget innebaér.

Hur inlésen av mark sker samt hur tillfallig nyttjanderatt hanteras beskrivs i avsnitt 10.1 Formell
hantering. Servitut skapas, under férutsattning att Trafikverket traffar 6verenskommelse med berdrda
fastighetséagare, genom lantmateriférrattning.

Nar det galler de vagdelar som ingar i jarnvagsplanen for Gavle C-Tolvforsskogen kommer marken att
tas i ansprak med vagratt. Vagratten uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat
utrymme for en vag med stod av jarnvagsplanen. Vagratten ger vaghallaren ratt att utnyttja mark eller
annat utrymme som behdvs for vagen samt att bestdmma 6ver markens anvéandning under den tid
vagratten bestar. Indragning av vag fran allmant underhall, som i det aktuella projektet galler den
befintliga sydtstra rampen i Trafikplats Gavle Norra som kommer att rivas och ersatts med ny ramp,
innebar att det befintliga vagomradet utgar och att vagratten alltsd upphor.

Fastighetsagaren har ratt till ersattning for mark som tas i ansprak och for de flesta skador som
uppstar i samband med byggandet. Aven den som har nyttjanderétt eller ndgon annan sarskild rétt till
en fastighet kan ha ratt till ersattning. Reglerna om ersattning finns i lagen om byggande av jarnvag,
vilken hanvisar till expropriationslagens ersattningsregler. Markatkomst sker genom forrattning, men
detta kan grundas pa 6verenskommelser. For tillfallig nyttjanderétt ersatts skadan och eventuella
intaktsbortfall.

Jarnvagsplanens plankartor redovisar vilken mark som behovs permanent och vilken mark som
behovs tillfalligt under byggtiden. Av fastighetsforteckningen framgar markansprak i kvadratmeter per
fastighet.
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10.4. Finansiering

Jarnvagsplan Gavle C—Tolvforsskogen finansieras med statliga medel i géllande Nationella plan for
transportinfrastruktur 2022—2033. Under perioden finns 5,7 miljarder kronor avsatt for det namngiva
objektet Gavle—Kringlan av totalt 7,3 miljarder. Resterande medel kommer att belasta néasta nationella
plan.

Den nya regionala tagstationen Gavle Vastra som ingar i jarnvagsplanen ska samfinansieras mellan
Regional infrastrukturplan 2022—2033 for Gavleborgs lan och Nationella plan for
transportinfrastruktur 2022—2033 dar merparten av finansieringen kommer fran den regionala
infrastrukturplanen.
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