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1. Icke-teknisk sammanfattning

1.1. Beskrivning av projektet

Ostkustbanan stracker sig mellan Stockholm och Sundsvall. Jirnvigen utgor en viktig lank
mellan sodra och norra Sverige och i Europas godstransportsystem. Jirnvigen ar en viktig
forutsattning for industri, naringsliv och pendling i Norrlands kustland. Strackan mellan
Gévle och Sundsvall ar enkelspérig. Strackan ar hart belastad, lider av kapacitetsbrist och ar
ytterst kénslig for storningar.

Jarnvagsplanen, Gavle C-Tolvforsskogen, omfattar ett nytt dubbelspar for Ostkustbanan
frdn Givle C till en punkt strax vister om E4. Norra Stambanan far ocksé ett nytt 1age och
samforlaggs med Ostkustbanan. I ndrheten av Gévle sjukhus kommer en ny
regionaltagsstation att byggas, Givle Viastra. Stationen ska trafikeras av Ostkustbanan,
Norra Stambanan och Bergslagsbanan. For Bergslagsbanan ingér ett ombyggt dubbelspér
fran Givle C till Lexe. Aven ett viindspér pa Bergslagsbanan kommer att anliggas i
anslutning till Gavle Vistra.

Till jarnvagsplanen hor dven ett nytt godsspar for Norra Stambanan som utgér fran Givle
godsbangard. Totalt byggs fem jarnvagsspar i bredd fram till regionaltigsstationen. Hela
strackan for jarnviagsplanen ar cirka 4 kilometer lang.

For den nya jarnvagsstrackningen behover E4 och Hamnleden sénkas pa en striacka, och
tillsammans med detta dven anslutande ramper till den nuvarande trafikplatsens Ostra sida
av E4. Sankningarna gors for att klara planskild korsning mellan vag och jarnvig.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor en del av jarnvagsplanen och beskriver
anldggningens bedomda konsekvenser for méanniskors hilsa och miljon.

1.1.1. Den planerade jarnvagsanlaggningen

Planforslaget kommer att underlitta for jairnvagstrafiken avseende bade person- och
godstrafik. Anldggningen medfor 6kad flexibilitet och hogre kapacitet, tillgdnglighet
respektive robusthet. Stationen Givle Vistra ska dven fungera som en attraktiv nod for
arbetspendlare. Lokal och regional nytta ges i form av forbattrade pendlingsmojligheter i
bada riktningarna pa Ostkustbanan, Bergslagsbanan och Norra stambanan.

Jarnvag

I planforslaget ingér ett nytt dubbelspar for Ostkustbanan fran Géavle C till en punkt strax
vaster om E4. Norra Stambanan far ocksé ett nytt 14ge och samforldggs med Ostkustbanan.
For Bergslagsbanan ingar ett ombyggt dubbelspar frin Gavle C till Lexe. Aven ett vindspar
pa Bergslagsbanan kommer att anldggas i anslutning till Givle Vistra.

Till jarnvagsplanen hor dven ett nytt godsspar for Norra Stambanan som utgar fran Gavle
godsbangard. Totalt byggs fem jarnvagsspar i bredd fram till regionaltigsstationen. Hela
strackan for jarnviagsplanen ar cirka 4 kilometer lang.

Teknikgardar med teknikbyggnader, transformatorer, teknikskép och annan utrustning
kommer att placeras i nira anslutning till spAiromradet. Utmed jarnviagen kommer atta
teknikgérdar att byggas.

Vag
E4 och Hamnleden kommer att paverkas av nystrackningen av Ostkustbanan och behéver

darmed sinkas, bada vigarna far dessutom en ny sektion. Jarnviagsplanen omfattar ocksa
ramperna pa Ostra sidan av E4 i trafikplats Gavle Norra. Vid drift av den nya



jarnvagsanlaggningen behovs ocksé servicevagar anldggas for att servicefordon ska kunna
né spar, damm, teknikgérdar och teknisk utrustning f6r underhéll och reparation under
driften. Totalt itta servicevigar planeras att anldggas langs strackan.

Norra Kungsgatan péverkas av jairnviagens nya lage och kommer att fa en ny sektion och
byggas om. Detta genom tva nya jarnvigsbroar, nya korfaltsindelningar och férbattrade
gang- och cykelvagar pa var sida om vigen.

Skénbergsleden paverkas av jarnvagens nya lage. Justering av plan och profil beh6vs och
Skanbergsleden far en ny higre bro 6ver jarnviagen och Hamnleden, vaster om befintligt
lage.

Jarnvagsplanen paverkar inte dagens utformning av Lexevdgen, men Giavle kommun
planerar for en forandrad markanviandning kring Gavle Vastra, i och med det kommer
Lexevigen att flyttas. Den sodra stationsentrén har darfor placerats pa Lexevigens befintliga
lage.

Ett antal gang- och cykelpassager kommer att péverkas av Jarnvagsplanen. Ging och
cykelpassager utformas efter gillande standarder. De nya vagarna anpassas och ansluts till
befintliga gdng- och cykelpassager pa bada sidor om jarnvagen.

Ytor for till exempel etablering och tillfalliga vigar kommer att kravas under byggtiden.

Avvattning

Frén jirnvagsplanens startpunkt till Norra Kungsgatan avvattnas jarnvagsmarken till det
kommunala dagvattensystemet. Vister om Norra Kungsgatan upp till Bickebrobicken
utreds avvattning med dréaneringsledningar som ansluts till en dagvattendamm véster om
Norra Kungsgatan, dar eventuella féroreningar kan hanteras, innan vattnet leds till
dagvattennitet. Denna kan dven anvindas som fordrojning vid kraftig nederbord eller vid
utslapp vid olycka.

Vister om Biackebrobicken sker avvattning via 6ppna diken som ansluts till Bickebrobédcken
och backen fran Igeltjirnen. En pumpstation byggs i lagpunkten vid Hamnleden i och med
dess sankning.

Backebrobacken kommer att 14ggas om i anslutning till den planerade bron si att backen
kommer att passera sparen vinkelritt. Befintligt vattendrag fran Igeltjirnen paverkas av
Hamnledens sénkning i korsningspunkten med Ostkustbanan. Vattendraget behover
omledas med en ny placering for att kunna passera under jarnvagen och under Hamnleden.
Soder om Hamnleden i naturomradet vid Lilla Lexe utreds alternativa placeringar for det
nya vattendraget.

Gavle Vastra - ny station

En ny regional tigstation planeras strax norr om Géavle sjukhus och i anslutning till Gavle
kommuns planerade stadsutvecklingsomriade med blandade funktioner som bostéder,
kontor och annan verksamhet som gynnas av det stationsnira laget. Det kommer att finnas
vaderskyddade stationsentréer med hiss och trappor pa norra och sédra sidan om spéren
som forbinds med en plattformsférbindelse/stationsbro.



Bro och byggnadsverk

P& den aktuella jarnvagsstriackan finns sju korsningspunkter dér broar planeras for att
mojliggora passage av jarnvagen.

Av sikerhetsskal utformas anldggningen med en fysisk barriar, i form av antingen
personskyddsstiangsel eller bullerskyddsskarm. Kéllnara bullerskyddsétgarder i form av
skdrmar och vallar foreslas langs stora delar av strackan. P4 striackor med
bullersskyddsskiarm ersétter denna sténgsel. Syftet ar att forhindra manniskor och djur att
ta sig in i sparomradet.

Rivning

Bergslagsbanan byggs om mellan Gévle C och befintlig plankorsning vid Centralvigen i
Lexe. Nuvarande Ostkustbanan och Norra Stambanan samt en del av Bergslagsbanan rivs.
Fyra byggnader pa jarnvigens norra sida kommer att rivas for att ge plats for

jarnvagsanlaggningen. Delar av Kungsgatan, Skénbergsleden, Hamnleden och E4 rivs/byggs
om. Vissa befintliga broar kommer att rivas.

1.1.2. Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att Ostkustbanan ska vara det bista transportalternativet
genom att erbjuda god tillganglighet for alla samt sdkerstélla snabba, hallbara och
tillforlitliga transporter for att maéjliggora en positiv samhéllsutveckling. En malbild for
projektet har formulerats som innefattar foljande tre aspekter;

e Produktion — Etappindelning och trafikering
e Trafikant — Resendr — smidigt, tryggt och tillgingligt
e Ndrmiljo — Hdnsynstagande och skapa mervdrde

For aspekten narmiljo, med mest relevans for MKB, har foljande inriktning for méalbilden
tagits fram:

o  Skapa en attraktiv narmiljé dar hansyn tas till boendemiljo, omradets karaktar och dar biologisk
mangfald gynnas.

o Ersatta ekologiskt viktiga naturmiljéer (naturvardesklass 1-3) som forstors och uppratthalla
ekologisk konnektivitet.

o  Starka och/eller utveckla platsens kulturmiljovarden.

Skapa ett robust skydd for Gavle-Valboasens grundvattenforekomst och aterskapa
infiltrationsomraden.

1.1.3. Alternativ lokalisering och utformning

Trafikverket har tagit fram en lokaliseringstutredning dir sex olika alternativ undersokts. Av
dessa har tva lokaliseringsalternativ, vastligt eller ostligt, for dubbelspéar Gavle—Kringlan
utretts narmare. Det vistliga alternativet som i huvudsak ar samlokaliserat med E4
bedomdes ar 2019 av Trafikverket bast uppfylla mélet med Ostkustbanan. Huvudsakliga
motiv till stallningstagande for ett vistligt alternativ &r en mindre paverkan pa ménniskors
hilsa och miljon, uppsatta restidsmaél nés och den regionala hallplatsen Gévle Vastra
mojliggors.

! Ekologisk konnektivitet handlar om spridningsmajligheter for vaxter och djur och innebér att olika
livsmiljoer for dessa star i kontakt med varandra.



Anpassningar har gjorts under projektets gang for att minska paverkan pd manniskors hilsa
och miljon. Utformningen har ocksa anpassats och optimerats med hiansyn till det
begrinsade utrymme som finns for att utveckla jirnviagen fran centrala Gavle till
korsningspunkten med E4. Under projektets gang har exempelvis alternativa utformningar
for broar tagits fram. Alternativa placeringar for tagstation Gévle Vistra liksom olika
dragningar av backen fran Igeltjarnen har studerats.

Skyddsétgarder i form av killndra och fastighetsnira bullerskydd, faunapassage,
landskapsanpassning av bullerskyddsvall samt utredning av grundvattenskydd ingér i
planforslaget.

1.1.4. Nollalternativ

Nollalternativet beskriver den fortsatta planerade utvecklingen om projektet Gavle C —
Tolvforsskogen inte genomfors. Syftet med nollalternativet ar att vara ett
jamforelsealternativ for att bedoma projektets effekter och konsekvenser. Konsekvenserna
av planforslaget och nollalternativet ska jamfoéras med samma tidshorisont, i det har fallet ar
2040.

I denna MKB gors foljande antaganden om nollalternativet:

e Den befintliga Bergslagsbanan och Ostkustbanan finns kvar och trafikeras med
bedomd trafik 2040. Endast drift- och underhallsatgiarder har utforts.

e Viss bebyggelse med anknytning till Gavle sjukhus har tillkommit mellan Lexevigen
och sjukhuset enligt 6versiktsplanen.

e Tolvforsskogen vister om E4 har borjat tas i bruk av Gavle kommun for
verksamhetsomrade enligt program for detaljplan.

e I 6vrigt fortgar nuvarande markanvindning inom och i anslutning till
jarnvagsplaneomradet.

e Gavle Energis mottagningsstation vid Tolvfors och anslutande kraftledning finns
kvar som idag.

1.1.5. Forutsattningar

Planforslaget gar genom stadslandskapet kring Gavle och striacker sig visterut fran Gavle C
langs Bergslagsbanan och mot E4 i nordvist. Planomrédet beror till stor del befintlig
jarnvagsmark och verksamheter i den Gstra delen men léangre vésterut gar det genom
bostadsnira rekreationsskog och langst i vister tar storre skogsomraden vid. I anslutning till
planomradet finns bade bostadsomriden och verksamhetsomréaden. Infrastrukturen med
béde végar och jarnvagar dr ett dominerande inslag. Bergslagsbanan och Hamnleden gar i
Ost-vistlig riktning genom omradet och E4 16per i nord-sydlig riktning i omradets vastra del.
I nordost ansluter den befintliga Ostkustbanan i ett omrade dar bland annat godsbangérden
finns.

Planomréadet ar generellt flackt utan markanta hojdryggar. Backebrobédcken gar i nord-sydlig
strackning strax vaster om Skdnbergsleden och bildar en ravin. Backebrobacken ar en
ytvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. Fran Gavle centralstation till
Norra Kungsgatan dominerar postglacial sand underlagrad av silt och lera som vilar pa
moréan. I planomrédets centrala del utbreder sig Gavle-Valboésen i nordostlig-sydvistlig
riktning, dar befintlig jarnvag korsar dsen snett igenom. Gavle-Valboasen &r en rullstensas
som ocks3 utgor riksintresse for vattenforsorjning. Asen dr en skyddad
dricksvattenforekomst enligt vattendirektivet, samt omfattas av vattenskyddsomrade och



miljokvalitetsnormer for grundvatten. Hydrogeologiska undersékningar inom projektet har
visat att grundvattennivan ligger nara markytan kring Igeltjarn och varierar i 6vrigt kraftigt.
Grundvattenprovtagning visar pa laga fororeningsnivaer i grundvattnet.

Vister om Gévle - Valboésen utgors jordlagren av postglacial sand underlagrad av silt och
siltig finsand. Berg i dagen, Gavlesandsten, forekommer vid Backebrobicken, viaster om
Skénbergsleden. Mellan Tolvfors och Satra och vidare visterut dominerar moran med
mindre lokala partier av 16sare jord.

1.2. Beddmning av miljoeffekter

Landskaps- och stadsbild

Landskaps- och stadsbilden inom planomradet &r varierat och innefattar stadsbebyggelse,
villa- och egnahemsomréde, verksamhetsomréde, gronomridet Hagastromskilen och
sjukhusomrade som genomKkorsas av infrastruktur. Planforslaget innebar frin Gavle C till
Lexe att jarnvigsanldggningen utokas med fler spar, bullerskyddsétgiarder utfors och broar
byggs. Fran Sitra och Lilla Lexe och vidare 6ver E4 forlaggs jarnviagssparen i ny strackning
som innebar ombyggnad av E4 och Hamnleden. Den nya stationen Gévle Vastra innebar
stora forandringar.

Inarbetade atgiarder omfattar bland annat gestaltning for att minska paverkan pa trad,
gestaltning och anpassning av bullerskyddsskarmar och bullervallar, gestaltning av slanter,
utformning av stodmur i anslutning till Backebrobacken och gestaltning av Trafikverkets
delar av Gavle Viastra. Konsekvenserna for landskaps- och stadsbild bed6ms langs
strackningen i stort ge smé konsekvenser som dven i vissa fall kan upplevas som sméa
positiva konsekvenser, jaimfért med nollalternativet som bedoms ha obetydliga
konsekvenser.

Boendemiljo och halsa

Planforslaget innebér att 160 fastigheter far bullernivder 6ver nagot av gillande riktvarden.
Skyddsatgarder i form av kéllnara bullerskyddsatgarder har inarbetats i planforslaget. For
de fastigheter dar det inte foreslas killnara atgarder eller dar det behovs komplettering har
fastighetsnira atgarder inarbetats i planforslaget. Med faststillda skyddséatgarder innehalls
riktviarden for inomhusmilj6 for samtliga bullerstorda bostdder. Konsekvenserna bedéms bli
sma positiva.

Forflyttningen av Ostkustbanan och Norra Stambanan ger positiva konsekvenser utanfor
planomradet for fastigheter langs befintlig Ostkustbana och Norra Stambana norr om Géavle.

Inga riktvirden for komfortvibrationer bedoms 6verskridas. Eventuella hilsoeffekter pa
grund av elektromagnetiska falt fran jarnvagsanlaggningen bedoms bli obetydliga. Med
inarbetade atgirder bedoms konsekvenserna for boendemiljo och hilsa, trots mer trafik, bli
sma positiva jamfort med nollalternativet som bedoms ge sma negativa konsekvenser pa
grund av att inga bullerskyddsétgérder genomfors.

Grundvattenresurser

Planforslaget korsar Gavle-Valboasen, som dr en mycket viktig grundvattenférekomst och
naturresurs. Vid skdrningar kommer i vissa fall bortledning av grundvattnet ske och detta
leder da i sin tur till att grundvattennivaerna sénks. Detta innebar inte med sjalvklarhet att
négra miljoeffekter uppkommer. Bortledning av vatten fran vattentiaktens
tillrinningsomrade kan fa effekter for vattenforsorjningen.
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Inom ramen for jairnvagsplanen har hydrogeologiska undersokningar utforts for att
kartlagga grundvattenférhallandena. Unders6kningarna omfattar jordlagerférhallanden och
jordens hydrauliska egenskaper, grundvattenmagasin och -nivier samt
stromningsriktningar. Utredning om grundvattenskydd pégar och skyddsétgirder kommer
att vidtas enligt resultat av utredning. Obetydliga konsekvenser bedoms uppsté for
planforslaget liksom for nollalternativet.

Naturmiljé

Hagastromskilen utgor i nuldget en del av ett storre tallndtverk som striacker sig langs
&smiljon norr om Gavledn fran Valbo genom Hagstromskilen, vidare till Stigslund och sedan
bade norrut mot Trodje och Osterut mot kusten langs Norrlandet. Vardet i Hagastromskilen
ligger i att sammanbundna gronomraden ar vardefulla for att djur, vixter och manniskor
ska kunna rora sig mellan staden och omgivande landskap. Identifierade naturviarden bestar
framst av dldre tallmiljoer vardefulla for kryptogamer och insekter. Flera bevarandevirda
trad har identifierats. Den sammanfattande virdebedomningen dr att Hagstromskilens
ekologiska samband har hogt virde bade lokalt och regionalt liksom skogen mellan Sitra
och Lexe.

Jarnvagsplanens paverkan pa inventerade naturviardesobjekt bedéms vara stor och
konsekvenserna blir att tva av tre naturvirdesobjekt forsvinner helt och ett blir delvis kvar.
Det skapar stora lokala konsekvenser for bade artvirde och biotopvirde och de tre
naturviardesobjekten upphor helt att gilla.

Bickebrobicken med ravin bedoms ha hogt naturviarde och utgor dessutom en viktig
spridningskorridor for flora och fauna som knyter ihop de grona kilarna pé sédra och norra
delarna av Gavle. I samband med Backebrobédckens omledning och atgirder i dess ravin kan
vissa livsmiljoer forsvinna och andra skapas. Korridoren 6ster om Skanbergsleden bedoms
ha ldga naturvirden férutom artrik jairnvagsmiljo pa godsbangarden, som har mattliga
viarden. Jarnviagsplaneomradet har sammanfattat mattliga virden avseende vilt, faglar och
fladdermoss da skyddade arter forekommer. Inget av underlagen som tagits fram i projektet
pekar ut ndgra vardefulla fagellokaler i jarnviagsplaneomradet, dock noteras att flertalet
fagelarter forekommer och hickar pé flera platser inom Gavle titort. Den
fladdermusinventering som utforts visar att arterna mustasch-/taigafladdermus,
nordfladdermus och vattenfladdermus férekommer i omradet och att de tva senare nimnda
arterna kan ha mindre kolonier i eller i ndrheten av omradet. I Artportalen har
observationer av groddjur noterats, det ror sig om en rapport av vanlig padda i Lilla Lexe
och en population av storre respektive mindre vattensalamandrar i stadsdelens Satras norra
del.

For att minska paverkan pa naturmiljon har ett antal atgirder inarbetats i planforslaget,
bland annat faunapassager vid broar 6ver Biackebrobacken, utformning av den nya
backfaran for att den inte ska utgora ett vandringshinder samt aterstillning av ravinslanter
dar bron vid gamla Lexevégen tas bort. Ytterligare atgiarder utgor anpassningar av
anldggningen for att minska paverkan pa bevarandevirda trad och allétrad samt utforma
bullerskyddsvall vid Tolvfors som gynnar biologisk méangfald. Forsiktighets och
skyddsatgarder kommer dven att vidtas i byggskedet. Stora negativa konsekvenser bed6ms
uppsté for naturvirden och ekologiska samband jamfort med nollalternativet d& sma
negativa konsekvenser bed6ms uppsta.

Kulturmiljé

I anslutning till planforslaget ligger tre miljoer med kulturhistorisk bebyggelse: Nynis
industriomrade, Tolvfors bruk och Lexe som utgors av en sommar- och villabebyggelse fran
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1900-talets borjan. Lokstallet i Sidtra ar utpekad som véardefull i Givle kommuns
bebyggelsesinventering. Inom planomradet finns ett tiotal registrerade forn- och
kulturlamningar.

Planforslaget innebar att jarnvég till stor del byggs i det befintliga straket for
Bergslagsbanan vilket medfor att virdena som bestar i jirnvagsmiljons langa kontinuitet i
Gévles stadsmiljo inte paverkas. Planforslaget kommer att innebara ingrepp i
kulturldmningar, varav flera kommer att tas bort helt.

Inarbetade atgdrder omfattar slintanpassning mot en allé samt utformning av
bullerskyddsvall i Tolvfors. Sammantaget bedoms sma negativa konsekvenser uppsta for
kulturmiljo jamfort med nollalternativet da obetydliga negativa konsekvenser bed6ms
uppsta.

Rekreation och friluftsliv

Mellan Bergslagsbanan och Hamnleden, vister om Sk&nbergsleden, finns ett skogsomrade,
och mellan Sitra och E4 finns skogsmark runt Igeltjirnen som anvéands for rekreation.
Bostadsnéra rekreation finns kring bostadsomradena med rika stigsystem for promenader,
16pning och barplockning. Skogsomradet mellan Hamnleden och Lexe anvinds dven for
ridning.

Ungefar hilften av skogsomradet mellan Sitra och Lexe kommer att tas i ansprak av
jarnvagsanlaggningen vilket innebar att rekreationsomradena tas i ansprak av planforslaget
och minskar. Vaster om Skénbergsleden blir det svarare att forflytta sig mellan stadsdelarna
da befintliga Gang- och cykelpassager paverkas. Skogen narmast Lilla Lexe och ett omrade
langs Hamnleden &terstar. Det blir svirare att passera E4 for att ta sig till naturomradet
vaster om E4 da den befintliga passagen under E4 inte kan behéllas pa grund av att E4
byggs om.

Inarbetade atgarder bestar i anldggandet av bullerskydd som visuellt skdrmar av
jarnvigsanlaggningen och minskar buller. Gdng- och cykelbana finns pa Skanbergsleden for
att minska jarnvagens barridreffekt. En plattformsférbindelse 6ver jarnvigen kommer att
finnas vid Gévle Vastra.

For aspekten rekreation och friluftsliv bedoms stora konsekvenser i vissa delar lings
jarnvagsstrackningen uppsté jamfort med nollalternativet som bed6ms medféra sma
konsekvenser.

Masshantering och férorenade omraden

Avseende resursanvandning och ateranvandning av massor har geotekniska undersékningar
genomforts vilka visar pa att schaktmassor i 6stra delen skulle kunna anvéandas for
bullerskyddsvallar och landskapsanpassningar. For underbyggnad av vig och jarnvag stills
hoga krav pa barighet, och sddana massor finns inte tillgiangliga inom projektet.

En o6versiktlig markmiljoundersokning har genomforts. Sammanfattat visar
undersokningarna att i sparmiljo forekommer fororeningshalter som medfor att massorna
ar olampliga att anvianda och darfor bor tas till deponi. Inom intilliggande
verksamhetsomrade har féroreningshalter patraffats som kraver utforligare
provtagning/riskbedéomning for korrekt hantering. Inom vissa delomréden ar halterna lagre
och massorna bor darfér kunna anvindas inom projektet.

Under férutsattning att kompletterande undersékningar gors, och att massor och
kvarvarande fororenad mark darefter hanteras med lampliga forsiktighetsmatt, bedoms att
inga forutsedda miljo- eller hilsoeffekter ska uppsta pa grund av spridning av féroreningar.
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Paverkan under byggtiden

Byggande av ny jirnvigsanldggning innebir bland annat omfattande schakt- och
gravarbeten, hantering av massor och stora mangder transporter. Stérningar som kan
uppsté i byggskedet utgors av buller, vibrationer, damning och utslapp fran fordon samt
grumling i vattendrag och tillfallig paverkan pé grundvatten. Barridreffekter under
byggtiden kommer troligen att vara mer omfattande &n nir jarnvégen ar i drift.

Forutom ny jarnvagsmark och nytt vigomrade kommer ytor att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderitt under byggtiden. Inom dessa ytor kan antas att befintlig markanviandning
upphor och ersitts av arbetsomréde. Ytorna har planerats med hansyn till utpekade natur-
och kulturvarden. Inga ytor med utpekade naturviarden péverkas forutom Backebrobacken
med dess ravin dar paverkan pa ytvattnet dr den grumling som kommer att uppsta nar
gravarbeten sker d backfaran ska ledas om. Skyddsétgiarder kommer att foreslés och villkor
kan komma att stéllas i kommande anmélan om vattenverksamhet enligt 11 kap
miljobalken. En del av Backebrobickens ravin séder om jarnviagen kommer att tas i ansprak
for anldggningsarbeten i samband med broatgarder i Backebrobicken under byggtiden.

Riktlinjer for byggbuller finns for byggtiden. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt kommer
att kravstéllas i kommande upphandlingar av entreprendrer.

Byggtiden bedoms paga i olika omfattning och pa olika platser under nio ars tid och bedoms
medfora stora konsekvenser pa vissa platser och under vissa tider i jamforelse med
nollalternativet som bedoms medféra smé konsekvenser.

Risk och sakerhet

Jarnvagstrafiken medfor risker for omgivningen dven om tagtrafik generellt ar ett sdkert
transportslag och sannolikheten for olyckor dr smé, bade for passagerare och for
omgivningen. Risker med paverkan pa méanniskors hilsa och miljon vid
jarnvagsanldggningar ar bland annat kollisioner mellan tag, ursparning, olycka med
transport av farligt gods, padkorning och naturhéandelser.

En riskutredning har utforts och utifrdn denna har riskreducerande atgarder tagits fram.
Dessa bestar i planskilda korsningar, viltstangsel, personskyddsstingsel och
bullerskyddsskdrmar som reducerar risker for pikorning samt risker for olycka med
transport av farligt gods. For att skydda vattenskyddsomradet utreds skyddsatgarder som
tatskikt, skyddsvall och damm vidare.

Med inarbetade riskreducerande atgéarder bedoms riskerna for ménniskors hilsa och miljon
vara acceptabla.

Klimatpaverkan

Planforslaget innebar en 6kning av antalet godstag pa grund av ett 6kat behov av
godstransporter och mojliggor ocksa en 6verflyttning av transporter fran vig till jarnvig
vilket kan minska klimatpaverkan. Alla typer av byggande orsakar utslapp av vaxthusgaser
och i ett tidigt skede uppskattades byggandet av anlaggningen att ge upphov till ca 55 000
ton CO.-ekvivalenter.

Under arbetet med jarnviagsplanen har manga olika atgarder for att minska klimatpaverkan
utretts. Atgirderna giller exempelvis val av material och byggmetoder for olika delar av
anlaggningen. Beslutade atgirder som har relevans for jarnviagsplaneskedet ar tidig
genomford massbalansberdkning for att minska méngden borttransporterade massor samt
vil genomford produktionsplanering for att kunna minska transportavstandet genom att
transportera massor liangs linjen.
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1.3. Riksintressen

Rullstensésen Givle-Valboasen ar ett riksintresse for vattenforsorjning enligt 3 kap 8 §
miljobalken. Planforslaget medfor att skyddsatgéarder anldggs for att hindra att fororeningar
som skulle kunna forsamra grundvattnets kvalitet nir grundvattnet och kvantiteten
paverkas i liten grad da infiltration till grundvattnet bedoms minska begransat.
Planforslaget bedoms inte medfora risk for pataglig skada pa riksintresset Gavle-Valbodsens
varden och moéjligheten att anvinda omrédet for avsett &ndamal.

Géavle (x800) samt Sitra (X812) utgor riksintresse for kulturmiljévard.

Riksintresseomradet Satra paverkas indirekt av intrang i skogsomradet i soder om samt 6kat
buller i delar som gransar till jarnvéagen. Viss paverkan sker ocksd genom bland annat
bullerskydd for uteplatser. Effekterna bedoms som obetydliga. For riksintresset Gavle stad
blir planforslagets effekter ocksa obetydliga d& inga utpekade varden paverkas. Planforslaget
bedoms inte medfora risk for pataglig skada pé nagot av riksintressena Givle (X800)
respektive Satra (X812) for kulturmiljovard.

Befintlig funktion kommer att kvarsta for riksintressen for kommunikation E4 och
Hamnleden samt riksintresse for befintlig jarnvig samt korridor for ny jarnvag.
Planforslaget medfor inte risk for pataglig skada pa riksintresse for kommunikation d&
markanvandningen inte forandras.

1.4. Miljokvalitetsnormer

Péaverkan pé grundvattenforekomsten Givle-Valbodsens (SE672058-610033) kvantitet
bedoms bli liten. Grundvattenbildningen kan minska, da grundvatten leds bort fran
Hamnleden och tiktskikt hindra infiltration i 4&sen. Den minskade grundvattenbildningen
utgor jamforelsevis liten del av det totala flodet och dirmed bedoms kvantiteten paverkas i
liten grad. Skyddsétgarder utreds for att minska risk for fororeningar fran byggskede och
drift och ddrmed sdkerstilla kvaliteten. Planforslaget bedoms inte paverka mojligheten att
uppné miljokvalitetsnormerna for grundvattenforekomsten Gavle-Valbodsen.

Backebrobicken (SE673321-156940) kommer att ledas under jirnvagsspéren i en ny
backfara under tre nya broar med ljusinslapp mellan broarna. Backfaran kommer att
anslutas till befintliga trummor under Hamnleden och till den befintliga ravinen s6der om
jarnviagen. Sammanlagt blir den nya faran ungefiar 130 meter 1ang. Den nya backfaran ska
utformas med rundat naturstensmaterial och efterlikna dagens struktur och inga nya
vandringshinder kommer att uppkomma. Omledning och gravning av ny backfara kommer
att utforas mestadels i torrhet och vid eventuellt grumlande arbeten kommer
forsiktighetsatgirder vidtas exempelvis i form av siltgardin eller liknande. Detta medfor att
vattendraget nedstroms inte paverkas av grumling och darmed paverkas inte den kemiska
statusen negativt. Planforslaget bedoms inte padverka mojligheten att uppna
miljokvalitetsnormerna for ytvattenférekomsten Backebrobacken
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2. Inledning

2.1. Bakgrund och beskrivning av projektet

Ostkustbanan (OKB) mellan Gévle och Sundsvall ar en viktig del i kuststraket bestdende av
Norrbotniabanan, Botniabanan, Adalsbanan och Ostkustbanan. Banan har stor betydelse for
béde gods- och persontrafik lings Norrlandskusten. Den cirka 22 mil 1anga jarnvagsstrackan
mellan Géavle och Sundsvall ar enkelspérig och har linga avstand mellan dagens 25
motesstationer. Under de senaste 10 dren har trafiken pa Ostkustbanan néstan férdubblats,
vilket har bidragit till en standigt vixande kapacitetsbrist.

Trafiksituationen pa delen Gavle—Sundsvall 4r komplicerad. Har samsas tre olika tagslag,
snabbtag, regionaltig och godstig. Mo6ten och forbigdngar innebar oonskade beroenden
mellan tdgen och ger sévil forlangda res- och transporttider som 6kad storningskanslighet
vid forseningar. Kraven pé trafiken dr dessutom stora: 6kad turtithet, snabbare forbindelser
och tillforlitligare persontrafik. Ett 6kat behov av godstrafik bidrar ocksa till kravbilden.
Kraven kan inte uppnés med befintlig infrastruktur.

Trafikverket utreder olika alternativ for en utbyggnad av dubbelspéar utmed Ostkustbanan
mellan Gavle och Sundsvall. Banan &r indelad i 12 etapper.

Genom att anligga ett nytt dubbelspar frin Gavle C till befintlig driftplats Kringlan ckar
kapaciteten och restiderna minskar, dels genom att banan blir kortare, dels kommer tdgen
att kunna kora betydligt fortare, dels att behovet av att vinta in andra tag vid moéten i
princip férsvinner.

Jarnvagsstrackan Giavle C—Kringlan ar uppdelad i tva jarnvagsplaner, varav denna
jarnvagsplan “Gavle C—Tolvforsskogen” dr den ena och "Tolvforsskogen—Kringlan” ar den
andra.

2.2. Beskrivning av Géavle C-Tolvforsskogen

I jarnvigsplanen ingar ett nytt dubbelspéar for Ostkustbanan frdn Géavle C till en punkt strax
véster om E4. Norra Stambanan far ocksa nytt 14ge och samforliggs med Ostkustbanan.

I ndrheten av Gavle sjukhus kommer en ny regionaltigsstation att byggas, Gavle Vistra.
Stationen ska kunna trafikeras av Ostkustbanan, Norra Stambanan och Bergslagsbanan.
Aven ett vindspar pa Bergslagsbanan kommer att anliggas i anslutning till Gévle Vistra.

Till jarnvagsplanen hor dven ett nytt gemensamt godsspar for Bergslagsbanan,
Ostkustbanan och Norra Stambanan som utgar fran Géavle godsbangard. Totalt fem
jarnvagsspar i bredd byggs fram till regionaltagsstationen.

Fran Gévle Vistra dras dubbelspar for Bergslagsbanan till befintlig bana i Lexe, 6ster om
Centralvigens korsning. Fran Gavle Vistra fortsiatter Ostkustbanan/Norra Stambanan och
godssparet norrut. Sparen passerar Hamnleden (vdg 583) och E4 pa nya jarnvagsbroar.

Utbyggnaden av jarnvigen kommer att paverka bdde Hamnleden (vag 583) och E4 och de
kommer darmed att behova sinkas och byggas om. Hamnleden och E4 byggs om och
forlaggs pa en lagre nivé i korsningspunkterna med jarnvigsanlaggningen.

2.3.  Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jairnvagsplan, se Figur 1.
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I planldggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jairnvégen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kréavs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nir planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket séatta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Viagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Framtagning av T o .
. for lansstyrelsens beslut om alternativa amiag g:Mﬁ; orsiag Kungdrande och granskning Faststéllelse
:  betydande miljspaverkan lokaliseringar sam
Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljgpaverkan godkénnande av MKB _ (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 1. Planprocessen for vag- eller jarnvagsplan som kan antas medféra betydande miljopaverkan. Det aktuella
projektet befinner sig i skedet samradshandling.

Nar detta projekt inleddes gallde en annan process. Det skede som nu heter samradsunderlag
motsvaras av den férstudie som har tagits fram.

2.4. Miljobedémning

Miljobedomning ar en process for att identifiera, beskriva och bedéma miljoeffekter i vig-
och jarnviagsprojekt som kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Resultatet fran
processen redovisas i dokumentet miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Syftet med miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande s&
att en hallbar utveckling framjas.
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2.5. Andamal och projektmal

Infor val av lokaliseringsalternativ for Gdvle—Kringlan formulerades ett 6vergripande
dndamal med Ostkustbanan:

Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet genom att erbjuda god tillganglighet for alla
samt sakerstalla snabba, hallbara och tillforlitliga transporter for att méjliggéra en positiv
samhallsutveckling.

For jarnvagsplanen Gavle C—Tolvforsskogen har en mélbild formulerats som innefattar de
tre aspekterna Produktion — etappindelning — trafikering, Trafikant — resendr samt
Ndrmiljo. MKB beror mest aspekten Narmiljo.

Malbild for aspekten Narmiljo: Hansynstagande och skapa mervarde

- Skapa en attraktiv narmiljé dar hansyn tas till boendemiljo, omradets karaktar och dar biologisk
mangfald gynnas.

- Ersatta ekologiskt viktiga naturmiljder (naturvardesklass 1-3) som forstors och uppratthalla
ekologisk konnektivitet.

- Starka och/eller utveckla platsens kulturmiljévéarden.

- Skapa ett robust skydd for Gavle-Valboasens grundvattenforekomst och aterskapa
infiltrationsomraden.

2.6.  Tidigare utredningar och beslut

En utbyggnad av jarnvigen mellan Gédvle och Sundsvall har utretts under 1ang tid av bland
annat Trafikverket, regionerna och kommunerna liangs strackan. Dessa utredningar
redovisas mer ingdende i "Jdrnvdgsplan — val av lokaliseringsalternativ inkl MKB”.

2.6.1. Val av lokalisering

Forstudien “dubbelspéar Gavle—Sundsvall” togs fram av Trafikverket 2010 och omfattade
hela strickan Gavle—Sundsvall. I studien framkom &dven férdelarna med att koppla samman
Ostkustbanan med en ny regional tigstation vid Gavle sjukhus. Efter avslutad forstudie
kvarstod tva huvudalternativ pa etappen Gavle—Kringlan, se Figur 2. Antingen dubbelspar i
ny strackning, i huvudsak samlokaliserad med E4 (vastligt alternativ), eller utbyggnad till
dubbelspér i anslutning till befintlig jarnvag (6stligt alternativ). Trafikverket bedomde ar
2019 (a,b) att det vistliga alternativet bast uppfyller indamaélet med Ostkustbanan, och att
det ddrmed skulle ligga till grund for den fortsatta planeringen.

Under arbetet med framtagande av forstudien beslutade Lansstyrelsen i Gavleborgs lian
2010-08-30 att projektet Ostkustbanan Gavle—Sundsvall kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Enligt ddvarande lagstiftning skulle byggande av ny jarnvag langre dn 5 km
alltid antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet innebir att en
miljokonsekvensbeskrivning ska upprattas.

En linjestudie genomfordes under varen 2020 i syfte att minska utredningsarbetet i den
kommande planldggningsprocessen. Linjestudien avhandlar specifikt delen fran den
regionala tagstation Gavle Vistra till driftplats Kringlan. Fokus var att utreda olika
linjedragningar inom det vastliga alternativet och bedéma péverkan pa viarden som berors
av alternativa linjer.

Efter forstudien har striackan mellan Gavle och Sundsvall delats upp i 12 etapper for det
fortsatta arbetet. Etappen dar den nu aktuella jairnvagsplanen ingar stracker sig fran Gavle C
till Kringlan strax norr om Bergby.
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Figur 2. Alternativa korridorer for framtida utbyggnad till dubbelspar mellan Gavle och Kringlan (kartan hamtad ur

Jarnvagsplan — val av lokaliseringsalternativ inkl MKB.)

Motiv till val av alternativ

De tyngst vigande motiven till val av det vastliga alternativet for en utbyggnad av
dubbelspar utmed etappen Gavle—Kringlan, Ostkustbanan &r foljande:

e  Det vistliga alternativet maojliggor en ny regional héllplats i Tolvfors, bendmnd
Gavle Vistra, som kommer att trafikeras av tagtrafik utmed bade Ostkustbanan,
Bergslagsbanan och Norra stambanan (Ockelbosparet), vilket fraimjar den regionala

utvecklingen.
e  Det vistliga alternativet bedoms ge en mindre paverkan pa miljon jamfort med det

Ostliga alternativet. For vissa aspekter bedoms positiva konsekvenser uppsta jamfort
med nollalternativet da befintlig bana passerar forbi fler boende &n det vistliga

alternativet.
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e Det vistliga alternativet ger bast forutsiattningar att né teknisk mélstandard
avseende hastighet och darmed bidra till att nd uppsatta restidsmal.

e Det vistliga alternativet bedoms ge minimala storningar for tagtrafiken under
byggtiden, till skillnad mot det 6stliga alternativet som byggs ut i anslutning till
befintlig jirnvag och bedoms ge stora storningar under flera ars tid, da en
forutsattning ar att tagtrafiken ska fortgd under byggtiden.

e Det vistliga alternativet ger likvirdiga anslutningsmdgjligheter mot Gavle Hamn
samt mojliggor en framtida flytt av Givle godsbangéard till Tolvforsskogen. Har kan
ett logistikcentrum for godshantering och jarnvigsdandamal samt industriell
verksamhet utvecklas. Flytten frigor centrumnéra ytor for bostadsbebyggelse samt
avlagsnar godsbangarden frén Géavle stads dricksvattentikt (flytt av godsbangéarden
ingar ej i projektet).

2.6.2. Fordjupade utredningar

Efter jarnvagsplanens skede, val av lokalisering, har en 6versiktlig kulturhistorisk analys
samt naturviardesinventeringar pa bade forstudie- och faltniva genomforts inom den valda
korridoren.

2.7. Samréad

Under forstudien och jarnvagsplanens skede for val av lokalisering genomfordes omfattande
samrad med berord lansstyrelse, kommun, myndigheter och organisationer samt med
allmanheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda. En samradsredogorelse har tagits
fram.

I det nu aktuella skedet for utformning av planférslaget har fortsatta samrad skett,
exempelvis:

e Samrad med ldnsstyrelsen om miljokonsekvensbeskrivningens avgransning.
e Samréad vid flera tillfillen med Gavle kommun

e Samrdd med Gévle energi och Vattenfall om mottagningsstationen.

e Samrad med Géstrike Vatten om vattenskyddsomrade och skyddsétgarder.

e Ett antal moten och samtal har genomforts med enskilda fastighetsédgare. Vissa av
motena har skett tillsammans med Gavle kommun.

e Den 11 mars 2021 genomforde Trafikverket ett informationsméte for allmanheten,
samordnat med Gavle kommuns samradsmoéte for Planprogram Gévle Véstra.

2.8.  Angransande planering

Denna jarnvagsplan har kopplingar till ett antal angriansande projekt, se Figur 3, som
antingen ar orsakade av jirnviagsplanen eller som planen ar beroende av for att kunna
genomforas. For att kunna anldgga den nya stationen vid Gavle Vastra samt de nya sparen
for Ostkustbanan behover den Gévle Energis mottagningsstation for el som finns dar i dag fa
ny lokalisering. Planen har ocksa kopplingar till férlingningen av Ostkustbanans spar
norrut, och méjliggér en anslutning till en framtida ny striickning av Bergslagsbanan. Aven
véagplanen for ombyggnad av trafikplats Givle Norra har kopplingar till jarnvéagsplanen,
liksom planerad flytt av godsbangarden samt ny anslutning till Gavle hamn. Anslutande
projekt hanteras i egna planeringsprocesser.
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Valbo

Figur 3. Angréansande planering.

2.9.  Avgransningar
2.9.1. Geografisk avgransning

Geografiskt fokuserar denna MKB pa jarnviagsplaneomradet, som utgor markanspraket for
den nya anlaggningen. Detta ligger inom den korridor som avgransades i skedet val av
lokaliseringsalternativ. MKB:n studerar ocksé effekter och konsekvenser av planforslaget
inom ett influensomrade som &r storre dn planavgransningen. Exempel pé detta ar
barridreffekter, paverkan pé vattendrag samt buller och vibrationer. Eftersom olika
miljoaspekter berér omgivningen i olika utstrackning visas influensomradet inte pa nagon
karta.

Forutom den mark som krévs for jairnvagen paverkas ocksa E4 och Hamnleden. Byggande
av allmén vag som behovs pa grund av jarnvagsprojektet kan regleras i jarnviagsplanen sa
dessa dtgarder ingér i denna jarnvagsplan. Parallellt med jarnviagsplanen tas en vagplan
fram for ombyggnad av Trafikplats 200 Gavle Norra for att skapa en anslutning till
verksamhetsomrade "Tolvforsskogen”. Omradet som behandlas i vigplanen ansluter till
jarnvagsplanens omrade.

I MKB for jarnvagsplanen beskrivs den del av trafikplatsen som dr i anslutning till ramperna
pé Ostra sidan av E4, se Figur 4.
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E4 sénks och breddas for
att l3ta jarnvag passera pa bro

Ramp sdnks och
justeras i plan

H}nfrpIéE{/’e"n sénks for att
/J%{ajérnvég passera pa bro

Rarnp sénks och
usteras i plan

Figur 4. Skiss 6ver de delar av E4 och Hamnleden, samt anslutande ramper p& éstra sidan av E4 som byggs om i
jarnvégsplanen.

Den nya dragningen av Ostkustbanan medfér att Hamnleden kommer att sénkas pd en delstrécka,
vilket &ven paverkar av- och pafartsramperna pa dstra sidan av E4. Aven en del av E4 maste
sankas for att jarnvagen ska kunna passera 6ver vagen.

Vagplanen avgransas till av- och pafartsramper pa den véstra sidan om E4. Atgarder pa
Hamnleden ingar ocksa i vagplanen med avgransning dar av- och pafartsramper pa den dstra
sidan om E4 méter Hamnleden. Jarnvagens paverkan pa befintliga ramper, Hamnleden och E4
hanteras i jarnvagsplanen for dubbelspar Gavle C — Gavle Vastra.

(ur planlaggningsbeskrivning for trafikplats 200 Gavle Norra)

292 Tematisk avgransning

De miljoaspekter som beaktas i denna miljobedomning dr: landskaps-/stadsbild
(barriareffekter), boendemilj6 och hélsa (buller, komfortvibrationer och elektromagnetiska
falt), grundvattenresurser, naturmiljo (inkl. ytvatten, ljusstorning och barridreffekter),
kulturmiljo, rekreation och friluftsliv (barridreffekter), masshantering och fororenade
omraden, storningar och paverkan under byggtiden, risk och sdkerhet samt klimat. For
dessa miljoaspekter redovisas de forutsiattningar, paverkan och effekter samt konsekvenser
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som anses vara relevanta for projektet, i kapitel 6. Ekosystemtjinster, som har koppling till
flera miljoaspekter, behandlas separat i kapitel 7.

MKB redovisar ocks& hur jarnviagsplanen férhaller sig till projekt- och miljomaél, samt
relevanta bestimmelser i miljobalken, i kapitel 8 och 9.

Foljande miljoaspekter behandlas inte vidare i MKB:

Luftkvalitet

Nar jarnvagen ar i drift orsakar den inga lokala utslapp till luft eftersom tagen drivs med el.
Om den 6kade kapaciteten pé jarnvagen medfor att transporter flyttas fran vig till jairnvag
minskar utsldppen i ett stérre perspektiv.

Utslapp under byggtiden tas upp i avsnitt 6.10.

Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse enligt 3 kap 4 § miljobalken. Jordbruksmark
saknas inom korridoren, men produktiv skogsmark tas i ansprak av jirnvagen. Inom denna
jarnvagsplan ar skogsmarken tatortsnira och skogsbruket som néring/naturresurs har
sekundir betydelse. Skogsomradenas varden for landskapsbild/gronstruktur, naturmiljo,
och friluftsliv ar relevanta och behandlas i respektive avsnitt 6.3, 6.6 samt 6.8.

Stomljud

Fenomenet att vibrationer i mark 6verfors till byggnader och genererar horbart ljud kallas
for stomljud. Stomljud ar aktuellt vid tunnlar eller skarpa bergsskarningar och avgransas
darfor bort i detta projekt.

2.9.3. Avgréansning i tid

Tidshorisonten for miljobedomningen ar ar 2040. Detta ar anvinds ocksa for
trafikprognoser, som utgor underlag for till exempel bullerutredningen.

294. Avgransning mellan jarnvagsplan och kommunal planering

Jarnvagsplan

Jarnvagsplanen omfattar statlig anldggning for savil jarnvigs- som vagatgirder:
e Ett nytt dubbelspér fér Ostkustbanan (OKB) fran Givle C till Tolvforsskogen.

e Ett nytt enkelspér for Norra Stambanan (NSB) fran Gavle godsbangérd till
Tolvforsskogen.

¢ Ett nytt dubbelspér for Bergslagsbanan (BSB) fran Géavle C till Lexe (km 117+432).
e Ny regional tgstation, Gavle Vistra.

e Sinkning och anpassning av Hamnleden (vig 583).

e Sinkning och anpassning av E4.

e Anpassning av befintliga ramper (av- och pafarter) mellan E4 och Hamnleden

Gillande regionaltigsstation Gavle Vastra ansvarar Trafikverket for jairnvigens
kiarnfunktion vilket innefattar:

e Plattformar och plattformstak samt utrustning som bankar och viaderskydd.

e Plattformsforbindelse i form av bro, trappor och hissar.
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e  Utrustning for trafikinformation pa plattform och plattformsférbindelse samt
skyltning pa plattform och plattformsfoérbindelse.

Om av Trafikverket forslagna atgirder i jarnviagsplanen medfor att kommunal infrastruktur
péverkas sé ska Trafikverket beskriva, samréda och foresla forslag pa 16sning. Forslag pa
16sning ska vara i samma standardnivé som tidigare funktion. Vissa
funktioner/anldggningar i den kommunala infrastrukturen kan vara svira/omajliga att
terstilla i samma lage eller i samma funktion.

Kommunal planering

Gévle Vistra

Vilfungerande bytespunkter kriver alltid anldggningar eller utrustning utover jirnvigens
karnfunktion. Vid regionala tigstationen Gavle Viastra ansvarar Gavle kommun fér dessa
funktioner. Dessa funktioner ar koppling till stationsomradet pd bada sidor om jarnvigen
vid Gavle Vistra, vilket exempelvis innefattar cykelparkeringar, ytor for lokal- och regional
busstrafik, taxi- och bilparkering. Gavle kommun kommer att utveckla omréadet for att ge
mojlighet till att forstarka regionaltgsstationen som en malpunkt.

Gator och broar

Som en effekt av den anldggning Trafikverket planerar i jirnvagsplanen kommer
kommunala gator och broar att paverkas. Trafikverket ansvarar for att anpassa eller ersitta
befintliga gator och broar som paverkas av ny utformning av jirnvigsanldggningen eller
statlig viag. Ersittning av dessa gator och broar ingar inte i jarnviagsplanens beskrivna
atgarder. Rattigheten for gator och broar 6ver/under kommande jarnvagsfastigheten eller
befintlig vagritt regleras i den kommunala detaljplaneringen.

Foljande gator och broar paverkas och beh6ver byggas om:
e Norra Kungsgatan inklusive gang- och cykelbana.
o Skanbergsleden med ny bro inklusive gang- och cykelbana.

Trafikverket ombesorjer byggnation av ersidttningsanldggningar som motsvarar dagens
funktion och standard.

Ovriga passager for oskyddade trafikanter

Aven ett antal kommunala passager for oskyddade trafikanter kommer att paverkas.
Trafikverket ansvarar for att anpassa eller ersitta befintliga passager som bryts av ny eller
forandrad utformning av statlig vig och/eller jairnvag. Ersattning av dessa passager ingar
inte i jarnvagsplanens beskrivna atgiarder. Rittigheten for passagerna 6ver/under
kommande jarnvagsfastigheten eller befintlig viagratt regleras i den kommunala
detaljplaneringen.

For nedanstdende passager pagar en dialog om hur dessa ska erséttas. Trafikverket har tagit
fram tekniskt moéjliga 16sningar for dessa.

e  Géang- och cykelpassage mellan Tolvfors Herrgird och Satra. Kan till exempel
ske som en forlangning av Trafikverkets plattformsforbindelse.

e  Géang- och cykelpassager mellan Lilla Lexe och Satra. Kan utformas som en bro
Over vag- och jarnvigsanlaggning som kan placeras mellan trafikplats Satra och
befintlig passage under Hamnleden.

e Friluftspassage vid E4. Kan utformas som bro 6ver E4 strax norr om befintlig
passage.
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Hur dessa ska ersittas i samband med den omvandling som planeras kring Gavle Véstra och
Tolvforsskogen pégar i dialog mellan Trafikverket och Gavle kommun. Trafikverket
ombesorjer byggnation av ersidttningsanldggningar som motsvarar dagens funktion och
standard.

24



3. Omradesbeskrivning

3.1. Geologiska och hydrologiska férutsattningar

Planomradet ligger under hogsta kustlinjen, vilket betyder att omradet har legat under
vatten. I och med landh6jningen har omridet pdverkats av vigor och strommar och svallat
material har avsatts i sluttningar och lagpunkter. Planomrédet ar relativt flackt utan
markanta hojdryggar. Omradet har en generell lutning frén vaster (ca 40 meter 6ver havet,
m.6.h, vid jarnvagsplanens slutpunkt) mot 6ster (ca 5 m.6.h. vid Gévle C).

Frén Géavle centralstation till Norra Kungsgatan utgors jordlagerfoljden av postglacial sand
underlagrad av silt och lera som vilar pd morén, se Figur 5. Det finns ocksd mindre partier
med gyttja med inslag av silt och finsand. Jorddjupen varierar mellan cirka 5 — 15 meter.

Oster om Givle-Valbodsen utgors jordlagren av friktionsjord underlagrad av lera som blir
maiktigare mot Oster. Leran vilar pé friktionsjord och morén. Leran innehéller tunna lager av
sand och silt och ar sulfidhaltig.

I planomréadets centrala del utbreder sig Gavle-Valboasen i nordostlig-sydvastlig riktning,
dar befintlig jarnvag korsar asen snett igenom. Giavle-Valboasen ar en rullstensas som bestar
av isdlvssediment som overgar till sand med underliggande lager av lera och silt 1angs med
utkanterna av 4sen. Asen dr dock inte visuellt framtridande i landskapet. De 4sar som legat
under hogsta kustlinjen, vilket Gdvle-Valboasen har gjort, har under den period de befunnit
sig i strandzonen svallats av vigor och darmed fatt en flackare och bredare form.

Vister om Gévle-Valboasen utgors jordlagren av postglacial sand underlagrad av lager av silt
och siltig finsand.

Berg i dagen, hiar uppsprucken réd sandsten (Gavlesandsten), forekommer vid
Backebrobicken, vaster om Skinbergsleden.

Mellan Tolvfors och Sitra och vidare vister ut utbreder sig ett skogsomrade med moran som
dominerande jordart och mindre lokala partier av l16sare jord.

Gavlean slingrar sig fram i landskapet, skiar genom &sen och gér direfter genom innerstaden
for att sedan mynna ut i Gavlebukten och Bottenhavet. Centralt i omradet rinner
Bickebrobicken i nord-sydlig riktning, strax vister om Skénbergsleden och bildar en ravin.
Frén Igeltjarnen, i norra delen av omrédet, rinner ett vattendrag i nordsydlig riktning.
Bicken passerar Lexe i kulvert. Bickebrobacken och backen fran Igeltjirnen korsar
korridoren, de blivande sparen och mynnar biagge i Gavlean. Rullstensasen Gavle-Valboasen
ar ett naturligt reningsverk och magasin for dricksvatten.
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Figur 5. Jordartskarta 6ver omradet dar den svarta streckade linjen visar den véstliga korridoren fran den tidigare
lokaliseringsutredningen.

3.2.  Markanvéandning
3.21. Befintlig markanvandning

Planforslaget gar genom stadslandskapet kring Gavle och stracker sig vasterut fran Givle C
langs Bergslagsbanan och mot E4 i nordvést, se Figur 6. Planomradet beror till stor del
befintlig jirnviagsmark och verksamheter i den 6stra delen men léngre visterut gar det
genom bostadsnéra rekreationsskog och langst i véster tar storre skogsomraden vid.

Bebyggelse finns i anslutning till stérre delen av planomradet och utgors av bade tit
stadsbebyggelse i centrala staden samt bostadsomraden och verksamhetsomraden med
skiftande karaktar.

Infrastrukturen med béde vigar och jairnvagar ar redan idag ett dominerande inslag i
omradet. Bergslagsbanan och Hamnleden gar i 6st-vistlig riktning genom omradet och E4
I6per i nord-sydlig riktning i omradets véstra del. I nordost ansluter den befintliga
Ostkustbanan i ett omrade dér bland annat godsbangarden finns.
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Figur 6. Oversiktlig markanvandning (K&lla: Figur hamtad ur Integrerad landskapskarakéarsanalys, ILKA).

3.2.2. Kommunala planer — Planerad markanvandning och bebyggelse

Oversiktsplan

Planforslaget ligger inom Oversiktsplan for Géivle stad 2025 som antogs av
kommunfullmiktige 2009-04-27. Oversiktsplanen ir ett styrinstrument som anger
inriktningen for framtida markanvindning och ir vigledande nir man t.ex. tar fram
detaljplaner.

I 6versiktsplanens kapitel 5 beskrivs Gavles stadsdelar, se Figur 7.
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Figur 7. Del av dversiktsplanens plankarta (Gavle kommun, 2009a).

Planforslaget beror Centrala stadsdelarna, Lexe & Hagastrém, Sdtra samt angréansar till
Ostra stadsdelarna. En utbyggnad enligt denna jiarnvigsplan har stod i 6versiktsplanens
forslag och stéllningstaganden och i redovisningen av stadsdelar.
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I den kommuntiickande Oversiktsplan Givle kommun 2030 med utblick mot 2050
(antagen 2017-12-11) ar ny jarnvag och station viktiga transportinfrastruktursatsningar. Det
anges ocksé att den fordjupade 6versiktsplanen Givle stad 2025 ar i behov av revidering.

Planprogram fér detaljplan

Program for detaljplan Gavle Vastra, omfattar ny tigstation vid Givle Sjukhus som syftar till
att underlatta for anldggande av den nya Ostkustbanan genom omrédet (Gavle kommun,
2021). Tanken ir att Gavle Vistra blir en ny modern station for resande och byte mellan tig
och buss. Givle kommun arbetar 4ven med program for Tolvforsskogen som ska bli ett nytt
logistik- och verksamhetsomrade i narheten av Hamnleden, Ostkustbanan och
Bergslagsbanan (Gavle kommun, 2022). Planprogrammet godkéndes 2022-09-26.

Detaljplaner

Planforslaget beror narmare 20 detaljplaner. Detaljplanerna kan beh6va upphivas eller
dndras av kommunen, se vidare i planbeskrivningen. Hanteringen av detaljplanerna
samordnas med jarnvagsplanen.

3.3. Riksintressen inklusive Natura 2000

Riksintressen giller geografiska omraden som har utpekats darfor att de innehéller
nationellt viktiga virden och kvaliteter. De ska langsiktigt skyddas mot atgarder som
patagligt kan skada det varde som konstituerat riksintresset. Riksintressen skyddas enligt
hushallningsbestimmelserna i 3 och 4 kap i miljobalken. Se sammanstillning av
riksintressen inom och intill planforslaget i Tabell 1.

Natura 2000 ar ett natverk av skyddade omraden som finns i hela EU. Alla Natura 2000-
omraden ar av riksintresse enligt 4 kap. miljobalken. Inga Natura 2000-omraden berors av
planforslaget.

Tabell 1. Redovisning av férekommande riksintressen inom planférslaget.

Riksintresse Typ av riksintresse och lagrum

E4 och Hamnleden Kommunikation 3 kap 8 § miljcbalken

Befintliga jarnvéagar samt korridor for ny jarnvdg | Kommunikation 3 kap 8 § miljobalken

Gavle-Valboasens dricksvattenanlaggningar Vattenforsorjning 3 kap 8 § miljcbalken

Gavle (X800) och Satra (X812) Kulturmiljé 3 kap 6 § miljobalken

Riksintresse for kommunikation

Riksintresse for kommunikation som &r utpekade av Trafikverket giller for mark- och
vattenomraden for bade befintliga och planerade kommunikationsanldggningar.
Planforslaget ligger i sin helhet inom utpekat riksintresseomrade for kommunikation
planerad jarnvag (korridor for nya Ostkustbanan). Befintliga jarnvigar, E4 och Hamnleden
(vdg 583) ar ocksa av riksintresse for kommunikationer, se Figur 8. E4 ar av sarskild
internationell betydelse och en viktig vig for 1angviga transporter av bade gods och
personer. Vigen ir en del av Trans-European Transport Network (TEN-T) med vigar som ar
utpekade av EU. Hamnleden (vdg 583) ar en av anslutningarna till Gdvle hamn och
kombiterminal som ar utpekade som riksintressen.

Riksintresse for vattenforsorjning

Géavle-Valbodsens dricksvattenanldggningar ar av riksintresse for vattenférsorjning, se Figur
8. Ett "intresseomrade” visas pa kartan, da den exakta avgriansningen av riksintresset
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omfattas av sekretess. Riksintresset omfattar Satraverket och Valboverket med tillh6rande
brunnar, induceringsomréden, infiltrationsanldggningar och ravattenledningar. Omradena
ska skyddas mot atgirder som pétagligt kan skada deras virden eller forsvara mojligheterna
att anvinda omradena for avsett andamal. Grundvattenomrédet forsorjs idag med
konstgjord infiltration. Jirnvagen korsar riksintresseomradet. Havs- och
vattenmyndigheten, HaV, beslutade 2016 att Givle-Valboésens dricksvattenanldggningar ar
en av 28 anldggningar i landet som ar av riksintresse for vattenforsorjningen enligt 3 kap 8 §
miljobalken.

Motiv till utpekandet av riksintresset for Gévle-Valboasen:
e nyttjas/kan nyttjas av minga méanniskor
e stor kapacitet och ar av god kvalitet
e liten risk att paverkas av klimatférandringar
e behdvs som reserv eller for framtida anvandning

Riksintresse for kulturmiljovard

I jarnvigsplanens narhet finns riksintressen for kulturmiljovard, Gavle (X800) och Sitra
(X812). Riksintresset Givle (X800) ar en sjofarts-, handels-, residens- och industristad,
samt utforselhamn som speglar stadsbyggnadsutvecklingens olika faser frdn 1500 — 1900-
talet i stadsplan och bebyggelse. Riksintressets uttryck omfattar den dldre bebyggelsen pa
bégge sidor om an, runt kyrkan och slottet och i Gamla Gévle som &tergér i sin
grundstruktur till 1500-talet. Den dominerande rutnitsplanen ar typisk for 1600 — 1700-
talen med tillskott efter branden 1869 som gor den till en foregangare och forebild for det
sena 1800-talets esplanadplaner. Till denna tid hor ockséd omfattande parkanlaggningar och
gronstrak, dar daven de bada kyrkogardarna ingar. I stenstaden omges gronstriken av
tidstypisk och stindsmassig arkitektur. Stadens ekonomiska liv och sociala struktur kan
utldsas i praktiga stadsgardar, storstadsmaissig stenhusbebyggelse, enklare smaskalig
bebyggelse soder om &n, hamnomréadet med rader av magasinsbyggnader, fiskarstugor i
stadsdelen Brynis samt villastaden fran sekelskiftet 1900. Residensstadens
karaktirsbyggnader utgor ett framtrddande inslag i stadsbilden, lokaliserade till platsen for
den medeltida kungsgirden. Regementsomradet i vistra utkanten med dess regementspark
som angransar till 6vriga parkanldaggningar ar ytterligare ett uttryck for residensstadens
betydelse. Vidare omfattas omriden med anrika industrietableringar, arbetarbebyggelse
fran borjan av 1900-talet, kolonitradgard samt 1920-talsarkitektur av hog kvalitet. Gavle
som foregdngare inom bostadssanering i stadsmiljo representeras av det modernistiska
Soder med en genomarbetad stadsplan som karakteriseras av varierande hushéjder med
punkthus och ldghus fran 1950 — och 60-talen, samt en tydlig funktionsuppdelning i
bostédder, handel och hantverk.

Riksintresset Sitra (X812) ir en vilplanerad stadsdel som anlagts mellan 1964-1975 med
utgdngspunkt i det tidiga 1950-talets planeringsideal. Omradet representerar
efterkrigstidens bostadsférsorjning i samband med betydande folkomflyttningar fran
landsbygden till stiderna och den efterfoljande urbaniseringen och vélfardssamhallets
framviaxt. Genomforandet priglas av en hog arkitektonisk kvalitet. Riksintressets uttryck
omfattar stadsplanens helhetslosning med blandade hustyper och upplételseformer,
genomgripande trafikseparering enligt SCAFT-planen med matarled och lokalgator,
planskilda gang- och cykelstrak, tillgdnglighet till service och gronomraden.
Funktionsuppdelningen och de tydliga influenserna fran ABC-tankarna med
centrumfunktionen mitt i omradet, en hog boendedensitet i de centrala delarna av
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stadsdelen, en blandning av h6ghusbebyggelse insprangt i naturgeografin omringat av lagre
lamellhus och de yttre omradena med radhus och villaomraden, for bedomning se 9.2.
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3.4. Skyddade omraden
Jarnvagsplanen beror skyddade omréden enligt 7 kapitlet miljobalken.

Gévle-Valboasen, som korsas av jarnvigen, omfattas av vattenskyddsomrade till skydd for
grundvattentillgdng (7 kap. 218).

I Gavle tatort finns ett antal alléer som omfattas av generellt biotopskydd (7 kap. 11§). Tre
alléer ligger i direkt anslutning till planomradet. Det avser trad pa sodra sidan av Lexeviagen
i och Oster om Tolvfors bruk samt strax utanfor befintlig jirnvigsmark langs Stora
Esplanadgatan i centrala Gavle.

Tre omraden omfattas av strandskydd (7 kap. 13—14 §8§) inom 100 meter fran strandkanten:
Igeltjarnen samt béacken till och fran Igeltjarnen och Backebrobécken. Strandskyddet har tvé
syften: att 1angsiktigt trygga allménhetens tillgang till strandomraden och att bevara goda
livsvillkor f6r djur- och vaxtlivet.

Strandskyddet géller back till och fran Igeltjarnen, dir den inte ar kulverterad. Fran
Igeltjirnen foljer backen en griavd fara at sydost, till en trumma under Satrahdjden vid
vandplatsen. Darefter ligger backen kulverterad oster om Satrahéjden i cirka 200 meter till
en trumma under sydvéstra delen av Satrahéjden. Den gamla, numera torrlagda backfaran
ligger kvar i omréadet, vister om Satrahojden, vilken syns i bakgrundskartor. Den torrlagda
backfaran omfattas inte av strandskyddet Biacken gar sedan vidare s6derut mellan
Satrahodjden och Hamnleden till en trumma for passage under Hamnleden. Backen foljer
sedan fara ner till Lexe, dir den &ter ar kulverterad.

3.5.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tillditna fororening eller stérningsnivd som
manniskor eller miljon kan belastas med.

Miljokvalitetsnormer finns f6r narvarande f6r fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477),
for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660) och i havsmiljon
(SFS 2010:1341).

Inga vatten dar forordningarna for fisk- och musselvatten eller havsmiljon ska tillampas
berors av projektet.

Miljokvalitetsnormer for luft

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft giller pa de flesta platser. Overskridanden sker
endast pa vissa tatt trafikerade stadsgator. Luftkvaliteten i Géavle bevakas av kommunen.
Tagtrafiken orsakar inga utslapp till luft och paverkar inte moéjligheten att uppfylla
miljokvalitetsnormen. Under byggtiden sker utslépp till luft men miljokvalitetsnormer
bedoms inte 6verskridas.

Miljokvalitetsnormer for buller

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller (SFS 2004:675) géller bland annat for
kommuner med fler in 100 000 invinare. Kommunen anger i Oversiktsplan 2030 att
“Under den period som oversiktsplanen gdller, kommer Gdvle kommun att passera
100 000 invdnare, varfor en kartliggning med forslag till Gtgdrder ska paborjas.”
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Trafikverket ska enligt 5 § SFS 2004:675 kartldgga omgivningsbuller frén befintliga
jarnvagsanlaggningar med en trafiktathet pa fler &n 30 000 tag per &r. Miljokvalitetsnormer
for omgivningsbuller ar inte tillampligt f6r nyanldggning av jirnvag.

Miljokvalitetsnormer grundvattenférekomst

Vattenmyndigheterna sammanstiller information om vattenforekomster och
miljokvalitetsnormer for dessa i VISS, *Vatteninformationssystem Sverige”.
Grundvattenforekomsten Gavle-Valbodsen (SE672058-610033) omfattar delen av dsen som
ligger mellan Hille och norr om Hedesunda. Den ar ocksé en skyddad dricksvattenforekomst
enligt vattendirektivet.

Valboésens statusklassning ar god kvantitativ och kemisk status. Beslutad
miljokvalitetsnorm ar god kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status.

I VISS finns ocksé en riskbedomning, som séger att det finns risk for att god kvantitativ
status inte uppnés 2027. Trots forstarkt grundvattentillgang bedoms laga grundvattennivaer
med risk for vattenbrist som f6ljd kunna uppsta i forekomsten da mer vatten dven
fortsattningsvis uppskattas forbrukas dn nybildas och efterfragan pa dricksvatten samt
exploateringstrycket forutses oka.

Grundvattenforekomstens kemiska status adr bedémd att vara utsatt for potentiell paverkan
med avseende pa bly och blyforeningar, bekdmpningsmedel — enskilt &mne, polyaromatiska
kolvaten (PAH), kvicksilver och kvicksilverforeningar, arsenik, 1,2-dikloretan, PFAS 11 och
triklormetan (kloroform), samt diffusa kallor (transport och infrastruktur).

Miljokvalitetsnormer ytvattenforekomst

Biackebrobicken ar en ytvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer.
Backebrobickens gillande statusklassning ar mattlig ekologisk status och kemisk status
uppnér ej god. Motiv till bedomningen av ekologisk status ar att parametrarna
flodesforandringar, morfologiska forandringar och kontinuitet har simre an god status.
Vattenmyndigheterna har gjort en nationell klassificering av kvicksilver och bromerade
difenyletrar och bedomer att god status ej uppnés for dessa 4mnen.

Beslutade miljokvalitetsnormer i férvaltningscykel 3 (2017-2021) for Backebrobécken ar god
ekologisk status ir 2027 ar med undantag till &r 2045 for parametern konnektivitet i
vattendrag da befintliga barridrer i vattendraget fragmenterar vattenforekomsten och
hindrar fiskars och bottenlevande djurs forflyttningar, samt himmar flédet av
niringsamnen, sediment och organiskt material. God kemisk ytvattenstatus ska uppnés ar
2027.
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4. Beskrivning av projektet

Detta kapitel beskriver kort den anliggning som kommer att byggas med stod av
jarnvdgsplanen. En mer omfattande beskrivning finns i planbeskrivningen. Inom ramen
for jarnvdgsplanen har ett flertal undersékningar och utredningar tagits fram.
Markbehovet och utformningen under bade drift- och byggskede framgar av
Jjarnvdgsplanens plan- och illustrationskartor. Forslag till arkitektonisk utformning av
anldggningen redovisas i det gestaltningsprogram som dr ett underlag till
Jjarnvdgsplanen.

Skyddsdatgdrder och forsiktighetsmdtt som inarbetats i planforslaget for att minska
miljopdverkan beskrivs ocksa under respektive miljoaspekt i avsnitt 6.

4.1. Ny jarnvag

I planforslaget ingar ett nytt dubbelspar for Ostkustbanan fran Géavle C till en punkt strax
vaster om E4. Norra Stambanan far ocksa ett nytt lage och samf6rlaggs med Ostkustbanan.
For Bergslagsbanan ingdr ett ombyggt dubbelspér fran Givle C till Lexe. Aven ett vindspér
pa Bergslagsbanan kommer att anldggas i anslutning till Gavle Véstra.

Till jarnvagsplanen hor dven ett nytt godsspar for Norra Stambanan som utgar fran Givle
godsbangérd. Totalt byggs fem jarnvagsspér i bredd fram till regionaltagsstationen. Hela
strackan for jairnvagsplanen ar cirka 4 kilometer lang.

Fyra nya spar byggs fran planforslagets startpunkt vid Staketgatan, se Figur 9. Vid bron 6ver
Norra Kungsgatan har godssparet anslutit fran nordost till stréket.

De fem sparen gér vidare till det planerade stationsldget vid Gavle Vastra. Dar viker tre spar
— tva for Ostkustbanan/Norra Stambanan, och ett for godssparet — av mot nordvast och
fortsitter till planforslagets slutpunkt vaster om E4. Tva spar viker av mot sydvést for att
anslutas till den befintliga Bergslagsbanans dubbelspar i Lexe.

Fortsattningen norrut kommer att hanteras i en annan jarnviagsplan (Ostkustbanan
Tolvforsskogen—Kringlan).

Fran Gavle C till Infranordsomradet gar jairnviagen pa bank. Siattningsreducerande atgirder
for grundlaggning av jairnvagsbanken kommer att erfordras. Storsta delen av denna striacka
ligger inom Gévle vattenskyddsomradet vilket begransar dtgiarderna till huvudsakligen
forbelastning, 6verlast och lattfyllning (cellplast). Broarna langs denna striacka kommer att
grundlaggas med palning.

Vister om Infranordsomradet gar jairnviagen igenom Gévle-Valbodsen i bank, banken
overgar till skdrning genom Blasasen fram till Bickebrobicken darifran kommer jairnviagen
att gd omvixlande i bank och skidrning. Grundlaggning av jarnvigen utfors frostskyddad och
med erosionsskydd for slanterna. Inga geotekniska atgérder i 6vrigt bedoms erfordras.
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Typsektioner

Jarnvigsanlaggningen kommer omvéaxlande ga i markplan, pa 14g bank och i skiarning, se
Figur 10. Sldntlutning ar generellt 1:2. Etablering av 1ag marktackande vegetation ska
utforas i slanter om inte annat kréavs for jairnvagens tekniska funktion.

stangsel

N
N

stangsel slantavrundning —
) N

radie 5 m
S _ slantavrundning X
/ radie5m
N
N
~terrass
0 5 10m
ettt
F _~ bullerskyddsskarm
7| //
stangsel - bt 5 " ot l
N 3% .
N \
N servicevag
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bullerskyddsskéarm — g ~ ; BN E
™~ T / skyddsvall utreds
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#4527 servicevag == e o— i \
PR A ,-
35~
\Ierrass
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—————————

Figur 10. Typsektioner jarnvag i skarning, jarnvag pa bank och jarnvag 6ver vattenskyddsomrade med intilliggande
servicevag (jarnvagens utformning genom vattenskyddsomradet ar under utredning). Kalla: Jarnvagsplanens
gestaltningsprogram.

Tradsakringszon

Utmed jarnvigen kommer en tradsidkringszon pa 20 meter fran nirmaste sparmitt att gilla
pa delar av strackan. Tradsédkringszonen regleras genom servitut som ger Trafikverket ratt
att avverka trad som annars kan riskera att orsaka driftsstorningar for tagtrafiken, se
planbeskrivningens plankartor. Pa de delar dar Trafikverket bedomt att pagaende
markanvandning medfor att risken for att trad ska utgora en risk ar liten har inget
tradsakringsservitut tagits.

Servicevagar och teknikgardar

Befintliga anldggningar for el, signal, kanalisation och telefoni kommer att ersittas for den
nya sparanldaggningen.
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Teknikgardar med teknikbyggnader, transformatorer, teknikskap och annan utrustning
kommer att placeras i ndra anslutning till spAromradet. Utmed jarnvigen kommer &tta
teknikgardar att byggas.

Vid drift av den nya jarnvagsanlaggningen behovs ett vagnit for att servicefordon ska kunna
né sparet, damm, teknikgardar och 6vrig teknik for jairnvagsdrift.

Servicevagar behover ha god tillgdnglighet till anldggningen bade under bygg- och
driftskede. Teknikgérdarnas placering har delvis styrt valet av platser for servicevagar.
Totalt atta serviceviagar planeras att anlidggas langs striackan, se Figur 9. De ansluter till
befintliga vagar och placeras sa att d&tkomst till jairnvagen kan ske.

Stangsel

Av sdkerhetsskil utformas anldggningen med en fysisk barriir, i form av antingen
personskyddsstiangsel eller bullerskyddsskiarm. P4 strackor med bullersskyddsskarm
ersitter denna stiangsel. Syftet ar att forhindra manniskor och djur att ta sigin i
sparomradet.

Viltstangsel sétts 1angs E4 och utanfor trafikplatsens ramper, forutom langs pafartsrampen
norrut pa E4.

Avvattning

Frén jarnvagsplanens startpunkt till Norra Kungsgatan avvattnas jarnvagsmarken till det
kommunala dagvattensystemet. Vister om Norra Kungsgatan upp till Bickebrobicken sker
avvattning med draneringsledningar som ansluts till en dagvattendamm véaster om Norra
Kungsgatan, dar eventuella fororeningar kan hanteras, innan vattnet leds till
dagvattennitet. Denna kan dven anvindas som fordrojning vid kraftig nederbord eller vid
utslapp vid olycka.

Vister om Backebrobicken sker avvattning via 6ppna diken som ansluts till Bickebrobacken
och backen fran Igeltjirnen. En pumpstation byggs i lagpunkten vid Hamnleden i och med
dess sankning.

Backebrobacken kommer att 14ggas om i anslutning till den planerade bron s att backen
kommer att passera sparen vinkelratt.

Befintligt vattendrag fran Igeltjairnen paverkas av Hamnledens siankning i korsningspunkten
med Ostkustbanan. Vattendraget behover omledas med en ny placering for att kunna
passera under jarnviagen och under Hamnleden. S6der om Hamnleden i naturomradet vid
Lilla Lexe utreds alternativa placeringar for det nya vattendraget.

I jarnvagsplanens utredningsomrade har det identifierats fem olika markavvattningsforetag
via Lansstyrelsen Gavleborgs Externa karttjanst. Det rader osdkerhet kring huruvida dessa
markavvattningsforetag ar aktiva dd markanvandningen har forandrats over tid.

e Lexedikningen nr 1, 1932
e Lexedikningen nr 2, 1932
e Lexedikningen nr 3, 1932
e Sitra m.fl df, 1924

e Bickebrobicken tf, 1925
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Grundvattenskydd

Jarnvagen gar over Gavle-Valbodsens grundvattentédkt. En riskanalys har tagits fram, som
underlag for att avgora hur grundvattentikten bor skyddas, med hinsyn till risken for att en
jarnvagsolycka med transport av farligt gods leder till ett storre utslapp av fororeningar. I
riskanalysen visas pa nytta och kostnadseffektivitet av-olika skyddsatgarder.

Godstag identifieras som risk, vilket ddremot inte giller persontig. Lackage av vitska fran
skadad godsvagn kan medfora stor skada. Godstagen kommer i framtiden att anvianda det
nordligaste spéret (spar 5). Vid moéten mellan godstéig, samt d& enstaka godstig kor
genomgdende genom Givle med anslutning i soder, kommer dven spér 4 att nyttjas. Endast
i undantagsfall, da fel uppstar i systemet, kommer godstig att anvinda de sddra spéren 1-3
genom vattenskyddsomrédet. Trafikverkets inriktning pa fortsatt utredning styrs darfor mot
skyddséatgarder for spér 4 och 5 genom vattenskyddsomradet.

Utifran resultatet fran riskanalysen utreder Trafikverket hur grundvattentakten bor
skyddas. I plankartorna finns ett utredningsomrade for grundvattenskyddsatgarder
redovisat, med beteckning Ské.

Avgriansning av skyddsatgiard kan komma att anpassas till geologiska och hydrogeologiska
forutsittningar langs strackan, dar passagen av sjalva askdrnan ar hogst prioriterad.
Skyddsatgiard som utreds kan vara tatskikt, skyddsvall som motverkar spridning utanfor
sparomréadet samt damm fér mottagning av vatten och utrymme f6r att omhéanderta
oonskade utslapp. Ytor for dessa atgiarder ingar i markanspraket for jarnviagen.

Nar utbredningen och utformningen av grundvattenskyddsatgiarderna klargjorts kommer ett
fornyat samrad kring detta att genomforas.

Bullerskydd

Kaillnara bullerskyddsétgarder i form av skdrmar och vallar foreslas langs stora delar av
striackan. Atgirderna redovisas i avsnitt 6.4.2.

4.2. Gavle Vastra — ny regional station vid Gavle sjukhus

En ny regional tigstation planeras strax norr om Géavle sjukhus och i anslutning till Gavle
kommuns planerade stadsutvecklingsomrdde med blandade funktioner som bostider,
kontor och annan verksamhet som gynnas av det stationsnéira laget. Lokaliseringen av
stationen har utforts i dialog med Gavle kommun och har anpassats till kommunens
utvecklingsplaner for omradet.

Tagstationen utformas med tva mittplattformar som ar tillgingliga via en planskild
plattformsforbindelse. Plattformsférbindelen utgors av en bro och viderskyddade
entrébyggnader som kopplar till respektive plattform samt till norra och s6dra sidan om
sparomradet.

Trafikverket kommer enbart ansvara for stationens huvudsakliga funktion som utgor en
begriansad del av stationsomradet. Till detta hor plattformar och dess forbindelser sdsom
trappor och hissar, utrustning pa plattformar sdsom bankar och vaderskydd, utrustning for
trafikinformation och 6vrig jairnvigsteknisk utrustning. For mer information om
ansvarsférdelning mellan Trafikverket och Gavle kommun, se avsnitt 2.9.4.
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Figur 11. Stationsbron sedd fran vaster. Kalla: Jarnvagsplanens gestaltningsprogram.

4.3. Byggnadsverk

P& den aktuella jarnvigsstrackan finns sju korsningspunkter dir broar planeras for att
mojliggora passage av jarnvagen, se Tabell 2. Av tabellen framgér dven vilka befintliga broar
som rivs och vilka som kommer att ersittas.
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Tabell 2. Nya broar samt befintliga broar med eventuella &tgarder.

Ny | Befintlig | Bro Atgéard
bro bro
X Tva provisoriska jarnvagsbroar éver befintlig | Kommer att ersittas av
Ostkustbana. jarnvagsbank da befintlig
Ostkustbana rivs.
X Jarnvéagsbro (Bergslagsbanan) dver Kommer att rivas.
Ostkustbanan.
X Jarnvagsbro dver vag Norra Kungsgatan Kommer att rivas och erséttas.
X Jarnvagsbro dver Norra Kungsgatanetapp 1. | Ny jarnvagsbro.
Plattbro.
X Jarnvéagsbro 6ver Norra Kungsgatanetapp 2. | Ny jarnvagsbro.
Plattbro.
X Vagbro Skanbergsleden éver inkl. gang- och | Kommer att rivas och erséttas*.
cykelbana Skanbergsleden dver
Bergslagsbanan.
X Vagbro Skanbergsleden éver Hamnleden. Kommer att rivas och ersattas*.
Plattbro i flera spann.
X Vagbro Satrahojden 6ver gang- och Kommer att rivas och ersattas*.
cykelvéag. (utreds av Gavle kommun).
X Vagbro for Sk&nbergsleden éver Hamnleden | Ny végbro. Ersatter de tva
och jarnvagsspar. befintliga broarna som rivs*.
X Jarnvéagsbro 6ver Backebrobacken. Kommer att rivas och erséttas.
X Aldre bro (ur drift) 6ver Backebrobacken. Kommer att rivas.
X Jarnvagsbroar dver Backebrobacken. Tre nya jarnvagsbroar for 2+2+1
Plattramsbro. spar. Broarna ska sammanfogas
for att undvika att medelstora
daggdijur springer upp mellan
sparen.
X Stationsbro/plattformsférbindelse dver Ny bro fér tillganglighet till
jarnvég vid Géavle Vastra. Plattbro i flera plattformar.
spann.
X Vagbro 6ver gang- och cykelvag till Ingen atgard.
trafikplats Satra.
X Vagbro Hamnleden 6ver gang- och cykelvag | Kommer att rivas*.
(mellan Séatra och Lilla Lexe).
X Jarnvagsbro éver Hamnleden. Sluten Ny jarnvagsbro.
plattramsbro.
X Véagbro E4 6ver Hamnleden trafikplats Gavle | Ingen atgard.
Norra.
X Jarnvéagsbro dver E4. Plattramsbro. Ny jarnvagsbro.
X Véagbro (E4) over enskild vag (skogsbilvag). Kommer att rivas*.

*Kommunala broar

I Figurerna 12—14 redovisas illustrationer av hur jairnviagsbron 6ver Norra Kungsgatan,
vagbron 6ver Skanbergsleden samt ny jarnviagsbro 6ver Hamnleden kan komma att se ut.
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Figur 14. Ny jarnvagsbro dver Hamnleden som sénks. Kalla: Jarnvagsplanens gestaltningsprogram.

4.4.  Vagar for fordonstrafik

E4 och Hamnleden kommer att paverkas av nystrackningen av Ostkustbanan och behover
dirmed sidnkas, badda viagarna far dessutom en ny sektion.

E4 sénks frén bron éver Hamnleden och norrut, ungefér till kontrollplatsen norr om
trafikplatsen. I norrgaende riktning blir det vid bron tva korfalt plus pafartsrampen fran
trafikplatsen vid Hamnleden. Hamnleden sianks frén vastra delarna av trafikplats Satra till
passagen under E4.
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Jarnvagsbron 6ver E4 byggs med fri 6ppning pé 15,8 meter i vardera riktningen. I
norrgdende riktning blir det vid bron tva korfalt plus pafartsrampen fran trafikplatsen vid
Hamnleden.

Hamnleden sidnks fran trafikplats Satra till passagen under E4, som mest med cirka 7 meter.
Jarnvagsbron vid passage av Hamnleden byggs med fri 6ppning pa 15,0 meter. Hamnleden
far ett korfalt i vastlig riktning, mot E4, och tva korfalt i 6stlig riktning, in mot Gavle.

Jarnvagsplanen omfattar ocksa nya ramper, av och pafarter, mellan E4 och Hamnleden. Se
avsnitt 2.9.1.

Kommunala vagar

Norra Kungsgatan péverkas av jirnviagens nya ldge och kommer att fi en ny sektion och
profiljusteras. Detta genom tva nya jarnvagsbroar, nya korfaltsindelningar och forbattrade
géng- och cykelvigar pé var sida om viagen.

Skénbergsleden paverkas av jairnvigens nya lage. Justering av plan och profil behévs och
Skanbergsleden far en ny hogre bro 6ver jarnvigen och Hamnleden, vister om befintligt
lage.

Satrahojden paverkas av Skanbergsledens ombyggnation.

Jarnvagsplanen paverkar inte dagens utformning av Lexeviagen, men Gavle kommun
planerar for en forandrad markanvéandning kring Gavle Vistra, i och med det kommer
Lexevigen att flyttas. Den s6dra stationsentrén har darfor placerats pa Lexeviagens befintliga
lage.

Se dven avsnitt 2.9.4 for ansvarsférdelning mellan Trafikverket och Gavle kommun.

4.5. Gang- och cykelpassager

Ett antal gdng- och cykelpassager kommer att paverkas av Jarnvagsplanen. Gang och
cykelpassager utformas efter gillande standarder. De nya vagarna anpassas och ansluts till
befintliga gng- och cykelpassager pa bada sidor om jarnvagen. Se avsnitt 2.9.4 for
ansvarsfordelning mellan Trafikverket och Gavle Kommun.

4.6.  Tillfalliga ytor

Ytor som foreslas for etablering, upplag, omfartsvigar och liknande under byggtiden
redovisas pa jarnviagsplanens ritningar som tillfallig nyttjanderitt, se dven karta i avsnitt
6.10.3. Den mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt dterlamnas till
fastighetsdgaren efter att nyttjanderéttsperioden tagit slut och aterstills i mojligaste man till
samma skick som innan anspréket.

« Tillfalliga ytor pé bada sidor av jirnvagslinjen for mark- och anldggningsarbeten
samt for mojlighet att transportera sig lings linjen under byggtiden.

« Tillfalliga vagar for in- och utfart for transporter till arbetsomradet.
» Ytor for etablering med bodar, parkering, materialupplag m.m.
» Ytor for tillfillig lagring av massor.

« Tillfalliga omledningsvigar vid Hamnleden och E4 for brobyggnad och sankning av
vagarna.
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4.7. Rivning
Befintliga jirnvagsspar som utgdr kommer att rivas pa foljande platser:
e Befintliga Ostkustbanan som utgar rivs pé strickan.

e Sparanslutningarna mot den befintliga bangirden pi Nynis (Bldsdsen) kommer att
justeras nagot.

e Sparanslutningarna till lokstallet pa fastigheten Satra 104:3 kommer att rivas.
e Befintliga Bergslagsbanan som utgér rivs pa strackan forbi Tolvfors.

Befintlig jairnvigsbro for Bergslagsbanan 6ver den befintliga Ostkustbanan rivs. Den
befintliga bron 6ver Norra Kungsgatan kommer att rivas och ersittas av tva nya
jarnvagsbroar. En sammanstillning av vilka broar som rivs och byggs om finns i avsnitt 4.3.
Pa fyra fastigheter kommer byggnader att rivas pa jarnvigens norra sida for att ge plats for
jarnvagsanlaggningen.

Delar av Kungsgatan, Skdnbergsleden, Hamnleden och E4 rivs/byggs om, se avsnitt 4.3 och
4.4.

4.8.  Alternativ utformning fér att minimera miljopaverkan

Under framtagandet av planforslaget har anpassningar utforts for att minimera
miljopaverkan. Dessa dtgiarder beskrivs under rubrikerna Inarbetade atgérder i kapitel 6.

Lage for gang- och cykelpassager

For de gang- och cykelpassager som paverkas av den nya jarnvigen har olika lokaliseringar
och utformningar studerats. Dialog kring detta pagar tillsammans med Givle kommun.

4.8.1. Bortvalda alternativ

Regional tagstation Gavle Vastra

Ett alternativ som forkastats ar den tidigare placering av stationen som var placerad 60
meter Oster om det nuvarande utformningsforslaget for Giavle Vastra. I det forkastade
alternativet striackte sig plattformsforbindelsen 6ver sparen samt 6ver Lexeviagen och
landade med en stationsentré pa Lexevigens sodra sida. Forslaget innebar att Lexevigen
inte beh6vde byggas om i ett nytt l4ge. I detta alternativ planerade Giavle kommun att
anldgga busshallplatser langs Skoterskevigen som kan jaimforas med den valda
utformningen dar busshallplatser ar placerade 1angs Lexevigen. I detta stationslige
utreddes ocksa en gang- och cykelramp pé bro som en mojlig 16sning for att skapa en
koppling mellan s6dra och norra sidan om sparomradet. Under hosten 2022 meddelade
Gévle kommun att man 6nskade flytta stationen till det valda laget som ansags vara en mer
fordelaktig placering med héansyn till kommunens stadsutveckling i omradet.

Broutformning

For flera av de broar som ingar i jarnvagsplanen har olika brotyper 6vervagts. Val av brotyp
utgar fran fordelar kontra nackdelar ur aspekterna teknik, gestaltning, livscykelkostnad och
klimatpéverkan.

En alternativ utformning med tva ldngre spann, men totalt sett kortare bro, har utretts fér
Norra Kungsgatan men har valts bort till formén f6r nuvarande trespanns-16sning. En
trespannsbro har béttre forutsattningar att anpassas till den befintliga grundlaggningen
(som lamnas kvar i marken) efter att befintlig bro rivits.
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Sluten plattramsbro har foreslagits, 6ver Norra Kungsgatan, som ett alternativ for att jimna
ut grundtrycket i marken. I det befintliga broldget finns ojimna grundlaggningsforhallanden
pa grund av tidigare palning. Detta innebar att leran behover schaktas ur och ersédttas med
fyllning och cellplast. Detta gor att de naturligt titande lagren i marken forsvinner och en
infiltration av dagvatten (till grundvattnet) kommer att uppsta eftersom bron ligger i en
lagpunkt i ett vattenskyddsomrade.

Olika brolésningar for Skdnbergsleden har utretts och valts bort pa grund av att de inte har
klarat av att ge jarnvagen tillracklig fri hojd for tdgen och samtidigt kunna behélla
Skanbergsledens vagprofil.

Olika broutformningar har utretts for Backebrobicken och en viktig forutsittning for val av
brotyp ar att dess héllbarhet och livsldngd klarar 120 ar under mark. Valvbro i stalplat har
valts bort som brolosning eftersom det finns osékerheter kring dess hallbarhet och livsldngd.
Att anliagga tre separata plattramsbroar 6ver Backebrobicken majliggor ett storre
ljusinslapp vilket ar positivt utifran att broarna ar viltpassager. En annan fordel med
uppdelade broar ar att det ger mojlighet att bron vid reparation fortsatt kan trafikeras.
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5. Nollalternativ

Nollalternativet innebar en bedomd framtida situation om verksamheten eller atgarden
(denna jarnvagsplan) inte genomfors.

Syftet med nollalternativet ar att vara ett referensalternativ for att bedoma projektets
effekter och konsekvenser. De effekter och konsekvenser som bedéms uppsté vid
nollalternativet beskrivs kortfattat under varje miljoaspekt.

Konsekvenserna av planférslaget och nollalternativet ska jamféras med samma tidshorisont.
Jamforelsedret har i det hir fallet satts till ar 2040.

I denna MKB gors foljande antaganden om nollalternativet:

e Den befintliga Bergslagsbanan och Ostkustbanan finns kvar och trafikeras med
bedomd trafik 2040. Endast drift- och underhallsatgarder har utforts.

e Viss bebyggelse med anknytning till Gavle sjukhus har tillkommit mellan Lexevigen
och sjukhuset enligt 6versiktsplanen.

e Tolvforsskogen vister om E4 har borjat tas i bruk av Gavle kommun for
verksamhetsomrade enligt program for detaljplan.

o I 6vrigt fortgar nuvarande markanviandning inom och i anslutning till
jarnvagsplaneomradet.

e Gévle Energis mottagningsstation vid Tolvfors och anslutande kraftledning finns
kvar som idag.
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6. Miljoforutsattningar, effekter och konsekvenser

6.1. Begrepp

Inom ramen for miljobedomningar anvands ord som paverkan, effekt och konsekvens, se
Figur 15. I miljokonsekvensbeskrivningar i Sverige avses vanligtvis med:

e péaverkan: den fysiska dtgirden i sig,
o effekt: den fordndring som uppkommer i omgivningen och

e Lkonsekvens: betydelsen av denna forandring.

(lfv

PAVERKAN EFFEKT KONSEKVENS

\\‘,,A‘
N

Figur 15. Exempel p& handelsekedja till foljd av utslapp av vaxthusgaser. (Figuren hamtad ur Naturvardsverkets
véagledning om miljébeddémningar)

Exemplet ovan visar kedjan paverkan-effekt-konsekvens nar det giller utslapp av
vaxthusgaser. Utslappen leder till klimatforandringar med exempelvis h6jd temperatur och
stigande havsnivéer som foljd. Det i sin tur kan pa vissa platser leda till 6versvimningar.

| 6 kapitlet miljdbalken definieras miljéeffekter men det talas inte uttryckligen om konsekvenser. |
forarbetena till 6 kap. miljcbalken framgar det att i de fall miljoeffekter ska bedémas, ska aven de
konsekvenser som ar mdjliga att férutse redovisas.

6.2. Beddmningsmetod

Vid bedomningen av miljoeffekter och miljokonsekvenser har utformningen enligt kapitel 4
“Beskrivning av projektet” forutsatts. Forutsattningar, virden och inarbetade
miljoanpassningar, skyddsétgarder och forsiktighetsmatt, dar sddana finns, presenteras
under respektive miljoaspekt. Den foljande beskrivningen av projektets effekter och
bedomningen av konsekvenser gors utifran forutsattningen att de inarbetade atgirderna
genomfors. Miljoeffekter kan till exempel vara direkta och indirekta, positiva eller negativa,
tillfalliga eller bestdende. Effekter kan ocksa vara kumulativa, dvs uppsta nar flera olika lika
effekter samverkar med eller motverkar varandra. Effekterna kan uppsta fran en och samma
verksambhet eller fran olika verksamheter som samverkar eller motverkar varandra.

Inarbetade atgiarder omfattar atgarder som faststills i jirnvagsplanen och som anges som
skyddsétgird pé plankartor. Det kan ocksa vara andra atgarder och hdnsyn som minskar
miljopaverkan och beslutats under framtagandet av jirnvagsplanen. I inarbetade atgirder
ingdr i vissa fall 4ven atgarder som Trafikverket atar sig att genomfora i kommande
detaljprojektering och entreprenader.

Bedomningen av konsekvenser gors generellt i tva steg dar virdet hos de berérda omradena
(litet till hogt) bedoms, liksom effekten (ingen till stor, kan vara positiv eller negativ) pa
omradena. Om positiva effekter uppstar fors ett resonemang om graden av effekt. Varde
tillsammans med effekt véigs sedan ihop till en konsekvens enligt bedomningsmatrisen
nedan, se Tabell 3.
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Tabell 3. Beddmningsmatris. Konsekvenserna bedéms som en sammanvéagning av vérde och effekt.

Litet varde Mattligt varde Hogt varde
Stora negativa Mattliga Stora Stora
effekter konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Mattliga negativa Sméa Mattliga Stora
effekter konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Sma negativa Sma Sma Mattliga
effekter konsekvenser konsekvenser konsekvenser
Inga/obetydliga .
effekter Inga/obetydliga konsekvenser
Sma positiva Sméa Sma
effekter konsekvenser konsekvenser
Mattliga positiva Sma Stora
effekter konsekvenser konsekvenser
Stora positiva Stora Stora
effekter konsekvenser konsekvenser

For vissa miljoaspekter gors bedomningen pa annat sitt da den generella metoden inte ar
helt tillampbar. For tre miljéaspekter gors ingen konsekvensbedomning. Tabell 4
sammanfattar metoder for de olika miljéaspekterna.

Tabell 4. Bedémningsmetoder for olika miljdaspekter.

Miljoaspekt Beddédmningsmetod

Landskaps- och stadsbild

BedOdmning sker enligt matrisen i tabell 3. Kriterier for beddmning

Grundvattenresurser
. av véarde och kriterier for bedémning av effekter anges i
Naturmiljé . . . . . .
respektive kapitel. Varden och effekter ligger till grund for
Kulturmiljé

konsekvensbeddémningen enligt tabell 3.
Rekreation och friluftsliv

Boendemiljé och hélsa Beddmning sker genom miljéeffekternas relation till riktvarden.
Kriterier fér beddmning av konsekvenser anges i avsnitt 6.4.4.

P&verkan under byggtiden Konsekvenser beddms endast for kansliga miljoer. Kriterier for
beddmning av konsekvenser anges i avsnitt 6.10.4.

Masshantering och fororenade omréaden For dessa aspekter gérs ingen konsekvensbeddmning.
Risk och sakerhet Forutsattningar och effekter beskrivs som ett resonemang i
Klimat respektive kapitel.

Konsekvenserna kommer att variera langs striackan eftersom bade viarden och effekter har
olika geografisk utbredning. Sddana skillnader beskrivs i texten. I avsnitt 8.5 gors en
sammanstallning av hela planforslagets konsekvenser for varje miljéaspekt.

6.2.1. Oséakerheter

Bedémningarna i en MKB ar forknippade med osékerheter. Osdkerheterna beror dels pa att
antaganden om framtiden gors, dels finns osidkerheter grundade i att de underlag och kéllor
som anvints kan innehélla brister. En viktig del i miljobed6mningsprocessen ar darfor
samradet, vilket utgor en extern granskning fran myndigheter, organisationer och
allméanhet.
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Vid bedomningar av landskaps- och stadsbild 4r en generell osdkerhet att ménniskors
upplevelse av en miljo ar subjektiv. Olika personer kan ha olika uppfattningar. I detta
projekt ar en osdkerhet att den arkitektoniska utformningen av stationsomradet och
eventuella kommande byggprojekt i dess naromréde inte beslutas i jirnviagsplanen utan
styrs av kommunens planering. Det berdr bade resenarer pa stationen och manniskor som
befinner sig i omradet av andra skal.

Bedomningen av effekten av paverkan pa naturmiljon har ett visst matt av osékerhet,
eftersom ménga faktorer samspelar for att avgora vilken effekt en padverkan kan fa pé en viss
art eller miljon.

Bedomningarna av aspekterna buller och grundvatten grundar sig pd berdkningar och
modeller som utgar frin en férenkling av verkligheten. Omgivningspéverkan utgér fran ett
varsta-scenario och kan darfor vara 6verdriven mot vad som kan férvantas i det verkliga
utfallet.

Volymerna for schaktmassor inom planforslaget kan komma att férandras beroende pé de
optimeringar som kan goras i kommande skeden. Transportbehoven kommer sannolikt att
forandras av flera skil. Om en 6nskad samverkan avseende masshantering kan ske med
niraliggande projekt minskar transportarbetet. Antaganden har gjorts bade for
materialleverantorer och mottagningsanldggningar. Nar entreprenaderna ska handlas upp
och genomforas kan andra forutsattningar gélla.

Kommande miljétekniska undersokningar antas medféra att kunskaper om jordens
fororeningsinnehall forandras i ndgon mén. Detta kan paverka bdde méngden massor som
behover hanteras, och hur de ska hanteras.

For markmiljo kan det inte uteslutas att det finns féroreningar i punkter eller omraden som
inte har undersokts eller att det forekommer &mnen och foreningar som inte har
analyserats.

Osikerheter finns i bedomningarna kring genomférande, utformning och funktion avseende
Géavle kommuns ataganden, specifikt avseende bedomningar kring kumulativa effekter.

6.3. Landskaps- och stadsbild

I kapitlet landskaps- /stadsbild behandlas den visuella upplevelsen av landskapet och
staden.

Karaktdiren i landskaps-/ stadsbilden ges av dess strukturer och visuella kvaliteter. Manga
olika landskapselement och begrepp studeras, exempeluvis siktlinjer/utblickar, visuella
samband, landmdrken, skala, rumslighet, grdnser, riktningar, ekologiska och/ eller
historiska sammanhang.

Beskrivningen av forutsdttningar bygger pa “Integrerad landskapskarakdrsanalys, ILKA”
som gjorts under arbetet med jarnvdgsplanen.
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6.3.1. Forutsattningar

Kriterier for beddmning av varde

Hogt varde: Omraden med sarskilda visuella kvaliteter och med strukturer som tydligt kan utlasas.
Karaktaren ar utmarkande i ett nationellt eller regionalt perspektiv. Karaktaren kan paverkas av att
nya element eller strukturer fors in eller befintliga tas bort.

Mattligt varde: Omraden med visuella kvaliteter och/eller med strukturer som kan utlasas.
Karaktaren ar utmarkande ett lokalt perspektiv. Karaktaren kan paverkas av att nya element eller
strukturer férs in eller befintliga tas bort.

Lagt varde: Omraden med fa visuella kvaliteter och/ eller med fé eller otydliga strukturer.
Karaktéren ar inte utmarkande i nationellt, regionalt eller lokalt perspektiv. Karaktaren paverkas i
liten grad av att nya element eller strukturer fors in eller befintliga tas bort.

Landskapet och stadslandskapet inom och i anslutning till jirnvagsplaneomradet &r varierat
och utgors av sévil bebyggelse som gronomraden. I den utférda “Integrerad
landskapskarakdrsanalys, ILKA” har elva olika karaktdrsomréden identifierats, se Figur 16.

Ett karaktarsomréde dr ett geografiskt avgransat omride med egen identitet, historia och
geografi.

Teckenforklaring
Stadsbebyggelse i Gavle centrum Lexe tradgardsstad
Verksamheter norr om centrum Sétra bostadsomréde N
I Nynss egnahemsomrade I Hagastréms villaomrade A
Bl&s8sens villaomrade I Hagastrémskilen
B sjukhusomradets angéring 77+ (verlappande infrastruktur %75”"
B Tolvfors bruksmilié L Vastlig korridor frén tidigare lokaliseringsutredning © Lantmateriet, dnr 109-2010/2667

Figur 16. Karaktarsomraden (Figuren ar hamtad ur Integrerad landskapsanalys, ILKA).

I Tabell 5 sammanfattas nyckelfaktorer, kinslighet for pdverkan avseende landskaps- och
stadsbild, samt ett virdeomdome i omrédena, frdn Gavle C och vasterut. Delen Hagastroms
villaomrade langst i sydvast berors inte av jarnvagsplanen och beskrivs inte vidare.
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Tabell 5. Narmare beskrivning av de olika karaktarsomradenas kanslighet och véarde.

50

Karaktarsomrade Nyckelfaktorer Kanslighet Varde
Stadsbebyggelse i Stadens rutnatsstruktur Omréadet &r kansligt | Inom rutnatsstaden
Gavle centrum Siktlinjer utmed jarnvag och gator for forandringar som | finns manga
Karaktarsomradet Hogre bebyggelse, flervaningshus | bryter utpekade karaktarer
omfattar i puts och tegel, som tydligt rutnatsstrukturen; och véardet ar hogt.
stadsbebyggelsen i markerar var centrala Géavle ligger | nya byggda objekt Pa Nordost bestar

norra delen av Gavle
stad och innefattar
bade rutnatsstaden
och omradet kallat
Nordost.

Tradkantade esplanader och allé
med lénnar mellan jarnvagen och
Stora Esplanadgatan.

som paverkar
karaktéren;
paverkan pa alléer
och tradrader.

véardet framst i de
trédrader som finns,
Nordost har lagt
varde avseende
stadsbild.

Verksamheter norr
om centrum
Karaktarsomradet
omfattar omradena
Naringen, Fridang,
Marielund och Nynas

Beléget i anslutning till vag-
och/eller jarnvagsnat
Varierande skala, mellan-
storskaligt.
Verksamhetsbyggnader med
varierande byggnadshojd, kultr

Omradet &r kansligt
for forandringar som
paverkar
kulturmiljon kring
jarnvagsmuseet.

Mattligt varde dar
kulturvarden finns, i
ovrigt 1agt.

industriomrade. och form.
Nynas industriomrades och
Jarnvagsmuseets tegelbyggnader
som hyser kulturhistoriska varden.
Nynéas Smaskaligt. Omrédet &r kansligt | Sammanfattningsvis
egnahemsomrade Gator i rutnatsstruktur. for storskaliga nya beddms vardet vara
Karaktarsomradet Lummigt med tradgardar som ingrepp; nya byggda | mattligt.
omfattar omgardas av héckar och staket. objekt som paverkar
bostadsomradet Villor framst i tra. karaktaren.
soder om Bjorkallé langs Karlsborgsgatan
Karlsborgsgatan. som avgransar omradet i norr.

Allén star pa sparsidan om det
stangsel som avgransar omradet
mot jarnvagen.

Oxelallé avgransar omradet i
sydost.

Historisk och visuell koppling till
Nynas industriomrade.

Blasasens
villaomrade
Karaktarsomradet
omfattar
bostadsomradena pa
Ostra och vastra
sidan om
Skanbergsvagen,
strax séder om
Bergslagsbanan,
kallade Backebro
respektive Blasasen i
folkmun.

Smaskaligt.

Organiskt utformat gatunat.
Omradet inbaddat i gronska.
Tradgardar omgéardade av hackar
och staket.

Villor framst i tra.

Narhet till Bergslagsbanan.

Omradet &r kansligt
for storskaliga nya

ingrepp.

Sammanfattningsvis
beddms vérdet vara
mattligt.




Karaktarsomrade

Nyckelfaktorer

Kéanslighet

Varde

Sjukhusomradets
angoring
Karaktarsomradet
omfattar ytorna norr
om Géavle sjukhus
som bestar av
parkeringsytor,
helikopterplatta och
grasytor.

Oppet, flackt och storskaligt.
Lindallén langs Lexevagen som
avgransar karaktarsomradet langs
dess norra sida.

Lindallén &r kénslig
for paverkan i form
av avverkning.

Sammanfattningsvis
beddms vérdet vara
lagt.

Tolvfors bruksmilj6
Karaktarsomradet
kring Tolvfors
herrgard och
bruksmiljo med park,

alléer och byggnader.

Kulturhistoriskt intressant miljo
med bland annat bruksbostéader
och andra komplementbyggnader i
falurétt tra, herrgardsmiljo och
stallbyggnad i slaggsten.

Aldre alléer och skyddsvarda trad.
Gavledn med lummig ravin utmed
an.

Upplevelse av lantlig karaktar trots
narhet till staden.

Omradet &r kansligt
for ingrepp som
paverkar saval
objekt som
byggnader och
alléer som omradets
struktur, karaktar
och hur platsen
upplevs.

Sammanfattningsvis
beddms vérdet vara
hogt.

Lexe tradgéardsstad
Karaktarsomradet
omfattar omradena
Lexe och Lilla Lexe.

Lummig tradgardskaraktar med
smaskaliga, smala villagator som
kantas av tréstaket eller hackar.
Travillor fr&n boérjan av 1900-talet
med tidstypisk karaktar.

Nérhet till Bergslagsbanan som
delar upp Lexe och Lilla Lexe

Omréadet &r kansligt
for storskaliga nya
ingrepp; nya byggda
objekt som paverkar
karaktaren.

Sammanfattningsvis
beddms vardet vara
mattligt.

Satra
bostadsomrade
Karaktarsomradet
omfattar den sodra
delen av stadsdelen
Satra.

Satras varde som riksintresse for
kulturmiljo, vilket till stor del ligger i
omréadets strukturella uppbyggnad
med en matarled som omgéardar
omréadet och lokalgator som leder
in i delomraden.

Villabebyggelse fran 1960- och 70-
talet med variation av
bebyggelsetyper, men med
enhetlighet i bebyggelsen inom
olika delomraden i Satra
Trafikseparerat gang- och
cykelvagnat.

Naturmark som sparats runt och
mellan bostadsbebyggelsen.
Avskarmas frdn E4 och
Hamnleden av vegetation och vall
utmed Satrahojden.
Béackebrobacken.

Omradet &r kansligt
for storskaliga nya
ingrepp; nya byggda
objekt som paverkar
karaktaren;
paverkan pa
vegetationen.

Sammanfattningsvis
beddms vérdet vara
hogt.
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Karaktarsomrade

Nyckelfaktorer

Kanslighet

Varde

Hagastromskilen
Karaktarsomradet
omfattar de
skogsomraden och
grénytor som finns
inom
utredningsomradet
belagna mellan de
olika bebyggda
omradena och som
fortsétter vidare norr-
och vasterut.
Karaktarsomradet
delas upp av
infrastruktur sdsom
Bergslagsbanan,
Hamnleden, E4 och
en kraftledningsgata.

Uppvuxen, sluten barrskog med
inslag av lovtrad.
Vegetationskladda omraden med
funktion som avskarmning av
infrastrukturen mot dess
omgivning, exempelvis vid Lexe
och Satra.

Gronytor langs infrastrukturstraken
som bidrar till ett grént vagrum for
en god trafikantupplevelse och
som infiltrationsytor for vatten.
Tatortsnara rekreationsomrade
med rikt stigsystem.
Béackebrobécken med topografiskt
utmarkande béckravin.
Igeltjarnenmed grillplats och
vindskydd.

Del av en av Gavles gréna kilar,
benamnd just Hagastromskilen.

Omradets
kanslighet ar knutet
till
rekreationsvarden
och skyddszon mot
bostadsomraden.

Sammanfattningsvis
beddms véardet vara
mattligt.

Overlappande
infrastruktur
Karaktarsomradet
omfattar
Bergslagsbanan,
Godsbangard,
Ostkustbanan,
Hamnleden och E4,
vilka &r de storsta
infrastrukturstrdken
inom
utredningsomradet.
Karaktarsomradet
Overlappar 6vriga

karaktarsomréden.

Bergslagsbanans,
Godsbangéardens och
Ostkustbanans stela geometri i
plan och profil.

Oppenheten vid Krysset ger
utblickar dver staden for resenéarer
som angor Gavle med tag.
Slutenheten kring Hamnleden och
EA4.

Den barriareffekt som
infrastrukturen innebar.

Omréadet har 1ag
kanslighet for
ytterligare paverkan
av infrastruktur.

Sammanfattningsvis
lagt varde.

6.3.2. Inarbetade atgarder

Gestaltningsarbete har pagatt genom hela arbetet med planforslaget och kontinuerliga
anpassningar har gjorts. Atgirder for en god landskapsanpassning syftar till att mildra nega-
tiv paverkan pé landskaps- och stadsbilden. De stodjer ocksa malet att en god arkitektur ska
prigla alla Trafikverkets anléiggningar. Atgirderna har ibland relevans for boendemilj6é samt
natur- och kulturvarden.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram som underlag till jarnvagsplanen. Det syftar till att
forklara och ge motiv till de 16sningar som presenteras i planforslaget samt att utgora
underlag for de krav som stills i kommande skeden.

Gestaltningsatgiarder som har inarbetats och som har relevans for effekter pa landskaps- och
stadsbild ar bland annat:

o Slantanpassning for att minska paverkan pé en allé med betydelse for stadsbilden
vid Stora Esplanadgatan.
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e Genomsiktliga bullerskyddsskarmar pa broarna 6ver Norra Kungsgatan och
Hamnleden och E4 for att bevara langa siktlinjer for trafikanterna.

e Gestaltning av alla bullerskyddsskarmar f6r en god landskapsanpassning.

e Skirningsslianter och nedre delen av bankslédnter ticks med avbaningsmassor for att
frimja etablering av 1&g marktickande vegetation, som ger en god
landskapsanpassning.

e Slantkron i vid skiarningsslanter rundas av for att ge mjukare 6vergang till
omgivningen.

e Bullerskyddsvall vid Tolvfors ges en naturlik form och planteras for en god
landskapsanpassning och for att smailta in i kulturmiljon.

¢ Slantutformning och utformning av stédmur for att ge battre forutsattningar att
etablera vegetation vid Biackebrobécken i det tringa omradet mellan jairnvigen och
Hamnleden.

e Gestaltning av Trafikverkets delar av Gavle Vistra.

6.3.3. Miljoeffekter

Kriterier for beddmning av effekter

Stora negativa effekter: Nar foreslagen atgard star i stor kontrast med och/eller dominerar
upplevelsen av karaktaren i landskaps- / stadsbilden.

Mattliga negativa effekter: Nar foreslagen atgard star i kontrast med och/eller paverkar upplevelsen
av karaktéren i landskaps-/ stadsbilden.

Sma negativa effekter: Nar foreslagen atgard endast star i liten kontrast eller &r underordnad
upplevelsen av karaktaren i landskaps- / stadsbilden.

Positiva effekter: Nar foreslagen atgard medfor att omradets visuella kvaliteter och/ eller och
strukturer forstarks. Omraden som saknar karaktar i landskaps-/ stadsbild tillfors karaktarsgivande
drag.

Obetydliga effekter: Uppstar nar effekten finns men &r sa liten att den saknar betydelse.

Nollalternativet

I nollalternativet sker endast ett fatal verksamheter som paverkar landskaps- och stadsbild.
I Tolvforsskogen har skogsmark borjat tas i ansprék av verksamhetsomréde, dar
landskapsbilden péverkas men endast ett fatal betraktare finns. En paborjad utbyggnad med
bebyggelse i anslutning till Gavle sjukhus paverkar stadsbilden lokalt i ett mer
valfrekventerat omrade.

Planférslaget

Frén Gavle C till Lexe byggs jarnvigen i nara anslutning till den befintliga Bergslagsbanan.
Landskapsbilden paverkas av att jarnvigsanldggningen blir stérre med fler spér,
bullerskyddsétgarder utférs och broar byggs. Det huvudsakliga intrycket av jarnvag i
stadsmilj6 bestér.

Mellan Satra och Lilla Lexe och vidare 6ver E4 byggs sparen mot nordvést i ny strackning
som innebir nya intrang i landskapet och ombyggnader av E4 och Hamnleden. Kring Gavle
Vistra sker stora forandringar nir den nya stationen byggs.

53



Stadsbebyggelse i Givle centrum

I Gévle centrum blir miljoeffekterna obetydliga. Inga karaktiarselement paverkas. Tradrader
langs jairnvigen kommer att bevaras. Utformningen av jarnviagsbroar 6ver Norra
Kungsgatan och bullerskyddsskiarm pé bro kan ge positiva effekter for stadsbilden.

Verksambheter norr om centrum

Jarnvagen gar genom omradet och delarna Nynis och Marielund paverkas.
Jarnvagsanlaggningen blir storre med fler spar dn idag som forldggs péd sodra sidan i
omradets Ostra del.

Lokstallet och andra byggnader, av nyare karaktar, pa norra sidan rivs. Tegelbyggnaderna pa
sodra sidan péverkas inte.

Nar lokstallet, som har en sérskild karaktar, rivs uppstar en negativ effekt pa stadsbilden
lokalt. For 6vrigt blir miljoeffekterna i detta karaktarsomrade sma.

Nynis egnahemsomrade

Hir byggs en bullerskidrm ldngs den nya jarnviagen. Huvuddelen av karaktidrsomradet ligger
pa ca 50—300 m avstand och séder om den befintliga bangarden, som inte berors av
jarnvigsplanen. Den nya bullerskdrmen paverkar denna del av omradet i obetydlig grad.

I kvarteret langst Gsterut, som grénsar till jirnvigsmarken, ger den nya bullerskdrmen sma
positiva effekter. Den befintliga forskolegarden omges redan av en befintlig bullerskarm.

Blasasens villaomrade

Jarnvagen gransar till omradet. Har byggs en bullerskarm som férutom bullerdampning ger
en visuell avskarmning mot jirnvigen. Miljoeffekterna bedoms som mattligt positiva.

I karaktiarsomradet ingar 4ven Skdnbergsleden, dar en ny vagbro byggs nira den befintliga,
som rivs. Endast ett fital betraktare berors och dven om det dr en stor bro bedoms
effekterna bli sma.

Sjukhusomréadets angoring

Hir byggs Gavle Vistra, med plattformar och som mest sex spar, som medfor en stor
utokning av jarnvag jamfort med de befintliga tva sparen, men dr av samma karaktér. Bron
over sparen och hissar/trapphus blir nya byggnader som kontrasterar mot landskapet.
Effekterna bedoms pa grund av fordndringens omfattning som mattliga.

Kumulativa effekter kommer for stadsbild-/landskapsbild att uppsta i omradet. Effekterna
beror pa hur kommunens planerade anldggningar gestaltas och genomfors. Med en god
gestaltning kan stationen och dess naromrade bli ett positivt tillskott i stadsbilden.

Tolvfors bruksmiljo

Jarnvagen gar norr om karaktarsomradet. Omradet berors av jirnvagsanlaggningens storre
skala, som medfor en stor forandring jamfort med de befintliga tva sparen. Narmast
Lexevigen, dar jarnvagen gar idag, byggs en bullerskyddsvall som avskarmar Tolvfors dven
visuellt frin den nya jarnvigen. Vallen ska ges en naturlik form och planteras f6r en god
landskapsanpassning.

Alla arbeten sker pé norra sidan av Lexevigen. Ingen fysisk paverkan sker pa bebyggelsen
eller alléerna i karaktarsomradet.

Upplevelsen inom karaktarsomradet kommer att paverkas i liten grad. Miljoeffekterna
bedoms bli smé eller till och med positiva. I 6stra delen av omrédet kan kommunens planer
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innebira att fordndringar sker och kumulativa effekter uppkommer. Aven hir kan en vil
omhéndertagen gestaltning och hansyn till kulturmiljon medfora positiva effekter.

Lexe tradgirdsstad

Karaktarsomradet omfattar omrddena Lexe och Lilla Lexe. Jirnvagsplanen beror ett tiotal
bostadshus 6ster om Centralvigen i Lexe, varav sex gransar direkt till jairnvagen. Har byggs
en bullerskyddsskirm som avskdrmar jirnvagsmarken frin de tomter som ligger intill
jarnvigen. Jirnvigen har samma skala som idag, tva spar. Atgirden medfor mattligt
positiva effekter da en vilgestaltad bullerskdrm antas vara en forbattring i tomtmiljon
jamfort med dagens nédra kontakt med jarnvigsanldggningen.

I Lilla Lexe, norr om Bergslagsbanan, paverkas inte landskaps- eller stadsbilden av den nya
jarnvagen. Jarnvagsplanens del av Bergslagsbanan avslutas vid jairnvagsovergangen till Lilla
Lexe. En befintlig skogsrida, som minst ca 50 meter bred, avskdarmar Lilla Lexe fran den nya
Ostkustbanan. Bortom skogsridan, innan man kommer fram till jairnvigen, planeras en
bullerskyddsvall som etableras med markvegetation.

Satra bostadsomrade

Landskapsbilden i Satra paverkas inte, eller endast obetydligt, pa grund av avstandet till
jarnvéagen och att vegetation kring Satrah6jden och Hamnleden avgransar.

Gavle Vistra och Skdnbergsledens norra anslutning, som i huvudsak styrs av kommunens
planering, kommer att synas i varierad omfattning for dem som fardas pa Satrahojden,
beroende pa dels vad som kommer att byggas, dels pa hur mycket av den befintliga
skogsriddn som sparas. Effekterna blir sma eller obetydliga.

Vid sydvistra hornet av Satra kommer en bullerskyddsskarm langs jairnvagen att framtrada
for trafikanter pa Satrahdjden, och dagens skogsrida pé gatans sodra sida minskar. En
befintlig skogsrida avskarmar fortfarande bebyggelsen pa Igeltjarnsviagen. Miljoeffekterna
langs Satrahojden bedé6ms som sma, i bebyggelsen blir de obetydliga.

I sydvistra delen av Satra kommer dven Gavle Energis nya mottagningsstation att paverka
landskapsbilden. Dessa kumulativa effekter beror pa dess placering och storlek, och hur
mycket skog som sparas mot bebyggelsen.

Hagastromskilen

I Hagastromskilen tillkommer ett nytt stort intrdng av infrastruktur i och med den nya
Ostkustbanan. D4 Hamnleden sénks 6kar vigslanterna i omfing. Fragmenteringen av kilen
okar och de mer omfattande infrastrukturstréken blir dominerande inslag och medfor en
stor kontrast mot nuvarande landskapsbild.

Miljoeffekterna blir stora i den bostadsnira rekreationsskogen mellan Satra och Lexe/Lilla
Lexe dar ménniskor ror sig pa befintliga stigar.

Givle Energis mottagningsstation flyttas och pé platsen byggs fler spar och den nya
jarnvagsstationen.

Att Givle Energis mottagningsstation flyttas och kraftledningar férsvinner samt ersitts av
ny jarnvagsinfrastruktur bedoms bidra med smé positiva kumulativa effekter i detta
omrade.

Kring Igeltjarnen blir effekterna av jairnvigen sma. Givle Energis nya mottagningsstation
ger stora kumulativa effekter for landskapsbilden i omradet da ett nytt stort
landskapselement med industriell karaktar tillkommer.
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Vid Béackebrobacken, som hor till karaktarsomradet, blir det lokalt stora forandringar av
landskapsbilden som kontrast mot nuvarande naturmark. Endast trafikanter pA Hamnleden
och pa den nya Skanbergsleden berdrs av detta, vilket motiverar sma effekter. Om miljon
gestaltas vil kan effekterna bli positiva.

Overlappande infrastruktur

Trafikanterna pa gator och vigar i omradet och resenarer pa tdgen upplever landskapsbilden
kring jarnviagen. D4 infrastrukturen &r ett eget karaktarsomrade beskrivs
trafikantupplevelsen har (Satrah6jden ingar i Sitra bostadsomrade och beskrivs ovan). Bade
byggandet av jarnvdagen och ombyggnaden av ber6rda vagar orsakar paverkan.

Trafikplats Géavle Norra blir storre och blir darmed mer dominerande i landskapet.
Ombyggnaden regleras delvis i jarnvagsplanen och delvis i vigplan for trafikplats Givle
Norra. Da det redan ir en storskalig trafikmiljo pa platsen bedoms effekterna av fler ramper
och den tillkommande jarnvéagsbron bli sma.

Vagrummet kring den sénkta delen av Hamnleden kommer att bli bredare da sldnterna tar
mer plats och skog avverkas. De som fardas pd Hamnleden kommer ocksé i nira kontakt
med forandringarna som sker kring Gavle Vistra och den nya Skanbergsleden. Effekterna
blir generellt sm& men kan lokalt bli mattliga beroende pa vad som hénder kring Gavle
Vistra.

Lexevigens norra sida fordndras fran dagens dubbelspér intill véigen till en ny miljé med
bullerskyddsvall som ddljer jarnviagen, och den nya stationen, vilket ger en mer stadsmissig
miljo och méttliga effekter. Pa sodra sidan sker ingen forandring. Kring Lexevigen
uppkommer kumulativa effekter nir kommunens planer kring Gavle Véstra genomfors.

Kumulativa effekter uppstar lings stadsgatorna Norra Kungsgatan och Skénbergsleden.
Endast nya jarnvagsbroar ingar i jarnvagsplanen. Gatorna byggs om av kommunen men
illustrationer pa en mgjlig utformning finns i gestaltningsprogrammet. Med en medveten
gestaltning av gaturum och broar blir effekterna vid Norra Kungsgatan sma positiva.
Skanbergsleden har uppvuxna trad pa bada sidor idag. Karaktiren i gaturummet foréndras
till att den flyttade Skdnbergsleden kommer att ga i en mer 6ppen miljo och gé over ett
betydligt bredare sparomrade. Effekterna blir mattliga.

Resenirerna pa Bergslagsbanan paverkas till viss del av utformningen i jairnvagsplanen.
Ostkustbanan far en annan strackning i Gavle och resendrerna kommer att se en annan
omgivning. Utblickar mot Tolvfors och Nynéis begriansas i och med att bullerskydd byggs.
Generellt r att om skirningssldnterna ar etablerade med 14g markvegetation i stillet for
synliga slanter med jord eller makadam &r det positivt for utblicken fran taget.

Kumulativa effekter

For landskapsbilden uppkommer kumulativa effekter forutom vid Gavle Véstra dven i och
med ombyggnaden av trafikplatsen pa E4 och flyttningen av Gavle Energis
mottagningsstation.

6.3.4. Konsekvensbeddmning

Hoga stadsbildsvarden finns i rutnitsstaden och i kulturmiljon vid Tolvfors. I rutnétsstaden
blir konsekvenserna obetydliga. I Tolvfors ger planforslagets sma miljoeffekter pa de hoga
vardena méttliga konsekvenser. Kumulativa konsekvenser dr beroende av hur miljon kring
Gavle Vistra gestaltas av kommunen, vilket dven kan ge paverkan pa Tolvforsomradet.
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Bostadsomradena har generellt méttliga virden. De paverkas av att jarnvigen passerar forbi
omréadena. Sma miljoeffekter i de omraden som berors medfor generellt smé konsekvenser.
Stora delar av karaktarsomradena far inga eller obetydliga konsekvenser.

Hagastromskilen har méttligt varde for landskapsbild, mest for dess viarden som
rekreationsmiljo. I huvudsak blir miljoeffekterna, och dirmed dven konsekvenserna, sma.
Stora konsekvenser uppkommer lokalt i skogsomradet mellan Sitra och Lexe och beror de
manniskor som ror sig i omrédet.

Verksamhetsomradena, sjukhusomradets angoring och infrastrukturstréken har 1aga virden
och hér blir konsekvenserna smé dven om maéttliga effekter uppkommer lokalt pa vissa
stillen langs straken. Dar mattliga effekter uppkommer kan dnda konsekvenserna upplevas
som positiva.

Nollalternativet, dvs utvecklingen i omradet om planférslaget inte genomfors, bedoms ge
obetydliga konsekvenser for Landskaps- och stadsbild baserat pa att nuvarande
markanvindning fortgér samt att utbyggnad av verksamhetsomraden paborjats och att viss
bebyggelse tillkommer vid sjukhusomradet.

6.4. Boendemiljo och halsa

I detta kapitel beskrivs buller, komfortvibrationer och elektromagnetiska fdlt pa platser
ddr manniskor vistas under ldngre tid. Forutom bostdder omfattas dven arbetslokaler,
skolor etc.

Konsekvenserna bedoms inte helt med metoden i avsnitt 6.2. I stdllet for att tilldela olika
miljoer olika vdrde relateras bedomningen dels till miljoeffekterna som uppstar av
planforslaget, dels till riktvdrden for resp. miljoaspekt. Riktvdrden definierar en
godtagbar miljokvalitet i olika miljéer.

Kapitlet baseras pd Rapport Bullerutredning och Vibrationsutredning, som tagits fram
under arbetet med jarnvdgsplanen. Inga berdkningar av elektromagnetiska fdlt har
gjorts.

6.4.1. Forutsattningar
Buller

Hélsopaverkan

Omgivningsbuller dr den vanligaste och mest markbara miljostérningen i vart samhille.
Buller utgor ett allt storre problem, trots insatser for att minska exponeringen, framforallt
beror det pa en 6kad urbanisering och tillvaxt i transportsektorn. De fraimsta killorna till
omgivningsbuller kommer fran végar, jairnvagar och flyg, se Figur 17 som illustrerar
ljudnivéer i vardagen. I och med att de tysta omradena i vart samhaélle blir allt farre paverkas
béde hilsa och vilbefinnande.

Nar manniskan utsétts for buller ar den vanligaste reaktionen en kinsla av obehag.
Darutover orsakar buller ocksa stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksforandringar,
somnstorningar och forsdmrad kognitiv forméga. Det finns vetenskaplig evidens for
samband mellan hogt buller, somnstorning och negativ halsopaverkan.

Storningar av vibrationer hanteras senare i detta kapitel. Buller och vibrationer styrs av
olika riktvarden och inga gemensamma riktvirden finns da en bostad paverkas av bada
storningarna. Undersokningar visar dock att upplevelsen da bade buller och vibrationer
forekommer ger en 6kad storningsupplevelse.
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Figur 17. lllustration av olika ljudnivaer som kan forekomma i var vardag. Figuren hamtad ur Rapport
Bullerutredning.

For beskrivning av ljud anvands ofta ljudniva i decibel med beteckningen dBA (Figur 20). Indexet
"A” anger att ljudets frekvenser har viktats pa ett satt som motsvarar det manskliga érats kanslighet
for ljud.

| Sverige anvands tva stérningsmaitt for trafikbuller, ekvivalent respektive maximal ljudniva. Med
ekvivalent ljudniva avses medelljudnivd under en given tidsperiod. For trafikbuller ar tidsperioden i
de flesta fall ett dygn. Den maximala ljudnivan ar den hogsta momentana ljudnivan under
exempelvis en lastbils- eller godstagspassage.

Decibel ar ett logaritmiskt méatetal. Detta innebar bland annat att vid addition av buller fran tva lika
starka bullerkallor 6kar ljudnivan med 3 dB.

Planeringsfall och riktvarden

Delstrackan Géavle C—Tolvforsskogen hanteras som planeringsfallet nybyggnad av
infrastruktur, &ven om delar av striackan gar i befintlig strackning. Vid nybyggnad 6vervigs
bullerskyddséatgarder vid en lagre ljudniva och for fler lokaltyper dn vad som giller i befintlig
miljo.

Bullerstérningen bedéms utifran riktvarden. Riksdagen har angett riktvirden for buller fran
véagar och jarnvagar. Det skedde i samband med infrastrukturpropositionen 1996/97:53.

De riktvarden for buller som redovisats i Tabell 6 4dr en konkretisering av
infrastrukturpropositionen och vad Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar
miljo.

Trafikverket tillampar &ven riktvarden for parker och andra rekreationsytor i tatorter,
friluftsomraden och fagelomraden. Begreppen definieras enligt féljande:

Parker och andra Parker eller andra rekreationsytor i tatorter som avsatts i
rekreationsytor i detaljplan eller 6versiktsplan och dir lag bullerniva utgor en
tdtorter sarskild kvalitet. Omréadet nyttjas normalt for vistelse under

kortare stunder dag- och kvillstid.

Friluftsomraden Omréden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller
andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar 1&g bullerniva
utgor en sirskild kvalitet. Bakgrundsnivén ar 1ag och inga
andra storande aktiviteter forekommer.
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Fagelomraden Omréden med avgorande betydelse for fagellivet och dar
trafikbuller riskerar att avsevart paverka djurens beteende,
forsamra reproduktionen, 6ka dodligheten och minska
populationstitheten.

Inga sddana omréden berdrs av projektet, varfor endast riktvirden som ar aktuella i denna
MKB redovisas. For information om samtliga riktvarden som tillimpas av Trafikverket vid
olika planeringsfall hanvisas i Trafikverkets riktlinje TDOK 2014:1021 version 3.0.

Riktvirdena for utomhusmiljo avser frifaltsvirden. Med frifiltsvirde menas varden
opéverkade av reflektioner frin narliggande fasad.

Riktvardena enligt Tabell 6 ska normalt innehéllas. Vid beslut om bullerskyddsatgérder ska
hénsyn tas till vad som &r tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt. I de fall utomhusnivaerna
inte kan reduceras till l[judnivier underskridande géllande riktvirden bor inriktningen vara
att inomhusvirdena inte 6verskrids. En rimlighetsbedomning gors och avsteg fran
riktvirdena kan goras i vissa fall.

Tabell 6. Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran spartrafik. Tabellen &r omarbetad utifran ett urval av
varden aktuella for denna MKB, hamtat ur riktlinje TDOK 2014:1021.

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, vibrationsniva,
L eq2ah, L eq24n L max L eq24n L max mm/s vagd
utomhus utomhus p& utomhus pd inomhus inomhus RMS inomhus

uteplats uteplats

Bostader?? 60 dBA® 55 dBA 70 dBA* 30 dBA 45 dBA°® 0,4 mm/s’

Vardlokaler® 30 dBA 45 dBA°® 0,4 mm/s’

Skolor och 60 dBA® 55 dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBAY®

undervisningslokaler®

Kontor'! 12 35 dBA 50 dBA

! Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.
2 Dessa riktvarden for buller anges dven i prop. 1996/97:53.
3 Avser ljudnivé vid fasad frén spértrafik i hastighet lagre 4n eller lika med 250 km/h.

4 Avser trafikdrsmedeldag/kvall (06-22). Riktvirdet innebar att ljudnivin 70 dBA far overskridas hogst fem ganger per
timme. Ljudnivén 80 dBA fir dock inte 6verskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

% Avser trafikrsmedelnatt (22-06). Riktvérdet innebér att ljudnivan 45 dBA fér 6verskridas hogst fem ganger per natt.
Ljudnivan 50 dBA far dock inte 6verskridas regelbundet nattetid.

6 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pé tystnad.

7 Avser trafikdrsmedelnatt (22-06) for de spar/ vigbanor som berdrs av markarbeten. Riktvardet innebar att
vibrationsnivan 0,4 mm/s far 6verskridas hogst fem ganger per natt.

8 Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila.

9 Avser trafikirsmedeldag (06-18). Riktvirdet innebér att [judnivan 70 dBA far 6verskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivan 80 dBA far dock inte 6verskridas regelbunden dagtid.

10 Ayser trafikdrsmedeldag (06-18). Riktvirdet innebdr att ljudnivén 45 dBA fir 6verskridas hogst fem ganger per timme.
Ljudnivan 50 dBA far dock inte Gverstigas regelbunden dagtid.

u Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

12 Avser rum for enskilt arbete
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Bullerberikning

Bullerberakningar har utforts for fyra berdkningsfall: nuldge, nollalternativ, samt
planforslag utan och med foreslagna bullerskyddsatgirder. Berdkningarna omfattar
trafikbuller frén statlig infrastruktur, det vill sdga jairnvigen, Hamnleden och E4. En
prognos for trafikméangden ar 2040 har anvints for nollalternativ och planforslag.

Bullerberakningarna har utforts enligt Nordiska berdkningsmodellen for spar- respektive
vagtrafikbuller, Statens naturvardsverk (SNV) rapport 4935 och 4953. Bullerberdakningarna
har genomforts i programmet SoundPLAN version 8.2. I jirnvagsplanens Rapport
bullerutredning med bilagor redovisas berdkningarna i detalj, inklusive berdknade
ljudnivéer for varje berdkningsfall och byggnad samt ljudutbredningskartor.

Ett antal fastigheter inom planomrédet har erhéllit dtgarder inom Trafikverkets projekt med
bullerdtgarder i befintlig miljo. Fasadatgirder har utforts lings med Bergslagsbanan i Lexe
samt for en flerfamiljsfastighet pd Nordost. En fastighet i omrédet Skiftesviagen har erhéllit
en lokal skiarm for uteplats. En befintlig bullerskyddsskirm finns ocksa i anslutning till
forskolan pa Nynés.

I utredningen har ett stort antal byggnader ingatt i berdkningarna och inventerats. Vid den
yttre inventeringen klargors byggnadens anvindningsomrade, antal vdningar samt l4ge for
eventuell uteplats. Elva byggnader har dessutom inventerats invindigt och fasadens
ljudisolering har mitts.

Endast byggnader som, pa grund av trafik p4 ombyggnadsstriackan, 6verskrider nagot av
riktvirdena for buller hanteras dock som bullerberorda i jairnvagsplanen.

I nulédget berors nirliggande fastigheter av hoga ljudnivéer fran trafiken pa befintlig jarnvag.
Bostider i Satra har i nuldget framst en bullerpaverkan fran vagtrafik pA Hamnleden och E4.

Utredningen visar att 161 byggnader ar bullerberoérda. Bullerberorda byggnader &r en
blandning av flerfamiljshus och enskilda villor samt en forskola.

Komfortvibrationer

Allmént om vibrationer och stérning

Vid all trafik, sparbunden och vigtrafik, uppstar markvibrationer vilket kan upplevas
stérande for boende i narheten av spar eller vig. Vibrationsnivaer inomhus beror pa en
mangd olika saker, tagtyp, vikt, hastighet, banans kondition respektive fordonsvikt och
vagens/spéarets kondition.

Vibrationsnivaer inomhus ar ocksa beroende av undergrundens beskaffenhet, avstind till
byggnad samt respektive byggnads dynamiska egenskaper. Lagfrekventa vibrationer, vilka
upptrader i l6sa sediment sésom lera och silt, uppfattas i hogre grad av manniskor.
Vibrationernas utbredning i fastare sediment sésom morin ar klart begransad och om
jarnvag eller byggnad ar beldgen pa berg finns ingen risk for storande komfortvibrationer.

Minniskors upplevelse om en vibration dr stérande uppvisar mycket stora variationer.
Allmint kan dock sdgas att risken for skador pa byggnader ar 1&ngt 6ver griansen for nar
manniskor registrerar att vibrationer finns i exempelvis ett hus.

Vibrationer fran trafik anges med enheten "mm/s vagd RMS”. Enligt svensk standard SS 460 48 61
"Vibration och st6t — Matning och riktvarden fér bedémning av komfort i byggnader” ligger
kanseltroskeln for komfortvibrationer pa ca 0,2 mm/s vagd RMS. F& manniskor stors av vibrationer
pa 0,4 mm/s vagd RMS, medan nastan alla stors vid nivaer pa 1 mm/s vagd RMS.
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Planeringsfall och riktvirden

Liksom for buller hanteras delstrackan Géavle C—Tolvforsskogen som planeringsfallet
nybyggnad av infrastruktur, 4ven om delar av strackan gar i befintlig striackning. Vid
nybyggnad rader lagre riktvarden for nar skyddsétgarder ska vidtas 4n vad som géller i
befintlig miljo.

Riktvirden for bostader och vardlokaler redovisas i Tabell 6. For andra typer av miljéer &n
bostdder och vardlokaler finns inga riktvarden och behandlas darfor inte i
vibrationsutredningen.

I handledningen till Trafikverkets riktlinje framgar att riktvarden for vibrationer i bostéader i
forsta hand syftar till att skydda mot somnstorningar. Vid rimlighetsavvagningar bor dock
dven risk for storningar fran vibrationer dagtid beaktas. Eftersom atgarderna vidtas i
infrastrukturen och det ar mycket mer komplicerat och kostsamt att vidta atgarder i
efterhand ar det mycket viktigt att forebyggande atgarder genomfors i samband med
markarbeten och nybyggnad av infrastruktur.

Vibrationsmétningar

Berikningar av forvintade komfortstorningar grundas pa vibrationsmétningar fran storning
fran befintligt spar. Merparten av utredda byggnader ar beldgna i anslutning till
Bergslagsbanans befintliga spar. Fér bedomning av framtida komfortstérningar fran
Ostkustbanans nya strackning mellan Lilla Lexe och Sétra utférs endast en berdkning om
framtida komfortstorning.

Vibrationsmatning utfors i tva steg, grundmursmétning och komfortmétning.
Grundmursmaétningen utfors pa utvalda byggnaders sockel och syftar till att bed6ma
vibrationernas geometriska spridning i mark. Informationen frdn dessa mitningar ligger till
grund f6r beddmning om var férhdjda komfortvibrationer kan férvintas, dvs. de byggnader
dar vibrationerna riskerar att 6verstiga gillande riktvirde.

Influensomradet, dir matningar ar relevanta, har berdknats till 100 meter fran befintlig
jarnvag. Har finns 25 bostadshus. Kring Ostkustbanans nya strackning har influensomradet
beriknats till 75 meter fran blivande spar. Inom detta omrade finns inga bostadshus. Inga
vardlokaler dr beldgna inom influensomradena.

Vibrationsmatning i grundmurar har utfoérts under perioderna november 2020 och juni
2021 i totalt 20 bostdder. For resterande 5 bostadshus har en prognos gjorts, med bl.a.
maitningarna som underlag. Med avseende pa att métning skett i ca 80% av utredda
fastigheter ar bedomningsgrunden mycket god.

Maitningar visar pa vibrationsnivan 0,4—0,7 mm/s vigd RMS i 5 hus, med farre 4n 5
tillfallen per natt. I 6vriga hus ar nivan lagre dn 0,4 mm/s vid alla méatningar.

Riktvarden for komfortvibrationer 6verskrids inte.

Elektromagnetiska falt

Runt omkring alla elledningar och elektriska apparater finns tva typer av filt, elektriska och
magnetiska filt. Det gemensamma namnet ar elektromagnetiska falt. Filten ar starkast
narmast kéllan men avtar snabbt med 6kat avsténd.

Liangs en jarnvag finns elektromagnetiska filt framst vid kontaktledningarna. Magnetfiltet
fran kontaktledningen ar svagt nar det inte dr nagot tag ar i narheten, men det 6kar nar taget
passerar.
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Strélsiakerhetsmyndigheten har beslutat om rekommenderade referensvarden for
magnetfilt som giller for allmanheten. Referensvirdena avser maximala momentanvarden,
inga medelviarden anges. For hushéllsel pd 50 Hz ar referensviardet 100 uT medan det for
jarnvagsel pé 16,7 Hz dr 300 puT. Varden 6ver referensvirdet uppstar normalt inte néara
jarnvéagen dir allmanheten vistas.

P4 ett avstdnd av 25 meter fran jirnvigen ar magnetfiltet som kan relateras till jirnvigen
generellt si svagt att bakgrundsvéardena i bostdder och kontor inte 6verskrids, se Figur 18-
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Figur 18. Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar tget passerar. Figurer hamtade ur Banverkets
broschyr "Elektromagnetiska félt omkring jarnvagen’.
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Figur 19. Magnetfaltets styrka pa olika avstand fran jarnvagen nar taget ar langt borta (mer &n 2,5 kilometer bort).

6.4.2. Inarbetade atgarder

Atgirder for bullerdimpning kan utforas antingen i anslutning till bullerkillan eller i
anslutning till mottagaren. Exempel pa killnara atgarder ar bullerskyddsvallar och langre
bullerskyddsskdrmar inom spar-/vigomradet. En kéllndra bullerskyddsskiarm kan forses
med sé kallad absorbent vilket innebér att ett [judabsorberande material monteras pa den
sida av skdrmen som vetter mot ljudkéllan. Absorbenten minskar reflektionen i skdrmen och
kan darmed bidra till en hogre dimpningseffekt dar behov finns. Fastighetsnira
bullerskyddsatgarder kan vara atgarder pa fasaden for vigg, fonster och ventiler samt lokala
skdrmar vid uteplats. For samtliga bullerberoérda bostadshus har killnira samt
fastighetsnira bullerskyddsatgarder utretts.

Kaillnara bullerskyddsétgarder i form av skarmar och vallar foreslés langs stora delar av
strackan.
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Alla illustrationer nedan &r fran projektets samordningsmodell, version 21 oktober 2022.
Bullerskarmar illustreras pa mark som réda, skarmar pa broar som ljusgra. Andra gra "skarmar”
langs jarmnvagen ar planerat personskyddsstangsel. Fargerna pa skarmar/stangsel i illustrationerna
ar endast for att visa placering och inte hur de kommer att se ut i fardig anlaggning. |
jarnvagsplanens plankartor aterfinns bullerskyddsatgarder med beteckningar SK1-Sk4.

Skiarm pa sddra sidan mot Nynés blir 450 meter 14ng och 2—2,5 meter hég. Pa sidan mot

spar forses skirmen med absorbent for att minska reflektion, se Figur 20. Skirmen borjar
pé bron 6ver Norra Kungsgatan och foljer spiret vasterut mot det gamla lokstallet.

Figur 20. Vy mot norr, Norra Kungsgatan till hoger (ljusrdd skarm). Figur hamtad ur: samordningsmodell, version 21
oktober 2022.

Skiarm pa sédra sidan mot Skiftesvagen blir 200 meter lang och 2,5 meter hog. Har foreslés
en utfyllnad av marken, s& skarmen kan placeras narmare sparet for battre bullerdimpning,
se Figur 21.

Figur 21. Vy mot vaster. Smahusomradet Blasasen till vanster. Figur hamtad ur: samordningsmodell, version 21
oktober 2022.

Vall pa sodra sidan mot Tolvfors blir 470 meter 1ang och 2—3,5 meter hég. Vallen byggs ihop
i vister med skirmen mot Lexe, se Figur 22.

Figur 22. Vy mot norr, Tolvfors nedtill. Figur hdamtad ur: samordningsmodell, version 21 oktober 2022.
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Skiarm pa sodra sidan mot Lexe blir 210 meter lang och 2,5 meter hog. P4 sidan mot spar
forses skarmen med absorbent for att minska reflektion, se Figur 23. Skirmen byggs ihop i
Oster med vallen mot Tolvfors.

Figur 23. Vy mot norr i Lexe. Korsningen med Centralvagen, jarnvagsplanens slutpunkt, till vanster. Figur hamtad

ur: samordningsmodell, version 21 oktober 2022.

Vall pa sodra sidan mot Lilla Lexe blir 430 meter lang och 3—3,5 meter hog. Skirmen byggs
ihop i vaster med en 40 meter ldng och 2,5 meter hog skirm (mot Hamnleden), se Figur 24.
P& sidan mot spar forses skarmen med absorbent for att minska reflektion.

Figur 24. Vy mot 6ster. Ny bro 6ver Hamnleden i férgrunden, vall mot Lilla Lexe till hdger om jarnvagen. Figur

hémtad ur: samordningsmodell, version 21 oktober 2022.

Skarm pa norra sidan mot sydvéstra delen av Satra blir 760 meter lang och 1,7—-2,5 meter
hog, se Figur 25.
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Figur 25. Vy mot nordvéast. Ny bro éver Hamnleden i forgrunden. Figur hdmtad ur: samordningsmodell, version 21
oktober 2022

Skarmar pa broarna 6ver Norra Kungsgatan (mot séder), Hamnleden (bada sidor) och E4
(mot norr). Skiarmar pé broar foreslas bli genomsiktliga. Skdrmar pa mark foreslas ha synlig
yta av trd mot bebyggelsen. Vallen mot Tolvfors gestaltas med héansyn till natur- och
kulturmiljo. Forslag till utformning av skarmar och vallar finns i gestaltningsprogrammet.
Slutlig utformning beslutas i bygghandlingsskedet.

Dir de killnéra atgiarderna inte racker for att ddmpa ljudnivan till riktvirdena omfattar
jarnvagsplanen dven erbjudande om fastighetsnira bullerskyddsétgéarder i form av fonster-
och ventilatgirder samt uteplatser, se Tabell 7. Atgiirderna utreds vidare i senare skede i
samrad med fastighetsdgaren. Fordjupad utredning vid en fastighet da atgardsbehovet inte
kunnat sikerstéllas under arbetet med jarnvégsplanen.

Tabell 7. Omfattning av erbjudande om fastighetsnara atgarder (ur Rapport bullerutredning).

Atgardstyp Antal berérda Kommentar
byggnader
Fonsteratgard 8 En fastighet kraver fordjupad utredning for att sékerstélla

atgardsbehov, tilltrade har ej getts under utredningens gang.

Ventilatgard 15
Fonster- och ventilatgard 7
Uteplats 29

Bade killnara atgarder (Sk1 och Sk2 pa jarnviagsplanens plankartor) och erbjudande om
fastighetsnira bullerskyddsatgarder (Sk3 och Sk4 pa jarnvagsplanens plankartor) faststills i
jarnvagsplanen.

Inga specifika dtgarder for att minska komfortvibrationer har inarbetats i jarnvéagsplanen.
Enligt vibrationsutredningen kravs inga sddana atgarder for att innehélla riktvarden for
vibrationer. Indirekt paverkas vibrationsnivaer i hus av att en ny, bredare och béttre
bankropp/terrass forviantas reducera vibrationerna. For flera hus blir avstand till spar
storre, dirmed minskar vibrationerna.
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6.4.3. Miljoeffekter

Nollalternativet

I nollalternativet kommer den ekvivalenta ljudnivéin generellt att 6ka jamfort med nuldget
med ca 1—3 dB vid de berérda byggnaderna pa grund av mer trafik pa Bergslagsbanan och
pa vagarna. Tagtrafik norrut ar kvar pa befintliga spar utanfér denna jarnviagsplan. Inga
bullerskyddsatgéarder genomfors. Stérningarna i nairomrédet 6kar dirmed nagot och
riktvarden for buller 6verskrids i liknande omfattning som i nulédget.

I nollalternativet giller samma forutsattningar for vibrationer som i nuliget férutom att
trafiken 6kar. Vibrationsnivan dndras inte men antalet storningstillfallen 6kar till maximalt
2,4 tillfallen/natt. Riktvarden for vibrationer 6verskrids inte.

Planforslaget

Buller

Om inga bullerskyddsétgarder vidtas i planforslaget, kommer ljudnivan att 6ka med
ytterligare ca 3—5 dB da trafiken pa Ostkustbanan och Norra Stambanan flyttas till den nya
strackningen. Den nya strackningen blir en ny kalla till tigbuller i Lexe och Sitra.

Detta resulterar i att 160 fastigheter exponeras for en ljudnivd som 6verskrider nigot av de
géllande riktviardena, se Tabell 8. Det dr framst riktvirdena for uteplats samt for
inomhusmiljo som 6verskrids. Detta motiverar de skyddsatgarder som foreslas i
planforslaget.

Med foreslagna killnira bullerskyddsatgarder minskar bullerutbredningen i omrédet,
antalet bostdder med 6verskridande bullernivaer vid fasad mer &n halveras jamfort med
planforslaget utan bullerskyddsatgéarder. Avsteg fran riktvarde vid fasad behover goras pa
tretton fastigheter d& det inte varit tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt att utforma
killndra atgarder sa att samtliga riktvirden vid fasad uppfylls. For elva av fastigheterna
géller 6verskridandet av 60 dBA ekvivalent niva endast for 6vre vaningsplan.

Nar dessutom foreslagna fastighetsnira atgiarder genomfors kommer riktviardena for
inomhusniva och uteplats att innehallas for samtliga bostader och uteplatser bortsett fran
fastigheten Norrtull 41:9, dir det inte bedoms vara tekniskt majligt att né riktvarde for
uteplats.
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Tabell 8. Sammanstéllning av bullerberérda byggnader som 6verskrider riktvardena (ur Rapport bullerutredning).

Ekvivalent ljudniva Leq2sn Maximal ljudniva, Lmax
>70 dBA utomhus
s >60 dBA >55 dBA vid uteplats (inkl.
Berakningsfall >30 dBA >45 dBA
utomhus vid  utomhus vid . 10 dB .
inomhus . inomhus
fasad uteplats Overskridande 5
ggr/h 06-22)
Nulage 12 10 4 22 12
Nollalternativ 20 21 6 27 12
Planforslag utan 32 23 23 100 71
bullerskyddsatgarder
Planforslag, med féreslagna 13 26 13 22 30*
kéallnara bullerskyddsatgarder
Planférslag, med samtliga 13 1 0 1 0

foreslagna bullerskyddsatgarder

*En fastighet kraver fordjupad utredning for att sékerstalla ljudniva inomhus.

I bilagor till jarnvagsplanens, Rapport bullerutredning, redovisas ekvivalenta och maximala
ljudnivéer for varje berdkningsfall och byggnad samt ljudutbredningskartor.

Skillnaderna i ljudnivaer beskrivs ocksa som motiv till konsekvensbedémningen nedan.

En forutsattning for att kunna ta de nya sparen for Ostkustbanan/Norra Stambanan i bruk ar att
anslutande jarnvagsplan Tolvforsskogen—Kringlan genomfars. D& upphor bullerstorningar fran
tagtrafik langs befintlig jarnvag genom norddstra delarna av Géavle och tatorterna Bjorke, Trodje,
Hamrangefjarden och Bergby. Denna positiva effekt av planforslaget har beskrivits i skede: val av
lokalisering, se avsnitt 2.6.2.

Komfortvibrationer

Vid bedomning av framtida komfortvibrationer i planalternativet gors vissa antaganden:
o Okad hastighet och 6kad tilliten axellast — vibrationer kar

e Ny, bredare och battre bankropp/ terrass, i méanga fall 6kat avstand till spar —
vibrationer minskar

Sammantaget kommer vibrationer i de flesta fall att minska.

Vibrationsnivaerna i 21 av 25 bostadshus liangs Bergslagsbanan kommer att vara lagre dn
0,4 mm/s vigd RMS, dvs under riktvirdet.

I 4 hus blir vibrationsnivén 0,4—0,7 mm/s vagd RMS. Riktviardet 0,4 mm/s vigd RMS far
overskridas 5 génger per natt innan atgird skall 6vervigas. Berdkningarna visar att det
maximalt kommer att ske 1,7 gnger/ natt.

Inga bostadshus bedoms fa komfortvibrationer 6ver riktvardet 0,7 mm/s vigd RMS.

Inga byggnader langs nystrackningen mellan Lilla Lexe och Satra kommer paforas
vibrationer 6ver 0,4 mm/s vigd RMS.

Sammanfattningsvis 6verskrids inte riktvirdena.
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Elektromagnetiska falt

Vid sambhillsplanering bor sarskilt hdnsyn tas till bostéder, forskolor och skolor beldgna
nira jirnvag. Vid endast tva sddana byggnader (ett bostadshus och en forskola) kommer
narmaste spér att ligga pa 25—30 meters avstand. I bida fallen ligger befintligt spar, som
kommer att rivas, ndrmare. Jamfort med nollalternativet kommer d4 exponeringen att
minska nagot. I 6vrigt ar avstdnden till bostédder, forskolor och skolor langre, oftast betydligt
langre, och de elektromagnetiska filten dr mycket svaga. Eventuella hilsoeffekter av
planforslaget bedoms darfor bli obetydliga.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kan uppsta da buller fran ny jarnvig adderas till befintlig infrastruktur.
Den kumulativa effekten frén planfoérslaget och annan infrastruktur, skapar mer paverkan
in vad den nya jarnvagsanlaggningen medfor pd egen hand. De bullerberdkningar som
utforts for nulige, nollalternativet och planforslaget inkluderar dven buller frén andra
statliga vigar och jarnvagar, darmed inkluderas de kumulativa effekterna i effekterna av
utbyggnadsalternativet.

6.4.4. Konsekvensbeddmning

Kriterier for bedémning av konsekvenser

Konsekvenserna beddms vid mottagaren bade utifrén géllande riktvarden och som en férandring
gentemot nollalternativet. Okat buller innebar negativ konsekvens, minskat buller innebar positiv
konsekvens. Grad av negativ konsekvens beror pa vilka riktvarden som eventuellt 6verskrids.

Bedomningen utgar fran att skyddsatgarder i enlighet med jarnvagsplanen vidtas.

Bedomningen avser buller/vibrationer fran statlig infrastruktur nar jarnvagsplanen genomforts.
Annat eventuellt forekommande buller ingdr inte i de berakningar som gors.

Dessa kriterier galler fér buller och komfortvibrationer. For elektromagnetiska falt férs endast ett
resonemang.

Stora negativa konsekvenser: Uppstar om buller/vibrationer dkar jamfort med nollalternativet.
Riktvarden foér inomhusmiljé éverskrids.

Mattliga negativa konsekvenser: Uppstar om buller/vibrationer dkar jamfért med nollalternativet.
Riktvarden utomhus vid uteplats dverskrids. Riktvarden for inomhusmiljé uppfylls.

Sma negativa konsekvenser: Uppstar om buller/vibrationer 6kar jamfort med nollalternativet.
Riktvarden utomhus vid fasad kan éverskridas. Riktvarden fér inomhusmiljé samt vid uteplats

uppfylls.
Positiva konsekvenser: Uppstar om buller/vibrationer minskar jamfért med nollalternativet.

Obetydliga konsekvenser: Uppstar om forandringen i ljud/vibrationsniva ar sa liten att den saknar
betydelse.

Buller

Med de foreslagna skyddsétgarderna kommer den ekvivalenta ljudnivén i bebyggelsen i
manga fall att bli hogre dn i nollalternativet men alla riktviarden for inomhusmilj6 innehélls,
vilket medfor smé negativa konsekvenser for dessa byggnader.

I andra delar av bebyggelsen blir ljudnivan ldgre 4n i nollalternativet. Alla riktvarden for
inomhusmilj6 innehalls. Konsekvenserna blir darfor positiva.

Skillnaderna mot nollalternativet dr sma4, oftast + 1—3 dBA. De férekommer och varierar
mellan byggnaderna langs storre delen av strackan. Skillnaden kan eventuellt uppfattas men
har liten praktisk betydelse.
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Positiva konsekvenser uppkommer i husen langs befintlig jarnvag i 6stra delen av Lexe dar
ljudnivén blir 6—-12 dBA lagre dn nollalternativet (och dven nuliget) d& bullerskyddsatgirder
genomfors och jarnvigstrafiken fordelas om.

Positiva konsekvenser uppkommer dven i Tolvfors och vid forskolan vid Norrtull, dar
ljudnivén blir 2—5 dBA ldgre dn nollalternativet och dven ldgre &n i nuldget pa grund av att
bullerskyddsétgiarder genomfors.

For ett flerfamiljshus p& Nordost uppstar méttligt negativa konsekvenser utomhus eftersom
riktvarden pa uteplats respektive balkonger inte kan innehallas med rimliga skyddsatgarder.
Att riktvirden utomhus pa 6vre plan 6verskrids pa elva hus medfor obetydlig konsekvens
eftersom ingen befinner sig dar. I alla dessa fall innehélls riktvarden inomhus.

Forflyttningen av Ostkustbanan och Norra Stambanan ger positiva konsekvenser utanfor
planomradet for fastigheter langs befintlig Ostkustbana och Norra Stambana norr om Gavle.

Komfortvibrationer

Inga riktvirden avseende komfortvibrationer kommer att 6verskridas. Da vibrationsnivan
jamfort med nollalternativet fordndras i liten grad och i vissa fall sjunker bedéms
konsekvenserna som obetydliga eller ndgot positiva. Antalet storningstillfallen nattetid
kommer att minska jamfort med nollalternativet, vilket ocksa ger positiva konsekvenser.

Elektromagnetiska falt

Exponeringen for elektromagnetiska falt blir mindre med planforslaget dn i nollalternativet
och konsekvenserna blir, liksom effekterna, obetydliga.

6.5. Grundvattenresurser

I detta kapitel beskrivs grundvatten som naturresurs for dricksvatten. I Gdavle forekommer
konstgjord grundvattenbildning ddr renat ytvatten fran Gavlean infiltreras i Valbodasen.
Vattnet i sjoar och vattendrag i omradet nyttjas 1 ovrigt inte som naturresurs och dessa
beskrivs darfor i kapitel Naturmiljo. Effekter i naturmiljon som orsakas av planférslagets
paverkan pa grundvattnet beskrivs ocksa i kapitel Naturmiljo.

6.5.1. Forutsattningar

Kriterier for bedomning av varde (ndgot av foljande)

Hogt varde: Storre grundvattenforekomster med god kemisk och kvantitativ status och goda
uttagsmojligheter. Vattenskyddsomraden eller utpekade dricksvattenforekomster enligt
vattendirektivet.

Mattligt varde: Mindre grundvattenférekomster med god status. Ett flertal enskilda
dricksvattenbrunnar i omradet.

Lagt varde: Grundvattenforekomster med mindre god status eller sma uttagsmdjligheter. Ett fatal
enskilda dricksvattenbrunnar i omradet.

Grundvatten dr vattnet i jorden eller berggrunden dar halrummen &r helt vattenfyllda. Det
brukar avgriansas med en yta och under den grundvattenytan ar alla porer eller sprickor helt
vattenfyllda. Regn som faller till marken och vatten fran sn6smaltning som inte tas upp av
véxternas rotter eller avdunstar infiltrerar marken och fortsitter ner genom marken dar det
till slut bildar grundvatten. Grundvatten kan ocksa bildas d& grundvattenytan i marken ar
lagre an vattenytan i ett intilliggande ytvattendrag. Ytvattendraget infiltrerar da till
grundvattenmagasinet. S& sméningom rinner grundvattnet ut i sjéar och andra vattendrag,
eller i havet.
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Grundvatten dr en parameter som paverkar vilken naturtyp som ar naturlig i ett omrade.
Om grundvattenytan finns néra eller i marknivin uppkommer en vatmark. Genomsléppliga
jordar med djupare grundvattenyta ger forutsattningar for mer torktéliga biotoper.

Grundvatten ir i normalfallet rent, och anvinds foér manniskors dricksvattenforsoérjning.
Grundvatten nyttjas bade i liten skala i enskilda brunnar och i storre skala i titorternas
vattenverk.

Forandringar i grundvattenytans lage eller grundvattnets kvalitet eller kvantitet paverkar
darfor bade naturmiljon och vattenférsoérjningen.

Planforslaget korsar Valboasen, som ar en mycket viktig naturresurs. Fler 4n 80 000
personer i Géavle, Valbo och omkringliggande omréden fér sitt dricksvatten fran négon av
vattentidkterna i &sen. Vattenresursen omfattas av flera olika slags utpekanden och skydd
och beskrivs och avgransas pa olika satt beroende pd sammanhanget.

Grundvattenmagasinet ar en sand- och grusférekomst. Enligt SGU:s kartldggning har den
naturliga grundvattenbildningen berzknats till ca 140 1/s inom primirt tillrinningsomrade
for hela forekomsten. En forstarkning av grundvattentillgdngen sker via inducering fran
Gavledn med ca 180 1/s. Grundvattentillgdngen forstiarks dven genom konstgjord infiltration
av renat vatten fran Gavlean med ca 25 1/s i snitt 6ver aret (2018).

Geologiska forutsattningar och grundvattenforhallanden

Valboéasen ar den norra delen av en isédlvsavlagring som enligt SGU:s jordartskarta stracker
sig med vissa avbrott fran soder om Sédertilje, vidare forbi Enkoping och Hedesunda och
slutar vid havet i Trodje. Isdlvsavlagringar ar ofta viktiga grundvattentillgdngar.
Isalvsmaterialet, sjdlva dskdrnan, dr gront pa kartan och omges av sandiga och grusiga
sediment (orange) som ocksé kan vara vattenforande, se Figur 26.

Inom ramen for jairnvagsplanen har hydrogeologiska undersokningar utforts for att
kartlagga grundvattenférhallandena. Unders6kningarna omfattar jordlagerforhéllanden och
jordens hydrauliska egenskaper, grundvattenmagasin och -nivier samt
stromningsriktningar. Grundvattenytan ligger nira marken i torvomradet kring Igeltjarnen,
I 6vrigt varierar grundvattenytan kraftigt, ca 1—3 meter under mark i moranomradet i Siatra
samt Gster om vattenskyddsomradet, medan i dskdrnan och omgivande sand ligger
grundvattnet 3—16 meter under markytan.

Grundvattnets kemiska egenskaper har ocksa undersokts. Sammanfattningsvis finns laga
fororeningsnivaer i grundvattnet.

Vattenskyddsomrade

Lansstyrelsen har med stéd av 7 kapitlet 21 § miljobalken beslutat om skyddsomrade for
grundvattentikter langs Givle-Valboasen i Givle kommun. Skyddsomrédet omfattar ett ca
20 km l&dngt omréde ldngs dsen. Avgransningen kring jarnvagsplaneomrédet visas med rod
linje i Figur 26.

Skyddsomradet ar indelat i brunns- och infiltrationszon, primir skyddszon samt sekundér
skyddszon. Syftet med skyddsomraden &r att forhindra verksamhet och dtgiarder som kan
medfora risk for fororening av kommunens vattentikter eller att tillgdngen pa grundvatten i
dessa minskar, inom omradet.

I foreskrifterna beskrivs verksamheter som kraver anmalan eller tillstdnd om de ska
bedrivas inom skyddsomradet. Restriktioner finns for drift och nyttjande av befintliga viagar
och jarnvégar, och dven for manga verksamheter som kommer att bli aktuella nar den nya
jarnviagsanlaggningen ska byggas.

70



Gévle — Valboésen ir dven ett riksintresse for vattenforsorjning, se avsnitt 3.4 respektive 9.2
och har miljokvalitetsnormer, se avsnitt 3.5 respektive 9.3.
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Figur 26. Avgransningar kring Valboasen.
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Risker fran jarnvagsdriften

Jarnvagen beror vattenskyddsomrédet pé en stracka om 1 160 meter. Trafikering och drift
av jarnvagen bidrar till risk for bade diffusa utslapp och momentana utslapp. Diffusa utslédpp
bestar av slitage pa bland annat bromsar och spar. Momentana utslapp ar exempelvis till
f6ljd av slangbrott eller lickage i samband med olyckor med miljofarligt gods.

Den hoga befintliga belastningen gor att &sen ar kénslig for ytterligare paverkan. Darfor
behovs skyddsatgirder for att minska risken frén belastningen av jarnvigens passage av
grundvattentikten.

Enskilda brunnar

En enkidtundersokning har gjorts for att utreda forekomst av enskilda brunnar. En
fastighetsigare i Tolvfors har uppgett att brunnsvatten anviands for dricksvattenférsorjning.
Fyra fastighetsdgare i Lexe anvinder brunnsvatten som reserv for kommunalt vatten.

Yitterligare ca 25 fastigheter i Lexe/Lilla Lexe har brunnar som endast anvinds for
bevattning.

Sammanfattande vardeomdéme

Delstriackan inom vattenforekomsten och vattenskyddsomradet samt dven riksintressets
intresseomrade bedoms ha hogt varde avseende grundvattenresurser. Delstrackorna i véster
pa moranmark, utanfor tillrinningsomradet for vattentikten, samt i 6ster vid Gavle C saknar
utpekade intressen for grundvatten och har darmed 1agt véarde.

For projektet som helhet bedoms enskilda brunnar ha 1agt virde da endast enstaka brunnar
finns och dar finns ocksd kommunalt vatten.

6.5.2. Inarbetade atgarder

Jarnvagens passage genom Givle-/Valboasens vattenskyddsomrade utreds. En
riskutredning har utférts avseende risker med jarnvégstrafik genom vattenskyddsomrédet,
se avsnitt 6.11.

Avgriansning av skyddsatgird kan komma att anpassas till geologiska och hydrogeologiska
forutsittningar langs strackan, dar passagen av sjialva dskdrnan ar hogst prioriterad.
Skyddsétgard som utreds kan vara tatskikt, skyddsvall som motverkar spridning utanfor
sparomradet samt damm for mottagning av vatten och utrymme for att omhanderta
oonskade utsldpp. Ytor for dessa atgiarder ingar i markanspraket for jarnvagen enligt
jarnvéagsplanens samradshandling.

6.5.3. Miljoeffekter

Kriterier for beddmning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om atgéarder kraftigt och varaktigt forsamrar
grundvattenférekomster med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Allmanna intressen skadas pa ett
bestdende och betydande satt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om atgarder innebar en mindre eller évergaende férsamring av
grundvattenforekomster med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Allmanna intressen paverkas
temporart eller i mindre omfattning. Enskilda brunnar paverkas i stérre omfattning.

Sma negativa effekter: Uppstar om atgarder marginellt eller kortvarigt forandrar
grundvattenforekomster eller enskilda brunnar med avseende pa kvalitet eller kvantitet. Endast liten
praktisk betydelse fér allménna eller enskilda intressen.

Positiv effekt: Uppstar om atgarder medfor att grundvattnets kvalitet eller kvantitet i ett omrade
forbattras.

Obetydliga effekter: Uppstar nar effekten finns men &r sa liten att den saknar betydelse.
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Nollalternativet

I nollalternativet fortgar trafikeringen pa jarnvagen och verksamheterna kring banan som
idag med de diffusa utslapp som pagar kontinuerligt. Effekter har inte berdknats men ar
sannolikt obetydliga.

Planférslaget

Berdkningar har utforts for att beskriva projektets paverkan pa grundvattenforhéllandena.
Vid skiarningar kommer grundvattnet att sinkas och det kan bli aktuellt pa vissa platser med
bortledning av grundvatten. Utredning pagar avseende paverkan pa grundvatten.

Bortledning av vatten fran vattentéktens tillrinningsomrade kan fa effekter for
vattenforsorjningen. Paverkan kan &ven ske pa enskilda brunnar, framfor allt gravda
brunnar.

Forandringar av grundvattenytans lige kan innebéara effekter for naturmiljon, se avsnitt
6.6.3.

Grundvattennivaer

Har beskrivs paverkan pa grundvattennivierna i olika delomraden fran Blasésen och
vasterut, dar skdarningar blir aktuella.

Skéarning vid Blasdsen

Grundvattennivan paverkas inte eftersom skidrningen inte nar ner till grundvattennivén.

Skirning vister om Gévle Vastra

Strackan mellan Gavle Vastra och (km 117+000 km 117+700) och Hamnleden gar jairnvigen
i skdrning igenom ett héjdparti. Jirnvagsskiarningen bedéms vara i nivd med den ostérda
grundvattenytan pa en stracka av 200 meter (km 117+500 - km 117+700).
Grundvattensdnkning kan eventuellt uppsta vid hojdpunkterna men denna bér rimligen
vara avgransad till sjdlva hojdpartierna. Troligtvis kommer grundvattensdankningen vid
Hamnleden vara sd dominerande i detta omrade att effekten av sinkningen vid jarnviagen
inte kommer kunna urskiljas.

Sankningen av Hamnleden

Sankningen av Hamnleden medfor att vigen byggs om pé en stricka om cirka 900 meter,
varav 500 meter bedoms att vara under grundvattenytan. En permanent
grundvattensdnkning fran ursprungligen ca +31 meter ner till ca +24 meter kan antas vara
nodvandig.

Péverkansomradet for grundvattensdnkningen har grovt bedomts till en ca 500 meter radie i
jordlagren fran dar jarnvigen passerar under Hamnleden. Inom paverkansomradet finns en
liten risk for paverkan pa grundvattennivan i privata vattenbrunnar. Viss risk for sittningar
i byggnader som inte helt dr grundlagda pa fasta jordlager eller berg finns ocksa.

Péverkan pé grundvattennivan i berg bedoms vara mycket liten. Sdledes bedoms péverkan
pa energibrunnar i ndromradet vara liten eller obefintlig.

Trafikplatsen Gavle Norra, delen inom jarnvagsplan

Ramperna oster om E4 kommer sdnkas upp till 3,5 meter i ett lokalt héjdparti, ner till
samma nivd som den bedémda grundvattennivén. I 6vrigt 4r den nya nivén i nivd med
dagens lagpunkter.
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En lokal grundvattenavsdnkning ar mdjlig i héjdpartier med siltig moran i nordostra hornet.
Det bedoms dock som att pdverkansomradet for denna avsankning ar marginell.

Eventuell effekt av denna grundvattensiankning forviantas inte vara mojlig att urskilja fran
den péverkan som uppstér kring skdarningen for Hamnleden.

Sankning av E4

P& en strdcka om ca 700 meter sker en sinkning av E4 fran nivan ca +37 meter till ca +32
meter. Grundvattennivén i omrédet ar idag ca +33 meter och en grundvattensdnkning kan
antas ner till +30 meter.

En grundvattensinkning uppkommer i de 6vre jordlagren. Pédverkan pa det undre
grundvattenmagasinet ar troligtvis ytterst liten d4 relativt tita jordlager finns pa djupet.

Norddost om E4 finns omréaden med torv. Ett pdverkansomréde pa uppat 100 meter kan
beriknas i torven. Tatare jordmassor avses att anldggas norr om ny servicevag for att
undvika paverkan pa torvmarken och Igeltjarnen.

En mindre avsiankning ar dven mojlig i moranen vaster om E4.

Vattenférekomsten

Jarnvigsanldggningen paverkar grundvattenbildningen negativt. Vatten kommer att behéva
pumpas fran lagpunkten lings den sinkta Hamnleden. Det grundvattenskydd som utreds
som skyddsatgird mot fororeningar skulle dessutom kunna medféra en viss minskning av
grundvattenbildningen till vattentikten eftersom det hindrar infiltrationen i dsen.

Det minskade inflodet till vattenforekomsten ar en jaimforelsevis liten del av det totala
flodet. Uttagsmdjligheterna i vattentdkten paverkas i liten grad och miljoeffekterna blir sma.

De diffusa utsldappen fran fororeningar i marken och fran driften av jarnvagen kommer att
fortsdtta. Utsldppen bedoms som obetydliga da ingen kidnd paverkan av vattenkvaliteten
finns. I samband med att jarnviagen anlidggs kommer massor med héga fororeningshalter
inom vattenskyddsomradet att tas bort. De skyddsatgdrder som utreds avseende
grundvattenskydd kan dessutom bidra till att spridning av féroreningar via grundvatten
minskar om tatskikt anldggs. Miljoeffekterna blir obetydliga men risken for fororening av
vattentidkten minskar.

Flera broar ska utforas inom och vid vattenskyddsomradets grianser. Palning och spontning
for grundldggning av dessa kan innebdira risk for grumling av grundvattnet, mobilisering av
relikt grundvatten eller 6kade transporter av fororeningar till grundvattnet. Transporttiden
fran broarna till vattentdkten ar dock i storleksordningen manader och troligtvis kommer
frigjorda partiklar fastlaggas och salt spadas ut pa vigen. Skyddsatgarder som t.ex.
skyddspumpning utfors vid behov for att kontrollerat leda eventuella vattenkemiska
forandringar fran vattentdkten. Mycket liten eller ingen paverkan kommer sammantaget att
synas vid uttagsbrunnarna i vattentikten och miljoeffekterna blir obetydliga.

Enskilda brunnar

Projektet bedoms inte pdverka brunnar som nyttjas for dricksvatten, bevattning eller
energiuttag. Flertalet inventerade brunnar, bade grivda i jordlagren och bergborrade, ligger
inom paverkansomradet for sinkningen av Hamnleden. Detta kommer att utredas narmare
i kommande provning av vattenverksamhet. Preliminért blir effekterna sma eller obetydliga
for enskilda brunnar.
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6.54. Konsekvensbeddmning

Grundvattenbildningen i den viktiga naturresursen Valboasen minskar lokalt kring
skidrningen vid Hamnleden. De smé negativa effekterna bedoms d& lokalt medfora méttligt
negativa konsekvenser.

Konsekvenser for enskilda brunnar bedéms som sma eller obetydliga.

Skyddsétgarder for grundvattentédkten utreds. De skyddsatgiarder som utifran utredningen
bedoms nodviandiga att vidta antas minska risken for att vattenresursen fororenas vid en
olycka. Detta ar positivt men riskminskning ar inte en miljokonsekvens da risker bedoms
enligt en annan metodik och beskrivs i avsnitt 6.11.

Konsekvenserna i nollalternativet ar sannolikt obetydliga.

6.6.  Naturmiljo

I detta kapitel beskrivs kdnda naturvdrden och formella skydd som berér naturmiljon.
Med naturmiljé avses bade landmiljéer och sjéar/vattendrag, samt olika djurgrupper i
omrddet.

Beskrivningen av forutsdttningar bygger pa o6ppna data och kartmaterial fran t.ex.
Naturvardsverket, ldnsstyrelsen och Gdvle kommun, samt de inventeringar som gjorts
under arbetet med jarnvdgsplanen.

6.6.1. Forutsattningar

Kriterier for bedémning av varde

Hogt varde: Omraden som har stor betydelse for biologisk mangfald. Motsvarar naturvardesklass 1
och 2 enligt naturvardesinventering (NVI), vardekarnor i skyddade omraden, fullgoda Natura 2000-
naturtyper och vardekarnor i habitatnatverk. Innefattar ocks& omraden av stor betydelse for
ekologiska samband eller grén infrastruktur.

Mattligt varde: Omraden som har pataglig betydelse for biologisk mangfald. Motsvarar
naturvardesklass 3 enligt NVI. Innefattar ocksé omraden av pataglig betydelse for ekologiska
samband och gron infrastruktur.

Lagt varde: Omraden som har viss eller liten betydelse for biologisk mangfald. Motsvarar
naturvardesklass 4 enligt NVI. Innefattar aven omraden med viss betydelse for gron infrastruktur.

Skyddade och hotade arter
Féglar

Alla vilda faglar ar fridlysta enligt 4§ artskyddsforordningen vilket innebér ett forbud mot
att:

1. avsiktligt fanga eller doda vilda faglar,
2. Avsiktligt forstora eller skada vilda faglars bon eller dgg eller bortfora sidana
faglars bon,
3. Samla in vilda faglars dgg, &ven om de ar tomma, och
4. Avsiktligt stora vilda faglar, sarskilt under deras hacknings- och
uppfédningsperiod, om inte storningen saknar betydelse for att

a) bibehélla populationen av fagelarten pa en tillfredsstéllande niva, sarskilt
utifran ekologiska, vetenskapliga och kulturella behov, eller

b) ateruppritta populationen till den nivin. Som kunskapsunderlag har en
Trafikverket l1atit utféra en studie av inrapporterade figelfynd frén Artportalen
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tillsammans med en férdjupad artinventering pa férstudieniva inom ramen for
naturvirdesinventering 6ver strickan Gavle C-Kringlan.

Som kunskapsunderlag har Trafikverket inom ramen for en naturvirdesinventering 6ver
strackan Gavle C-Kringlan latit utfora en studie av inrapporterade figelfynd frén
Artportalen tillsammans med en férdjupad artinventering fagel pa forstudieniva.
Fégelanalysen har utforts pa hackningskriterium 6ver hela strackan Géavle C-Kringlan med
en tvd kilometer buffert. Naturvardesinventeringen och de férdjupade figelanalyserna
utfordes under 2019. Data hamtades frin ArtDatabanken som omfattade skyddsklassade
arter, naturvardsarter och rodlistade arter klassade enligt 2015 ars rodlista.

Varken utsok av fagelobservationer frin Artportalen, figelforstudien eller
naturviardesinventeringen pa faltniva pekade ut ndgra viardefulla fagellokaler i
jarnvagsplaneomradet. Dock noterades att tornseglare, buskséngare, duvhok, gulsparv och
hussvala forekommer och hickar pé flera platser inom Géavle tatort. Da ingen
hackfagelinventering har utforts inom ramen for foreliggande jarnvagsprojekt gér det inte
att med sdkerhet bedoma om nagon av arterna hiackar inom jarnvigsplaneomréadet. Bland
Ovriga statsnira faglar som troligtvis kan hicka inom jarnvagsplaneomradet, men som inte
namns i figelanalysen pa grund av att analysen utfordes pa rodlistan for 2015, kan ndmnas
att rodvingetrast, talltita, entita och gronsangare kan forekomma da alla ar rodlistade enligt
senaste rodlistan frdn 2020 och dirmed inte behandlade inom ramen f6r utférd
naturvirdesinventering. Dock dr bedomningen att omradet redan &r bullerstort genom
néirhet till vig E4 och Hamnleden, vilket har en negativ paverkan pé faglars mojlighet till
hackning. Enligt utférd fagelforstudie bedomdes omréadet kring de utpekade
naturvirdesobjekten inom Hagstromskilen mellan Lexe och Sitra till vardefull tallskog
tillsammans med skogen kring Igeltjarn. Spillkraka och grongoling har noterats inom
lamplig biotop inom dessa objekt. Ett utsok av faglar inom kriterierna rodlistade eller
upptagna i fageldirektivets bilaga 1 frin Artportalen mellan &ren 1990 och 2023 visar att 23
arter rapporterats inom jarnvagsplanen och dess narhet. Bedomningen ir att stare (VU) och
gronfink (EN) kan hicka i omradet da de rapporterats frekvent och dven rapporterats med
spel/séng i hackningstid.

Fladdermaoss

Alla fladdermdss ar fridlysta enligt 4 § artskyddsforordningen vilket innebér ett forbud mot
att avsiktligt finga, doda eller stéra djur samt att avsiktligt forstora eller samla in 4gg. Det ar
dessutom forbjudet att skada eller forstora djurens fortplantningsomraden eller viloplatser.

Vid den fladdermusinventering som genomférdes &r 2020 noterades nordfladdermus,
vattenfladdermus och de tv, pa ljudet oskiljaktiga, arterna mustasch-/tajgafladdermus.
Aktiviteten av fladdermoss var generellt ldg. Utifran fordelningen av fladdermossens
aktivitet under dygnet bedomdes artkomplexet mustasch-/taigafladdermus sannolikt inte ha
koloniplatser i omrédet, medan nordfladdermus och vattenfladdermus méjligen skulle
kunna ha mindre kolonier i eller i narheten av omradet, mest sannolikt kring Gavleén.
Haltrad, som skulle kunna utgora potentiella botrad, finns i naturviardesobjekt 52 och 53
(Tabell 9, Figur 27). Samtliga patraffade arter ar forhallandevis vanliga i landet.
Nordfladdermus har dock under senare tid minskat i populationsstorlek och bed6ms vara
nira hotad enligt 2020 ars svenska rodlista 6ver hotade arter. Bedomningen ar att vardet ar
méttligt.
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Groddjur

Groddjur ar fridlysta enligt 4 eller 6 §§ artskyddsférordningen och artgruppen ar generellt
relativt daligt utrett inom Gavle tétort och bestar enbart av en inrapporterad observation av
vanlig padda frin 2022 i Artportalen. Observationen ar fran en tradgard i Lilla Lexe strax
soder om jarnviagsplaneomradet. En population av storre respektive mindre
vattensalamander finns i stadsdelen Satras norra del, vid Salamandervagen. Avstandet fran
populationen vid Salamandervigen till Igeltjarnen ar cirka 1 700 meter. Att det saknas
inrapporteringar i Artportalen behover inte betyda att groddjur saknas i omrédet.

De vattendrag som finns inom jirnviagsplaneomradet ar Backebrobacken och Igeltjarnen.
Béckebrobicken ar relativt stromt och har kontakt med Gavleén dér fisk forekommer. Av
den anledningen anses inte Backebrobiacken utgora viktiga livsmiljéer for groddjur.
Igeltjarnen ar en mindre sj6 som kantas av en strandkant av myrkaraktar. Det ar sannolikt
att groddjur anvander Igeltjirnen som livsmiljo. Ingen riktad inventering efter groddjur har
utforts inom ramen for jarnvagsplanen.

Vixter

Den fridlysta vixten revlummer har patriffats i naturviardesobjekt 41A vid trafikplats Gavle
Norra som ligger utanfor jairnvagsplanens markansprak.

Naturvirdesinventeringen identifierade flera naturvirdesobjekt inom
jarnvagsplaneomradet dér arter som tallticka, reliktbock och motaggsvamp noterades som
alla ar nara hotade (NT) och knutna till dldre tallskog med 1dng skoglig kontinuitet.
Skogsalm (CR), ask (EN) och slétterfibbla (VU) ar ytterligare arter som noterade. . P4 vastra
sidan av viag E4 noterades tva rodlistade arter kopplade till fuktig granskog, grangraticka
(VU) och grantaggsvamp (NT). Tre arter av fladdermoss har registrerats inom omréadet.
Sammantaget hyser omradet skyddade och rodlistade arter som bedoms utgora méttliga
véarden.

Vattendrag
Backebrobicken

Béckebrobacken borjar i skogsomradena nordvist om Gavle, se Figur 27, Naturviardesobjekt
53. Biacken rinner genom Sitra i bade skogsmiljoer och parkmilj6 och leds under
Satrahojden, Hamnleden, gamla Lexevagen och Lexevigen i trummor och mynnar slutligen
i Gavledn. Under jarnvigen leds Biackebrobécken genom en bro.

Bickebrobiacken omfattas av miljokvalitetsnormer for ytvatten, se avsnitt 3.5 respektive 9.3.

I utférd naturvardesinventering pekas Biackebrobacken ut som naturvardesobjekt med hogt
naturvirde, klass 2. Vattenmiljon har skapat raviner och naturvardefulla strandzoner pa
grund av vattenstdndsdynamiken och ett fuktigare klimat. I naturvirdesinventeringen
noterades spar av baver i ravinen i narheten av Gavledn. Backebrobicken utgor en viktig
ledlinje for fauna och flora som knyter ihop gronomréaden pa norra och sédra sidan av Gavle.
Bickebrobickens passager under vagar och jarnvag saknar i nuldget strandpassager for
medelstora daggdjur d& de vattenférande trummorna har samma bredd som vattendraget.

Det finns sparsamma uppgifter om fisk i backen. I elfiskeregistret finns uppgifter om
provfiske fran 1997 och 2013. I en punkt nira Gavle sjukhus patriffades ingen fisk. I tva
punkter langre uppstroms, norr om Sitra, noterades gidda. Mansklig paverkan i form av de
ldnga befintliga trummorna upp- och nedstroms jarnvéigen gor att backens potential att hysa
fisk i ndromradet ar liten.
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I 6versiktsplanen Gévle stad 2025 beskrivs Biackebrobickens djupa ravin mellan jairnviagen
och Skéterskevagen som ett vardefullt gronomréde med forekomster av hotade arter och
dod ved. Mellan Skoterskevigen och utflodet leds backen i en ca 150 meter lang kulvert.
Ravinen mellan gamla Lexevigen och nuvarande Lexevigen kommer att beroras under
byggtiden, se avsnitt 6.10.

Bick frén och till Igeltjdrnen

Béck fran Igeltjarnen passerar Hamnleden strax dster om trafikplatsen, se Figur 27.
Omradet langs backen saknar utpekade naturviarden. Backen foljer en gravd fara fran
Igeltjarnen &t sydost, till en trumma under Satrahgjden vid vandplatsen. Darefter ligger
bécken kulverterad oster om Satrahdjden i cirka 200 meter till en trumma under sydvistra
delen av Satrahojden. Den gamla, numera torrlagda backfaran ligger kvar i omradet, vister
om Sitrahdjden. Biacken gar sedan vidare soderut mellan Satrahdjden och Hamnleden till en
trumma for passage under Hamnleden. Biacken foljer sedan fira ner till Lexe, dar den ter ar
kulverterad.

Back till Igeltjarnen leder frdn Stormossen/Tratskogen fram till trafikkontrollplatsen pa
vastra sidan av E4 norr om trafikplatsen och sedan langs E4 s6derut till en trumma under
E4. Bicken gar sedan i en bage och mynnar i Igeltjirnen pa tjirnens norra strand. Omréadet
langs backen saknar utpekade naturvarden.

Back fran och till Igeltjarnen ar inte en vattenforekomst och pekas inte ut i de
naturvirdesinventeringar som gjorts. De delar av backen fran Igeltjirnen som har
inventerats bedomdes inte na upp till patagligt naturviarde, naturvardesklass 3.

Naturvardesinventeringar

Trafikverket har 1atit genomfora naturviardesinventeringar under 2019 i hela
jarnvagskorridoren mellan Gavle och Kringlan. Vid inventeringarna identifierades totalt sju
naturviardesobjekt som kan berdras av planforslaget, varav tvd objekt bedémdes ha hogt
naturvirde (klass 2) och fem objekt patagligt naturvarde (klass 3), se Figur 27 och Tabell 9.
Naturvirdesklass 4 ingick inte i inventeringen.

Gévle kommun har ocksé latit genomfora en naturviardesinventering 2020 i Tolvforsskogen.
Tva objekt med naturvirdesklass 3, patagligt naturvarde, ligger intill jairnvagsplaneomradet,
se Tabell 9 och Figur 27.

Tabell 9. Naturvardesobjekt, listade fran oster till vaster.

« . - Natur-
Naturvardesobjekt | Plats Beskrivning i
vardesklass

Mindre vattendrag som omges av en ravinbrant med

53. Vattendrag: skogsalm, skogslind och sélg. Flera av traden ar

mindre vattendrag . . grova. | vattendraget forekommer strutbréken. Dod 2 — Hogt
Béckebrobacken i - ) , . A

(nr 53-48 frén ved forekommer rikligt genom objektet, framst i form naturvarde

inventeringar 2019) av lagor av lovtrad. Bavergnag finns i objektets norra

del. Flera svamplan forekommer langs strandkanten.

Talldominerad blandskog med stort I6vinslag.

. Skogsomradet L . .
52. Skog och trad: . Tradskiktet ar bitvis 6ppet med solbelysta grova tallar. | 2 — Hogt
. mellan Satra och . R . . N
taiga L Inom objektet forekommer tallticka och spar av naturvarde
exe

reliktbock.
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Natur-

Naturvardesobjekt | Plats Beskrivning .
vardesklass
Heterogen blandskog med tall, gran, asp, sélg och
. Skogsomradet bjork samt enstaka inslag av ek. Naturvardesobjektet o
51. Skog och trad: . . . - - 3 — Patagligt
. mellan Satra och | domineras av en blockrik terrang med tallar. De stdra .
taiga . . o naturvarde
Lexe och norra delarna &r nagot fuktigare med I6vinslag.
Inom objektet forekommer motaggsvamp.
Objektet utgors av en I6vdominerad blandskog med
. Skogsomradet tecken av tidigare havd. Tradskiktet bestar framst av o
50. Skog och trad: B B B . . 3 — Patagligt
. mellan Satra och | asp, 16nn, rdnn, sélg och bjérk med varierad .
taiga o . . . naturvarde
Lexe tradalder, vissa ar grova och gamla. Inslag av aldre
gran och yngre tall forekommer.
Igeltjarnen i
. | skogsomradet En mindre sj6 som kantas av en strand med 3 — Patagligt
49. Smavatten: sjo . . .
mellan Satra och | myrkaraktar. naturvarde
E4.
. Strandkant av myrkaraktér med bland annat
o Igeltjarnen i . . i
48. Limnisk strand: . rundsileshar, vattenkléver och tuvull. Stranden kantas o
skogsomradet . L . 3 — Patagligt
sjostrand med B av salixbuskage. Vid sjokanten dominerar kaveldun B
B mellan Séatra och . o o naturvarde
myrkaraktar E4 och flaskstarr vilket skapar lampliga livsmiljoer for ett
' flertal fAgelarter.
Blandsumpskog med asp, séalg, gran och tall.
Fukthallande med flera aldre diken. Vitmossor och
41A. Skog och trad: | Nordvastra delen Csre i )
bjérnmossa i faltskikt. 3 — Patagligt
sumpskog av trafikplats L o . B
. . B Stenmur i vastra delen, bra miljo for groddjur. naturvarde
(inventering 2020) | Gavle Norra
Naturvardsarter: bronshjon, reviummer, vadgbandad
barkbock.
Tatt aspbestand med liggande och stdende dod ved.
42. Skog och trad: | Syddstra delen Gott om sélg, flera aldre. Férekomst av 16nn. Frisk 3 patagi
9 2 . ) . — Patagligt
blandskog av trafikplats skogsalm pa flera hall. Varierad topografi med asp i gig
naturvérde

(inventering 2020)

Gavle Norra

sydslanter. Aldre odlingsmark med stenrésen.

Naturvardsarter: myskbock, skogsalm.
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Figur 27. lllustrationen redovisar naturvarden i klass 2
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Artrika jarnvagsmiljoer

Miljowebb Landskap dr Trafikverkets IT-system for att samla information om
miljoforeteelser som finns i Trafikverkets anldggningar. Ett omrade i anslutning till
planforslaget ar utpekat i miljowebben som artrik jairnvagsmiljo, se Tabell 10. Trafikverket
har inom detta omréde genomfort dtgarder till gagn for insekter i sandmiljoer pa
godsbangérden.

Tabell 10. Naturvardesobjekt hamtade fran Trafikverkets Miljowebb Landskap.

Plats Beskrivning Naturvéarde

. Stationsomradet bestar av flera ruderatmarker och har en speciell i

Gavle godsbangard . Patagligt
ruderatmark med gott om blaeld, sandvita och flockfibbla. Det saknas trad

(AJ347) (klass 3)

och buskar. Det finns flera vardefulla sand- och grushdgar.

Bevarandevarda trad

Gamla och grova trid forekommer i flera naturvardesobjekt. For att kunna bedoma
paverkan pa bevarandevirda tradmiljoer, samt utreda mgjligheten att med hjilp av
skyddsatgarder bevara sddana triad, har en tradinventering genomforts. Inventeringen
syftade till att identifiera sarskilt skyddsvirda trad och tallar som &r eller i en néara framtid
kan bli viardefulla for flertalet séllsynta och rédlistade arter. Tradinventeringen utfordes av
Sweco under 2021. Sarskilt skyddsvirda trad patriaffades i nistan alla inventerade omraden
och bestod i forsta hand av tallar men ocksa asp, silg och ronn. I en tallskog mellan befintlig
jarnviag och Hamnleden patraffades 6ver 150 sarskilt skyddsvirda trad och bevarandevirda
tallar, varav de flesta star i naturviardesobjekt 52. Bedomningen &r att bevarandeviarda trad
utgor ett hogt virde dé vissa trad dr rodlistade och andra har rédlistade arter kopplade till
sig. Forekomst av 150—200 ar gamla trad utgor hogt biotopviarde med tanke pa lang skoglig
kontinuitet vilket gynnar en rad mer sillsynta arter.

Ekologiska samband

I Gavle kommuns 6versiktsplan pekas den sa kallade Hagastromskilen, skogsomradet
mellan Satra och Lexe samt angriansande omréden vister om E4, ut som vardefullt
gronomrade och som en av stadens “grona kilar”. Vardet i grona kilar ligger i att kilarna
leder naturen in i staden och ar vardefulla for att ménniskor, djur och véxter ska kunna réra
sig mellan staden och omgivande landskap. Bedomningen ar att Hagastromskilen utgor en
mycket viktig spridningskorridor och har ett hogt varde for ekologiska samband genom
Gévle stad.

Forutom omradet pé Figur 16 ingar tradgérdar och annan narnatur inom stadsdelarna
Hagastrom och Lexe i Hagastromskilen.

Ett annat omrade som pekats ut i kommunal planering dr Backebrobécken, som utgor en
“gron 1lank” i 6versiktsplanen mellan skogsomradet norr om Sitra och Gavlean. Soder om
jarnviagsplaneomradet dr Backebrobicken kulverterad de sista 150 metrarna innan den
mynnar i Gavlean.

Invasiva arter

Enligt uppgifter fran Artportalen finns observationer av jatteslide vister om
Skénbergsleden, mellan Hamnleden och Siatrah6jden. D& omradet riskerar att paverkas av
produktionsytor har Trafikverket l1atit genomfora en inventering av invasiva arter i omradet
kring den kénda forekomsten. Vid inventeringen patraffades savil parkslide som
kanadensiskt gullris, upplandsk vallort och blomsterlupin.
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Vilt

Det stadsnira liget, de befintliga vigarna och jarnvigen utgor barridrer och
storningsmoment for vilt. Det kan antas att vanligt forekommande arter som #lg, radjur, rav
och gravling finns och ror sig i omradet i ndgon man. I olycksstatistik har i princip bara
olyckor med radjur rapporterats langs Hamnleden och vig E4 kring Gavle, vilket tyder pa att
det inte ar viktiga rorelsestrak for alg.

Enligt viltolycksstatistik utgér Hamnleden och trafikplats Gavle Norra hotspots for
viltolyckor. Under perioden 2016—2021 rapporterades 248 viltolyckor pa strackan.
Formodligen utgor E4 en barridr som leder viltet soderut mot titorten. Viltstangslet vid
trafikplats Géavle Norra slutar vid en GC-port under Hamnleden. Portens effektivitet som
faunapassage for stora daggdjur ar 14g och troligtvis tar viltet sig upp pa vagen i stillet for att
anvanda porten som passage. Samma monster gar igen dven pa jirnvéigen en bit soderut dar
jarnvagen utgor en kraftig barridr for rorelser i nord-sydlig riktning med enstaka 6ppningar
i stdngslet, vid plankorsningen Centralvigen och vid plankorsningen norr om Lexevigen i
ho6jd med Ryttarstugan i Tolvfors.

Under vag E4 finns en friluftsport i h6jd med Igeltjairnen som troligen har funktionen som
faunapassage for &tminstone rddjur. Bedomningen ar att viltet ror sig 1angs viag E4 mot
Hamnleden i en befintlig gron kil mellan vig E4 och bebyggelsen i Satra. Utifran
viltolycksstatistik bedoms det grona straket utgora en viktig passage fraimst for radjur och
har mattligt varde.

Sammanfattande vardeomdome

Viardet i Hagastromskilen ligger i att sammanbundna gronomraden leder naturen in i
staden och ar vardefulla for att djur, vaxter och méanniskor ska kunna réra sig mellan staden
och omgivande landskap. Naturviardesinventeringen identifierade tre naturviardesobjekt
inom Hagstromskilen, ett med hogt naturvirde och tvd med pétagligt naturvarde.
Naturvirdena bestar framst av dldre tallmiljoer vardefulla for krytogamer och insekter.
Flera av traden inom Hagastromskilen dr gamla och ddarmed skyddsvarda vilket innebar att
de utgor viktiga livsmiljoer for manga insekter och kryptogamer som kraver trad med en viss
alder och 1ang skoglig kontinuitet. Dessutom ar leveranstiden pé likvardiga trad som kan
utgora livsmiljo for dessa mer sillsynta arterna som exempelvis reliktbock och tallticka lang.
Saknas en langsiktig plan pa eftertrddare kan leveranstiden vara 100 ar eller mer. Just
reliktbock kraver dven att gamla tallar star solbelyst. Hagastromskilen utgor i nuldget en del
av ett storre tallnatverk som stricker sig langs 4smiljon norr om Gavlean fran Valbo genom
Hagstromskilen, vidare till Stigslund och sedan bade norrut mot Trédje och Osterut mot
kusten lings Norrlandet. Den sammanfattande virdebedémningen ar att Hagstromskilens
ekologiska samband har hogt varde bade lokalt och regionalt och fraimst da skogen mellan
Sitra och Lexe som omfattar de utpekade naturviardesobjekten.

Backebrobacken med ravin bedoms ha hoga virden i och med att omradet har klassats till
naturvirdesklass 2 — hogt naturvirde och utgor dessutom en viktig spridningskorridor for
flora och fauna genom att lanka ihop gronomraden i s6dra delen av Givle med norra delen.

Korridoren oster om Skanbergsleden bedoms ha lga virden for naturmiljo forutom artrik
jarnvagsmiljo pa godsbangirden, som har méttliga varden.

Jarnvagsplaneomridet har sammanfattningsvis mattliga viarden avseende vilt, faglar och
fladdermdss da skyddade arter forekommer och hogt virde som ekologiskt samband.
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6.6.2.

Inarbetade atgarder

Broar 6ver Biackebrobicken utformas med strandpassage for medelstora daggdjur pa bada

sidor. Den nya backfaran ska utformas med rundat naturstensmaterial och efterlikna dagens
struktur och utformas s inget vandringshinder uppstér. Ytterligare atgiarder har inarbetats i

plan;
e Vegetation langs Biackebrobéckens sldnter ska dterskapas.
¢ Dagvattendamm utformas med strandvegetation.
¢ Anpassningar av anldggningen for att minska péverkan pa bevarandevarda trad.

e Vigbron vid Gamla Lexevigen tas bort och slinter anpassas till ravinen. Atgirden
bidrar till att ravinens markomréde ut6kas och brons barriareffekter tas bort.

e Aktiviteter som behover genomforas inom Gévle godsbangérd planeras sé att
omraden med utpekade naturvarden inte paverkas. Vid Stora Esplanadgatan har
laget for servicevag 551 anpassats s att allétrdden inte berors. Anldaggningen har
anpassats for att inte paverka allén lings Stora Esplanadgatan/Staketgatan. Ytor

som tagits i ansprak med tillfallig nyttjanderatt aterstalls. Det finns d& mgjlighet att

aterskapa naturmarksytor.

¢ Bullerskyddsvallen vid Tolvfors ska utformas for att skapa forutsattningar som
gynnar biologisk méngfald.

¢ Ytor med tillfdllig nyttjanderitt placeras med héansyn till naturvardesobjekt.

o Viltstingsel sitts upp i samma omfattning som befintligt, dvs langs E4 och delar av
Hamnleden.

I planforslaget majliggors for att skapa solbelysta sldnter som kan utformas for att fraimja
sandlevande insektsarter. Hur sldnter ska utformas utreds vidare i senare skede.

Invasiva arter inventeras i senare skede och &tgirder vidtas i byggskede for att undvika
spridning.

6.6.3. Miljoeffekter

Kriterier for beddmning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om storre delen av ett omrade med naturvarden och
vardekarnan/vardekarnorna skadas varaktigt. Ekologiska samband bryts eller artmangfalden
minskar kraftigt. Rodlistade/skyddade arter paverkas starkt negativt.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om stora delar av ett omrade med naturvarden férsamras
varaktigt och delar av vardekarnan/ vardekarnorna paverkas negativt. Ekologiska samband
forsvagas eller artmangfalden minskar. Rodlistade/skyddade arter paverkas i mindre grad.

Sma negativa effekter: Uppstar om ett omrade med naturvarden paverkas perifert men ingen
vardekarna skadas. Uppstar om effekterna inte ar varaktiga, om ekologiska samband forsvagas i
liten utstrackning, eller om artmangfalden minskar marginellit.

Positiva effekter: Uppstar om férutsattningar for arter och naturtyper forbattras. Artmangfald samt
naturliga rérelsemonster och spridning av naturligt forekommande arter framjas.

Obetydliga effekter: Uppstar nar effekten finns men &r sa liten att den saknar betydelse.

Nollalternativet

I nollalternativet sker endast ett fatal verksamheter som paverkar naturmiljon. I
Tolvforsskogen har skogsmark, dar naturviarden forekommer i vissa omréden, borjat tas i
ansprak av verksamhetsomrade. En paboérjad utbyggnad med bebyggelse i anslutning till
Gévle sjukhus kan omfatta delar av Backebrobacken.
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Planforslaget
Skyddade och hotade arter

Tre arter av fladdermdss har registrerats kring Backebrob#cken och langs gronomradena
mellan Lexe och Satra. Fladdermdss ar knutna till héltrad for sina yngelkolonier eller
dagvila samt rik tillgdng pé insekter. Dirmed kommer avverkning av haltrdd missgynna
fladdermoss genom forlust av dagviloplatser och eventuella koloniplatser. Avverkning av
skogsomraden minskar dven andelen lampliga foédosokmiljoer och tillgdngen pé foda. En
utbyggnad av jarnvigen med okad trafikintensitet kommer skapa storning genom okat
buller och Jjussittning nattetid, d&ven delar av de fédosoksstrak som fladdermoss anvander i
nuldget kan komma att forstéras. Bedomningen &r att planen har mattliga negativa effekter
pé fladdermoss framst genom forlust av bomiljoer och jaktmarker. Storning i form av buller
och ljus genom 6kad trafikintensitet bedoms som 1ag pa grund av att habitatforlusten leder
till att djuren inte nyttjar omradet i samma utstrackning och dirmed péverkas mindre.

Stora delar av Hagstromskilen kommer, om jarnviagsplanen genomfors, att forsvinna. Ett
markansprak som omformar skogsmark och brynmiljéer till hdrdgjord yta innebér inte bara
habitatforlust for flertalet rodlistade arter utan dven att spridningsvigar forsvinner.
Bedomningen ar att jairnvagsplanen lokalt har stora negativa effekter pa skyddade och
hotade arter som anviander den grona kilen som habitat och spridningskorridor. Pa regional
niva bedoms planen medfora méttliga negativa effekter da nya liknande habitat inte
aterskapas utan snarare forsvinner. Dessutom ar leveranstiden att aterfa liknanden
biotopviarden som en 150 ar gammal tallskog har 1ang, vilket 4ven pa sikt skapar mattliga
negativa effekter.

Den delen av Biackebrobicken som paverkas av jairnvigsplanens atgarder kommer inte
paverka det omréde dir baver har noterats.

Péverkan pa revlummer kommer att undvikas, di den yta dar arten péatraffats inte kommer
att tas i ansprak av planférslaget.

Se ocksé Artskydd avsnitt 9.5.

Backebrobacken

Bicken leds under jarnvigen i en ny fara genom tre nya broar med ljusinslapp mellan
broarna. Strax séder om jarnvagsbroarna gar biacken genom en vigbro till ett tidigare lage
for Lexevigen (kallad Gamla Lexevigen). Vagbron kommer att rivas for att 6ppna upp
ravinen pa den sodra sidan. Biackfaran ansluts till befintliga trummor under Hamnleden och
till den befintliga ravinen séder om jirnvigen Sammanlagt blir den nya faran ca 130 meter
lang. Den nya backfaran ska utformas med rundat naturstensmaterial och efterlikna dagens
struktur och inga vandringshinder kommer att uppkomma. Effekterna for vattenmiljon i
bicken bedoms med tanke pa omfattningen bli méttliga.

Ravinen kring backen mellan jairnvigen och Hamnleden kommer att paverkas betydligt och
det mesta av dagens miljé (NVI-objekt 53) kommer att forsvinna. Aven om &terstillning
med vaxtetablering sker p& de sma ytor som blir kvar mellan backfaran och viag/jarnvig
kommer stora negativa effekter att uppsta. P4 lang sikt mildras effekterna nagot nar ny
vegetation vixer upp. Ravinen séder om jarnvagen paverkas till storsta del under
byggskedet nar vagbro till Gamla Lexevagen rivs. Vixligheten i ravinen kommer att tas bort
for att kunna utfora arbete med rivning av vagbro och darefter anpassa slanter till ravinen.
P& sikt kommer ravinens yta att bli stérre och effekter mildras nar viaxligheten ateretableras
igen.
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De planerade strandpassagerna och rivningen av bron for Gamla Lexevigen medfor positiva
effekter i form av minskad barriareffekt for smé& och medelstora daggdjur som ror sig langs
backen.

Naturvirdesobjekt och bevarandevirda trad

I skogsomradet mellan Sitra och Lexe kommer hela NVI-objekt 50 (klass 3), mer dn hilften
av objekt 51 (klass 3) som delas i tva delar, och storre delen av objekt 52 (klass 2) att tas i
ansprak av den nya jarnviagsanldggningen. Ianspréktagandet innebar att stora delar av de
identifierade naturvirdena kommer att férsvinna, se Figur 27 och Tabell 9. Férutom intréng
i naturvardesobjekten kommer dven jairnvagsmarken att berora ett stort antal
bevarandevirda trad. De flesta triden behover avverkas pé grund av sparomrédet och de
slanter som bildas d4 jairnvagen gar i skirning. Dessutom kommer anslutnings- och
servicevigar innebdara att bevarandevirda trad behéver avverkas. Om sléntutformningen
anpassas sé att bevarandevirda trad i jarnvagsmarkens periferi kan bevaras minskar
paverkan ndgot. Bedomningen blir emellertid att jirnvagsplanen skapar stora negativa
effekter pa de utpekade naturvirdena och bevarandevirda trad. Avverkning av viardefulla
naturmiljéer skapar forutom habitatforlust dven kanteffekter pa de naturmiljoer som
lamnas kvar.

De atgirder som foreslas i slanterna till gagn for insekter kan komma att skapa nya
naturviarden i omrédet, vilket ger en positiv effekt. I Tolvfors mellan befintlig Bergslagsbana
och Lexevigen ska den bullerskyddsvall som planeras anpassas in i kulturmiljon vid
Tolvfors bruk men dven formas ur ett naturmiljoperspektiv. Bullerskyddsvallen ska
utformas med vixlighet som pa sikt ska kunna bidra positivt till omrédets flora och
marknira insekter. For att mildra det stora intranget som jarnvagsplanen skapar i
Hagastromskilen dr ambitionen med vallen att skapa mer biologisk méngfald i form av
solbelysta slanter med torrmarksvegetation och barande trad och buskar tillsammans med
strukturer som gynnar marklevande insekter. En rik pollen- och nektarresurs och god
tillgang till bomiljoer gynnar framfor allt pollinatorer. Bullerskyddsvallen kan bidra till att
uppritthalla ett ekologiskt samband mellan den del av Hagstromkilen som blir kvar och de
omgivande gronomraden.

En ny jarnvig kommer paverka djur i omradet negativt genom 6kad stérning i form av
buller och ljus. Skogsomradet kring Igeltjarnen far en markbart hogre bullerniva vilket kan
fa sma till méttliga negativa effekter pa djurlivet i skogen. Vatmarken kring tjarnen (NVI-
objekt 48) kan beroras av grundvattensankningar som uppkommer dd Hamnleden och E4
sdnks. Vatmarken ligger i de beridknade/bedomda paverkansomradenas periferi. En
eventuell grundvattensinkning bedoms medfora sma effekter pa objektets naturvarden.

NVI-objekt 42, se Figur 27 och Tabell 9 i trafikplats Gavle Norra paverkas endast i
byggskedet nér ett mycket litet intrang sker i omrédet narmast befintlig ramp. Intrénget
bedoms inte paverka objektets naturvirde. Rampen kommer i den firdiga anldggningen
langre ifran objektet dd rampen flyttas bort fran objektet.

Ytterligare ianspriktagande av naturmark innebar forlust av habitat och férsamring i
spridningsstrak for manga av de utpekade naturvardsarterna i objektet. Kumulativa effekter
kan mildras om hinsyn tas till befintliga bevarandevirda trad vid placeringen av vigen.

Artrika jarnvagsmiljoer

Naturvirdena pa godsbangarden bedoms inte paverkas av projektet da intrang pa de
utpekade ytorna kommer att undvikas.
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Ekologiska samband

Planforslaget medfor stora negativa effekter for Hagastromskilens varden som
spridningskorridor dd omfattande intrdng uppkommer mellan Sitra och Lexe forutom den
péverkan av vagar och jirnvag som finns idag. Den nya jirnvagen kommer utgora en total
barridr tvirs 6ver hela den grona kilen. Manga av de utpekade naturmiljéerna som utgor
stora varden for den grona kilens funktion forsvinner i och med planen. Bullerskyddsvallen
vid Tolvfors ger positiv effekt och bidra till att uppratthélla ett ekologiskt samband mellan
den del av Hagstromkilen som blir kvar och de omgivande gronomréden.

Jarnvagsplanen innebar att den friluftsport som leder daggdjur under vig E4 i h6jd med
Igeltjarnen stangs vilket kommer fa en mattlig negativ paverkan pa de djur som nyttjar
porten for att ta sig till viltvattnet Igeltjairnen. Jarnvagsplanen kommer dven minska
bredden pa det gronstrak som ménga radjur nyttjar i nuldget mellan vig E4 och bebyggelsen
i Satra. Det kan fa méttliga negativa effekter antingen genom att gronstraket inte langre
kommer nyttjas som viltstrdk. Darmed bedoms jarnviagsplanen har mattlig negativ paverkan
pa de ekologiska sambanden for vilt.

Liangs den nord-sydliga spridningskorridoren Biackebrobzcken uppkommer bade positiva
och negativa effekter, se avsnitt om "Béackebrobacken”

Invasiva arter

Planforslaget omfattar atgirder for att forhindra spridning av invasiva arter nar massor
hanteras vid bygget av jirnvigen. Annan spridning av invasiva arter i niromradet paverkas
inte av planforslaget. Effekterna blir smé positiva inom planomradet men obetydliga i ett
storre perspektiv.

Vilt

Jarnviagens nya strackning mellan Gévle Vistra och viag E4 blir en tillkommande stark
barriar for vilt i omradet. Vagarna ar redan barridrer och stiangsel finns langs delar av den
befintliga jirnvagen. Den 6kade barridreffekten bedoms darfor i huvudsak ge sméa
miljoeffekter for viltets rorelser i omradet. Lokalt vid viag E4 uppkommer mattliga effekter
da barridreffekten dkar nir den befintliga porten under vig E4 rivs. Atgirderna lings
Backebrobiacken ger lokalt positiva effekter for mindre och medelstora daggdjur.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kan uppsté i samband med andra verksamheter och exploateringar
utanfor jarnvagsplaneomradet. Barridreffekter i omrédet forstarks dé ytterligare
infrastruktur adderas.

Positiva kumulativa effekter kommer att uppsta vid Backebrobécken d& tva torrtrummor
(for medelstora daggdjur) under Hamnleden kommer att byggas nir befintliga rérbroar byts
ut i en underhallsitgird (planeras att utforas av Trafikverket). Torrtrummorna skapar
forutsattningar for en sikrare passage 6ver Hamnleden i nira anslutning till planerade
strandpassager genom nya jarnvagsbroar.

Kumulativa effekter uppstar i Hagastromskilen dd mark kommer att tas i ansprak och de
ekologiska sambanden riskera att brytas om kommunen bebygger skogsomraden inom
grona kilen som blir kvar da jarnvigen byggts. Kumulativa effekter pa Hagstromskilen
kommer ocksé att uppsté nar detaljplaneprogrammet for Tolvforsskogen logistik och
verksamhetsomrade genomfors. Etableringen i Tolvforsskogen kommer att fa en indirekt
paverkan genom fragmentering av biotoper och barriareffekter. Stora delar av
Hagstromskilen kommer att ldimnas orérd, men viss paverkan bedéms ske.
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Kumulativa negativa effekter uppstar ocksd om kommunen exploaterar skogsomradet
mellan Gévle Vistra och trafikplats Siatra. Har finns inga utpekade naturvirdesobjekt men
omradet ingar i den grona kilen. Ytterligare fragmentering av naturmiljoer forsamrar
funktionen av den gréna kilen.

6.6.4. Konsekvensbedémning

De miljoeffekter som planforslaget bedoms medféra kan komma att f& konsekvenser inom
skyddade omraden genom att Bickebrobicken kommer dras om. Aven om vegetation
anldggs i ravinen si skapar en omgriavning nya miljoer som kan fa mattliga till stora
konsekvenser genom att vissa livsmiljoer forsvinner och nya skapas. Méttliga negativa
konsekvenser uppstar under byggskedet i sodra delen av ravinen nar vagbron for Gamla
Lexevégen rivs, pa sikt nir vaxtligheten ateretableras kommer konsekvensen bli liten
positiv. Konsekvenserna for Backebrobéckens vattenmiljo blir méttliga. De dtgirder som
foreslés vid Backebrobacken med nya torrtrummor anses 6ka rorligheten for medelstora
diggdjur och bedoms innebéra smé positiva konsekvenser.

Projektet bedoms medféra mattliga negativa konsekvenser lokalt pa
fladdermuspopulationen pa grund av samre tillgang till bomiljéer och jaktmarker. Den
samre tillgdngen kan leda till en forsamring i reproduktionsframgang och darmed
minskande populationsstorlekar. Aven spridning till omgivande marker forsimras i och med
barridreffekten av jirnviagen och forsvinnandet av skogsmark. Regionalt orsakar
jarnvigsplanen sma konsekvenser pa fladdermusfaunan da omradet inte hyser vardefulla
strukturer och redan ar stort av buller och ljus.

Projektet bedoms medfora méttliga till stora negativa konsekvenser pé de rodlistade arterna
reliktbock, tallticka och motaggsvamp som nyttjar tallskog med gamla tallar och tallskog
med ladng tradkontinuitet. Dessa arter ar helt beroende av sidana miljoer och da
leveranstiden pa 150—200 ar gamla tallar ar 1dng och omréden med eftertradare sillan
planeras for blir konsekvenserna av habitatforlust stora for dessa arter lokalt. Pa regional
niva finns arterna spritt i landskapet och framst langs rullstensasen, men dven i centrala
delarna av Gavle, finns lampliga livsmilj6er vilket pa sikt ger méttliga konsekvenser
regionalt. De omgivande skogslandskapen bestar av produktionsskog dar dldre tallmiljoer ar
mer séllsynta vilket gor att 4ven mindre omraden med &ldre tallar ar virdefulla dven
regionalt. Konsekvenserna av jarnvigsplanen blir att spridningen for dessa arter inom det
regionala tallndtverket forsvaras vilket kan leda till en minskning i individantal och
populationsstorlekar.

For vilt blir konsekvenserna sma da ménga barridrer redan forekommer i nuldget. Den
friluftsport som planeras stangas kan fa lokalt méattliga konsekvenser. Stingningen kommer
innebdra att frimst radjuren antingen viander om eller behover ta sig s6derut via
plankorsningen vid Hagstromsvagen eller norrut for att passera vig E4 via port pa
Margareta Johanssons vig. Andrade viltstrak kan f4 sma negativa konsekvenser nir det
kommer till f6dosok och for spridning av ungdjur vilket i sin tur kan leda till forsamring i
produktionsframgéng. Att porten stangs kan dessutom ge en hogre risk for viltolyckor i
trafiken da ett etablerat vandringsstrak laggs igen, vilket lokalt kan fa mattliga
konsekvenser.

Konsekvenserna pa det ekologiska sambandet kring Hagstromskilen blir pa lokal niva stora
genom att stora delar av den grona korridoren férsvinner och fragmenterar landskapet.
Kanteffekten pé de traddungar som bevaras inom den gréna kilen kommer bli stor och
konsekvenserna blir att arter som anviander skogsklddda korridorer for spridning blir
tvingade att ta andra vigar. Dessutom kommer jairnviagen med personskyddsstingsel att for
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vissa arter utgora en total barridr. P& regional nivé blir konsekvenserna sma till mattliga da
det finns andra grona kilar genom Givle stad. Dock finns en risk for kumulativa effekter
med de intilliggande planprogram for detaljplaner i Tolvfors som kan ge méttliga
konsekvenser pa regional nivd di funktionen for ytterligare gronstrak desarmeras.

Jarnviagsplanens paverkan pa de utpekade naturviardesobjekten beddms vara stor och
konsekvenserna blir att tvé av tre naturvirdesobjekt forsvinner helt och ett blir delvis kvar.
Det skapar stora konsekvenser lokalt for bade artviarde och biotopvirde och de tre
naturvirdesobjekten upphor helt att gilla. Genom att skapa nya miljéer inom
tradsdkringszonen kan delar av de negativa effekterna mildras. Exempelvis kan stammar av
de dldre traden sparas och placeras ut som faunadepéier, nya buskmarker kan anliggas for
att gynna fagellivet och barande trad och buskar kan sparas eller planteras for att gynna
pollinatorer, men det kompenserar inte for forlust av gamla bevarandevirda trad.

Atgirder i planforslaget for medelstora diggdjur lings Bickebrobicken, samt foreslagna
mojliga atgarder for 6kad biologisk méngfald i slanter och vid aterstéllning av ytor samt
naturmiljoanpassa bullerskyddsvallen i Tolvfors, medfor sma positiva konsekvenser i form
av 0kad biologisk mangfald pa dessa platser.

Nollalternativet, dvs utvecklingen i omradet om planforslaget inte genomfors, bedoms ge
smé konsekvenser for Naturmiljo baserat pa att nuvarande markanviandning fortgar samt
att utbyggnad av verksamhetsomraden som tar skogsmark i ansprék vid Tolvforsskogen
paborjats och att pdborjad utbyggnad vid Givle sjukhus kan omfatta delar av
Bickebrobicken. Den grona kilen behélls intakt med nollalternativet.

6.7.  Kulturmiljo

Med kulturmiljé avses hela den av mdnniskor pdverkade miljon, det vill saga som i
varierad grad prdglas av olika mdénskliga verksamheter och aktiviteter. Kulturmiljo kan
preciseras och avgrdnsas till att omfatta en enskild anldggning eller limning, ett mindre
eller storre landskapsavsnitt, en bygd eller en region. Det kan réra sig om intensivt
nyttjade stads- eller industriomrdden sGvdl som extensivt brukade skogs- eller
fijdllandskap. Kulturmiljo omfattar inte bara landskapets fysiska innehall utan dven
immateriella foreteelser som ortnamn eller sagner som dr knutna till en plats eller ett
omrdde.

Kapitlet bygger till stor del pa den kulturarvsanalys som gjorts under arbetet med
Jjdrnvdgsplanen.

6.7.1. Forutsattningar

Kriterier for beddmning av varde

Hogt varde: Sarskilt representativa miljder och objekt som berattar om en viss historisk funktion, ett
forlopp eller ett sammanhang. Miljéerna ar valbevarade och ingar i ett tydligt sammanhang. Ofta
har de hog grad av historisk lasbarhet. Omfattar &ven avgransade miljéer som &r sarskilt
betydelsebarande for ett forlopp eller en tid dar sammanhanget ar otydligt eller har brutits.

Mattligt varde: Representativa miljder som beréattar om en viss historisk funktion, ett forlopp eller ett
sammanhang. Miljderna ar vanligt forekommande men viktiga fér den historiska lasbarheten.

Lagt varde: Omraden med enstaka kulturhistoriska lamningar, som inte ar unika i sig.
Kulturhistoriskt sammanhang eller helhetsmiljé saknas. De vetenskapliga vardena ar laga.

Historisk landskapsutveckling

Kulturmiljon inom omradet préiglas av narheten till Gavle och den bebyggelse och de
verksamheter som tillkommit med stadens expansion frdn och med slutet av 1800-talet.
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Annu 14ngt fram i historisk tid var omrédet i huvudsak obebyggt och marken nyttjades
framst for Angsmark och utjordar. Under 1600-talet tillkom Tolvfors bruk vilket medforde
stora forandringar i dgostrukturen. De omgivande byarnas marker koptes upp for
kolproduktion och for brukets forsorjning. Tolvfors privilegierades ar 1644 och riaknas
dirmed till ett av de dldre jirnbruken i Gastrikland. I mer &n 200 ar pagick produktionen,
men liksom for flera andra jirnbruk paborjades under 1870-talet en omvandling av
verksamheten frén jarn till skog- och jordbruk. Bruksverksamheten lades slutligen ner &r
1896.

Jarnbruket var en av orsakerna till lokaliseringen av Bergslagsbanan (Gefle-Dahla jernvag).
Denna anlades pa 1850-talet for att knyta ihop Falun och jarnbruken i Géstrikland med
utskeppningshamnen Gévle. Med jarnviagen tillkom ett industriomréde pa Nynds med
storskaliga tegelbyggnader for verkstéder och lokstallar samt rader med stickspar for
avstillning av vagnar. Pa Nynés uppfors ocksé i borjan av 1900-talet en
egnahemsbebyggelse med travillor. Manga av de som flyttade dit var anstéllda vid de
intilliggande jarnvagsverkstaderna.

I takt med att Gavle stad expanderar fortiatas bebyggelsen ldngs utredningsomradet. Vid
Lexe, avsitts ett storre omrade for egnahemsbostéder efter forebild fran s.k.
tridgardsstider. Hir byggdes smihus med tilltagna nyttotridgardar. Aven vid Bickebro och
Blasasen tillkom villabebyggelse.

Efter andra virldskriget tog ocksa exploateringen av Naringen fart. I linje med tidens tankar
om en mer funktionsseparerad stadsplanering skulle Niringen enbart innehélla industrier
och kontor. De bostadshus som funnits norr om jarnviagen revs darfor. Forbindelsen med
stadskarnan forbattrades genom att plankorsningen vid Norra utfarten byggs om till en
dubbelfilig viadukt.

Liknande tankar om funktionsseparering 1dg bakom det nya bostadsomradet Sitra.
Bostadsomréadet skulle priglas av ren luft och vara fri frén storande ljud och tung trafik. Det
nya bostadsomradet byggdes i ett hogt lage, omgivet av skog, pa behorigt avstand frén
narmaste industriomrade. Det férsta spadtaget togs ar 1965 och fem ar senare invigdes Satra
Centrum med butiker och bostider. Siatra har sedan byggts ut successivt under hela 1980-
talet och framat.

Sedan tillkomsten av Bergslagsbanan och Ockelbobanan pa 1800-talet har infrastruktur och
raka linjer varit patagliga element i landskapet. Detta har forstarkts under andra halvan av
1900-talet. Kring 1980 fick E4 en ny strackning strax vister om Sitra efter att forut ha gatt
genom Strémsbro och norrut. For att avlasta trafiken genom stan byggdes ocksa en matarled
— Hamnleden — som férbinder E4 med Géavles norra delar och hamnen. Detta innebir att
jarnviagskorridoren till stora delar ramas in av flera parallella vdgar, och ett begréinsat
utrymme dem emellan dar tidigare bebyggelse och verksamheter tagits bort.

Jarnvéagen i landskapet

Kommunikation och genomfart praglar utredningsomradet sedan lang tid tillbaka. I botten
finns spar av en ildre infrastruktur med a4sbundna végar, och stigar som férbundit gardar,
torp och brukningsmarker. Avgérande for kulturmiljons framvaxt blev dock jairnviagen som
byggdes pa 1850-talet. Bergslagsbanan blev en forutsittning for flera av de utpekade
kulturmiljovarden som finns langs strackan. Sévil Nynis industriomrade som Nynis
egnahemsomrade har direkta kopplingar till jirnvigen. Aven for riksintresset Gévle stad ar
jarnvagen betydelsefull och en forutsattning for utvecklingen som handels-, industri- och
sjofartsstad. Flera av stadens "mirkesbyggnader” har tillkommit genom jarnvigens behov.
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Forutom utpekade och skyddade varden forekommer inom omradet flera andra
miljoskapande kulturmiljéobjekt som ansluter till infrastrukturen. Dit hor till exempel
avhiangda vagstrackor och dldre broar, se Figur 28 dar dessa redovisas som “annat
kulturmiljGobjekt”.

Jarnvagens betydelse och 170-ariga historia gor den till en kulturmiljo i sin egen rétt, vilket
till exempel kan innebira att tillkommande byggnader utformas efter jarnvigens egen
tradition snarare 4n att de utformas efter den omgivande bebyggda miljon.

Riksintressen

I planforslagets narhet finns tva riksintressen for kulturmiljévard, Gavle (X800) och Satra
(X812), se Figur 28. Riksintressen beskrivs i avsnitt 3.3. Riksintresseomrddena bedéms ha
hogt kulturhistoriskt viarde i jarnvagsplanens kulturarvsanalys.

Lokalt utpekade kulturmiljoer

I anslutning till planforslaget ligger tre miljoer med kulturhistorisk bebyggelse som beskrivs
pa foljande sitt i Gavle kommuns kulturmiljoprogram for centrala staden "Kulturmiljobilaga
Gavle stad”, antaget 2009.

Nynas industriomrade (C.K.10)

Beskrivning: Storskalig industribebyggelse som beréttar om stadens betydelse som industristad, i
detta fall jarnvagen, och att industriverksamheterna |&g intill bostader. Industribebyggelse av tegel
frn slutet av 1800-talet. SJ:s f.d. verkstad och forrad. Jarnvagsspar leder till omradet.

Varden: Bebyggelsens struktur med tidstypisk industribebyggelse i tegel i karg miljé dar rena ytor
var viktigt for uppstallning av produkter. Jarnvagsspar.

Géavle kommuns beddmning: 2. Mycket hogt varde
Resurs: Industriomrade med pakostad och vacker tegelarkitektur som anvands till nya funktioner.

Virdebedomning i jirnvagsplanens kulturarvsanalys: Omradet utgor en representativ miljo
som berdttar om en historisk funktion och har ett mattligt kulturvdrde.

Att Givle kommuns virdebedomning skiljer sig fran kulturarvsanalysen beror pé att
bedomningsskalorna ar olika formulerade. I bada fallen har Nynis industriomrade och Lexe
givits nast hogsta klass.

Tolvfors Bruk (L.K.1)

Beskrivning: Bruket fick sin nuvarande struktur kring sekelskiftet 1800 och ar uppbyggt kring en
bruksgata. Bruket innehaller ett herrgardsomrade i dster, en bruksgata med arbetarbostéder och
ekonomibyggnader. | vaster ligger Lévudden med bla den smaskalig gardsanlaggningen,
Byggmastare Alms gard.

Varden: Miljon ar uppbyggd kring en bruksallé i dst/vastlig rikining. Bebyggelsestrukturen dar
uppdelning mellan bostader for a4gare och arbetare ar tydlig. Herrgdrdsomradets friare uppbyggnad
med dominerande herrgardsanlaggning i parkmiljé. Byggnaderna har bevarat ett traditionellt
utseende. Allékantade vagar.

Géavle kommuns bedémning: 1. Hogsta varde.

Resurs: Centralt beldgen vacker historisk bruksbebyggelse som skapar trevlig boende- och
besoksmiljo intill Gavlean.

Virdebedomning i jairnvagsplanens kulturarvsanalys: Tolvfors ar en sammanhallen och
vilbevarad bruksmiljé som bedéms ha ett hogt kulturhistoriskt varde.
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Lexe (L.K.4)

Beskrivning: Sommar- och villabebyggelse som véxte fram vid 1900-talets bérjan. Aldre lantgardar
frdn 1700-talet som tex Stora Lexe finns kvar.

Varden: Bebyggelsens enhetliga och ordnade rutnatsstruktur efter landsvéag och & med stora
tradgardstomter. Villastilar fran 1900-talets forsta decennier.

Gavle kommuns beddmning: 2. Mycket hogt vérde

Resurs: Trivsam egnahemsbebyggelse med slingrande vagnat och uppvuxna tradgardar i
Gavleans narhet.

Virdebedomning i jirnvagsplanens kulturarvsanalys: Lexe bedoms ha ett mattligt
kulturmiljovirde. Det dr en representativ miljo av en typ som &r relativt vanligt
forekommande.

Lokstall

Lokstallet inom fastigheten Sitra 104:3 ar utpekad som virdefull i Gdvle kommuns
bebyggelseinventering. Byggnaden tillkom ursprungligen i slutet av 1800-talet och ingick i
Gavle-Dala jarnvags verksamhetsomrade pa Nynas. I och med att rivning kommer att bli
aktuellt har lokstallet och dess narmiljo inventerats och dokumenterats inom ramen for
jarnvigsplanen bedoms att lokstallets kulturhistoriska virde dr 1agt. Det nuvarande
lokstallet motsvarar omkring en tredjedel av den byggnad som fanns fram till 1969. Den
ursprungliga delen frin 1800-talets slut 4r borta liksom halva tillbyggnaden frén 1916—18.
Kvar finns fem av elva garage samt expeditionsdelen. Vandskivan ar riven och ytan framf6r
lokstallet har asfalterats. Den héga banvallen har klippt av det visuella sambandet med
jarnvagsverkstdderna pa sodra sidan sparet. Dessa ir béttre bevarade och framstar ocksa
som bittre formedlare av jirnvigens historia pa Nynais.

Fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar

Inom planomrédet finns ett tiotal registrerade forn- och kulturlamningar, se Figur 28 och
Tabell 11. Dessa utgors i huvudsak av bebyggelselamningar, och ldamningar efter odling, frin
senare historisk tid. Flertalet kan dterfinnas pa historiska kartor fran 1700-talet och framat.
Omkring 100 meter utanfor jarnviagsplanen i 6ster ligger fornlamning L 1951:5633, se Figur
28 och Tabell 11, vilket ar det avgrinsade omrade inom staden Gévle dar dldre kulturlager
kan forvantas forekomma. Vister om E4 finns hiagnader i form av stenmurar vilka bedomts
som fornldmningar. Dessa berors av vigplanen for trafikplatsen men inte av jairnvagsplanen.

En arkeologisk utredning steg 1 och 2 har genomforts inom ramen for projektet och en
kompletterande utredning &ar planerad 2023.

Berorda lamningar bedoms ha sma kulturmiljovarden. Flertalet utgors av lamningar fran
forhéllandevis sen tid med f& eller svaravlasta synliga strukturer. Dessa ligger i anslutning
till brukad mark som identifierats pa historiska kartor och i varierande grad paverkade av
senare tiders exploateringar. Mojligheten att uppleva och forstd lamningarna i sitt
ursprungliga ssmmanhang ar begrinsade. Detsamma giller de bebyggelselimningar som
berors norr om Tolvfors. Dessa &r i huvudsak tillkomna efter bruksepoken och finns
dokumenterade i sévil kartmaterial som fotografier. D4 de dessutom innehéller fa bevarade
strukturer dr det kulturhistoriska virdet litet.
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Tabell 11. Registrerade forn- och kulturlamningar i anslutning till jarnvagsplanen.

lamning

Nummer Lamningstyp Antikvarisk Kommentar
bedomning
L1951:5633 Stadslager Gavle stad Fornlamning Avgransat omrade dar
kulturlager kan forekomma.
Berdrs inte av jarnvagsplanen.
L1951:5168 Husgrund, historisk tid Ingen antikvarisk Persbo, borttagen
beddmning bebyggelseldmning
L1951:5009 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk Rattargarden. Redovisas pa
lamning 1950-talets ekonomiska karta
Berdrs av jarnvagsplanen.
L1951:5010 Lagenhetsbebyggelse Ovrig kulturhistorisk Redovisas pa 1950-talets
lamning ekonomiska karta.
Berdrs av jarnvagsplanen.
L1951:3852 Lagenhetsbebyggelse Ingen antikvarisk Redovisas p& 1950-talets
beddmning ekonomiska karta.
Paverkas inte av jarnvagsplanen.
L2020:2838 Fossil aker Ovrig kulturhistorisk Paverkas inte av jarnvagsplanen.
lamning
L2020:5202 Brott/tékt Ovrig kulturhistorisk Paverkas inte av jarnvagsplanen.
lamning
L2020:2837 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk Redovisas pa 1950-talets
lamning ekonomiska karta
Berdrs av jarnvagsplanen.
L2020:5204 Brott/takt Ovrig kulturhistorisk Paverkas inte av jarnvagsplanen.
lamning
L2020:11554 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk Paverkas inte av jarnvagsplanen.

6.7.2.

Inarbetade atgarder

Gestaltningsatgirder som har inarbetats och som har relevans for kulturmiljon ar bland

annat:

¢ Sliantanpassning for att minska paverkan pa en allé med betydelse for stadsbilden
vid Stora Esplanadgatan.

e Bullerskyddsvall vid Tolvfors bruk ges en naturlik form och planteras for en god
landskapsanpassning och for att smaélta in i den kulturhistoriskt intressanta

bruksmiljon (SK7 pa plankarta).
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6.7.3. Miljoeffekter

Kriterier for beddmning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden gar forlorade
och den historiska lasbarheten forsvaras eller upphor helt. Kulturhistoriska strukturer och samband
bryts.

Mattliga negativa effekter: Uppstar nar foreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden fragmenteras
eller skadas. Varden gar delvis forlorade sa att helheten inte kan uppfattas och den historiska
lasbarheten reduceras. Kulturhistoriska strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga.

Sma negativa effekter: Uppstar nar féreslagen atgard medfor att kulturmiljovarden skadas eller tas
bort som inte &r betydelsebarande for kulturmiljons helhet och historiska samband/strukturer. Den
historiska lasbarheten kan &ven fortsattningsvis uppfattas.

Positiva effekter: Uppstar nar kulturhistoriska samband och strukturer forstarks. Den historiska
lasbarheten forbattras.

Obetydliga effekter: Uppstar nar enstaka lamningar eller strukturer som inte ar vardebarande for
kulturmiljon, tas bort eller paverkas. Den historiska lasbarheten bestar.

Nollalternativet

Vid arbeten som sker inom nollalternativet forutsatts att hansyn tas till eventuella forn- och
kulturlamningar. Nollalternativet bedoms ge obetydliga miljoeffekter avseende
kulturmiljon.

Planfdrslaget
Landskapet

Planforslagets paverkan handlar om det visuella intryck som en avsevirt bredare
sparkorridor ger. Jirnviagsbank, skdrningar och tillkommande byggnader kan ge en annan,
mer storskalig, inramning vilket kan paverka kulturmiljon negativt. D& jairnvagen till stor
del byggs i det befintliga straket for Bergslagsbanan paverkas inte vardena som bestar i
jarnvagsmiljons ldnga kontinuitet som en del av Gavles stadsmiljo.

Trots den stora skalan pa den nya jairnviagen bedoms darfor planforslaget ge obetydliga
effekter for kulturmiljon pa landskapsniva.

Lokalt utpekade kulturmiljoer

Da jarnvagskorridoren inte fysiskt gir in i omradena sker en endast en liten paverkan pa de
uttryck som utmarker intressena.

For de viarden som pekas ut i intresseomradena Nynis industriomrade och Lexe bedoms
planforslagets effekter som obetydliga.

I Tolvfors bruk kommer bullerskyddsvallen att fa en framtriadande plats i fonden norr om
bruksomradet. Tillkommande stationshus och andra anldggningar kan ytterligare bidra till
att inramningen forstirks ytterligare och att anldggningarna konkurrerar visuellt med
intresseomradet. Endast en byggnad inom intresseomrédet behover fastighetsnira
bulleratgirder, vilket anpassas till byggnadens kulturhistoriska virde. Sammantaget bed6ms
effekten bli liten negativ. Inga kulturmiljévirden som ar betydelsebiarande tas bort, och den
historiska lasbarheten kan dven fortsiattningsvis uppfattas.

Fornlamningar och dvriga kulturhistoriska lamningar

Planforslaget kommer att innebira ingrepp i kulturlimningar, varav flera kommer att tas
bort helt.

Att lamningar tas bort innebir att sparen av tidigare markanvandning i omradet blir farre
och dn mer fragmenterade. Limningarna ar dock paverkade av exploateringar och
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infrastruktur vilket skadat de historiska sambanden, som till exempel mellan hignader och
odlingsmark. Berorda limningar bedoms inte vara avgorande for hur kulturmiljon i stort
ska uppfattas och effekten for kulturmiljon ar darfor liten.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter uppstar om kommunen exploaterar skogsomradet mellan Givle Vastra
och trafikplats Sitra, dir kulturlamningar finns.

I sydvistra delen av Satra kommer dven Gavle Energis nya mottagningsstation att paverka
landskapsbilden. Dessa kumulativa effekter beror pa dess placering och storlek, och hur
mycket skog som sparas mot bebyggelsen. Ett viktigt uttryck for kulturmiljon i Satra ar just
forhéllandet till naturgeografin med utsparad natur.

6.7.4. Konsekvensbeddmning

I kulturmiljon Tolvfors, med hogt varde, innebar de sma effekterna att konsekvenserna
bedoms som maéttliga. Fér omradena Nynéis och Lexe blir effekterna och darmed
konsekvenserna obetydliga.

Borttagande av kulturlaimningar bedoms medféra sma negativa konsekvenser for
kulturmiljon. D4 ytterligare arkeologiska utredningar kommer att utféras, kan tidigare
okidnda fornlamningar patraffas.

Planforslaget medfor obetydliga konsekvenser for det kulturvirde som utgors av
infrastrukturstraket véasterut fran Gavle C.

Konsekvenserna i nollalternativet ar sannolikt obetydliga.

6.8. Rekreation och friluftsliv

“Friluftshiv ar vistelse utomhus i natur- och kulturlandskap for vdlbefinnande och
naturupplevelse utan krav pa tdvling” (Naturvdrdsverket). Med rekreation avses
avkopplande aktivitet som framjar dterhamtande av krafter sGsom motion,
skogspromenader, fiske, jakt och bedrivande av idrott och sport.

Jdrnvdgen bildar en barridr och pdverkar mdnniskors rorelseménster och tillgdingligheten
till rekreationsomraden. Detta behandlas ocksa i kapitlet.

Faktauppgifter kommer fran faltbesok i omradet, kommunens oversiktsplan och aktuellt
kartmaterial frGn Lantmaditeriet.

6.8.1. Forutsattningar

Kriterier for bedémning av varde

Hogt varde: Omraden med mycket goda forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller
tillganglighet, mangformighet, storlek och upplevelser. Det kan vara naturmiljéer och strék som
nyttjas ofta och av manga. Stérre anlaggningar av regionalt/nationellt intresse.

Mattligt varde: Omraden med goda férutsattningar for rekreation och friluftsliv vad géller
tillganglighet, mangformighet, storlek samt upplevelser. Det &r omraden som &r sarskilt lampade for
friluftsliv. Lokalt utpekade frilufts- och narrekreationsomraden och anlaggningar.

Lagt varde: Omraden med vissa forutsattningar for rekreation och friluftsliv vad galler tillganglighet,
mangformighet, storlek samt upplevelser. Det kan vara skogsomraden utan utpekade varden for
friluftsliv.

Inom utredningsomradet finns mdjligheter till rekreation och friluftsliv. Mellan
Bergslagsbanan och Hamnleden, viaster om Skanbergsleden, finns ett skogsomrade, se Figur
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29. Detta ar sarskilt lattillgangligt fran Lexe, men nds dven frén Satra och Hagastrom.
Mellan Satra och E4 finns skogsmark runt Igeltjarnen. Dar finns vindskydd och grillplats
och i skogen finns en skolstig som nyttjas av skolor i naromréadet. I ndrmast anslutning till
bostadsomradena, dir rika stigsystem finns, nyttjas omradena for bostadsnira rekreation
och vardagsmotion, sdsom promenader, 16pning och barplockning. Skogsomradet mellan
Hamnleden och Lexe anvinds dven for ridning.

I den Gstra delen, mellan Gavle C och Skanbergsleden, bestér korridoren av
infrastrukturstrak och bebyggelse och saknar betydelse for rekreation.

Befintliga stora vagar och jarnvagen skapar barridrer i omradet. Befintliga broar och portar
ger forutsattningar for siker passage av dessa barridrer. Passagerna under viagarna i
Trafikplats Satra samt under Hamnleden i Satras sydostra horn berdrs inte av planforslaget.

Plankorsningar med jarnvéagen finns i Tolvfors och Lexe. Korsningen i Lexe ligger utanfor
planomradet och kommer att finnas kvar.

Ett storre skogsomrade finns vister om E4, det kan nds via enskilda vagar fran Satra och
Hagastrém och kan ocksa nyttjas for friluftsliv.

Figur 29 visar skogsomradena i och nira korridoren som avgrinsats i landskapsanalysen.
Gang- och cykelvagar och andra mindre vagar visas ocksd, tillsammans med viktiga
korsningspunkter med befintliga vigar och jairnviag. Mdjlighet att ta sig fram till fots eller
med cykel mellan stadsdelarna ar ocksa en forutsittning for rekreation och friluftsliv.

Vid Backebrobicken och backen som leder till och fran Igeltjarnen finns liga forutsittningar
for rekreation da de ar otillgingliga och storda av befintlig infrastruktur.

Oversiktsplanen pekar inte ut nigra anliggningar eller omraden for fritid och rekreation i
eller i anslutning till korridoren.

Sammanfattande vardeomdéme

Miljon kring Igeltjarnen bedoms ha mattligt viarde pd grund av dess anvdndning och
forekomst av anlaggningar. I 6vrigt bedoms de berérda skogsomradena langs jirnviagen och
viaster om E4 ha ldga varden for rekreation och friluftsliv. Mgjligheten att kunna fardas till
fots eller med cykel mellan olika delar av staden bedoms vara av méttligt varde.
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6.8.2. Inarbetade atgarder

Inarbetade atgarder bestar i anldggandet av bullerskydd som visuellt skarmar av
jarnvagsanldggningen och minskar buller.

Géang- och cykelbana finns pd Skinbergsleden for att minska jarnvagens barriareffekt. En
plattformsforbindelse 6ver jarnviagen kommer att finnas vid Givle Vastra. Dessa ingér i
jarnvagsplanen.

6.8.3. Miljoeffekter

Kriterier for bedémning av effekter

Stora negativa effekter: Uppstar om féreslagen atgard forstor eller kraftigt forsamrar méjligheten till
nyttjande av ett frilufts- och rekreationsomrade eller skapar barriarer mellan viktiga malpunkter for
friluftsliv eller rekreation. Om foreslagen atgard kraftigt forsamrar upplevelsevérdet.

Mattliga negativa effekter: Uppstar om foreslagen atgard forsamrar méjligheten till nyttjande av
frilufts- och rekreationsomrédet och i viss man skapar barriarer mellan viktiga mélpunkter for
friluftsliv eller rekreation. Om foreslagen atgard forsamrar upplevelsevarde. Om delar av ett storre
rekreationsomrade paverkas negativt men méjligheten till rekreation och friluftsliv kvarstar.

Sma negativa effekter: Uppstar nar féreslagen atgérd inte dndrar nyttjandet av omradet. Atgérden
paverkar i liten grad omradets tillganglighet och upplevelsevarde.

Positiva effekter: uppstar om tillgangligheten eller upplevelsevardet 6kar i ett omrade sa att
mojligheten till rekreation och friluftsliv forbattras.

Obetydliga effekter: Uppstar nar effekten finns men &r sa liten att den saknar betydelse.

Nollalternativet

I nollalternativet sker endast ett fatal verksamheter som péaverkar rekreation och friluftsliv. I
Tolvforsskogen har skogsmark borjat tas i ansprak av verksamhetsomrade och dar sa skett
har mojligheterna till rekreation forsdmrats. I omradet langs jirnvagen kvarstar de
befintliga forhéllandena for rekreation i nollalternativet, i omradet och inga miljoeffekter
uppstar.

Planforslaget

Ungefar hilften av skogsomradet (A, Figur 29) mellan Sitra och Lexe tas i ansprak av
jarnvagsanldggningen. Rekreationsvirdet i form av stadsnira skogsmiljo med manga stigar
forsvinner i den nya jarnviagsmarken. Skogen (B, Figur 29) narmast Lilla Lexe och ett
omrade langs Hamnleden blir kvar. I dessa delar minskar viardet dd omradet blir
fragmenterat, minskar i storlek och far hogre ljudnivéer fran trafik nar buller fran
tagtrafiken tillkommer. Effekterna i skogsomradet som helhet blir stora.

I skogsomradet nordvist om Lilla Lexe (C, Figur 29) utreds utformning av back fran
Igeltjarnen. Befintliga stigar kommer att kunna passera 6ver biacken. Effekterna bedoms
som sma negativa pa grund av intréng i narrekreationsmiljo.

Omrédet kring Igeltjarnen (D, Figur 29) paverkas av trafikbuller fran jarnvigen. Bullret
dampas av den bullerskdrm som foreslds primart for boendemiljoerna i Satra. Narmaste
intrdng (en servicevag) kommer att ligga ca 50 meter sydvést om tjarnen men inga fysiska
intrang sker i tjirnens omedelbara narhet. Stigar och anldggningar kommer att finnas kvar
och effekterna bedoms som sma negativa pa grund av 6kad storning.

Kumulativa effekter

Gavle Energis nya mottagningsstation ger kumulativa effekter i form av markintrang och
péaverkan pé landskapskaraktiren i skogsmarken i Igeltjirnens narhet (E, Figur 29), samt
paverkan pa backen fran Igeltjarnen. Anldggningarna for friluftslivet kring tjairnen bedoms
inte paverkas fysiskt.
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Skogen vaster om E4 (F, Figur 29) paverkas i sig liten grad av jarnvigsplanen. En befintlig
port under E4 tas bort och tillgdngligheten till omradet minskar betydligt.

Jarnvagen kan inte korsas péd andra stéllen dn de planskilda passagerna. Antalet
korsningspunkter minskar nar den befintliga gang- och cykelvagen mellan Satra och Lilla
Lexe, samt befintlig port under E4, forsvinner. Det blir inte mojligt att korsa jarnvagen till
fots vister om Gévle Vistra. For cyklister blir Skdnbergsleden den vistligaste
korsningspunkten. Omrédena B-C (Figur 29) pa jarnvagens sodra sida och det som blir kvar
av omrade A kan endast nés via Lexe/Lilla Lexe. Oster om Skinbergsleden uppkommer inga
effekter for tillganglighet da de befintliga korsningspunkterna blir kvar.

6.8.4. Konsekvensbeddmning

Ungefar hilften av skogsomradet mellan Sitra och Lexe kommer att tas i ansprik av
jarnvagsanlaggningen vilket innebar att rekreationsomradena tas i ansprak av planforslaget
och minskar. Skogen narmast Lilla Lexe och ett omréde langs Hamnleden &terstar. Vaster
om Skanbergsleden blir det svarare att forflytta sig mellan stadsdelarna da befintliga
planskilda passager inte kan behéllas pa grund av den nya jirnviagsanldggningen och den
nya viagutformningen fér Hamnleden. Det blir dven svarare att passera E4 for att ta sig till
naturomradet vister om E4 da den befintliga passagen under E4 inte kan behéllas pa grund
av att E4 byggs om.

For aspekten rekreation och friluftsliv bedoms stora konsekvenser i vissa delar lings
jarnvagsstrackningen uppsta jaimfort med nollalternativet som bedoms medféra sma
konsekvenser.

6.9. Masshantering och fororenade omraden

Masshantering, inklusive hantering av fororenade massor, undantas fran
konsekvensbedomning enligt avsnitt 6.2. Forutsdttningar och effekter beskrivs som ett
resonemang i detta kapitel.

Massforflyttningar har relevans for naturresurshushdallning och klimatpaverkan.
Fororenade massor kan paverka mdanniskors hdlsa och miljon och dr en risk som mdste
hanteras.

6.9.1. Forutsattningar

Jord- och bergmassor

De flesta infrastrukturprojekt innebér en omfattande hantering av massor. En
masshanteringsanalys har tagits fram for att frimja en miljomassigt och ekonomiskt effektiv
masshantering i projektet.

Olika typer av massor kommer att behova hanteras. De geotekniska undersokningar som
genomforts visar att planforslagets vistra del befinner sig i mark som framfor allt utgors av
morin och skogsvegetation. Oster om det planerade stationsomradet antar marken en mer
lerig och siltig karaktir och bestar bitvis av dldre fyllnadsmaterial. Utifran detta bedoms
schaktmassor i 6stra delen ha begrinsad barighet och antas inte kunna ateranvindas till
underbyggnad for vag eller jarnvag. Daremot bedéms dessa massor kunna ateranviandas dar
kravet pé barighet ar lagre, exempelvis vid bullerskyddsvallar och landskapsanpassningar.

I vissa omraden finns férorenade massor samt forekomst av invasiva arter som méste
hanteras pa sarskilt satt.
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Overbyggnaden i jarnvig och vigar kriver material som uppfyller hoga krav. Det &r till
storsta delen bergkrossfraktioner som inte finns tillgangliga i projektet. Omfattningen av
bergschakt ar inte utredd i detalj men endast sma volymer bergschakt bedéms vara aktuellt i
projektet.

Fororenade omraden

Fororeningar i mark och vatten innebar en risk for manniskors hélsa och miljon. Nuvarande
och historisk markanviandning som jarnvagsmilj6é och industriomréden innebar att
fororeningar med stor sannolikhet forekommer i marken. Férorenade omraden har darfor
identifierats och undersokts inom projektet.

En markmiljéinventering och en 6versiktlig markmiljoundersokning baserad pa
inventeringen har genomforts. Provtagning har skett i befintlig banvall och i l4ge for ny
spérlinje langs strackan. Provtagning har dven utforts vid nya stationen Gévle Vastra samt i
lagen for nya broar. Alla uttagna prover analyserades med avseende pa metaller inklusive
kvicksilver, petroleumprodukter, BTEX och PAH. Utvalda prover fran banvallen eller
sparnira omraden analyserades dven for bekdmpningsmedel. Undersokningarna ar
oversiktliga och syftar till fi en forsta bild av fororeningssituationen. De ska ocksa vara
underlag for prelimindra bedémningar avseende saneringsbehov och masshantering.

Inventeringen och tidigare genomférda undersokningar visar att omradet, i och med
nuvarande och historisk markanviandning som jarnvagsmilj6 och industriomréden, ar
generellt fororenat av bland annat metaller, petroleumkolviten, polycykliska aromatiska
kolvaten (PAH) och bekdmpningsmedel.

Sammanfattat visar undersokningarna att i sparmiljo forekommer halter 6ver MKM
(mindre kdnslig markanviandning) och Trafikverkets avgransningsviarden, som innebér att
massorna ar oldmpliga att anvanda och darfor bor tas till deponi. Inom intilliggande
verksamhetsomrade har fororeningshalter 6ver MKM pétriffats som kraver utforligare
provtagning/riskbedomning for korrekt hantering. Inom vissa delomraden ar halterna lagre
och massorna bor kunna anvindas inom projektet.

Grundvattenprovtagning har genomforts inom ramen for projektet, dar analyser i 8
grundvattenror mellan Skanbergsleden och strax 6ster om Norra Kungsgatan visar pa laga
fororeningsnivaer (under rapporteringsgrians) av PAH, BTEX alifater och aromater. Tidigare
undersokningar i grundvatten har pévisat att pdverkan pa grundvatten av fororeningar inom
Infranords omréde ar liten med undantag for forhojda halter av nickel som uppmatts i en
punkt vid tvé av sex provtagningstillfallen.

6.9.2. Inarbetade atgarder

Mojligheten till massbalans i ett infrastrukturprojekt styrs av manga faktorer — som befintlig
topografi, markens beskaffenhet, krav pa plan- och profilgeometri samt markanvandningen
ioch kring anldggningen. Anldggningstekniska krav pd massorna samt fororeningsnivaer
spelar ocksa stor roll.

I planforslaget har dessa dtgiarder ansetts mojliga for att minska 6ver- och underskott av
massor:

e Jordmassor anvinds i anldggningen dar sa 4r mojligt med hénsyn till bl.a. krav pa
barighet, en god landskapsanpassning och krav p4 minimerad spridning av
fororeningar. En sddan plats ar en utfyllnad vid Blasésen (ca km 116+100 s6der om
jarnvagen). Vissa materialtyper, som silt och i vissa fall férorenade massor, ar
olampliga for anvindning.
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¢ Jordmassor anviands som fyllning i bullerskyddsvallar och under
bullerskyddsskarmar.

e Vegetationsmassor, om de ar fria fran invasiva arter, kan anvandas for tackning av
slanter.

I planforslaget foreslds ytor med tillfallig nyttjanderatt inom projektet som kan anvidndas
som upplag under byggtiden. Detta minskar behovet av transporter.

Inga atgarder avseende massbalans faststélls i jairnvagsplanen. Trafikverkets intention till
kommande skeden ar att utreda mojligheterna att soka avsattning for projektets
overskottsmassor i narliggande projekt, och att separera och anvinda krossfraktioner fran
schakt i befintlig bankropp.

Trafikverket kommer att genomféra ytterligare miljoteknisk markundersokning med syfte
att fa ett battre underlag for hanteringen av massor.

Trafikverket kommer att stilla krav pd masshantering vid upphandling av entreprenader for
att forebygga skador pa manniskors hilsa och miljon.

6.9.3. Miljoeffekter

Nollalternativet

Ingen masshantering for ny jairnvag sker i nollalternativet och inga miljoeffekter
uppkommer. Massor kommer att behéva hanteras nar nirliggande projekt som forutsitts i
nollalternativet genomfors.

En viss diffus fororening frén driften och trafiken pa jarnviagen sker alltid.

Effekter for manniskors hilsa och miljon har inte berdknats men &r sannolikt sma.

Planférslaget
Jord- och bergmassor

Inom projektet har en masshanteringsanalys tagits fram dar volymen massor beridknats.
Planforslaget kommer att generera ungefar 823 000 ms3 schaktmassor. Projektet behover
tillféras ungefar 587 000 ms3, varav ca 381 000 m3 utgors av bergkrossfraktioner som inte
finns tillgdngliga i projektet. Drygt 617 000 m3 av schaktmassorna bedéms sakna avsattning
inom projektet och utgor ett 6verskott.

Transporter

I masshanteringsplanen har ocksa behov av transporter utretts. Resultaten visar att
massorna som omsitts i projektet i genomsnitt behover transporteras cirka 10 km. Projektet
ar stort och stricker sig 6ver ett antal ar och ar uppdelat i etapper. Transporter av massor
kommer att periodvis vara mer intensiva.

Fororenad jord

For de fororenade massorna som bedoms forekomma i planomradet kan riskbedémning bli
aktuellt for att bedoma lamplig hantering. Planforslaget kommer att medfora ett 6verskott
av mer dn 100 000 m3 massor som bedoms ha halter 6ver riktvardet for MKM. Hantering av
massorna bedoms inte medfora risker for paverkan pa manniskors hélsa eller miljon sa
lange tillrackliga skyddsétgarder vidtas.

Under forutsattning att kompletterande undersokningar gors, och att massor och
kvarvarande fororenad mark darefter hanteras med lampliga forsiktighetsmatt, bedoms att
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inga forutsedda negativa milj6- eller halsoeffekter ska uppsté pa grund av spridning av
fororeningar.

Patraffade markfororeningar som bedoms miljo- och hilsomassigt olampliga att anvanda i
projektet kommer att tas om hand, vilket har en positiv effekt pd markmiljon vid
genomforande av planforslaget.

Kumulativa effekter

Beroende pé vilka arbeten som kommer att utféras av andra aktorer i omrédet och hur
samverkan kan komma att ske kan béde positiva och negativa kumulativa effekter avseende
masshantering och férorenade omraden uppkomma.

6.9.4. Konsekvensbedémning

Masshantering och foérorenade omriden undantas fran konsekvensbedomning enligt avsnitt
6.2. Forutsittningar och effekter beskrivs i stéllet som ett resonemang ovan.

6.10. Paverkan under byggtiden

I detta kapitel beskrivs tillfilliga, forutsedda, miljoeffekter som endast uppstar och varar
under byggtiden. Effekter av oforutsedda hdndelser ndmns men kan inte kvantifieras.
Risker beskrivs i avsnitt 6.11. Beskrivning av de klimatutsldpp som uppstar under
byggtiden samt hur arbetet med att minimera dessa ges 1 avsnitt 6.12.

All masshantering sker under byggtiden, men beskrivs i ett separat avsnitt 6.9.

Konsekvenserna bedoms inte helt med metoden i avsnitt 6.2. Konsekvenser bedoms endast
for kdansliga miljoer. Med sGdana avses platser ddr manniskor uppehaller sig i stor
omfattning. Aven omrdden som har utpekade viirden for olika miljéaspekter som kan
paverkas pa olika sdtt av verksamheten, exempelvis naturmiljo och grundvatten,
betraktas som kdnsliga.

6.10.1. Forutsattningar

Byggskedet i ett jirnvagsprojekt innebar en rad atgéarder och arbetsmoment som genererar
storningar for nirboende och risk for att skador uppstar pa miljén. Aven om paverkan Ar
begriansad i tiden dr den ofta tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgirder ska vara
motiverade. Projektet pagar under ett flertal ar och byggs i etapper. Paverkan kommer att
vara mer eller mindre intensiv pa olika platser under olika perioder. Forberedande arbeten
bedoms kunna paborjas under ar 2027 och byggnationer bedoms paborjas under ar 2028.
Den sammanlagda byggtiden bedoms kunna bli ungefar 9 ar.

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att pagé i omradet. Stora
mangder schaktmassor kommer att hanteras. Anldggningsarbetena i sig samt trafiken med
entreprenadmaskiner och transportfordon orsakar stérningar i form av buller,
luftféroreningar, vibrationer och damning. Arbetena och transporterna paverkar ocksa
tillgdnglighet och framkomlighet pa de gator och vigar som berors.

Etableringsytor, upplagsytor och tillfalliga vigar med mera kommer att behévas under
byggtiden for olika andamal. Etableringsytor ar ytor for kontor och personalbodar,
uppstillning av byggkranar och arbetsfordon samt for tillfalligt byggmaterial och teknisk
utrustning. Upplagsytor anvinds som tillfdlliga upplag fér massor. I jirnviagsplanen
faststills dessa ytor med tillfallig nyttjanderitt, se Figur 30.

Under byggskedet hanteras en rad amnen som vid olycka eller spill kan paverka mark och
vatten negativt. Bland dessa finns bland annat petroleumprodukter i form av drivmedel,
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hydrauloljor och smérjmedel. Tankning innebar hantering av storre volymer av drivmedel
(ex. diesel eller HVO), som kan ha stor negativ paverkan pa miljon vid spill. Lokalisering och
utformning av platser fér tankning, férvaring och annan hantering av stérre mangder
miljoskadliga produkter har stor paverkan pé risken for en olycka med allvarliga
konsekvenser.

6.10.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Trafikverket arbetar for att byggskedets miljokonsekvenser ska minimeras. I vissa fall sker
det genom anpassningar, skyddsatgarder och forsiktighetsmétt som hanteras i
jarnvéagsplanen. Kompletterande och fordjupade utredningar kommer att fortga dven efter
planlaggningsskedet da detaljplanering och val av specifika tekniska 16sningar gors. Darfor
kan det bli aktuellt med ytterligare skyddsétgarder och forsiktighetsmaétt i byggskedet.

Trafikverket har generella krav och rutiner avseende kvalitets- och miljostyrning som
reglerar entreprendrens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav
for fordon och arbetsmaskiner. Specifika krav for detta projekt kommer att stillas i
kommande upphandlingar av entreprenorer.

Innan en entreprenad paborjas tar entreprenoren fram en miljéplan som beskriver vilka
forsiktighets- och skyddsatgiarder som ska vidtas under byggtiden utifrn de krav som stillts
av Trafikverket och myndigheter. Under byggtiden kontrollerar Trafikverket entreprenorens
miljoarbete genom kontrollplaner, miljérevisioner och miljéronder pa arbetsplatsen.

Information och kommunikation forebygger negativa attityder gentemot ett projekt och den
paverkan det far for omgivningen. Informationsinsatser kommer att riktas mot saval
allménheten som kringboende.

I kommande sakprévningar — tillstdnd for arbeten inom vattenskyddsomrade, anmélan om
vattenverksamhet for arbeten i Backebrobacken, samt eventuella tillstindsprévningar av
grundvattensdnkningar — stills villkor pa arbetenas genomférande. Dessa villkor ska foras
vidare till detaljprojektering, upphandling och produktion.

Nedan anges forslag pa skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som kan genomforas for att
minska miljépaverkan under byggskedet.

Rekreation och friluftsliv: Vid planeringen av produktionen och byggtransporterna kommer

framkomlighet och trafiksiakerhet pd omgivande gatu- och vagnét vara viktiga faktorer som
beaktas. Tillgdnglighet till angriansande omraden som kan anviandas for rekreation och
friluftsliv ska beaktas.

Buller: Bullerskyddsskarmar, vallar och erbjudande om fastighetsnira atgarder faststalls i
jarnvagsplanen. Fastighetsnara atgirder utfors med fordel tidigt i byggskedet sé att de ger
dampning dven under byggtiden.

Trafikverket kommer att stilla krav i kommande entreprenad p4 att buller fran
anldggningsarbeten ska begriansas s att Naturvardsverkets allmdnna rad (NFS 2004:15) om
buller frén byggplatser efterlevs.

Krav kommer ocksa att stillas sé att skador och oldgenheter orsakade av vibrationer ska
undvikas eller minimeras.

Kulturmilj6: Lamningar som blir kvar nira arbetsomrédet ska skyddas under byggtiden
genom markering eller stingsling.
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Naturmilj6: Skogsavverkning kommer inte att goras under faglarnas hackningstid. Infor
avverkning vid rivning av vagbron vid Gamla Lexevigen ska en plan tas fram for att
minimera intrénget i ravinen.

Omledning av Backebrobacken utfors mestadels i torrhet och grumlingshammande atgarder
kommer att vidtas sdsom t.ex anvindande av siltgardin.

Naturvirdesobjekt och bevarandevirda trad som kan vara kvar efter byggtiden ska skyddas
under byggtiden pé lampligt satt.

Risk och sikerhet: Krav kommer att stillas pa fordon och arbetsmaskiner samt hantering av
petroleumprodukter, i synnerhet inom vattenskyddsomrédet. Bygg- och lanshéllningsvatten
avleds och hanteras pa ett sddant sitt att recipienter inte riskerar att skadas.

Masshantering och milj6féroreningar: En masshanteringsplan kommer att tas fram for att
optimera projektets masshantering for att uppné en god naturresurshushéllning och
minimera klimatpaverkan. Jordmassor som innehéller invasiva arter hanteras si att
spridning av sddana vixter forhindras.

6.10.3. Miljoeffekter

Nollalternativet

Ingen ny jarnvig byggs och ingen ombyggnad av E4 eller Hamnleden sker. Inga tillfilliga
miljoeffekter av vig- eller jairnvagsbygge uppstar.

Andra byggarbeten kan paga i omradet for anliggning av till exempel bebyggelse eller
atgiarder pa kommunala gator eller ledningar.

Planforslaget
Markansprék

Forutom ny jarnvagsmark och nytt vigomrade (lila och bla ytor i Figur 30) kommer ytor att
tas i ansprak med tillfallig nyttjanderétt (ljusgula ytor i Figur 30) under byggtiden. Inom
dessa ytor kan antas att befintlig markanviandning upphor och ersitts av arbetsomrade.
Trad avverkas och markvegetation tas bort. Da ytorna planerats med hansyn till utpekade
natur- och kulturvirden bedoms ytorna som tas i ansprak inte som kénslig miljo. Ett
undantag ar ytan vid Backebrobicken, se Naturmiljo nedan.

Storningar i boendemiljo

Buller i ett byggskede upplevs manga ganger som storande for omgivningen. Buller hérror
fran till exempel transporter av byggmaterial och schaktmassor, palning, spontning samt
schakt- och fyllningsarbeten. Bergschakt forekommer i liten omfattning i projektet. Samma
arbetsmoment kan ocksa orsaka vibrationer, som forutom att vara stérande dven kan skada
byggnader och andra konstruktioner.

Riktlinjer for byggbuller finns for byggtiden. Aven vid efterlevnad av gillande regelverk for
buller och vibrationer kan omgivningen uppleva inslagen som stérande.

Da projektet gar genom stadsmiljo kommer ménga ménniskor att beréras. Byggbuller utreds
inte i jarnvigsplanen, men de som ar bullerberorda i driftskedet ar i princip ocksa utsatta for
byggbuller. Buller fran transporterna beror ocksa manniskor som bor eller vistas liangs de
gator och vigar som nyttjas under byggskedet.

Arbetsmaskiner, byggprocesser och transporter orsakar utslapp av avgaser till luft samt
klimatutslapp. Transporter pa tillfalliga arbetsvégar, 6ppna schakt samt masshantering kan
orsaka damning, som smutsar ner och bidrar till halter av partiklar i luften. Atgérder kan
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vidtas for att minska damning. Avgaser och damm bed6éms inte kunna orsaka hilsoskadliga
halter av fororeningar utanfor arbetsomradet.

Vid planeringen av byggarbetena kommer produktionen att styras si att den sker etappvis.
P4 sa sitt utsétts inte hela strickan for alla typer av storningar under hela byggtiden.

Grundvatten

Tillfallig paverkan pé& grundvattnets niva kan bli aktuell vid tillfalliga schakter dar
grundvatten ldcker in. Sddan péverkan bedoms medfora smé effekter.

Vid grundlidggning av broar finns risker for grundvattenpéverkan. Palning och spontning
nira vattentikten kan innebdra risk for grumling av grundvattnet, mobilisering av relikt
grundvatten eller 6kade transporter av fororeningar till grundvattnet. Transporttiden fran
broarna till vattentdkten ar dock i storleksordningen ménader och troligtvis kommer
frigjorda partiklar fastlaggas och salt spadas ut pa vagen. Darmed kommer ingen eller
mycket liten péverkan att synas vid uttagsbrunnarna i vattentékten.

Lickage av miljofarliga &mnen och andra oforutsedda hindelser under byggtiden kan
medfora stor padverkan pa grundvattnets kvalitet. Miljokrav for entreprenaden minskar
risken for sddana hindelser.
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Figur 30. Projektets markansprak. Befintlig jarnvagsmark och vagomrade inom planomrédet finns inte med pa Figur

30, men kommer att nyttjas under byggtiden.
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Naturmilj6

Naturmiljon berors av tillfalliga markansprak, dar befintlig naturmiljo forstors. Inga ytor
med utpekade naturvirden paverkas forutom Backebrobicken med dess ravin. Byggbuller
kan stora kinsliga arter som uppehéller sig i arbetsomrédets niarhet. Projektet beror inga
naturmiljoer som anses vara bullerkénsliga. Paverkan under byggtiden beror alltsé framst
ytor med ordinéra virden eller helt utan naturvirden (till exempel hardgjorda ytor).

Byggtidens paverkan pa Backebrobackens vatten dr den grumling som kommer att uppsté
nir gravarbeten sker da backfaran ska ledas om. Skyddsatgirder kommer att foreslas och
villkor kan komma att stillas i kommande anmailan om vattenverksamhet.

En del av Bickebrobickens ravin séder om jarnvagen kommer att tas i ansprak for
anldggningsarbeten i samband med broétgirder i Backebrobacken under byggtiden.

Rekreation och friluftsliv

I samband med byggskedet utgor entreprenaden och den nya jirnvagen en barriar da
arbetsomradet inte ar tillgdngligt for allmdnheten. Den planerade jirnvigen passerar genom
skogsomraden med stigar och ging- och cykelpassager.

Skogen mellan Sétra och Lexe kommer att fa stora effekter under driftstiden. Tillfalliga
effekter av markansprak och storningar tillkommer under byggtiden. Rekreationsmiljon
kring Igeltjarnen kommer inte att paverkas fysiskt under byggtiden.

Vid atgirder pa gator och vigar kommer storningar att uppkomma. Arbetsomradet ska
planeras si att tillgdnglighet finns for gang- och cykeltrafik dar befintliga samband bryts.

Kumulativa effekter

Kumulativa effekter kommer att uppkomma d& kommunens arbeten med berérda gator och
omradet kring Gévle Vastra, och kanske dven andra omraden, sannolikt kommer att paga
samtidigt som jarnviagen byggs.

6.10.4. Konsekvensbeddmning

Kriterier for beddmning av konsekvenser

Konsekvenser bedéms for kansliga miljoer. Med sadana avses platser dar manniskor uppehaller
sig i stor omfattning och dven omraden som har utpekade varden for olika miljoaspekter som kan
paverkas pa olika séatt av verksamheten, exempelvis naturmiljé och grundvatten.

Stora negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfor langvariga och omfattande stérningar i
kansliga miljoer.

Mattliga negativa konsekvenser: Uppstar om atgarder medfor langvariga och mattliga stérningar,
eller kortvariga och omfattande stérningar i kansliga miljoer.

Sma negativa konsekvenser: Uppstar om atgéarder medfér kortvariga och mattliga, eller mindre
storningar oavsett tid i kansliga miljder.

Konsekvenserna kommer att variera bade geografiskt och i tiden och ar darfor svéra att
bedéma mer konkret. Byggtiden blir Iangvarig. Den berdknas pagé i ca 9 &r med
kontinuerlig verksamhet, om &n av olika slag, langs hela strackan.

For vissa kénsliga miljoer ndrmast arbetsomradet dar ménniskor uppehaller sig i stor
omfattning finns det risk for att stora konsekvenser uppkomma da stérningar blir bade
langvariga och omfattande.
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Effekterna blir troligen under vissa tider och pa vissa platser endast mattliga, vilket medfor
méttliga konsekvenser.

I vissa kénsliga omréden, som kring Igeltjirnen, bedoms endast mindre storningar
uppkomma och konsekvenserna blir darfér smé. Storningarna, och ddrmed konsekvenserna,
blir ocksa allt mindre nir avstandet till arbetsomradet 6kar dven om storningar fortfarande
kan upplevas.

Storningarna i Backebrobécken blir stora i samband med omgréavning och rivning av vagbro.
Konsekvenserna under byggskedet bedoms som stora.

For kinsliga miljoer som behandlats ovan men inte giller manniskor — naturviarden och
grundvatten — bedoms ocksa konsekvenserna som smé pa grund av kortvariga och mindre
storningar och risker.

For nollalternativet, dvs om planforslaget inte genomfors, bedoms sméa konsekvenser uppsta
da exploatering av verksamhetsomréden och omradet kring sjukhuset kommer att paga i
och i anslutning till omradet.

6.11. Risk och sdkerhet

Oénskade hdndelser som trafikolyckor kan medféra stora konsekvenser for mdnniskors
hdlsa och miljon. Ett forandrat klimat kommer att medféra andra typer av oonskade, men
troliga, hdndelser. Sannolikheten for sGdan paverkan och dess konsekvenser har utretts. I
detta kapitel i MKB beskrivs risker for manniskors hdlsa och miljon.

Ovriga kapitel i MKB behandlar de forutsedda miljoeffekter som bedéms uppkomma av
Jjdrnvdgsanldggningen med sin framtida trafik. Risk och sdkerhet undantas fran
konsekvensbedomning enligt avsnitt 6.2 dd riskanalysen gors med en annan metodik dn
miljobedomningen.

6.11.1. Forutsattningar

Risker med péverkan pa manniskors sikerhet och hilsa samt pa miljon vid jarnvigen ar
bland annat kollisioner mellan tdg, ursparning, olycka med transport av farligt gods,
pékorning och naturhéandelser. Risker som identifierats i det aktuella projektet ar olyckor
inom jarnvigsanlidggningen med paverkan pa omgivningen, olyckor inom
jarnvagsanliggningen med paverkan pa anldggningen och ombordvarande samt olyckor i
omgivningen med paverkan pa anldggningen och ombordvarande, samt ett par risker inom
varje kategori. Aven risker avseende farligt gods och ursparning har utretts. Utredningen
syftar till att bedoma den nya jarnvigens paverkan pa riskbilden och utgér ifran Plan- och
bygglagens bestimmelser om att samhallsutvecklingsprocesser ska ta hansyn till
manniskors hilsa och sdkerhet samt att risken for olyckor ska beaktas. Bedomda risker
omfattar exempelvis brand i tig, paverkan pd grundvatten eller mark via ldckage eller
slackvatten vid olycka, ursparning och pakorning, kollision, viderfenomen och sabotage.

Utredningen har genomf6rts kvantitativt med hjélp av simuleringar i programvaran @Risk.
Beridkningarna har resulterat i risknivéer for dels individrisk, dels samhillsrisk. De
acceptanskriterier for risknivier som anvinds kommer fran rapporten Vérdering av risk
(1997) som &r en branschvedertagen viagledning. Da det finns stora skillnader i till exempel
bebyggelsetithet, avstdnd mellan befintlig bebyggelse och ny jarnvigsanldggning,
hastigheter (STH) samt trafikmidngder (ADT) har striackan Gavle C — Tolvforsskogen delats
in i fyra delstrackor. Varje delstracka har studerats i detalj och ett antal skyddsobjekt har
analyserats separat. Dessa skyddsobjekt ar byggnader som bedoms sarskilt skyddsvérda i
relation till de risker som undersoks i utredningen, exempelvis for att de ligger mycket nira
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den nya jarnvégen eller att de inhyser sddan verksamhet som bedéms som kénslig eller
mycket kinslig. I virderingen av berdkningarnas resultat tas hansyn till platsspecifika
forutsattningar for respektive skyddsobjekt. Detta kan till exempel innebira topografi,
befintligt fasadutférande, eller inom projektet redan planerade fysiska atgarder som verkar
positivt eller negativt pa risknivan. I de fall risknivdn bedoms hog enligt branschvedertagna
riskkriterier diskuteras moéjliga riskreducerande dtgarder.

I bedomningen av riskreducerande atgarder beaktas dtgidrdernas kostnad i relation till den
riskreducerande effekt de medf6r. Inom projektet har olika risker utretts, med syftet att
verka for att en acceptabel riskniva uppnéas avseende olyckor som kan drabba manniskor,
naturmiljé och egendom i och med byggskedet och driftskedet av jarnviagen. Det ingér aven i
utredningen gillande risk att identifiera och bedéma riskerna i projektet samt att vid behov
foresla atgarder for att reducera risknivaer som inte bedéms acceptabla.

6.11.2. Inarbetade atgarder

Som ett resultat av att risker avseende farligt gods och urspéarning utretts gérs bedomningen
att riskreducerande atgarder ska vidtas for ett antal bostadshus i stadsdelen Lexe.
Atgirderna relaterar till de beriiknade risknivierna for bade pakorning vid ursparning och
olycka med transport av farligt gods. Anledningen till de hoga risknivierna ar det mycket
korta avstand som kommer foreligga mellan jairnvigen och dessa befintliga bostadshus. De
riskreducerande atgarder som kommer att vidtas &r att planerad bullerskyddsskidrm mellan
ny jarnvag och bostadshusen i Lexe uppfors i brandteknisk klass EW30 och med tét
markkontakt. Bullerskyddsétgarderna reducerar risker vid en olycka med transport av
farligt gods, till exempel polbrand.

P4 den del av striackan dar jairnvigen gar genom skyddsomradet for Giavle-Valboasen har
Trafikverket tagit fram en riskanalys. Godstég identifieras som risk dar lackage fran
transporter med farligt gods kan medfora stor skada. Godstdgen kommer att styras till det
nordligaste spéret, spar 5, och vid méten anvianda spér 4. Godstdg kommer endast i
undantagsfall att anvinda de s6dra sparen (1-3) genom vattenskyddsomradet. Trafikverkets
inriktning pa fortsatt utredning styrs darfér mot skyddsatgéarder for spar 4 och 5 genom
vattenskyddsomradet. Utifrén resultatet fran riskanalysen utreder Trafikverket hur
grundvattentikten bor skyddas. Avgransning av skyddsatgird kan komma att anpassas till
geologiska och hydrogeologiska forutsiattningar langs striackan, dar passagen av sjdlva
askirnan ar hogst prioriterad. Skyddsatgiard som utreds kan vara tatskikt, skyddsvall som
motverkar spridning utanfér sparomradet samt damm for mottagning av vatten och
utrymme f6r att omhanderta o6nskade utslapp.

6.11.3. Miljoeffekter

Den nya sparanldggningen genom Gévle kommer att medfora en 6kad sidkerhet pa
sparomradet till foljd av att jarnvigen rustas upp och gors om. De allvarliga olyckor som
anda intraffar bestar till storsta del av plankorsningsolyckor, personpakorningar och
ursparningar.

P& grund av narheten till mer eller mindre kinslig bebyggelse forekommer det trots dessa
omraden med hoga eller mycket hoga risknivéer, framst géllande risken for pdkorning vid
ursparning. Vissa riskreducerande dtgiarder behover vidtas for en del bebyggelse inom eller i
nérheten av jarnvagen.

Forhindrandet av ursparningar och dirmed skadebegransning for ombordvarande pa tag i
héndelse av ursparning kommer hanteras genom sikerhetsbevisning av det tekniska
systemet samt Transportstyrelsens krav pa jarnvagsfordon.
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Efter genomfort projekt kommer samtliga korsningar att vara planskilda, varfor risken for
plankorsningsolyckor elimineras. Personpakorningar domineras av suicid eller suicidforsok.
For strackan har sannolikheten f6r personpékdrningar minskats genom att en fysisk barriar
i form av personskyddsstingsel, viltstingsel eller bullerskyddsskdrm kommer att omgarda
hela anldggningen.

Avakande vagfordon som en risk har ocksa studerats, bade pa vigar i direkt anslutning till
jarnvigen och broar 6ver jarnvigen. Atgirder utreds for att reducera riskerna.

Vid brand i tag skulle konsekvensen kunna bli att fororenat slackvatten paverkar omgivande
mark- och vattenomraden. Handelsen bedoms allmént inte utgora en risk med avseende pa
hélsa och milj6 forutom vid Valboasen vilken &r utpekad som ett vattenskyddsomrade som
ocksé ar av riksintresse och forsorjer Giavle med dricksvatten. Omfattningen av tatskikt
kommer att utredas vidare for att skydda grundvattnet.

Risker kan &ven besta i utslapp av farligt gods. Sannolikheten for ursparning ar 1ag, men
som om det intraffar kan fa stora konsekvenser. Ursparningar intraffar arligen i Sverige,
men leder mycket sillan till utslapp eller lackage av farligt gods in pa nérliggande omréde.
Utslapp av farligt gods sker, men dr vanligen inte allvarligare dn att det kan hanteras av
raddningstjanst eller saneringsfirmor.

Vaderfenomen som vind, sn6 och 6versvimning skulle kunna paverka jarnvagen. Vind och
sno kan forhindras med vindskydd och tillfilligt avstingd trafik. Oversvimning utgor en risk
da jarnviagen kan undermineras och vattenmassorna kan skada tekniska installationer.
Strackans lagpunkt vid Norra Kungsgatan skulle kunna 6versvimmas vid storre mangder
nederbord. Dagvattenhanteringen for Norra Kungsgatan ar anpassad for ett mer utdraget
nederbordsscenario diar en mindre miangd nederbord faller under en langre period och
skulle ha svarare att hantera ett haftigare skyfall. Denna lagpunkt skulle darfér kunna
péaverka sparomradet vid ett haftigare skyfall. Risken forvarras dock inte av
ombyggnationen. Den befintliga Ostkustbanan &r ocksé en 1dgpunkt som 6versvimmas vid
hiftigare skyfall redan i dagsliget. Ostkustbanan ar en lagpunkt i terrdngen dar det saknas
naturliga utflédesvagar. Langs Ostkustbanan finns ett utflodessystem som dock ar
underdimensionerat dven for vanligt forekommande nederbordsméngder. Vid skyfall dréjer
det innan vattenméangderna sjunker undan. Inte heller har okar risken av
ombyggnationerna.

Vid trafikplats E4 finns ocksa en lagpunkt. Har finns ett utjamningsmagasin i form av en
damm och en pumpstation, men dessa ar inte dimensionerade for storre mangder
nederbord (10-arsregn). Dar jarnviagen korsar E4 bildas ocksa en lagpunkt. Det ska finnas
ett dagvattenledningssystem, men detta kommer inte att vara dimensionerat for haftigare
skyfall. En dagvattendamm ingar i jirnvagsplanen. Forutom att ge mojlighet till uppsamling
av féroreningar vid en eventuell olycka fungerar den som utjamningsmagasin vid héga
floden. Den planerade anldggningen har dimensionerats efter ett antaget framtida klimat
och jarnvigen bedoms darfor inte paverka eller paverkas av risken for 6versvimningar eller
andra olagenheter som kan uppsta till foljd av ett fordndrat klimat.

Det bedoms framst vara risk for sabotage pa eller i narheten av den del av jirnviagen som
ligger i anslutning till framtida stationsbyggnader. Stangsel kommer anlidggas i och runt
stationsomréde for att hindra sabotage.

Inga betydande risker avseende paverkan pa miljo och samhaéllsviktiga funktioner har
identifierats. Brander i tg eller anldggning samt ursparningsolyckor kan leda till utslapp av
miljoskadliga amnen, men inga ytterligare dtgarder har bedomts vara rimliga att vidta.
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6.11.4. Konsekvensbeddmning

Risk och sikerhet undantas fran konsekvensbedémning enligt avsnitt 6.2. Forutsiattningar
och effekter beskrivs i stillet som ett resonemang.

Den nya sparanlaggningen genom Gévle kommer troligtvis att medfora en 6kad sékerhet pa
sparomrédet till f6ljd av att jarnvagen rustas upp och gors om. De allvarliga olyckor som
skulle kunna intréffa bestar till storsta del av plankorsningsolyckor, personpakorningar och
ursparningar. Efter genomfort projekt kommer samtliga korsningar att vara planskilda,
varfor risken for plankorsningsolyckor elimineras. For striackan har sannolikheten f6r
personpakorningar minskats genom att en fysisk barridr, det vill siga hogt stangsel eller
bullerskdrm, kommer att omgérda hela anldggningen. Barridren kommer forsvara
atkomsten till jirnvigen.

For 6vriga skyddsobjekt inom ramen for jarnvagsplanen gors bedomningen att inga
riskreducerande atgarder behover vidtas for att riskerna for ménniskors hilsa och sikerhet
ska kunna anses acceptabel. Denna bedomning gors med anledning av platsspecifika
riskreducerande forutsiattningar sdsom till exempel avstind, topografi, eller pa platsen
redan forekommande byggnadstekniska forutsattningar.

Inga betydande risker avseende paverkan pa miljo och samhaéllsviktiga funktioner har
identifierats. Med inarbetade riskreducerande &tgérder for ovan beskrivna strackor bedoms
riskerna for manniskors hélsa och miljon vara acceptabla.

6.12. Klimat

Klimat i miljobedémningar omfattar bdde begrdnsning av klimatpdverkande utslipp och
anpassning till klimatfordndringar. Klimatpaverkan undantas fran
konsekvensbedémning enligt avsnitt 6.2. Forutsdttningar och effekter beskrivs som ett
resonemang i detta kapitel.

Ett fordandrat klimat innebdr risker for befintliga infrastrukturanldggningar och stdller
krav pa nybyggnader som ska fungera i en framtida situation. Risker beskrivs dven i
avsnitt 6.11 Risk och sdkerhet.

6.12.1. Forutsattningar

Klimatpéverkan

Transporter och transportinfrastruktur bidrar i stor utstriackning till klimatpaverkan och
utslapp av luftfororeningar. Transportsektorn maste darfor bidra till att Sveriges klimatmal
uppfylls, vilket innebér att transportsystemet behover bli energieffektivare och att
fossilberoendet méste brytas. Sverige har ett 6vergripande 1angsiktigt mal om att senast
2045 inte ha nagra nettoutslapp av vixthusgaser till atmosfaren. Trafikverket har satt som
mal att infrastrukturen ska vara klimatneutral &r 2040.

Alla typer av byggande orsakar utslapp av viaxthusgaser. Alternativet till att bygga ny jarnvig
kan vara att bygga nya flerfiliga vigar och gator for att klara en trafik6kning till f6ljd av en
vaxande befolkning. Trafikverkets analyser visar att om alternativet till att bygga ny jairnvag
skulle vara nya vagar, for att moéta ett 6kande transportbehov, sé skulle byggandet av dessa
orsaka jamforelsevis lika stora vixthusgasutslapp som de nya jirnviagarna.

Aven om teknikutvecklingen gor att vig- och flygtrafikens viixthusgasutsldpp kommer att
minska Gver tid sd ar alternativet spartransporter mycket mer energieffektivt per
personkilometer. Jirnvagen utgor en viktig del av ett transporteffektivt samhélle som &r en
forutsattning for att nd klimatmalen pa ett hallbart satt.
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Berdkningen av anldggningens klimatpaverkan tas fram med hjalp av Klimatkalkyl, som ar
Trafikverkets verktyg for att berdkna klimatpéverkan fran transportinfrastrukturen ur ett
livscykelperspektiv. Klimatkalkylmodellen riaknar inte med klimatpéverkan frén trafiken,
utan bara klimatpaverkan fran byggande samt underhéll och drift av infrastruktur. Ingen
berikning av projektets klimatpaverkan under driften av anldggningen har genomforts eller
planerar att genomforas.

Klimatpéverkan frén byggande inklusive anlédggnings- och byggmaterial ska i snitt minskas
fran det berdknade ingéngsvardet med 30—54 % for projekt som beridknas vara fardiga
mellan 2025 och 2029, och med 60-76 % for projekt som beriaknas vara fardiga mellan 2030
och 2034 enligt Trafikverkets reduktionskrav for infrastrukturprojekt (TDOK 2015:0480).

Klimatanpassning

Klimatanpassning handlar om att anpassa viagar och jarnvigar sé att de klarar av de
forandringar som ett andrat klimat innebér, men ocksa att bygga pé ett sitt som inte
motverkar mojligheten att anpassa andra delar av sambhéllet till andrade
klimatférutsattningar.

Vad géiller klimatanpassning ar det fraimst risker fér 6kade vattenfloden och
oversvimningsproblematik som behover hanteras i miljcbeddmningen. Okade vattenfloden
innebar inte bara flodesférandringar i vattendrag utan paverkar dven risken fér exempelvis
skred. Vig- och jairnvagsanldggningar kan ocksa behova anpassas for att begriansa de
generella effekterna av klimatforandringar pa omgivande intressen, det kan till exempel
gilla utformningen av dagvattenanldggningar.

6.12.2. Inarbetade atgarder

Klimatpéverkan

Under arbetet med planforslaget finns krav pa ett aktivt och systematiskt arbete for att
minimera utsldppen av klimatgaser fran savil trafiken som fran byggande, drift och
underhall av infrastrukturen. I arbetet ingér att identifiera klimataspekter och att genomféra
reduktionsatgirder samt foreslé ytterligare reduktionsatgarder for kommande
projekterings- och anldggningsskeden. En malbild for projektet har varit att “Lata
klimatanpassning ta plats i arbetet, inte minst avseende masshantering”.

Under arbetet med jarnvigsplanen har ménga olika atgéarder for att minska klimatpaverkan
utretts. Atgirderna giller t.ex. val av material och byggmetoder for olika delar av
anlaggningen. Beslutade atgarder som har relevans for jairnvagsplaneskedet ar exempelvis:
tidig genomford massbalansberdkning for att minska méangden borttransporterade massor,
vil genomford produktionsplanering for att kunna minska transportavstandet genom att
transportera massor liangs linjen, dteranvindning av avbaningsmassor som slénttiackning
istillet for inkop av externa massor och anldggande av bullervallar istéllet for fastighetsnira
bullerskyddsétgéarder. Arbetet med att minska klimatpaverkan fortskrider i kommande
skeden och ytterligare klimatreducerande atgarder kommer att utredas.

Infor entreprenadskedet planerar Trafikverket att stilla krav enligt Trafikverkets riktlinjer
for minskad klimatpaverkan.

Klimatanpassning

Utformningen av den nya anlaggningen far inte medfora en 6kad risk for 6versvimningar av
omgivande mark. Vid berdkningar av avvattning och dimensionering av broar och trummor
anvands en s.k. klimatfaktor 1,25. Denna faktor tar hiansyn till antagna framtida floden.
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En dagvattendamm ingar i planforslaget. Forutom att ge majlighet till uppsamling av
fororeningar vid en eventuell olycka fungerar den som utjaimningsmagasin vid hoga floden.

6.12.3. Miljoeffekter

Nollalternativet

Nollalternativet innebar en 6kning av antalet godstag pa grund av ett 6kat behov av
godstransporter 2040, men troligen ingen storre overflyttning av vag- till
jarnvagstransporter. Viss klimatpaverkan pa grund av anldggningsarbeten sker i
nollalternativet, di vissa anlaggningsarbeten, bland annat reinvesteringsatgirder pé
befintlig OKB, kommer att kravas.

Planforslaget

Planforslaget innebéar precis som nollalternativet en 6kning av antalet godstag pa grund av
ett 6kat behov av godstransporter, men mojliggor dven en overflyttning av transporter fran
vag till jarnvag. Planforslaget bedoms dven mojliggora en 6kning av regionaltagstrafiken
samt kapaciteten for snabbtag. Vid genomforandet av planforslaget kommer byggandet av
anldggningen att ge upphov till stora mangder CO.-utslapp, se avsnitt om klimatpaverkan
for en mangduppskattning.

Klimatpéverkan

Projektets klimateffekter pa grund av trafiken har inte modellerats eller berdknats i aktuellt
skede. Exempel finns dock fran andra storre jairnvagsprojekt (ex. Norrbotniabanan) dar
overflyttning av gods frén vig till jarnvag berdknats langsiktigt bidra till en minskning av
koldioxidutslapp.

Klimatpéaverkan fran byggandet av den planerade anldggningen kommer att berdknas i ett
senare skede av aktuellt projekt. I ett tidigt skede av planskedet uppskattades dock
byggandet av anldggningen att ge upphov till ca 55 000 ton CO.-ekvivalenter.

Sammanfattningsvis orsakar byggandet av anldggningen stora klimatutsldpp. Da byggandet
antas bidra till en 6verflyttning av vigtransporter till den mindre klimatpaverkande
transportvigen jarnvagstransporter, bedoms det dock troligt att anldggandet av
anldggningen pé sikt sammantaget bidrar till en minskning av transportsektorns
koldioxidutslapp.

Klimatanpassning

Jarnviagen bedoms inte paverka risken for 6versvimningar eller andra oldgenheter som kan
uppsta till f6ljd av ett forandrat klimat, d& anldggningen dimensioneras efter ett antaget
framtida klimat.

6.12.4. Konsekvensbeddmning

Klimatpéaverkan undantas fran konsekvensbedémning enligt avsnitt 6.2. Forutsattningar
och effekter beskrivs i stillet som ett resonemang ovan.
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7. Ekosystemtjanster

Ekosystemtjansterna har koppling till flera av de miljéaspekter som behandlats i kapitel 6,
dar effekter och konsekvenser for olika miljovdrden behandlas. Nedan beskrivs kort hur
planforslaget paverkar de olika ekosystemtjénsterna.

Ekosystemtjanster ar de funktioner hos ekosystem som gynnar manniskor, det vill sdga
uppratthaller eller forbattrar manniskors valméende och livsvillkor. Dessa tjanster produceras av
ekosystemen och ar alltsa gratis.

Internationellt och nationellt 4r ekosystemtjinsterna definierade och indelade i fyra olika
typer utifrdn vilken funktion de har. Dessa typer kallas forsorjande, reglerande, kulturella
och stodjande ekosystemtjanster. Nedan beskrivs ekosystemtjansterna kort tillsammans
med en bedomning av hur jarnviagsplanen paverkar respektive tjanst.

Forsorjande tjanster ar produkter och tjanster som vi far direkt frén ekosystemen och
som gor det mojligt for oss att leva pa var planet, diribland ravaror, energi, vatten och mat.

3.1 Matférsdrjning Inga omraden for odling paverkas. Dock kan en liten paverkan pa tjansten
forekomma da skogsmark som kan anvandas fér bar- och svampplockning
tas i ansprak.

Ekosystemen ger oss mat
genom mdjligheter till odling,
djurhalining, fiske och jakt.

3.2 Vattenforsoérjning Ekosystemtjansten paverkas genom att naturmark ersatts av hardgjorda
omraden och slanter, vilket minskar infiltration av vatten i marken.
Grundvattensankningar sker ocksa pé grund av att vagar behéver sénkas.

Ett grundvattenskydd utredas for att minska risk for att dricksvattentakten i
omradet fororenas vid en olycka. Skyddet innebar dock att ytvatten till viss

del leds bort i stallet for att infiltrera i marken.
Ekosystemen lagrar, renar

och reglerar tillgangen till vatten
for dricksvatten, bevattning av
grodor och andra andamal.

3.3 Ravaror Ekosystemtjansten paverkas i liten omfattning nar skog tas i ansprak. Den
stadsnara skogen i omradet nyttjas inte primart for skogsproduktion.

Véaxter och djur ger oss ravaror
och material som virke,

lader, biokemikalier och godsel
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3.4 Energi

Ved, grédor och biologiska
restprodukter kan ge oss varme
och energi genom biogas och
andra branslen.

Ekosystemtjansten paverkas i liten omfattning nar skog tas i ansprak. Den
stadsnara skogen i omradet nyttjas inte primart for skogsproduktion.

De reglerande tjansterna handlar om ekosystemens formaga till luftrening, pollinering,
forbattring av lokalklimat och skydd mot extremvéder. De bidrar till att trygga och forbéttra
var livsmiljo och dr manga ganger minst lika effektiva och lonsamma som tekniska

16sningar.

2.1 Reglerande av lokalklimat

Gronska och natur bidrar lokalt
till jaAmnare temperatur,

okad Iuftfuktighet, skugga och
vindskydd.

Ekosystemtjansten paverkas genom att skogsmark tas i ansprak. Paverkan
pa lokalklimatet sker framfor allt kring befintlig och kommande infrastruktur
(langs jarnvagen och Hamnleden). | naromradena, kring boende- och
rekreationsmiljoer, finns gronskan kvar. Aven om buskar och enstaka trad
planeras pa bullervallar kommer dessa ha lagre kapacitet for tjansten.
Dungar av trad, enskilda trad, eller buskar i stadsmiljon kommer behéva tas
ner. Det medfér en viss paverkan pa lokalklimatet.

2.2 Erosionsskydd

Véxternas rotter pa land och i
vatten binder jord och sediment.
Blad och grenar skyddar jorden
fran att skoljas bort.

Ekosystemtjansten kan paverkas dar Backebrobackens ravin paverkas och
backen fran Igeltjarnen leds om. Risk for erosion finns i byggskedet och
innan ny vegetation har etablerat sig langs backarna. Okade vattenfloden pa
grund av klimatférandringar okar risken for erosion. Risk for erosion vid
kraftiga regn finns ocks& innan vegetation etablerats i nyanlagda slanter.

2.3 Skydd mot extremvéader

Gronska och natur férebygger
och skyddar mot extremvader
som storm, héga vagor,
Oversvamning, skyfall, skred
och torka.

Ekosystemtjansten paverkas i ndgon grad nar skogsmark ersatts av
jarnvagsmark med delvis hardgjorda omraden. Aspekterna om lokalklimat
och erosion ovan ar relevanta aven vid extremvader.
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2.4 Luftrening

Vaxtlighet renar luft genom att
filtrera och fanga upp
fororeningar.

Ekosystemtjanstenen paverkas genom att skogsmark ersétts av hardgjorda
omraden och jarnvagsmark. Detta sker i ett omrade i anslutning till hart
trafikerade vagar.

Vidare kommer stadstrad behdva tas ned vilket gor att tjansten minskar i ett
redan hardgjort omrade.

2.5 Reglering av buller

Véxtlighet och icke hardgjord
mark dampar buller och skapar
lugnare miljéer for manniskor
och djur.

Ekosystemtjansten paverkas genom att skogsmark ersatts av hardgjorda
omraden och jarnvagsmark. Avskarmande skog ingar inte i
berékningsmodellen for trafikbuller och dampning beréknas inte men
vaxtlighet bidrar tminstone visuellt och kanslomassigt till en lugnare miljo.
Bullerskyddsskarmar och -vallar kan vara en fysisk kompensationsatgard
som minskar paverkan pa ekosystemtjansten.

2.6 Rening och reglering av

vatten

Vatmarker, gronomraden och

andra ekosystem fordrdjer,
filtrerar och renar vatten fran
fororeningar samt forebygger
dversvamningar, erosion och
torka.

Ekosystemtjansten paverkas genom att skogsmark ersatts av hardgjorda
omraden och banvallar. Aven om buskar och trad planeras pa bullervallar,
och jarnvagsmarken ar delvis genomsléapplig, kommer dessa ha lagre
kapacitet for tjansten.

Nya anlaggningar i form av damm planeras for att sékra lokal rening och
reglering av dagvatten. Vid backarna som paverkas efterstravas ett naturligt
lopp déar sa ar mojligt.

2.7 Pollinering

i

Insekter pollinerar

blommande vaxter som
utvecklar frukt, bar och fro for
véaxtens fortplantning och

for produktion av mat till
manniskor och djur.

Ekosystemtjansten paverkas nar naturmark tas i ansprék och de flesta
blommande vaxterna forsvinner pa dessa ytor. Genom att angsvegetation,
buskmiljoer och sandmarker planeras pa nagra stallen kommer paverkan att
mildras i viss man.

2.8 Reglering av skadedjur
och skadevéxter

Ekosystemtjansten paverkas nar naturmark tas i ansprak och forutsattningar
for skadedjursreglerande arter forsamras betydligt pa dessa ytor. Genom att
angsvegetation, buskmiljoer och sandmarker planeras samt dod ved sparas
pa nagra stallen kommer paverkan att mildras i viss man.

Risk for spridning av invasiva arter beaktas vid masshanteringen.
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Djur och andra organismer kan
reglera och minska méngden
skadedjur, skadevéaxter och
sjukdomsbarare.

De kulturella tjinsterna definierar det vilbefinnande vi fir av naturen. Gronstrukturen
bidrar med upplevelsevirden, ger kunskap och inspiration och ar viktiga for var fysiska och

mentala halsa.

4.1 Fysisk hélsa

{

Gronska och natur gynnar
fysisk aktivitet som motion,

lek och friluftsliv.

Ekosystemtjansten paverkas genom att en stor del av skogen mellan Satra
och Lexe som anvands for vardagsmotion tas i ansprak fysiskt och bullernivan
Okar. Forbindelser mellan stadsdelarna kommer att finnas kvar i och med de
gang- och cykelvagar som planeras av kommunen.

Miljon kring Igeltjarnen paverkas i liten utstrackning genom négot okat buller.
Skogen vid lilla Lexe kan komma att paverkas av en ny barriar da back fran

Igeltjarnen utreds. Broar kan byggas sa att befintligt stigsystem ater kan
nyttjas efter byggskedet.

4.2 Mentalt valbefinnande

.

Vistelse i gronska och natur
framjar halsa, valbefinnande

och mental aterhamtning.

Ekosystemtjansten paverkas genom att skogen mellan Satra och Lexe
forsvinner till stor del och maéjligheten till vistelse i natur minskar. Samtidigt
paverkas kvarvarande gronomrade och Igeltjarnomradet visuellt och av buller
fran den nya sparanlaggningen. En del stadstrad tas bort och gronytor
minskar i omfattning.

4.3 Kunskap och inspiration

Gronska och natur kan ge
inspiration, kunskap och 6ka
forstaelse for ekosystemens
samband och betydelse for

manniskan.

Ekosystemtjansten paverkas nar naturmark tas i ansprak och sarskilt nar
omraden men hoga naturvarden sdsom skogsmark (klass 2 och 3) och
backravin (klass 2) tas i ansprak.
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4.4 Social interaktion Ekosystemtjinsten paverkas genom att skogen mellan Sétra och Lexe

minskar i storlek och paverkas av den narliggande jarnvagen.

Gronska och natur erbjuder

motesplatser for manniskor av

olika bakgrund och aldrar

4.5 Kulturarv och identitet Ekosystemtjansten paverkas i liten grad dar jamvagen byggs langs befintlig

jarnvag. Vaster om Gavle Vastra omformas landskapet av den nya jarnvagen
och grénomrade tas i ansprak.

Gronska och natur skapar
attraktiva miljoer, bidrar till
den lokala identiteten och ar

en del av kulturarvet.

De stodjande tjansterna utgors av ekosystemens grundldggande funktioner, sisom
biologisk méangfald, ekologiskt samspel, naturliga kretslopp och jordménsbildning. De ar
nodvindiga forutsattningar for att de ovriga ekosystemtjansterna ska kunna fungera.

1.5 Biologisk mangfald Ekosystemtjansten paverkas kraftigt dar omraden med utpekat héga
naturvarden, och dven andra gronomraden som bidrar till variation i
naturmiljon, tas i ansprak och darmed férsvinner som naturmiljo.
Mindre atgarder for att minska paverkan pé biologisk mangfald
genomférs. Nya sandmiljder och angsvegetation/buskmarker och en
ny fara for backen fran Igeltjarnen utreds. En strandpassage langs

Variationsrikedom inom arter, mellan Béackebrobécken planeras for medelstora djur.

arter och av ekosystem mojliggor
anpassning och ger motstandskraft.

1.2 Ekologiskt samspel Ekosystemtjansten paverkas sarskilt av att omraden med utpekat
hoga naturvarden tas i ansprak eftersom dessa kan rymma arter som
ar ovanliga i omgivande landskap och samspel mellan arter darmed
kan ga forlorade. Hagastromskilens funktion for ekologiska samband
forsamras kraftigt.

Samspel mellan tva eller flera _ .
i i ] De nya miljoer som skapas kan leda till nya samspel. Detta kan

arter bidrar till ekosystemfunktioner. B ) . o
medféra att arter kan finnas kvar i omradet.
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1.3 Livsmiljoer

Livsmiljoer ar en forutsattning for vaxt-
och djurarters fortplantning, fédosok
och spridning.

Ekosystemtjansten paverkas genom att flera livsmiljoer tas i ansprak
eller paverkas av den nya spardragningen.

Nya livsmiljoer kommer ocksa att skapas. Dessa miljer ar av andra
typer och gynnar andra arter an i de livsmiljéer som forsvinner. Se
vidare biologisk mangfald.

1.4 Naturliga kretslopp

Ekosystemen mojliggor kretslopp
av vatten, kol och naringsamnen
som kvave och fosfor.

Ekosystemtjansten paverkas genom att mark som tidigare var natur
hardgdrs och att vegetation och jordman i de omradena forsvinner.
Genom att vaxtlighet planeras pa till exempel bullervallar kommer
dock ekosystemtjansten finnas kvar i viss man.

1.5 Jordmansbildning

Ekosystemens organismer bryter ned
material p& och i marken och frigor

naringsamnen.

Ekosystemtjansten paverkas genom att mark som tidigare var natur
hardgors och jordmansbildningen da upphor. Genom att vaxtlighet
planeras pa till exempel bullervallar kommer dock ekosystemtjansten
finnas kvar i viss man.

lllustrationer: The New Division/Boverket — Licens — CC BY-ND 4.0
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8. Samlad beddmning

Har beskrivs projektets maluppfyllelse och projektets miljokonsekvenser. Till en samlad
bedomning hor ocksdé kapitel 9 ddr projektets forhdllande till olika bestammelser 1
miljobalken beskrivs.

8.1.  Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sékerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Mélet ar uppdelat i ett funktionsmaél och ett hinsynsmal. Funktionsmalet handlar
om hur tillgdngligheten ska utvecklas for medborgare och naringsliv. Hainsynsmaélet
beskriver hur transportsystemet ska utvecklas med avseende pé trafiksikerhet, méanniskors
hilsa och miljon.

De transportpolitiska malen uppfylls genom att Trafikverkets planldggningsprocess foljs
ddr avvdgningar avseende funktion och hdansyn gors. Mdaluppfyllelsen beskrivs mer
detaljerat i planbeskrivningen.

8.2. Andamal

Ostkustbanan ska vara det basta transportalternativet genom att erbjuda god tillganglighet for alla
samt sakerstalla snabba, hallbara och tillférlitliga transporter for att méjliggéra en positiv
samhallsutveckling.

Andamalet berér miljokonsekvensbeskrivningen avseende hllbara transporter for att
mojliggora en positiv samhillsutveckling. Nar Ostkustbanan byggts om ger den forbattrade
forutsittningar for fossilfria transporter och den delen av &ndamalet uppfylls.

8.3.  Projektmal

Projektmalen ir en inriktning for arbetet med jiarnvigsplanen. Atgirder foreslas for att
minska jarnvagsplanens paverkan for alla miljoaspekter, vilket stoder méalens innebérd.
Delar av malen forutsitter dtgirder som inte hanteras i en jarnvagsplan. I Tabell 12
redovisas uppfyllelse av projektmélen. Méluppfyllelse av alla mal redovisas i
planbeskrivningen.
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Tabell 12. Projektmal med redovisning av méjlighet till maluppfyllelse.

Projektmal

Mbijlighet till
maluppfyllelse

Motivering

Skapa en attraktiv narmiljé dar hansyn
tas till boendemiljo, omradets karaktar
och dar biologisk mangfald gynnas.

+

Miljohénsyn har tagits under framtagande av
jarnvéagsplanen genom exempelvis
anpassning av markanspraken for ledningar,
servicevagar, tillfalliga ytor med mera. Vidare
ingar bullerskyddsatgéarder i jarnvagsplanen,
vilka i flera fall ger en forbattrad bullersituation.
Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning
hanterar dessa fragor och bidrar till
maluppfyllelse. Ett fortsatt arbete for att na
malet kommer att behdva hanteras i senare
skeden &n jarnvagsplanen.

Ersatta ekologiskt viktiga naturmiljéer
(naturvardesklass 1-3) som forstors
och uppratthalla ekologisk
konnektivitet.

Jarnvagsplanen tar vardefulla naturmiljoer i
ansprak, vilka inte kommer att kunna ersattas.
Miljdhansyn har tagits under framtagande av
jarnvéagsplanen genom exempelvis
anpassning av markanspraken i narheten av
bevarandevérda trad. Hansyn tas till den
ekologiska konnektiviteten langs
Béackebrobécken genom att strandpassager
for djurlivet byggs. | jarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning ges forslag pa
miljéforbattrande atgarder som kommer att
behodva hanteras i senare skeden &n jarnvags-
planen.

Planforslaget uppfyller delar av projektmalet,
men motverkar ocksa delar av det.

Stéarka och/eller utveckla platsens
kulturmiljévarden.

Inom planomradet finns endast fa
kulturmiljovarden. Kulturmiljéer i omgivningen
paverkas i liten grad. Miljohansyn har tagits
under framtagande av jarnvagsplanen genom
anpassning av utformningen av
bullerskyddsvallen i Tolvfors. Ett arbete kring
frivilliga kulturmiljostarkande atgarder har
péborjats. Atgardsférslag utreds vidare. Méalet
beddms uppfyllas sa langt det &r relevant med
hénsyn till projektets karaktéar och aktuellt
planeringsskede.

Skapa ett robust skydd for Gavle-
Valbodsens grundvattenforekomst och
aterskapa infiltrationsomraden.

Fragan om skyddséatgarder for
jarnvagsanlaggningen genom
vattenskyddsomradet (Gavle-Valbodsen)
utreds vidare.

Aterskapande av infiltrationsomraden gérs inte
inom jarnvagsplanens markansprak.
Planforslaget uppfyller delar av projektmalet,
men motverkar ocksa delar av det.
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8.4.  Milipmal

Miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal
etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga &mnen och klimat. Sveriges
miljomal ar det nationella genomforandet av den ekologiska dimensionen av de globala
héllbarhetsmalen. Sveriges 16 miljokvalitetsmal beskriver det tillstind i den svenska miljon
som miljoarbetet ska leda till.

Lansstyrelserna ska samordna det regionala arbetet med generationsmalet och
miljokvalitetsmalen. Det finns inga specifika regionala miljomal for Gavleborgs lan.

Géavle kommun redovisar sina miljomal i "Miljostrategiskt program”. Programmet ar indelat
i malomrédena Klimatneutral kommun 2035, Robusta ekosystem samt Ren och giftfri
vardag. Inom varje malomrade finns mél, indikatorer och prioriterade atgarder.
Programmet ar kopplat till bade de globala malen och de nationella miljémaélen.

Miljomalen

1 Begransad klimatpaverkan

2 Frisk luft

3 Bara naturlig forsurning

4 Giftfri miljé

5 Skyddande ozonskikt

6 Saker stralmiljo

7 Ingen 6vergodning

8 Levande sjoar och vattendrag
9 Grundvatten av god kvalitet
10 Hav i balans samt levande skargard
11 Myllrande vatmarker

12 Levande skogar

13 Ett rikt odlingslandskap

14 Storslagen fjallmiljo

15 God bebyggd miljo

16 Ett rikt vaxt-och djurliv

lllustrator: Tobias Flygar

En del av miljomaélen ror miljoer eller naturtyper som inte finns i omradet, relevanta
miljomal redovisas i Tabell 13 tillsammans med korta kommentarer med utgadngspunkt fran
miljomaélens preciseringar.
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Tabell 13. Relevanta nationella miliomal med uppféljning av maluppfyllelse.

Nationellt mal

Mbjlighet till
maluppfyllelse

Motivering

Begrénsad
klimatpaverkan

+

Planforslaget ger forbattrade forutsattningar for fossilfria
transporter. Byggandet av anlaggningen ger upphov till CO2-
utslapp. Malet bedéms stddjas pa sikt.

Giftfri miljo

Fororenade massor kommer att hanteras sa att halso- och
miljopaverkan minimeras. Kemiska amnen ska véljas och hanteras
enligt Trafikverkets regelverk. Malet stods.

Levande sj6ar och
vattendrag

Planforslaget utformas med héansyn till Backebrobackens
naturvarden och ekosystemtjanster. Malet stods i de aspekter som
berors.

Grundvatten av
god kvalitet

+ + +

Planforslaget utreder skyddsatgarder for att minska risken for
fororening av Gavles dricksvatten vid en olycka. Anlaggning och
normal drift ger liten paverkan pa grundvatten, som inte paverkar
maluppfyllelse. Malet stods.

Levande skogar
&

Ett rikt vaxt- och
djurliv

I+

Planforslaget innebar stora intrang i skogsomradet
Hagastrémskilen, som har varden for bade naturmiljo, gron
infrastruktur och rekreation. Anpassningar har gjorts for att ge ett
mindre intrdng i naturmiljon dar det varit majligt. | ett lokalt
perspektiv motverkas flera av malens preciseringar.

God bebyggd
miljo

Miljomalet ar mycket omfattande och berér manga aspekter av
samhdllsplanering. Battre forutsattningar for jarnvagstrafik kan
sdgas vara hallbar samhallsplanering och en god
energihushallning. Kollektivtrafiken framjas och planforslaget
stodjer en god vardagsmiljo med sma halso-och sakerhetsrisker.
Exempelvis medfor bulleratgarder att riktvarden for buller
innehalls. Projektet medfor aven positiva konsekvenser avseende
komfortvibrationer och elektromagnetiska falt gentemot
nollalternativet.

Befintliga gronomraden tas i ansprak for jarnvagen.

Planen stodjer de flesta av malets preciseringar som berors.

8.5. Sammanstéllning av konsekvenser

For aspekterna Masshantering och fororenade omrdden, Risk och sdkerhet samt Klimat
och ekosystemtjdnster gors ingen konsekvensbedémning.

Landskaps- och stadsbild

Hoga stadsbildsvarden finns i rutnétsstaden och i kulturmiljon vid Tolvfors. I rutnitsstaden

blir konsekvenserna obetydliga. I Tolvfors ger planforslagets sma miljoeffekter pa de hoga

viardena maéttliga konsekvenser. Kumulativa konsekvenser ar till del beroende av hur miljon
kring Gavle Vistra gestaltas av kommunen, vilket d&ven kan ge paverkan pa Tolvforsomrédet.

Bostadsomradena har generellt méattliga viarden. De péverkas av att jarnvigen passerar forbi
omradena. Sma miljoeffekter i de omraden som berors medfor generellt sma konsekvenser.

Stora delar av karaktdrsomrédena far inga eller obetydliga konsekvenser.

Hagastromskilen har mattligt varde for landskapsbild, mest for dess virden som
rekreationsmiljo. I huvudsak blir miljoeffekterna, och ddrmed dven konsekvenserna, sma.
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Stora konsekvenser uppkommer lokalt i skogsomradet mellan Satra och Lexe och beror de
manniskor som ror sig i omradet.

Verksamhetsomradena, sjukhusomradets angoring och infrastrukturstriken har 1aga virden
och hér blir konsekvenserna smé dven om mattliga effekter uppkommer lokalt pa vissa
stillen langs straken. Dar mattliga effekter uppkommer kan 4nda konsekvenserna upplevas
som positiva.

For nollalternativet bedéms obetydliga konsekvenser uppsta.

Boendemiljé och halsa

Buller

Med de foreslagna skyddsatgiarderna kommer den ekvivalenta ljudnivan i bebyggelsen i
maénga fall att bli hogre an i nollalternativet men alla riktvarden for inomhusmilj6 innehélls,
vilket medfor smé negativa konsekvenser for dessa byggnader.

I andra delar av bebyggelsen blir ljudnivén lagre 4n i nollalternativet. Alla riktvarden for
inomhusmilj6 innehélls. Konsekvenserna blir diarfor positiva.

Skillnaderna mot nollalternativet ar sma, oftast + 1—3 dBA. De forekommer och varierar
mellan byggnaderna lings storre delen av strackan. Skillnaden kan eventuellt uppfattas men
har liten praktisk betydelse.

Positiva konsekvenser uppkommer i husen lings befintlig jarnvig i 6stra delen av Lexe dar
ljudnivén blir 612 dBA lagre 4n nollalternativet (och dven nuldget) dé bullerskyddsatgiarder
genomfors och jarnvigstrafiken fordelas om.

Positiva konsekvenser uppkommer dven i Tolvfors och vid forskolan vid Norrtull, dar
ljudnivan blir 2—5 dBA l4gre dn nollalternativet och dven liagre dn i nuldget pa grund av att
bullerskyddsatgarder genomfors.

For ett flerfamiljshus pd Nordost uppstar méttligt negativa konsekvenser utomhus eftersom
riktvarden pa uteplats respektive balkonger inte kan innehéllas med rimliga skyddsatgarder.
Att riktvirden utomhus pé 6vre plan 6verskrids pa 11 hus medfor obetydlig konsekvens
eftersom ingen befinner sig dar. I alla dessa fall innehalls riktvirden inomhus.

Forflyttningen av Ostkustbanan och Norra Stambanan ger positiva konsekvenser utanfor
planomradet for fastigheter langs befintlig Ostkustbana och Norra Stambana norr om Gévle.
Komfortvibrationer

Inga riktvirden avseende komfortvibrationer kommer att 6verskridas. D& vibrationsnivan
jamfort med nollalternativet fordandras i liten grad och i vissa fall sjunker bed6ms
konsekvenserna som obetydliga eller nagot positiva. Antalet storningstillfillen nattetid
kommer att minska jamfért med nollalternativet, vilket ocksa ger positiva konsekvenser.
Elektromagnetiska falt

Exponeringen for elektromagnetiska falt blir mindre med planforslaget &n i nollalternativet
och konsekvenserna blir, liksom effekterna, obetydliga.

For nollalternativet bedoms smé konsekvenser uppsta for aspekten boendemiljo och hilsa.

Grundvattenresurser

Grundvattenbildningen i den viktiga naturresursen Valbodsen minskar vilket ger mattliga
negativa konsekvenser lokalt. Det minskade inflodet till vattenforekomsten ar en
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jamforelsevis liten del av det totala flodet och uttagsmojligheterna i vattentakten paverkas i
liten grad. Att fororeningarna fran jarnvagsdriften tas om hand innan de nar grundvattnet
bedoms medfora obetydliga konsekvenser. Konsekvenser for enskilda brunnar bedéms som
sma eller obetydliga. Sammantaget bedéms obetydliga konsekvenser uppsta for
grundvattenforsorjningen.

Konsekvenserna i nollalternativet ar sannolikt obetydliga.

Naturmiljo

Sammantaget bedoms projektet medfora mattliga till stora konsekvenser pa rodlistade och
skyddade arter genom framst habitatforlust. Stora delar av de identifierade
naturviardesobjekten forsvinner diar dven ménga av de bevarandevérda triden finns.
Forlusten av naturviarden bedoms medfora mattliga till stora konsekvenser d& biotoper
forsvinner och mojligheten till spridning for arter kopplade till dessa miljoer begriansas.
Forlusten av naturvarden far dven mattliga till stora konsekvenser pé det ekologiska
sambandet som den grona kilen utgdr. Jarnvégen bildar dessutom en kraftig barridreffekt
genom fragmentering av livsmiljéer och anlaggande av personskyddsstingsel vilket
ytterligare paverkar spridning av arter negativt.

Konsekvenserna for vilt bedoms bli sma med en viss risk for 6kad andel viltolyckor da
befintliga vandringsstrak blockeras.

Stora konsekvenser uppkommer ocksa i den berorda delen av Backebrobickens ravin mellan
Hamnleden och befintlig jirnviag dar omfattande omgréavningar sker. Mattliga negativa
konsekvenser uppstar under byggskedet i sodra delen av ravinen nir vagbron for Gamla
Lexevigen rivs, pa sikt nir vixtligheten ateretableras kommer konsekvensen bli liten
positiv. Konsekvenserna for Backebrobackens vattenmiljo bedoms bli méttliga.

Sma positiva konsekvenser forvintas da nya naturmiljoer och spridningsvigar skapas inom
projektet.

For nollalternativet bedoms smé konsekvenser uppsta for aspekten Naturmiljo.

Kulturmiljo

I kulturmiljon Tolvfors, med hogt virde, innebir de sma effekterna att konsekvenserna
bedoms som maéttliga. Fér omradena Nynéis och Lexe blir effekterna och darmed
konsekvenserna obetydliga.

Borttagande av kulturlaimningar bedoms medféra sma negativa konsekvenser for
kulturmiljon.

Planforslaget medfor obetydliga konsekvenser for det kulturvirde som utgors av
infrastrukturstraket vésterut fran Gavle C.

Sammantaget bedoms att konsekvenserna for kulturmiljon blir sma. For nollalternativet
bedoms obetydliga konsekvenser uppsta for aspekten kulturmiljo.

Rekreation och friluftsliv

I skogsomradet mellan Satra och Lexe medfor planforslaget mattliga konsekvenser dé en
stor del av omrédet omvandlas till jirnvagsmark och rekreationsvirdet i resterande del
minskar.

For narrekreation kring Igeltjirnen och i skogen nordvést om Lilla Lexe blir konsekvenserna
sma.
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Stora konsekvenser uppkommer vaster om Skdnbergsleden for den aspekt av rekreation som
avser mojlighet att forflytta sig mellan stadsdelarna samt mojlighet att forflytta sig till
naturomraden pé vistra sidan av E4. Fran Skanbergsleden och 6sterut blir dessa
konsekvenser obetydliga.

Konsekvenserna kan mildras om passager mellan Lilla Lexe och Sitra samt friluftspassage
vid E4 ersatts med nya passager sa att det fortsatt 4r majligt att ta sig mellan
rekreationsomradena.

I nollalternativet uppstar obetydliga konsekvenser i stréket langs jirnvagen. I
Tolvforsskogen har sma negativa konsekvenser uppkommit, ssmmanfattningsvis bedoms
konsekvenserna som sma for nollalternativet och stora for aspekten Rekreation och
friluftsliv.

Paverkan under byggtiden

Konsekvenserna kommer att variera bade geografiskt och i tiden och &r darfor svéra att
bedoma mer konkret. Byggtiden berdknas paga i ca 9 ar med kontinuerlig verksamhet, om
an av olika slag, langs hela strackan.

For vissa kénsliga miljoer narmast arbetsomradet dar ménniskor uppehaller sig i stor
omfattning finns det risk for att stora konsekvenser uppkommer da stérningar blir bade
langvariga och omfattande.

Effekterna blir troligen under vissa tider och pa vissa platser endast mattliga, vilket medfor
mattliga konsekvenser.

I vissa kénsliga omraden, som kring Igeltjirnen, bedoms endast mindre stérningar
uppkomma och konsekvenserna blir darfor sma. Stérningarna, och darmed konsekvenserna,
blir ocksa allt mindre nir avstandet till arbetsomradet 6kar dven om stérningar fortfarande
kan upplevas.

Storningarna i Backebrob#cken blir stora i samband med omgravning och rivning av végbro.
Konsekvenserna under byggskedet bedoms som stora.

For kinsliga miljoer som behandlats ovan men inte giller ménniskor — naturviarden och
grundvatten — bedoms ocksa konsekvenserna som smé pa grund av kortvariga och mindre
storningar och risker.

For nollalternativet bedoms smé konsekvenser uppsta for aspekten paverkan i byggskede.

Sammanfattande tabell

I Tabell 14 redovisas en jaimforelse av nollalternativets och planforslagets konsekvenser for
respektive miljoaspekt. Underlag for tabellen dr de beddmningar som har gjorts i de
foregdende kapitlen.

For nollalternativet finns en generell osdkerhet. For planforslaget varierar konsekvenserna
béde geografiskt och mellan delaspekter inom varje miljoaspekt. Bedomningarna i tabellen
nedan ar mycket sammanfattade. Det dr darfor nodvandigt att dven ldasa huvudtexten for
okad forstéelse for planforslagets paverkan pa miljon.
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Obetydliga
konsekvenser

Sma Mattliga

konsekvenser konsekvenser

Stora

konsekvenser

Positiva sma
konsekvenser

Tabell 14. Sammanfattning av miljdaspekternas konsekvenser jamfort med nollalternativets konsekvenser.

Miljoaspekt

Nollalternativet

Planfdrslaget

Landskaps-
och stadsbild

Obetydliga konsekvenser.

Sma konsekvenser.

Konsekvenserna kan ocksa upplevas
som positiva.

Boendemiljo

Smé konsekvenser.

Positiva sméa konsekvenser.

Rekreation och
friluftsliv

Smé konsekvenser

Paverkan under

byggtiden

Sma konsekvenser.
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och hélsa

Grundvatten- Obetydliga konsekvenser. Obetydliga konsekvenser.

resurser

Naturmiljo Sma konsekvenser. Stora konsekvenser for naturvarden och
ekologiska samband.

Kulturmiljo Obetydliga konsekvenser. Sma konsekvenser.

Stora konsekvenser pa vissa platser.

Stora konsekvenser pa vissa platser

under vissa tider.




9. Milj6balken

Vid planldggning av jarnvdg och vid provning av drenden om byggande av jarnvdg ska
2—4 kap. och 5 kap. 3—5 §§ miljobalken tillimpas. Hur projektet forhdller sig till dessa
beskrivs i avsnitt 9.1-9.3.

Undantag fran forbud enligt 7 kap. miljébalken beskrivs i avsnitt 9.4.
Artskyddsférordningen berors i avsnitt 9.5.

9.1. Allmé&nna hansynsregler (2 kap)

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for olika
principer som &r hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar
enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutovarens ansvar att visa att de allmdnna
hansynsreglerna foljs. I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets
planldggningsprocess foljts och olika alternativ har bedémts med hansyn till miljon. Val och
l6sningar ska goras utifrén dessa principer.

Vid upphandling av entreprenorer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
och har mojlighet att stélla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror
héansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om biasta
mojliga teknik), 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 §
(produktvalsprincipen). Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha
valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.
Hénsynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utfoérande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som
kravs for att undvika skada pé viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljoméssigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir béattre
alternativ finns pd marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska véljas sa
att miljopaverkan minimeras, vilket sdkerstills genom Trafikverkets planldggningsprocess.
Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet.

9.2.  Hushallningsbestammelser (3 och 4 kap)

Hushallningsbestaimmelserna ska tillaimpas vid drenden som roér miljébalken och vid fysisk
planering. Bestimmelserna avser att mark- och vattenomraden ska anviandas for de
dndamal de dr mest lampade med héansyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande
behov. Anvindning som medfo6r en fran allmin synpunkt god hushallning ska ges foretriade.

Omrédet ar sedan tidigare paverkat av exploatering i och med befintlig infrastruktur.
Jarnvagen byggs inom en korridor som antagits efter val av lokalisering, dar
hushéllningsbestimmelserna tillaimpas. Planforslaget har stod i kommunal 6versiktsplan.
De planerade atgirderna uppfyller de generella bestimmelserna for hushallning med mark-
och vattenomraden som framgar av miljobalken.

I 3 och 4 kap miljobalken finns dven bestimmelser om riksintressen. Riksintressen som
beror planomradet och ur de bedéms péverkas redovisas i Tabell 15.
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Riksintresse for kommunikation

Befintlig funktion kommer att kvarst4 for riksintresset for kommunikation E4 och
Hamnleden. Planforslaget syftar till 6kad kapacitet pa jarnvégen och byggs inom korridor
for riksintresse for kommunikation. En ny station uppfors som okar tillgingligheten. Det ar
endast vid dndrad markanviandning som ett riksintresseansprik far betydelse da ett rattsligt
beslut kravs.

Planforslaget medfor inte risk for pataglig skada pa riksintresset for kommunikation da
markanvidndningen inte forandras.

Riksintresse for vattenférsorjning

Rullstensédsen Gavle-Valboasen &r av riksintresse for vattenforsorjning enligt 3 kap 8 §
miljobalken. Riksintresset omfattar Satraverket och Valboverket med tillhorande brunnar,
induceringsomraden, infiltrationsanlaggningar och ravattenledningar.

Planforslaget medfor att skyddsatgarder anliaggs for att hindra att fororeningar som skulle
kunna forsdmra grundvattnets kvalitet nar grundvattnet och kvantiteten paverkas i liten
grad da infiltration till grundvattnet bedéms minska begrinsat.

Planforslaget medfor inte att motiven till det utpekade riksintresset paverkas. Planforslaget
bedoms inte medfora risk for pataglig skada pé riksintresset Géavle-Valbodsens virden och
mojligheten att anvinda omradet for avsett andamal.

Riksintresse for kulturmiljévard

Gavle (x800) samt Sitra (X812) utgor riksintresse for kulturmiljévard enligt 3 kap. 6 §.

Uttryck for Giavle (X800) utgors bland annat av dldre bebyggelse med grundstruktur fran
1500-talet pa bada sidor om an, runt kyrkan och slottet. Rutnétsplanen ar typisk for 1600-
och 1700-talen och har tillskott av 1800-talets esplanadplaner efter branden i senare delen
av 1800-talet. Residensstadens karaktiarsbyggnader utgor ett framtradande inslag i
stadsbilden, lokaliserade till platsen for den medeltida kungsgirden. Regementsomradet i
véstra utkanten med dess regementspark som angrinsar till 6vriga parkanldggningar ar
ytterligare ett uttryck for residensstadens betydelse. For riksintresset Gavle stad blir
planforslagets effekter obetydliga d4 inga utpekade varden paverkas.

Uttryck for Satra (X812) omradet representerar efterkrigstidens bostadsférsorjning i
samband med betydande folkomflyttningar fran landsbygden till stiderna och den
efterfoljande urbaniseringen och vilfirdssamhillets framvixt. Riksintresseomradet Satra
paverkas indirekt av intrang i skogsomrédet i séder om samt 6kat buller i delar som gransar
till jarnvéagen. Viss paverkan sker ocksa genom bland annat bullerskydd for uteplatser.
Effekterna bedoms som obetydliga.

Planforslaget bedoms inte medfora risk for pataglig skada pa négot av riksintressena Gavle
(X800) respektive Satra (X812) for kulturmiljovard.

Tabell 15. Redovisning av riksintressen och planférslagets paverkan.

Riksintresse Planforslagets paverkan

E4 och Hamnleden (kommunikationer) Befintlig funktion kvarstar.

Befintliga jarnvagar samt korridor for ny jarnvag | Planférslaget syftar till 6kad kapacitet pa
(kommunikationer) jarnvéagen och byggs inom korridoren av
riksintresse. En ny station byggs som okar
tillganglighet till jarnvag.
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Riksintresse

Planforslagets paverkan

Gavle-Valbodsens dricksvattenanlaggningar Liten paverkan pa kvantitet, minskad risk for
(vattenforsorjning) férorening. Planforslaget bedéms inte medfora

risk for pataglig skada.

Géavle och Satra (kulturmiljo) Obetydlig paverkan pa riksintressena,

Planforslaget bedoms inte medfdra risk for
pataglig skada.

9.3.  Miljokvalitetsnormer (5 kap)

Miljokvalitetsnormer fér grundvattenforekomst

Péverkan pé grundvattenforekomsten Givle-Valboasens (SE672058-610033) kvantitet
bedoms bli liten. Infiltration till 4sen hindras vid eventuellt anldggande av tatskikt som
skyddsétgird och grundvatten leds bort frain Hamnleden vilket medfor att
grundvattenbildning och ddrmed kvantitet kan minska i liten grad. Skyddsatgarder vidtas
for att minska risk for fororeningar fran byggskede och drift och dirmed sikerstilla
kvaliteten.

Planforslaget bedoms inte paverka majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna f6r
grundvattenforekomsten Gavle-Valboasen.

Miljokvalitetsnormer for ytvattenférekomst

Béckebrobacken (SE673321-156940) ar en ytvattenforekomst som omfattas av
miljokvalitetsnormer. Backebrobicken kommer att ledas under jarnvégssparen i en ny
backfara under tre nya broar med ljusinslapp mellan broarna. Backfaran kommer att
anslutas till befintliga trummor under Hamnleden och till den befintliga ravinen s6der om
jarnviagen. Sammanlagt blir den nya faran ca 130 meter l&ng. Den nya backfaran ska
utformas med rundat naturstensmaterial och efterlikna dagens struktur och inga nya
vandringshinder kommer att uppkomma.

Backebrobicken leds om i ett redan kraftigt paverkat omrédde med l&ng kulvert bide norr
om Hamnleden och séder om Lexevigen med trummor och befintliga broar. Jamfért med
nollalternativet kommer hydrologisk och morfologisk status att vara oférandrad om
planforslaget genomfors. Omledning och gravning av ny backfara kommer att utforas
mestadels i torrhet och vid eventuellt grumlande arbeten kommer forsiktighetsatgarder
vidtas exempelvis i form av siltgardin eller liknande. Detta medfor att vattendraget
nedstroms inte paverkas av grumling och ddrmed péaverkas den kemiska statusen inte
negativt.

Planforslaget bedoms inte paverka majligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for
ytvattenférekomsten Backebrobécken.

9.4. Undantag fran férbud (7 kap biotopskydd och strandskydd)

En jarnvagsplan ska innehalla uppgifter om verksamheter eller dtgiarder som enligt
bestammelser i miljobalken ska undantas fran forbud eller skyldigheter enligt balken.

Sddana undantag giller biotopskydd och strandskydd enligt 7 kap. 11a resp. 16 §§
miljobalken.

Ingen av de biotopskyddade alléerna ligger inom jarnvagsplaneomradet. Med foreslagna
atgarder under byggskedet minimeras risk for att narbeldgna allétrad eller deras rotter
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skadas. Om dispens skulle bli aktuellt utanfér planomrédet hanteras detta i separata
processer.

Allménhetens tillgang till Igeltjarnen paverkas inte. Norr om Hamnleden tas vissa delar av
backen frén Igeltjirnen i ansprék och blir otillgdnglig. Idag ar virdena for rekreation kring
backen 1aga och atgdrden bedoms inte strida mot strandskyddets syften. Sder om
jarnvagen och Hamnleden kommer backen till och frén Igeltjarnen att flyttas till nytt lage.
Utredning pagar om strackningen. Om den nya backen anses ha strandskydd kommer den
att ingd i ett skogsomrade som ar tillgdngligt och har vissa varden for rekreation. Omréadet
langs backen saknar utpekade naturvirden. Igeltjarnen och backen till och frén Igeltjirnen
paverkas i liten grad som inte motverkar strandskyddets syften.

Béckebrobicken rinner idag fritt genom skogsomréden i nordvistra Gavle och genom Sitra i
skogs och parkmiljo. Backebrobiacken leds under Satrahdjden, Hamnleden, gamla
Lexevigen och Lexevagen i trummor och mynnar slutligen i Gavledn. Under jarnvigen leds
Béckebrobicken genom en bro. I nuvarande situation medfor kulvertering av
Backebrobicken att tillgidnglighet och rekreation pa delar av backens strackning inte ar
mojlig. Strandskyddet for Backebrobédcken paverkas inte i den del som beror tillgdnglighet
och rekreation.

Avseende strandskyddets naturmiljoaspekt kommer det i Biackebrobacken — bade i
béckfaran och pa stranderna — att goras atgarder som minskar infrastrukturens
barridreffekt for djur. Dock paverkas naturviarden knutna till backens strander betydligt.
Aven om vegetation anliggs i ravinen si skapar en omgriavning nya miljoer som medfor
forandringar sa att somliga miljoer forsvinner och andra nyskapas. Backebrobacken
paverkas i mattlig grad men bedoms inte motverka strandskyddets syfte att bevara goda
livsvillkor f6r djur- och véxtlivet.

9.5.  Artskydd

I artskyddsforordningen finns bestimmelser om fridlysta vixter och djur. Syftet med
fridlysningen ar att skydda en art som riskerar att férsvinna eller utsattas for plundring.
Syftet kan dven vara att uppfylla internationella dtaganden s som art- och
habitatdirektiven. Alla orkidéer, groddjur, kraldjur, fladdermoss och vilda faglar ar fridlysta.
Forutom dessa grupper ar ytterligare ca 300 vaxt- och djurarter fridlysta. I férordningen
konkretiseras miljobalkens bestimmelser om skydd for biologisk mangfald.

Fridlysningen ser lite olika ut for olika arter:

o For vixtarter innebér fridlysningen oftast att man inte far plocka, grava upp eller pa
annat sitt ta bort eller skada de fridlysta viaxterna.

e  For djurarter innebér fridlysningen att man inte fir doda, skada eller fanga de
fridlysta djuren och i vissa fall inte forstora djurens fortplantningsomraden eller
viloplatser Aven att avsiktligt samla in eller forstora Agg ar forbjudet.

o Fridlysningen av figlar har dven ett forbud mot att avsiktligt stora vilda faglar,
sarskilt under deras hiacknings- och uppfodningsperiod, om inte stérningen saknar
betydelse for att a) bibehélla populationen av fagelarten pa en tillfredsstillande
niva, sarskilt utifran ekologiska, vetenskapliga och kulturella behov, eller b)
ateruppratta populationen till den nivén.

Planforslaget paverkar aspekterna om att stéra faglar och andra djur, att skada eller férstora
sddana djurs bon, fortplantningsomréden och viloplatser, samt att ta bort eller skada vixter.
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Fladdermoss och baver forekommer i omrédet. Endast en skyddad vaxtart, revlummer, har
noterats. Den finns i ett av NVI-objekten vid trafikplats Givle Norra som inte paverkas av
jarnvagsplanens markansprak.

Alla lummervixter ar fridlysta enligt 9 § artskyddsforordningen. Fore
artskyddsfoérordningens tillkomst fanns en generell fridlysning av lummervixter foranlett av
det intresse som fanns med plockning och forséljning av vissa av arterna. Syftet med
fridlysningen av denna artgrupp ir att kunna reglera och forvalta kommersiell anvindning
av dem. D4 syftet ar ett annat 4n kommersiell anvindning utloses inget frbud.

Utifran inrapporteringar till artportalen och de fagelférstudier som gjorts forekommer
troligtvis fa figelarter som ar rodlistade eller skyddade enligt fageldirektivets bilaga 1 inom
jarnvagsplaneomradet. Trafiken pa den nya jarnvigen innebir en ny kélla till bullerstérning
i angransande miljoer. Med tanke pa den redan existerande bullerstérningen bedéms
péverkan pé hickfiglar vara forsumbar. Stérningen saknar troligen betydelse for att
bibehaélla faglarnas populationer pa en tillfredsstéllande niva. Avsikten med jarnvagsplanen
ar inte att stora vilda faglar och den storning som uppkommer bedéms sakna betydelse for
att bibehalla populationerna pé en tillfredsstéllande niva da dessa arter har anpassats till ett
livi urbana miljoer.

Jarnvagsplanens paverkan bedoms utgoras av habitatforlust dd mark som kan utgora
f6dosoksmiljo eller bomiljo for faglar kommer att forsvinna. Bedomningen gors att
habitatforlusten inte bidrar till en negativ pdverkan pa de forekommande fagelarternas
bevarandestatus. Skog som kan hysa fagelbon kommer att avverkas for jarnvagens intrang.
Om avverkningen styrs till utanfor faglarnas hacknings- och uppfédningsperiod kan
paverkan pa fagelbon minimeras. Planforslaget innebar inte att man avsiktligt dodar faglar
eller skadar bon eller dgg. Den slutgiltiga bedomningen &r att jirnvagsplanen inte utloser
forbuden i artskyddsforordningen gillande paverkan pa faglar.

Det ar inte helt uteslutet att groddjur kan forekomma i och kring Igeltjarnen. Fragan ar inte
utredd och ddrmed ar konsekvenserna svéra att bedoma. Dock saknas lampliga livsmiljoer
for groddjur inom omradet och darmed ar det mest troligt att planforslaget har sma till
obetydliga negativa effekter och darmed bedoms jarnviagsplanen inte utlosa forbuden i
artskyddsforordningen.

Planforslaget bedoms ge méttliga negativa effekter pa fladdermoss da delar av arternas
livsmiljoer forsvinner samt att viktiga fodosoksmiljoer och strak fragmenteras eller tas bort.
Dock ar de forekommande arterna vanligt forekommande och néagra storre individantal har
inte registrerats. Jirnviagsplanen bedoms inte paverka arternas bevarandestatus negativt
och darmed dras slutsatsen att artskyddsforordningens forbud inte utloses.

Baver bedoms inte paverkas negativt av planforslaget.
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10. Fortsatt arbete

10.1. Projekterings- och byggskede

Jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen lagger grunden for den fortsatta
miljostyrningen i arbetet med att forverkliga jarnvigsplanen. I Trafikverkets projekt
anviands dokumentet Miljosdkring Plan och bygg som syftar till att f6lja upp miljéaspekter
planldggning, projektering, byggande och drift av jarnvagsanldggningen. Miljosakringen
utgor en systematisk hantering av miljofragor for att efterleva lagkrav och anpassa
anldggningen till miljokrav och undvika negativa miljoeffekter.

Viktiga moment i uppfoljningen utgors av kontrollprogram som kan bli aktuella for
exempelvis buller och grundvatten. Kommande tillstdndsprocess och myndighetskrav kan
komma att stélla ytterligare krav pé kontroll.

Fortsatt arbete kommer att ske inom féljande delar:
¢ Miljotekniska markundersokningar kommer att kompletteras.

e Vidare utredning om grundvattenpéverkan. I samband med kommande
tillstandsprovningar for vattenverksamhet kommer forsiktighetsatgarder och
skyddsatgirder att foresléas.

o Skyddsatgird kring Géavle-Valbodsen som utreds vidare kan vara tatskikt, skyddsvall
som motverkar spridning utanfér sparomradet samt damm for mottagning av
vatten och utrymme for att omhinderta odnskade utslapp.

e Utredning av ytterligare skyddsatgarder som kan bli aktuella i byggskedet.

o Trafikverket utreder mojligheten for 6kad grundvatteninfiltration.

¢ Losningar for dagvattenhantering.

e Mgjlighet att ateranvdnda massor och samverkan med andra projekt utreds vidare.
o Fortsatt arbete med att minska klimatpaverkan.

¢ Detaljprojektering av bullerskyddsatgirder och omfattning av fastighetsnéra
atgarder kommer att goras.

o Detaljprojekteringen kring Gavle Vistra samt géng- och cykelpassager samordnas
mellan Trafikverket och Giavle kommun.

o Ett arbete kring frivilliga kulturmiljéstarkande &tgiarder har paborjats och
atgirdsforslag behover utarbetas. Genomforandet av frivilliga kulturmiljostarkande
atgirder ar beroende av avtal med markigare och arbete med detta pagar dven efter
jarnvagsplanens faststéllelse.

10.2. Kommande sakprovningar

Under jarnvagsplanens framtagande har f6ljande behov av tillstand och dylikt identifierats.
Ytterligare tillstind/dispenser och anmaélningar etc. kan komma att identifieras i senare
skeden.
o Tillstdnd for vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken f6r permanent
grundvattensdnkning vid Hamnleden.

e Anmilan om vattenverksamhet enligt 11 kap miljobalken f6r arbeten vid
Bickebrobicken.
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Ansokan om tillstdnd enligt vattenskyddsforeskrifter for arbeten inom
skyddsomrade for Gévle-Valboésen.

Bygglov bedoms behovas for exempelvis teknikbyggnader och bullerskyddsskarmar.
Marklov bedoms ocksa behdvas for schakt inom detaljplanelagt omrade.
Rivningslov i samband med rivning av byggnader.

Samréd ska héillas med lansstyrelsen om skyddsatgéarder for 6vriga kulturhistoriska
lamningar.

Tillstand till &ndring i byggnadsminne enligt Kulturmilj6lagen.
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11. Sakkunskap

Ett flertal personer har bidragit med sakkunskap vid framtagandet av MKB. Det kan vara
som forfattare av underlagsrapporter, skribenter i delar av MKB, st6d till MKB-ansvarig som
granskare och specialist i respektive kapitel. Nedan presenteras ett urval av specialister som
deltagit i beskrivningar och bedomningar inom respektive amnesomréade.

Samordnare miljé/arkitektur/MKB

Anna-Karin Strand Miljdingenjor. Har arbetat med miljobedémningar
i 20 &r och som samordnare for miljofragor vid
planlaggning av vag- och jarnvagsprojekt i 14 ar.
Detta har bidragit till en bred kompetens som
samordnare for planlaggning av vag- och
jarnvagsprojekt.

MKB-ansvarig och huvudforfattare

Leif Wiklund Landskapsarkitekt LAR/MSA. Har arbetat 25 &r
med miljofragor vid planlaggning av vag- och
jarnvagsprojekt. Har da erhallit bred kompetens
inom miljobeddmning och MKB.

MKB-handlaggare

Maria Andersson Magisterexamen i miljovetenskap med 10 ars
erfarenhet av tillstdnd och miljcbedémning och
arbete med MKB.

Landskaps- och stadsbild

Johan Aronsson Landskapsarkitekt med 10 ars erfarenhet av
utformning och miljdanpassningar inom vag-
och jarnvagsprojekt.

Buller

Sara Dahlsten Akustiker. Mer &n 20 ars erfarenhet av
bullerfragor och utredning vid planlaggning av
vag- och jarnvagsprojekt.

Vibrationer

Marcus Héagglund Vibrationssakkunnig med 18 ars erfarenhet av
vibrationsfragor inom omgivningspaverkan.

Grundvatten

Fredrik Palm Hydrogeolog med 11 ars erfarenhet av
grundvattenfragor.

Ytvatten

Frans Bystrom Jagmastare med fokus mot férvaltning av vilt-
och fiskpopulationer. 4 ars erfarenhet av
restaurering och miljpatgarder i vattendrag.
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Naturmiljé och ekosystemtjanster

Gry Benediktsson Magisterexamen i biologi med 20 ars erfarenhet
av naturvardsfragor.

Daniel Segerlind Biolog som arbetet med naturvardsfragor i
narmare 15 ar.

Kulturmiljo

Bo Ulfhielm Arkeolog med 30 ars erfarenhet av
inventeringar och kulturmiljéutredningar.

Fororenade omréaden

Elin Svedberg Civilingenjor inom miljé- och vattenteknik. Har
arbetat med férorenade omréden snart i 3 ar.

Klimat

Klara Elmquist Civilingenjor inom ekosystemteknik. Har arbetat
med klimatkalkyler och klimatdeklarationer i
jarnvags- och vagprojekt i 3 ar.
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