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Forslag till dagordning

1. Motets Oppnande
2. Kort presentation av deltagarna
3. Val av sekreterare och tva justeringsman att jamte ordféranden justera protokollet
4. Godkannande av dagordning
5. Bakgrund— Protokoll ledningsgrupp, Bilaga 1 och 2
6. Arsmote
1.  Faststallande av rostlangd, Bilaga 3
2.  Val av ordférande, sekreterare och tva justeringsman tillika rostraknare fér arsmotet
3.  Fragan om kallelse till arsmotet skett enligt stadgarna
4.  Redovisning av resultatrapport samt forslag pa dispositioner, Bilaga 4
5.  Faststédllande av antalet ledamoter i ledningsgruppen, Bilaga 5
6. Val av representanter till ledningsgruppen, Bilaga 5
7.  Val av ordférande till ledningsgruppen, Bilaga 5
8.  Val av tjanstepersoner, Bilaga 6
9. Val avledamoter i Arbetsutskottet, Bilaga 7

10. Ovriga drenden
7. Val av Valberedning
8. Verksamhetsplan, Bilaga 8
9. Inframdagen
10. Information/historik om Bergslagsbanan
11. Information om gemensamt studiebesok till Spendrups
12. Ovriga fragor
13. Nasta mote, 13 september kl.10.00 — 12.00, digitalt pa Teams
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Introduktion

1. Motets oppnande (Bengt Storbacka)

2.Kort presentation av deltagarna (Eva Mikkelsen)

3.Val av sekreterare och tva justeringsman att jamte ordforanden
justera protokollet (Bengt Storbacka)

4. Godkannande av dagordning (Bengt Storbacka)

5.Bakgrund - Protokoll ledningsgrupp, Bilaga 1 och 2 (Bengt
Storbacka)
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6. Arsmote

[EN

Faststallande av rostlangd, Bilaga 3

Val av ordférande, sekreterare och tva justeringsman tillika
rostraknare for arsmotet

Fragan om kallelse till arsmotet skett enligt stadgarna

Redovisning av resultatrapport samt forslag pa dispositioner, Bilaga 4
Faststallande av antalet ledamoter i ledningsgruppen, Bilaga 5

Val av representanter till ledningsgruppen, Bilaga 5

Val av ordférande till ledningsgruppen, Bilaga 5

Val av tjanstepersoner, Bilaga 6

Val av ledamoter i Arbetsutskottet, Bilaga 7

10. Ovriga drenden
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Ny representant i arbetsutskottet

* Mikael kommer att [lamna Partnerskap Bergslagsbanans arbetsutskott sa vi soker en
eftertradare.

* Arbetsuppgift:

* Att infor respektive Lednings- och tjanstemannagruppsmote i AU stamma av dagordning och ge
synpunkter pa och rad till kansliet rérande densamma och eventuella dokument som ska foredras pa
moten.

* Du blir alltsa en viktigt radgivare till kansliet. Kansliet forbereder normal sett alla moten.

* Arbetsutskottet har moten ca tva veckor innan respektive Lednings- och
tjanstemannagruppsmote, normalt sett 4 moten/ar.
* Arbetsutskottets motestid varierar mellan 0,5 och 2 timmar beroende pa vad som ska avhandlas.
 Infor vissa moten kan tillkomma nagon timmes inlasningstid.

* | arbetsutskottet medverkar ocksa partnerskapets ordférande Bengt Storbacka, Harald
Knutsen Gavle och kansliet, Eva Mikkelsen och Mats Lindqgvist.

 Ar du intresserad eller har fragor sa hor av dig till Bengt Storbacka via 070-2762061 eller

bengt.storbacka@lindesberg.se. " ;‘;ﬁ{;’gﬂgg‘;‘:"m



mailto:bengt.storbacka@lindesberg.se

/. Val av valberedning
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8. Verksamhetsplan 2023, Bilaga 8 (Mats Lindqvist)

* Verksamhetsplan for 2023 ar faststalld efter Lednings- och
tjanstemannagruppsmotet 230222.
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9. Inframdagen 230324 (Mats Lindqvist)

e Temat var Innovationer inom transportsektorn med hallbarhet och framtid som drivkraft

Talare:
« Christer Ljungberg, Trivector, pratade om hur vi I6ser framtidens hallbara mobilitet.
. Pia Wijk, berattade om Einrides arbete med utveckling av nya fossilfria och sjalvkérande fordon,
. Otto Nilsson berattade om Inlandsbanans arbete med bla vatgasfordon och transporter av véatgas.

. Jennie Martin, Network of National ITS Associations, gav bla ett internationellt perspektiv pa trender i ITS (intelligent
transport systems) och hur ITS kommer att stédja vara transportnétverk in i framtiden

. Christoffer Levandowski beradttade om Heart Aerospace arbete med att utveckla elektriska regionalflygplan och hur detta
kan I6sa de utmaningar som regionalflyget kampar med idag.

* Hela seminariet kan ses i efterhand via www.infram.se/inframdagen

* Inframdagen, kommande
* Fredag den 27e oktober, kl. 09.00 - 12.00

[Dfram

INFRASTRUKTUR FOR FRAMTIDEN


http://www.infram.se/inframdagen

10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

* Flera nya medlemmar i lednings- och tjanstemannagruppen fran och
med detta moéte.

* FOr att skapa en gemensam grund ar det viktigt att beratta om
historik, bakgrund, nulage och vad som ar pa gang i arbetet inom
Partnerskap Bergslagsbanan och Infram.

* For mer information, titta garna in pa www.bergslagsbanan.se och
www.infram.se.
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http://www.bergslagsbanan.se/
http://www.infram.se/

10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

Malning pa vagg i Goteborg C, foto: Mats Lindquist " PARTNERSKAP
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10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

« Under 1800-talet hade Goteborg ett ekonomiskt liv som i mangt och mycket handlade om den
internationella marknaden. Vikten av bra transportmojligheter till och fran inlandet var dock uppenbar.

« Inat i Sverige var sedan gammalt G6ta Alv den givna kommunikationsleden mot Vanerlandskapen.
Trafiken hade kunnat véaxa tack vare de nya slussarna som byggts och inte minst genom kanalbygget pa
1830-talet. Landsvagstransporter av tyngre foremal var dock inte mojlig. Jarnvagen blev det som pa allvar
integrerade norra delar av landet med Gdteborg.

« Gota Kanal och Vastra Stambanan var en del i utbyggnaden av den svenska infrastrukturen och hade
byggts med statliga medel. Bergslagsbanan byggdes dock med medel fran andra hall. Nagon storre
passagerartrafik raknade man inte med utan huvudsyftet var att fa ned jarn och annat gods fran
Bergslagen till Goteborg. Koncessionen som beviljades 1871 gavs till aktorer framst knutna till
jarnhanteringen i Dalsland, Varmland och Dalarna.

 Den forst avsedda slutpunkten for Bergslagsbanan, Krossekarr vid Grebbestad, skulle dock ha paverkat
Goteborg negativt. Tack vare de stora och inflytelserika intressen som fanns fran staden drogs darfor
banan istéllet till Goteborg. Nar bolaget val kom igang kom darfor Goteborgs finansfamiljer att dominera.

Kallor: Bergslagernas Jarnvagssallskaps Museiavdelning (bjsmuseum.se), Det gamla Goteborg (Bergslagernas Jarnvagar AB |
Goteborgs historia (gamlagoteborg.se)), Jarnvagshistoria (Bergslagsbanan - Jarnvdgsdata (xn--jrnvgshistoria-5hbd.se)), Trafikverket " PARTNERSKAP
(www.trafikverket.se), Partnerskap Bergslagsbanan (www.bergslagsbanan.se) A BERGSLAGSBANAN



https://www.bjsmuseum.se/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://järnvägshistoria.se/index.php/Bergslagsbanan
http://www.trafikverket.se/
http://www.bergslagsbanan.se/

10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

 Foretaget var for samtiden mycket stort med ett initialt aktiekapital om 14 miljoner (1 miljon kronor
1873 motsvarar ca 62 miljoner kronor i dagens penningvarde, www.ekonomifakta.se). Dessutom
tillkom en upplaning pa 36 miljoner i form av obligationslan samt ett statslan pa 5 miljoner. Under
kommande ar tillskots ytterligare finansiering via bland annat banker och privata aktorer.

« Eftersom de privata intressena inte var tillrackliga och risken var uppenbar att bygganden av den sista
bandelen mellan Kil och Géteborg kunde komma att skjutas pa framtiden gick dven Goteborgs stad in
som aktiedgare. For stadens del Iag den forvantade vinsten i 6kade inkomster av hamnavgifter till foljd
av en Okad export men ocksa i form av 6kad skattekraft hos goteborgarna.

« Banan byggdes i etapper. De forsta strackorna dppnades for trafik 1875. 1879 stod banan helt klar.

- Efter Bergslagsbanans tillkomst lade flera av bruken i Bergslagen om sin export och |at den ga Gver
Goteborg istéllet for ostkusthamnar.

 Bergslagsbanan kom alltsa i praktiken till bland annat for att lokala intressen i Goteborg ville
konkurrera om utskeppningen av Bergslagens rikedomar som annars riskerade att helt ta vagen over
ostkusthamnarna.

Kallor: Bergslagernas Jarnvagssallskaps Museiavdelning (bjsmuseum.se), Det gamla Goteborg (Bergslagernas Jarnvagar AB |
Goteborgs historia (gamlagoteborg.se)), Jarnvagshistoria (Bergslagsbanan - Jarnvdgsdata (xn--jrnvgshistoria-5hbd.se)), Trafikverket " PARTNERSKAP
(www.trafikverket.se), Partnerskap Bergslagsbanan (www.bergslagsbanan.se) A BERGSLAGSBANAN



https://www.bjsmuseum.se/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://järnvägshistoria.se/index.php/Bergslagsbanan
http://www.trafikverket.se/
http://www.bergslagsbanan.se/

10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

« 1901 bildades ett konsortium i Goteborg (Enkla bolaget Bergslagsbanans
intressenter) med avsikten att skaffa fler aktier i bolaget for att sdkra stadens
inflytande i jarnvagen. Konsortiet och darmed Goteborgs stad kom darefter att
kontrollera Bergslagernas Jarnvagar AB (BJ) genom de aktier man dgde.

« Efter de inledande problemen var det god ekonomin hos BJ (vilket var ovanligt bland
privata jarnvagar), och vinsten blev manga ar stor. Vinster pa 3-4 miljoner varje ar var
regel fran omkring ar 1900 vilket mojliggjorde aktieutdelningar pa 4 till 6% mellan
1899 och 1920.

« BJ praglades ocksa av framatanda och innovationsrikedom. Exempel pa detta var att j
BJ hade bland de snabbaste anglok som funnits i Sverige, de fyra angloken typ H3s
fran 1927-29 som hade en officiell toppfart pa 100 km/h.

- Ar 1908 bildades trafikférvaltningen Goéteborg-Stockholm-Géavle (GSG). Férutom BJ  BlH3s112

. . . o . . .. .. . Bild frdn Amal 1927
ingick Stockholm-Véasteras-Bergslagernas Jarnvagar (SWB) och Gavle-Dala JArNVAYQ  arnyisemiceot

(GDJ). BJ dvertog ocksa aktiemajoriteten i GDJ samma ar.

Kallor: Bergslagernas Jarnvagssallskaps Museiavdelning (bjsmuseum.se), Det gamla Goteborg (Bergslagernas Jarnvagar AB |
Goteborgs historia (gamlagoteborg.se)), Jarnvagshistoria (Bergslagsbanan - Jarnvdgsdata (xn--jrnvgshistoria-5hbd.se)), Trafikverket " PARTNERSKAP
(www.trafikverket.se), Partnerskap Bergslagsbanan (www.bergslagsbanan.se) A BERGSLAGSBANAN



https://www.bjsmuseum.se/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://järnvägshistoria.se/index.php/Bergslagsbanan
http://www.trafikverket.se/
http://www.bergslagsbanan.se/
https://digitaltmuseum.se/021018041236/bj-h3s-112-loket-tillverkades-1927-av-nohab-tillverkningsnummer-1797-bilden
https://digitaltmuseum.se/021018041236/bj-h3s-112-loket-tillverkades-1927-av-nohab-tillverkningsnummer-1797-bilden
https://digitaltmuseum.se/021018041236/bj-h3s-112-loket-tillverkades-1927-av-nohab-tillverkningsnummer-1797-bilden

10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

« 1913 var BJ i praktiken ett bolag som agdes av Goteborgs stad via olika aktieinnehav. BJ var vad vi idag
skulle kalla ett kommunalt bolag, men det ansags da vara Sverige storsta privata transportforetag.

* 1919 lamnade SWB samarbetet och ombildning till Trafikférvaltningen Goteborg-Dalarna-Gavle
(GDG) med de tva kvarvarande jarnvagsbolagen som dgare och med Sdédra Dalarnes Jarnvag (SDJ) som
deltagare i forvaltningen. De olika bolagens trafik var dock alltjamt ndra sammanknutna via stationerna i
Ludvika (SWB) respektive Falun (GDJ). BJ kom aven att sluta flera mindre jarnvagar till sig sasom banan
till Lilla Edet, banorna Mellerud-Arvika och Amal-Arjang samt Fryksdalsbanan.

« Under aren 1939-1946 elektrifierades huvudlinjen Goteborg-Kil-Falun och ett ar senare forstatligades hela
foretaget for att 1948 bli en del av SJ. Da BJ, GDJ och GDG var [onsamma foretag lostes de in till
marknadsvarde. Huvudagarna, Goteborgs stad och Gavle stad var dock inte positiva till det statliga
overtagandet: “Eftersom BJ som namnts hade goda finanser var huvudagaren Géteborgs stad inte positiva
till att staten skulle ta 6ver bolaget, men enligt 1939 ars riksdagsbeslut skulle ju i princip alla jarnvdagar goras
statliga. Staten fick betala 6ver 80 miljoner fér BJ. SJ tog éver BJ:s trafik och aven en hel del rullande
materiel ar 1948.”

Kallor: Bergslagernas Jarnvagssallskaps Museiavdelning (bjsmuseum.se), Det gamla Goteborg (Bergslagernas Jarnvagar AB |
Goteborgs historia (gamlagoteborg.se)), Jarnvagshistoria (Bergslagsbanan - Jarnvdgsdata (xn--jrnvgshistoria-5hbd.se)), Trafikverket " PARTNERSKAP
(www.trafikverket.se), Partnerskap Bergslagsbanan (www.bergslagsbanan.se) A BERGSLAGSBANAN



https://www.bjsmuseum.se/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://järnvägshistoria.se/index.php/Bergslagsbanan
http://www.trafikverket.se/
http://www.bergslagsbanan.se/

10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

« Ar 1990 dndrade davarande Banverket namngivningen pa manga jarnvagar och Bergslagsbanan fick
da bli strackan Gavle—Kil/Frévi, medan Kil-Goteborg (tillsammans med Kornsjo—Goteborg) fick heta

Norge/Vanerbanan.
Storvik -
Fauny Sandvike
Borlange |
Ludvika ~ Avesta
Grangesberg
Stalldalen
Hallefors, :
~ Filipstad
DEJE "-, en

Kil

Kallor: Bergslagernas Jarnvagssallskaps Museiavdelning (bjsmuseum.se), Det gamla Goteborg (Bergslagernas Jarnvagar AB |
Goteborgs historia (gamlagoteborg.se)), Jarnvagshistoria (Bergslagsbanan - Jarnvagsdata (xn--jrnvgshistoria-5hbd.se)), Trafikverket PARTNERSKAP
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https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://gamlagoteborg.se/2014/05/26/bergslagernas-jarnvagar-ab/
https://järnvägshistoria.se/index.php/Bergslagsbanan
http://www.trafikverket.se/
http://www.bergslagsbanan.se/

10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

 Partnerskap Bergslagsbanan

» Partnerskap Bergslagsbanan bildades i januari 1996 och ar ett samarbetsprojekt
bestaende av 14 kommuner som finns i anslutning till Bergslagsbanan. Kommunerna som
ar medlemmar i partnerskapet ar Borlange, Falun, Filipstad, Forshaga, Gavle, Hofors,
Hallefors, Karlstad, Kil, Lindesberg, Ljusnarsberg, Ludvika, Sandviken och Smedjebacken.

 Partnerskapet arbetar for forbattrad tillganglighet pa Bergslagsbanan och for utveckling av
regionens naringsliv genom att verka for forbattrad tillganglighet till och pa
Bergslagsbanan.

« Verksamheten har under aren resulterat i att regeringen utsett Bergslagsbanan till ett
framtida huvudstrak.

« Naringslivets och partnerskapets anstrangningar har sedan starten bidragit till att
Bergslagsbanans standard har forbattrats avsevart.

 Partnerskapet drevs under perioden 2010-2012 som ett EU- projekt tillsammans med
Region Géavleborg, Region Dalarna, Region Varmland och Regionférbundet Orebro. Idag

finansieras partnerskapet av medlemskommunerna. " E‘éﬁé’éﬁﬁggﬁzum



10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

 Partnerskap Bergslagsbanan, organisation

 Partnerskapets ledningsgrupp bestar av politiker utsedda av kommunerna. Vid motena
medverkar ocksa av kommunerna utsedda tjanstepersoner.

 Foreningens kansli finns fysiskt lokaliserat i Dalarna Science Park i Borlange och bestar av
en projektledare pa 40% och en projektadministrator pa 15%. Projektledarens och
projektadministratdrens arbetstid kdps hos Falun Borlange-regionen AB genom
samarbetsavtal.
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10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

« Ett stort antal rapporter och presentationer under aren, nedan ett urval (nds via www.bergslagsbanan.se)

BHEHE HE HEH0 55 HE HE 6 5 5 &

Paverkan Kommunikation Partnerskap Bergslagsbanan

Slutrapport Paverkan Kommunikation Partnerskap Bergslagsbanan

Kommunikationsplan 2010-2013
Bergslagsbanan Systemanalys 2010 WSP

Ueblivna investeringar 2011

Jarnvagsutredning dubbelspar Falun-Borlange
Bergslagsbanan Regionalekonomi WSP 2012

Idéstudie Falun-Storvik fyrstegsprincipen 2012

Antal godstag Bergslagsbanan 2012

PM Investeringsstrategier for idéstudie Falun-Storvik 2012
Kapacitetshojning Falun - Borlange 2011

Atgarder for effektivare Bergslagsbana 2011

Yttrande till Trafikverket 2011

Yttrande Kapacitetsutredning TRV
Kompetensforsorjningsanalys Bergslagsbanan 2011
Effektiviseringsmdjligheter Gavle - Borlange - Frovi 2011
Yttande kapacitetsuppdrag TRV 2011

Slutrapport utvardering 2010-2012

Systemanalys Gavle Géteborg 2011

Brev till TRV ang TEN-T E16 och straket Vaster om Védnern 2011

Industrispar railrex 2011

OO0 OO0 00H 55856 @6 8 5

Idéstudie Borldnge kombiterminal 2010
Godsstrategi BY 2010

14 punkter for Svensk logistik 2010
SamTran 2009

Projektspecifikation_2009

Naringslivets transportrad 2009
Nyckelstraket slutrapport 2009

PM Effektivare tagtrafik i Bergslagen 2009
Tagpendling i Dalarna 2008

Tagpendling i Dalarna Bilaga 2008
Naringslivets Transportrad 2008

Nationell godsanalys 2008

Godstag genom Bergslagen idéstudie 2009
Funktionsutredning Borldnge - Orebro 2009
Effektiv godstrafik pa Bergslagsbanan
Botniska korridoren 2008

Regional persontrafik Bergslagsbanan 2007
Bergslagen regional persontrafik 2007

Godstrafik del2 2007

Bergslagsbanan som pilotanlaggning powerpoint

Bergslagsbanan som pilotanlaggning
Godstrafik dell 2005

Vision Bergslagsbanan 2001

PARTNERSKAP
BERGSLAGSBANAN



10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

 Partnerskap Bergslagsbanan, Nationell plan for Transportinfrastrukturen 2022-2033
« Vart fjarde ar beslutar regeringen om en ny Nationell plan for transportinfrastrukturen.

« Att ta fram en Nationell plan for transportinfrastrukturen ar en flera ar lang process med flera steg.
Infor regeringens beslut i juni 2022 om den nationella planen for 2022-2033 har de fyra strak som
ingar i Infram (Infrastruktur for framtiden), Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen, Dalabanan och
E16 samverkat.

« Under varen 2021 analyserades Infrastrukturpropositionen och inspel fran Trafikverket rorande
denna. Under sommaren och tidig host 2021 analyserades Riksdagens atgardsplanedirektiv till
Trafikverket. Bada analyserna delgavs till Partnerskap Bergslagsbanans medlemmar och de 6vriga
strakens medlemmar.

« Trafikverkets atgardsplaneforslag presenterades 211130, samtidigt remitterades forslaget. Under
december 2021 och januari 2022 arbetade Infram med forslag pa remissvar vilket levererades till
kommunerna for eventuella synpunkter 220104. Slutligt svar underskrivet av respektive straks
ordforande skickades till Regeringskansliet 220223.

e 220607 faststallde regeringen den nationella planen for transportinfrastruktur for perioden 2022-2033.
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10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

 Partnerskap Bergslagsbanan, Nationell plan for Transportinfrastrukturen 2022-2033

* Trafikverket tog under sommaren och hosten 2022 fram ett PM som beskriver skillnaden mellan Trafikverkets atgardsforslag och regeringens
beslut. Detta levererades i oktober. | Bilaga 1 till denna PM beskrivs de tidsmassiga och ekonomiska forutsattningar for respektive objekt.
Nedan ett utdrag ur Bilaga 1, med de objekt som ar direkt och indirekt kopplade till Bergslagsbanan. Observera att det utdver detta ocksa sker

ett antal mindre atgarder.

. . - = B Tillkommande finansieringar utéver planeri raim
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2035-202T | Jarrvehg |Dalarna Bargslagabanan hastigheishtjande igamder 170 175 170 175| 30% | 123 228 ]
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Osthusibanan, stapp Gavie-
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2028-2033 | Jarmeig Dalama Bargslagen | Sigarder 112 115 112 15| 30% | &1 150
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Godssirikel "
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Orebie Gosdastrakel Storvik-Friv,
Gavisborg Godsstraket kapacieispaket 1+2 samt
Pagaende |Janmvag Dialama genom Bargslagen |SandvikenKungsgarden 568, 953 598 853
astrmankand rdtesstation
Orebro Godssiraket Hallsbarg-Degenon, dubbelspar,
Pagaonde |JAMVag) & ceqstiand  |gencm Bergsiagen |etapp 1 i 2066 = 2057 "I
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VI planerar en méngd kapacitets- och
hastlghetshOJande atgarder

De kommande fem aren planeras (axplock av atgarder):

Kapacitetshojande/hastighetshdjande atgarder samt sakerhetsatgarder
— Trimningsatgarder ex mellanblock, samtidiga infarter, plankorsningsatgarder

Reinvesteringar
-Sparbyten
-Kontaktledningsbyten

Flertal utredningar

— Planlaggningsprocess startas upp for dubbelspar Gavle-Forsbacka (ingar i objektet
Gavle-Kringlan)
— Strategi for Bergslagsbanan

Bild visad av Agneta Frejd, Trafikverket, vid méte med Partnerskap Bergslagsbanan 230222
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Vi arbetar med hela straket, samordnar och
planerar atgarder dar de gor bast nytta

Trimningsatgarder paketeras —
Okar kapacitet pa hela banan
Mellanblock — tagen kan ga tatare
ESIK — samtidig infart

Hastighetshojande atgarder, signalatgarder, plankorsningsatgarder

Bild visad av Agneta Frejd, Trafikverket, vid méte med Partnerskap Bergslagsbanan 230222
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Namngivna objekt | nationell plan 2022-2033 | Region Mitt

« Dubbelspar Gavle-Forsbacka (ingar i objektet Ostkustbanan, etapp
Gavle-Kringlan kapacitetshjning totalkostnad ca 7,3 miljarder)
Planerad byggstart ar 2027

« Gavle Vastra, ny regionaltagstation vid Gavle sjukhus (Regionala
planen)

« Falun-Borlange kapacitets- och hastighetshdjande atgarder ca 170 mkr,
Planerad byggstart ar 2024

« Langa tag, motessparforlangning for 750 m langa tag (Grasberg)
planerad byggstart kring ar 2030

« (Gavle hamn elektrifiering samt kapacitetsdkning

Bild visad av Agneta Frejd, Trafikverket, vid méte med Partnerskap Bergslagsbanan 230222



@in
s TRAFIKVERKET S
= DS
Lo
> 5
s s o & aP)..
L @& o eosb . Géavle central
"rf? NN 6‘9 ° ()

BERGSLAGSBANAN,
Nuléagesbild forandringar kan ske

Falun central®

4—0’\9 3

n 4
fram over Hinsnoret'r 1 "
Storvik-Gavle
Borlén’gjirggrﬁ%?i. T D
= _ g Gavle-Storvik, Storvik,
Borlan ge Falun Sellngis & upprustning stallverk signalatgarder
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Falun-Borléange, ALEX-teknik, NUVA W Storvik, Gavle-Storvik,
klimatatgarder 2024 ,_ Y konvertering till hastighetshojande atgarder
Utredning 2024 jeliade i) optoslingor (m85) P&gér-2023
. Hinsnoret, 2023
Falun-Borléange, véxelbyte Grasberg ® Gavle-Forsbacka,
hastighetshojande atgarder PRO: 2029 Storvik ny linjestrackning inkl ny
2024-2025 utbyte centralenhet regionaltagstation vid Gavle
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2024-2025 . p Pagar-2025
SrdngRERarg Grangesbergs malmbangard Gavle-Storvik, .
‘ vaxelbyte Sandviken,
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Underhallsatgarder . 2025 2023

e - -

Underhall nationella projekt

7 14 21 28 35

Investeringar Artalen anger produktionsar, observera att tiderna kan justeras.

Frovi o ;
Bild visad av Agneta Frejd, Trafikverket, vid méte med Partneri«ap Bergslagsbhanran-2302:22
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Effekter

« Hastighetshojande atgarder mellan Gavle-Borlange ger en
forkortad restid mellan 5-7 min

- Atgarderna ger dven okad kapacitet och robusthet/punktlighet

« M0djliggor trafikupplagg med systemmate i Borlange, Falun,
Granstanda och Gavle (Hagastrom), skogstid endast i
Granstanda.

« Restiden Borlange-Frovi kortas till ca 1 h 46 min (idag varierar
restiden mellan 1 h 49 min— 1 h 57 min.

WILLEREMUREH F =3WHU WHLU
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Bild visad av Agneta Frejd, Trafikverket, vid méte med Partnerskap Bergslagsbanan 230222
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Strategi for Bergslagsbanan

Vi ska ta fram atgarder mer eller mindre omfattande, pa lang och kort
sikt, trimningsatgarder, etappvisa

« Fokus pa forbattrad kapacitet

« Nya etableringar kan eventuellt innebara tkade behov av atgarder
« Underlag till kommande planer

« Strategi for hela straket (6ver regionala granser)

« Planerar utifran fyrstegsprincipen

« Atgarder dar man kan fa storst effekt

« Strategi klar vid arsskiftet 2023/2024

Bild visad av Agneta Frejd, Trafikverket, vid méte med Partnerskap Bergslagsbanan 230222



10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

 Partnerskap Bergslagsbanan, effektmal och vision enligt beslutad verksamhetsplan

» Effektmal (vilka effekter ska uppnas)

Foretag och manniskor ska kunna verka och bo langs, i anslutning till och i forlangningen av
Bergslagsbanan. Gods och manniskor ska effektivt och tillitsfullt kunna transporteras pa Bergslagsbanan.
Detta oavsett om transporter startar/slutar i Bergslagen eller om det ar genomgaende trafik.

* Naringslivet ska kunna lita pa att transporter av gods sker snabbt, robust och att det kommer fram enligt
den tid som utlovats.

* Som stomme i kollektivtrafiken och bidragande till kompetensforsorjningen ska manniskor kunna lita pa
att resor sker snabbt, robust och att man kommer fram enligt den tid som utlovats.

 Attraktiva lagen, bade for bostadsbyggande och logistiknav, tillgangliggors.
* Vision Bergslagsbanan (langsiktiga mal)
* Dubbelspar langs hela Bergslagsbanan.

 Skapa tillforlitlig access till bade en Ostlig- och en vastlig hamn via en robust bana som tacker in Gavle-
Dalarna-Goteborg. Partnerskapet bor darfor utoka antalet medlemskommuner langs Bergslagsbanan for

att tacka in hela vagen ner till Goteborg. " PARTNERSKAP
AN BERGSLAGSBANAN



10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

« Partnerskap Bergslagsbanan, kortsiktiga mal enligt beslutad verksamhetsplan
» Kortsiktiga mal (prioriterade objekt), inom ca 10 ar

For att kunna uppna onskade effekter enligt ovan kravs satsningar pa hela Bergslagsbanan. Nedan de mest
prioriterade.

» Straket vaster om Vanern fran Kil till Goteborg ska rustas. Detta innebar att industrierna i Sveriges midja
mer effektivt och tillforlitligt kan anvanda sig av jarnvagstransporter till/fran hamn bade via en 6stlig
(Gavle) och en vastlig hamn (Goteborg).

» Fardigstalla planerade investeringar i Gavle och strackningen Gavle-Forsbacka for att sakra effektiva
transporter till Gavle hamn.

* Nya strackningen Gavle-Forsbacka ska forlangas till Sandviken.

* Utredning ska paborjas for ett framtida dubbelspar Borlange-Falun. Detta for att sdakra kapaciteten for
bade person- och godstrafik, bade i ett normalldage och i ett stort lage, pa ett idag
kapacitetsbegransande avsnitt. Vid en flytt av jarnvagen frigors ocksa attraktiva markomraden, lampliga
for bla bostader och besoksnaring.

e Jarnvagsbroarna 6ver RV 50 i Grangesberg atgardas.
PARTNERSKAP

* Frovi, bangdrdsombyggnad. " BERGSLAGSBANAN



10. Information/historik om Bergslagsbanan (Mats Lindqvist)

* Partnerskap Bergslagsbanan, samarbete inom Infram (infrastruktur for framtiden), se
verksamhetsplan

* Antalet utredningar som skrivits ar manga och behovet av nya ar for tillfallet inte sa stort. Kampen om medel
till investeringar hardnar da tillgangen till medel krymper i Sverige. For att na framgang behover vi darfor andra
vart satt att arbeta.

* Fran 2022 sker paverkansarbetet narmare Infram som hanterar fyra strak i Sveriges midja (Bergslagen),
Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen, Dalabanan och E16. Fordelarna med detta ar stora da vi alla vill samma
sak, astadkomma sa bra transportmojligheter som maijligt i Sveriges midja. Genom att arbeta tillsammans kan
vi astadkomma mer. Infram har, genom sitt uppbyggda varumarke knutit kontakter som ar av stor vikt for det
paverkansarbete som Infram genomfor for hela Bergslagen. Genom detta samarbete kan Bergslagsbanan fa en
storre tyngd och ta sig igenom bruset pa ett battre satt an om respektive strak agerar sjalva.

 Aktiviteter genom Infram

* Lobbying
Kravstallare pa riksdag och regering
Kravstallare Trafikverket

Kommunikation

Tatare samarbete med industri/naringsliv " ;lél:‘zgﬂ:gga:"‘\"



11. Information om gemensamt studiebesok till Spendrups (Mats Lindqvist)

" PARTNERSKAP
AN BERGSLAGSBANAN



12. Ovriga fragor

" PARTNERSKAP
AN BERGSLAGSBANAN



13. Nasta mote

e Nasta mote genomfors 13 september kl.10.00 — 12.00, digitalt pa
Teams.

" PARTNERSKAP
AN BERGSLAGSBANAN



Motets avslutande

" PARTNERSKAP
AN BERGSLAGSBANAN
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