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Verksamhetsplan Partnerskap Bergslagsbanan for 2023, FORSLAG

Faststalld av Partnerskap Bergslagsbanans ordférande Bengt Storbacka 23MMDD baserat pa dialog vid Lednings- och
tjanstemannagruppsmote 23MMDD. Versionshantering i slutet av dokumentet.

Ver.0.1 230130 Mats Lindqvist
Ver.0.2 230210 Mats Lindqvist Efter avstamning i AU 230208.

1. Inledning

Bergslagsbanan ar ett klassiskt viktigt godsstrak men ar dven mycket viktig for persontrafik, bade for
langvaga trafik och for arbetspendling.

| anslutning till straket finns ett starkt naringsliv med tung och latt industri, handel,
utbildningsaktorer, myndigheter och en mycket stark besoksnaring. Straket anvands ocksa for en stor
mangd genomgaende trafik.

Falun/Borldnge tillsammans med Gavle innebar ett befolkningskluster som kan mata sig med Sveriges
storstadsregioner.

Genomgaende trafik och trafik som startar och ankommer Sveriges midja (Bergslagen) hanterar ca 40
procent av Sveriges export, en del av denna trafik nyttjar Bergslagsbanan.

Redan idag ar Bergslagsbanan en kanslig pulsader for industrin. En pulsader som &r alltfér tunn. De
industrisatsningar som sker i norra Sverige i kombination med de satsningar som sker i Sveriges
midja, Northvolt i Borlange, Hitachi i Ludvika, vatgassatsningen (fossilfri staltillverkning) pa Ovako i
Hofors, med flera, kommer mycket snart att stdlla an hogre krav pa en fungerande infrastruktur bade
for gods och manniskor bade i transfer och med start-/slutpunkt i Sveriges midja.

En stor del av godstransporterna pa Bergslagsbanan startar eller slutar i Goteborgs hamn.
Banstrackningen vaster om Vanern, Kil - Karlstad — Goteborg skulle vara ett utmarkt alternativ for att
avlasta den hart belastade vastra stambanan. Skicket pa banan i kombination med enkelsparsdriften
skapar dock osdkerhet da risken for storningar ar stor. Banstrackningen vaster om Vanern behover
darfor rustas for att kunna hantera 6kade transportméangden till och fran Goteborg.

Genom att skapa en stark forbindelse via Bergslagsbanan breddar vi ocksa arbetsmarknaden. Vid och
i anslutning till Bergslagsbanan finns attraktiva lagen, bade fér bostadsbyggande, néringsliv och
logistiknav.

2. Agenda 2030

Sverige har antagit agenda 2030 med ambitionen att malen ska nas. | regeringens skrivning om
arbetet med agenda 2030 anges att for att nda malen mot en hallbar utveckling av samhallet maste
hela samhillet vara delaktigt. Partnerskap Bergslagsbanan instdmmer i detta och menar att for att
hela samhallet ska kunna vara delaktigt i resan mot ett fossilfritt samhalle maste utbyggnaden av
Bergslagsbanan prioriteras.
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3. Samarbete inom Infram (Infrastruktur for framtiden)

Antalet utredningar som skrivits 4r manga och behovet av nya ar for tillfallet inte sa stort. Kampen
om medel till investeringar hardnar da tillgangen till medel krymper i Sverige. For att na framgang
behover vi darfor andra vart satt att arbeta.

Fran 2022 sker paverkansarbetet ndrmare Infram som hanterar fyra strak i Sveriges midja
(Bergslagen), Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen, Dalabanan och E16. Fordelarna med detta ar
stora da vi alla vill samma sak, dstadkomma sa bra transportmgéjligheter som majligt i Sveriges midja.
Genom att arbeta tillsammans kan vi astadkomma mer. Infram har, genom sitt uppbyggda varumarke
knutit kontakter som ar av stor vikt for det paverkansarbete som Infram genomfor for hela
Bergslagen. Infram finns med i Almedalen och det genomférs tva Infram-dagar varje ar som syftar till
att lyfta infrastrukturfragorna. Genom detta samarbete kan Bergslagsbanan fa en stoérre tyngd och ta
sig igenom bruset pa ett battre satt 4n om respektive strak agerar sjalva.

Under 2022 levererade Infram, parallellt med paverkansaktiviteter, ett for straken gemensamt
remissvar pa Trafikverkets atgardsplaneforslag. Atgardsplaneforslaget och revideringar bland annat
baserade pa remissynpunkter var grund till regeringens beslut i juni 2022 om Nationell plan for
transportsystemet 2022-2033. Under 2023 kommer fokus via Infram att ligga pa paverkansarbete
och pa att om mdjligt bredda var medlemsbas, framst vasterut.

4. Mal som Partnerskap Bergslagsbanan anser ska uppfyllas
4.1. Effektmal (vilka effekter ska uppnas)

Foretag och manniskor ska kunna verka och bo langs, i anslutning till och i férlangningen av
Bergslagsbanan. Gods och manniskor ska effektivt och tillitsfullt kunna transporteras pa
Bergslagsbanan. Detta oavsett om transporter startar/slutar i Bergslagen eller om det &r
genomgaende trafik.

e Naringslivet ska kunna lita pa att transporter av gods sker snabbt, robust och att det kommer
fram enligt den tid som utlovats.

e Som stomme i kollektivtrafiken och bidragande till kompetensférsorjningen ska manniskor
kunna lita pa att resor sker snabbt, robust och att man kommer fram enligt den tid som
utlovats.

e Attraktiva lagen, bade for bostadsbyggande och logistiknav, tillgangliggors.

4.2. Vision Bergslagsbanan (langsiktiga mal)
e Dubbelspar langs hela Bergslagsbanan.
e Skapa tillforlitlig access till bade en 6stlig- och en vastlig hamn via en robust bana som tacker
in Gavle-Dalarna-Goteborg. Partnerskapet bor darfor utoka antalet medlemskommuner langs
Bergslagsbanan for att tacka in hela vdagen ner till Goteborg.

4.3. Kortsiktiga mal (prioriterade objekt), inom ca 10 ar
For att kunna uppna 6nskade effekter enligt ovan kravs satsningar pa hela Bergslagsbanan. Nedan de
mest prioriterade.

o Straket vaster om Vanern fran Kil till Goteborg ska rustas. Detta innebar att industrierna i
Sveriges midja mer effektivt och tillférlitligt kan anvanda sig av jarnvagstransporter till/fran
hamn bade via en 6stlig (Gavle) och en viastlig hamn (Goteborg).
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e Fardigstalla planerade investeringar i Gavle och strackningen Gavle-Forsbacka for att sdkra
effektiva transporter till Gavle hamn.

e Nya strackningen Gavle-Forsbacka ska forlangas till Sandviken.

e Utredning ska paborjas for ett framtida dubbelspar Borlange-Falun. Detta for att sdkra
kapaciteten for bade person- och godstrafik, bade i ett normalldge och i ett stort lage, pa ett
idag kapacitetsbegransande avsnitt. Vid en flytt av jarnvagen frigors ocksa attraktiva
markomraden, lampliga for bla bostader och besoksnaring.

e Jarnvagsbroarna Over RV 50 i Grangesberg atgardas.

e Frovi, bangardsombyggnad.

5. Aktiviteter genom Infram

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Lobbying

e Debattartiklar

¢ Dialog med riksdagens trafikutskott.

e Synliggora via media (artiklar, radio, TV, sociala)

¢ Delta pa seminarier och konferenser

¢ Informationsmoéten med beslutsfattare som kan paverka utveckling. Det kan handla om
landshovdingar, ministrar, riksdagsledamoter

o Aktivera riksdagsledamoéter som bor langs straket.

Kravstallare pa riksdag och regering

e Folja upp regeringens arbete rorande beslutad Nationell plan for transportsystemet for 2022-
2033

¢ Dialog med riksdagens trafikutskott

e P3borja arbetet infor ndsta nationella plan for transportsystemet (2026-2037)

Kravstallare Trafikverket
e En kontinuerlig bevakning av att de medel som avsatts i Nationell plan fér transportsystemet
for atgarder pa Bergslagsbanan nyttjas.

Kommunikation

¢ Ta fram informationsmaterial for internt (kommuner, regioner...) och externt bruk med bade
harda fakta och mjuka varden som kan anvandas i patryckningssyfte.

e Anvand samma vardeord som finns pa exempelvis regeringens hemsida "hela landet ska leva
och utvecklas”

e Folj godset/resenarens hela resa. Till exempel Clas Ohlson omlastning i Insjon, rangering i
Borlange och vidare, eller f6lj en affirsresenar fran Gavle som ska till Orebro.

e Bjud in naringsliv, destinationsbolag, larosdten och industrin till partnerskapsmoten

Industri/Néringsliv

e Tatare samarbete med industri, universitet och naringsliv — industrin och néaringslivets behov
ar vara argument. Det ar for dem vi finns till.

e Skapa ett formaliserat samarbete med destinationsbolag, industri och naringsliv langs hela
Bergslagsbanan.
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e Korta intervjuer med foretagsprofiler langs Bergslagsbanan — vilka behov har de pa banan
och vad skulle behévas for att lyfta deras transporter till jarnvag etc. Publicera pa sociala
medier och pa medlemmarnas olika plattformar. Identifiera viktiga profiler langs straket. Vad
ar en bra jarnvag?

e Etablera/fortsitta samarbetet med andra organisationer som arbetar med
motsvarande/narliggande fragor, t.ex. Oslo-Stockholm 2.55.

5.6. Ambitioner i nartid
e Vaxla upp samarbetet i Infram — en storre yta har stérre genomslagskraft.
e Utveckla samarbetet med berdrda jarnvagsforetag, for utveckling av godstrafik och
persontrafik pa banan.
e Remissinstans.
e Ta fram informationskampanj om partnerskapet och skapa kontaktytor med beslutsfattare.

6. Arshjul, aktiviteter kopplat till métesplan 2023

Lednings- och tjanstemannagruppsmote Partnerskap Bergslagsbanan
© 230222, kl. 10.00-12.00. M¢éte, digitalt via teams
¢ 230511, kl. 14.00-16.00. Moéte, digitalt via teams
© 230913, kl. 10.00-12.00. Moéte, digitalt via teams
© 231130, kl. 10.00-12.00. Moéte, digitalt via teams

Inframdagen
¢ Fredag den 24 mars, kl. 09.00 - 12.00
¢ Fredag den 27 oktober, kl. 09.00 — 12.00



