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1. Verksamhetsinriktning

Bergslagsbanan ar ett nationellt godsstrak som bidrar till att knyta samman tva av Sveriges
stdrsta hamnar, Goteborg och Gavle. Jarnvagen stracker sig frdn Gavle via Storvik, Falun,
Borlange och Ludvika vidare mot Stalldalen dar banan delas och fortsatter mot Frévi och Kil
dar den ansluter vidare till Géteborg

Partnerskap Bergslagsbanan arbetar for en férbattrad infrastruktur som framjar Sveriges
midjas (Bergslagens) utveckling och tillvéxt.

2. Medlemmar

Partnerskap Bergslagsbanan bildades i januari 1996 och ar ett samarbetsprojekt bestaende
av 14 kommuner som finns i anslutning till Bergslagsbanan. Kommunerna som ar
medlemmar i partnerskapet ar Borlange, Falun, Filipstad, Forshaga, Gavle, Hofors, Hallefors,
Karlstad, Kil, Lindesberg, Ljusnarsberg, Ludvika, Sandviken och Smedjebacken.

Partnerskapet drevs som ett EU- projekt under perioden 2010-2012 tillsammans med Region
Gavleborg, Region Dalarna, Region Varmland och Regionforbundet Orebro. Idag finansieras
partnerskapet enbart av medlemskommunerna.

3. Lednings- och tjanstemannagrupp och kansli

3.1. Lednings- och tjanstemannagrupp

Under aret har Mats Dahlberg lamnat sitt politiska uppdrag i Falun och i samband med detta
ocksa avgatt som ordférande for Partnerskap Bergslagsbanan. Bengt Storbacka, KSO i
Lindesberg har tilltratt som ordférande for partnerskapet.

Bergslagsbanans ledningsgrupp

Kommun Ledamot

Borlédnge kommun Lars Ivarsson

Borlange kommun Ulrik Bergman

Falu kommun Mats Dahlberg/Anders Lindh
Falu kommun Jonas Lennerthson
Filipstads kommun Christer Olsson

Forshaga kommun Per Lawén
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Gavle kommun

Hofors Kommun
Hallefors kommun
Hallefors kommun
Karlstads kommun
Karlstads kommun
Karlstads kommun

Kils kommun
Lindesbergs kommun
Lindesbergs kommun
Ljusnarsbergs kommun
Ludvika kommun
Sandvikens kommun
Sandvikens kommun
Smedjebackens kommun
Smedjebackens kommun

Erik Holmestig
Kenneth Axling
Kent Grangstedt
Goran Stromqvist
Andreas Pettersson
Anders Tallgren
Linda Larsson
Anders Johansson
Par-Ove Lindqgvist
Bengt Storbacka
Ewa-Leena Johansson
Leif Pettersson
Peter Karnstrom
Carl-Ewert Ohlsson
Ingemar Hellstrom
Fredrik R6nning

Bergslagsbanans tjdnstemannagrupp

Borlange kommun

Falu kommun

Falu kommun

Filipstads kommun
Forshaga kommun
Géavle hamn

Géavle hamn

Géavle hamn

Gavle kommun

Hofors Kommun
Hallefors kommun
Karlstads kommun

Kils kommun
Lindesbergs kommun
Ljusnarsbergs kommun
Ludvika kommun
Ludvika kommun
Sandvikens kommun
Lansstyrelsen Varmland
Lansstyrelsen Orebro
Lansstyrelsen
Lansstyrelsen

Region Varmland
Region Varmland
Region Vastmanland
Véstra Gotalands regionen
Intresseféreningen Bergslaget

3.2. Kansli

Per Sjolander
Anna-Lena Soéderlind
Lovisa HH6k

Inge Nilsson Piehl
Torbjorn Falk
Fredrik Svanbom
Niklas Hermansson
Linda Astner
Harald Knutsen
Liliana Sultanan
Mikael Pulkkinen
Olle Wikberg

Mari Andersson
Wilhelm Magnusson
Mikael Haapala
Henrik Axelsson
Erik Odens

Par Jarvstrom

Emil Jessen

Lena Lundgvist
Johanna Hygert
Aila Kollenhag
Eleonore Akerlund
Marcus Smedman
Mohammad Sabet
Max Falk

Anders Edstrém

Ver 0.2 230210

Foreningens kansli finns fysiskt lokaliserat i Dalarna Science Park i Borlange och bestar av
en projektledare pa 40% och en projektadministrator pa 15%. Projektledarens och

projektadministratorens arbetstid kops hos Falun Borléange-regionen AB genom
samarbetsavtal. | 6vrigt upphandlas de tjanster som behdvs fér verksamheten.
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Projektadministrator &r Eva Mikkelsen, projektledare ar Mats Lindgvist.

4. Verksamhetsbeskrivning

4.1. Satsningar langs banan

Trafikverket (kélla: Trafikverket Agneta Frejd 221123) avser att under de kommande fem
aren att genomfora (axplock):

« Kapacitetshojande/hastighetshojande atgarder samt sakerhetsatgarder
« Trimningsatgarder ex mellanblock, samtidiga infarter, plankorsningsatgarder

* Reinvesteringar
« Sparbyten
+ Kontaktledningsbyten

* Flertal utredningar
« Planlaggningsprocess startas upp for dubbelspar Gavle-Forsbacka (ingar i objektet
Gavle-Kringlan)
« Strategi for Bergslagsbanan

Trafikverket (kalla Trafikverket Agneta Frejd 221123) arbetar med hela straket, samordnar
och planerar atgarder dar de gor bast nytta:

« Trimningsatgéarder paketeras

« Okar kapacitet p& hela banan

« Mellanblock — tagen kan ga tatare

* ESIK — samtidig infart

- Hastighetshojande atgarder, signalatgarder, plankorsningsatgarder

Nedanstaende bilder fran Trafikverket (kalla Trafikverket Agneta Frejd 221123) beskriver
pagaende och kommande atgarder:
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Frovi

| Trafikverkets genomforandeplan for 2022-2027 beskrivs flodet Gavle-Borlange-Kil-

Goteborg (sidorna 110-113) vilket till stor del tacker in Bergslagsbanan. Bergslagsbanans del
Stalldalen-Frovi beskrivs till del i flodesbeskrivningen Hallsberg/Borlange-Narvik/Lulea

(sidorna 106-109).

Kartorna nedan fran Trafikverkets genomforandeplan (enligt ovan) beskriver évergripande
vilka atgarder som pagar och planeras genomforas. Fordjupande text finns pa sidorna

beskrivna i stycket ovan.

Se ocksa nedan under kapitlet 4.3 rérande Nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-

2033.


http://trafikverket.diva-portal.org/smash/get/diva2:1650381/FULLTEXT01.pdf

PARTNERSKAP
AN BERGSLAGSBANAN

Flode 4 Gavle-Borlange-Kil-Goéteborg

Typav Planerat
Nr Atgirder atgdrder Produktionsar®
Tkl =
24 1 Gavle Hamn, elektrifiering o Ov pagar-2022
Shahing 2 Ludvika samtidig infart ®Si pagar-2022
3 Sidvenas godsbangdrd, dtgdrder stallverk Si pagar-2022
4 Gavle-Storvik, stiv-upprustning samt vigskydd e Si 2022-2023
Jreesta Ky 5 Gavle-Storvik, hastighetshdjande atgarder  ®Si 2022-2023
Joaeren 6 Storvik-Falun, trimningsatgarder oSi 2022-2023
Sal
) 7 Stallverk 85 Géteborg, atgdrd s3kerhetsbrister @ Si 2022-2023
Vinares 8 Bro vid Domnarvet, Reparation grundplintar e [ 2023
ckach @
g Py ® 9 Falun, sparvaxelbyte ® Spér 2023
I i tatarn S 10 Géteborg plattiormstak Oy 2023
11 Géteborg sparvaxelbyten ® Spar 2023
s Fken 12 Falun bangérd, ktl-upprustning oKt 2023
by atrinehoim
¥ s ; 13 gesberg bangard, ktl-upp € okt 2023
Jenves 14 Géteborgs hamnbana, dubbelspir Dsp pagar-2023
» 15 Storvik-Falun, hastighetshéjande atgarder @ Ov 2024-2025
v Lnkegng u
Cankfed Slavantorp g P = ink vigskydds3tgarder
Fakopng 16 Storvik, utbyte centralenhet signalstiliverk @ Si 2025
S orcd modell 85
17 Olskroken, pl. ( ken) ®Fsp pagar-2026
o glonhosing Jases| 18 Falun-Borlinge, trimningsitg oSi 2023-2026
i 19 Omloppsnara uppstilining Géteborg Lirie o Ov 2025-2026
Vagerys N "
. 20 Gavle, anslutning Ostkustbanan oy 2024-2027
y 21 Alvdngen, vandspar eSpir  2026-2027
14 armarm
e ” 22 Grasberg, foridngning till 750 m langa spar e Spar 2027
Qesta 23 Sidvenas bangard, upprustning ® Spar 2025-efter 2027
Himace Karar 24 Siffle, mellanplattform o0y 2026-efter 2027
ntral s e
8 - i i 1 25 g-Stalldalen (Silverhsjdensparet) oKt 2027-efter 2027
A 26 Kil, Stallverksbyte stallarstaliverk eSi 2027-efter 2027
© Lavraracet Geocatmareian
*enligt nu gillande planer.
®Spar Spar- och ralsbyte
e Ktl Kontaktledningsupprustning
o Fb Nytt forbigdngsspar
Dsp  Utbyggnad till dubbelspar
eFsp  Utbyggnad till flerspar
eSi Signalatgard
oOv  Owrigt

Ver 0.2 230210
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Flode 3 Hallsberg/Borlange-Narvik/Lulea

Spar  Spar- och rdlsbyte
» Kil Kontaktledningsupprustning
For Mytt forbigangsspar
Dsp  Utbyganad till dubbelspar
®Fsp Utbyganad till flerspar
w5 Signalatgard
o0y lf)-;rim

Ver 0.2 230210

Typ av Planerat
Nr Atgirder Atgirder Produktionsir*
1 Wasteraspy-Langsele, spar- och vaxelbyte Spar 2022
2 Orebro 5, uppstaliningsspar o0y 2022
3 Boden-Riksgrinsen, inférande av ERTMS e Ov pagar-2023
4 Storvik-Falun, trimningsatgarder o5 2022-2023
5 Orebro-Frivi, spar- ach vaxelbyte Spar 2023
6 Osterds, vaxalbyte w0 2023
7 Falun, sparvaxelbyte o0y 2023
&  Falun bangard, kil-upprustning s kil 2023
9 Ockelbo bangard, Kil-byte » Kil 2023
10 Gammelstad, bangardsfdrlangning o0y 2023-2024
1 Wasteraspby-Langsele, ktl-upprustning s kil 2024
12 Orebro C, Uppstaliningsspar s Ov 2024
13 Angebyn, ktl-upprustning kil 2024
14 Gavle-Ockelbo, 3TAX 25 s 0y 2024
15 Storvik-Falun, hastighetshéjande &tgarder @ Ov 2024-2025
inkl vigskyddsatgarder
16 Falun-Borldnge, trimningsatgarder »5i 2023-2026
17 Krampen-Torsaker, kapacitetshéjande &0 2024-2026
atgirder
18 Avesta Krylbo, bangard o0y 2024-2026
19 Fagersta, plattform och planskildhet Spar 2025-2026
20 Siktrask, bangdrdsforlangning sOv 2025-2026
21 Borlénge-Repbacken, spar- och vixelbyte Spar 2026
22 Godsstraket genom Bergslagen, Spar 2024-2027
fdrlangning till 750 m langa spdr
23 (Bracke)-({Langsele), ktl-upprustning s Kil 2025-2027
24 Awvesta Krylbo-Dalslund, dubbelspar D=p 2025-2027
25 Frivi, bangardsombyggnad e 5i 2025-2027
26 Mattavaara, bangardsfaridngning o0y 2026-2027
27 Jarvsd, plattform o0 2026-2027
28 Muosas, forbigangsspar ey 2027
29 Morra Stambanan, forlangning av 750 m Spar 2026-efter 2027
l3ng spar
30 Stambanan genom dvre norrland, skl 2027-efter 2027

ktl-upprustning

“enligt nu ghllande planes.

Trafikverket avser ocksa att under 2023 ta fram en strategi for Bergslagsbanan, for hela
stréket Over regionala granser. Strategin ar underlag till kommande planer

4.2. Partnerskapets moten

Inledningen av 2022 paverkades av de aterinférda restriktionerna till féljd av Covid. Den
storsta delen av aret har dock kunnat bedrivas mer normalt. De restriktioner rérande resande
och social distansering Coronapandemin innebar har dock lart oss att det ar mgjligt att
genomfdra kvalitativt bra mdten digitalt. Lednings- och tjdnstemannagruppsmoétet 220428
planerades kombineras med studiebestk pa Ovako i Hallefors, dock var deltagarantalet for
lagt s& studiebesoket stélldes in och lednings- och tjanstemannagruppsméte genomfordes
digitalt. Samtliga av arets méten har genomforts digitalt.

+ 220216, kl. 10.00-12.00
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» 220428, kl. 10.00-12.00
« 220826, kl. 10.00-12.00. Gemensamt méte med de fyra stréken, Infram, digitalt via Teams
» 220908, kl. 10.00-12.00
+ 221124, kl. 10.00-12.00.

Arbetsutskottet har haft fyra méten infor lednings- och tjanstemannagruppsmotena.

220830 genomfordes ett gemensamt mote med alla fyra strak inom ramen for Infram,
Dalabanan, Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen och E16 dar Trafikverket beréttade om
regeringens beslut i juni rérande den Nationella planen for transportsystemet 2022-2033.

4.3. Nationell plan for Transportinfrastrukturen 2022—-2033

| borjan av aret var stort fokus pa att via Infram (Infrastruktur for framtiden) fardigstéalla
strékens (Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen, Dalabanan och E16) samlade remissvar
pa Trafikverkets atgardsplaneforslag infor regeringens beslut om Nationell plan for
Transportinfrastrukturen for 2022-2033.

Att ta fram en Nationell plan for transportinfrastrukturen &r en lang process. Under varen
2021 analyserades Infrastrukturpropositionen och inspel fran Trafikverket rérande denna.
Under sommaren och tidig host 2021 analyserades Riksdagens atgardsplanedirektiv till
Trafikverket. Bdda analyserna delgavs till Partnerskap Bergslagsbanans medlemmar och de
Ovriga strakens medlemmar. Trafikverkets atgardsplaneforslag presenterades 211130,
samtidigt remitterades forslaget. Under december 2021 och januari 2022 arbetade som
namns ovan Infram med forslag pa remissvar vilket levererades till kommunerna for
eventuella synpunkter 220104. Slutligt svar underskrivet av respektive straks ordférande
skickades till Regeringskansliet 220223.

220607 faststallde regeringen den nationella planen for transportinfrastruktur for perioden
2022-2033.

Konstateras kan, trots den mycket stora satsningen, 799 miljarder kronor under
planperioden, att det &nda saknas medel fér att kunna astadkomma det som behévs goras i
det svenska vag- och jarnvagsnatet. Generellt sett tillfaller stérre medel till jarnvag én vag. |
Sveriges "midja” ar medelstilldelningen per capita dock mindre an i manga andra delar
Sverige. Dock kan konstateras att just Bergslagsbanan i Trafikverkets atgardsforslag anda
fatt viss medelstilldelning.

Overgripande innebér regeringens beslut 220607 att:

* Fordelningen av medel foérdelas 80 % jarnvag och 20 % véag. Forra planen 75 % - 25 %.
« ERTMS (det nya Europeiska signalsystemet) far mindre medel an i Trafikverkets forslag.
* Byggstartsbeslut for 2022-2024. Detta inarbetas i Trafikverkets verksamhetsplanering.

Trafikverket tog under sommaren och hosten fram ett PM som beskriver skillnaden mellan
Trafikverkets atgardsforslag och regeringens beslut. Detta levererades i oktober. | Bilaga 1
till denna PM beskrivs de tidsmassiga och ekonomiska forutsattningar for respektive objekt.
Nedan ett utdrag ur Bilaga 1, med de objekt som &r direkt och indirekt kopplade till
Bergslagsbanan. Observera att det utdver detta ocksa sker ett antal mindre atgarder.


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/3ee0d3b16cfa41c0be2323951ec26793/pm-sammanstallning-och-lasanvisning-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-2022-2033.pdf
https://bransch.trafikverket.se/contentassets/3ee0d3b16cfa41c0be2323951ec26793/bilaga1-nationell-plan-for-transportinfrastrukturen-2022-2033.pdf
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Den nya regeringen vilken tilltradde hdsten 2022 har aviserat andringar av de beslut som
togs rorande den Nationella planen for transportinfrastruktur for 2022-2033. Bland annat
kommer inte utbyggnaden av de nya stambanorna att ske pa det satt som tidigare beslutats.
En omforing av medel frdn underhall av jarnvagsinfrastruktur till vaginfrastruktur (baserat pa
att Trafikverket inte kan genomfora dessa arbeten) kommer ocksa att ske. Om, och i sa fall
hur, dessa andringar kommer att paverka Bergslagsbanan ar inte tydliggjort.

Det ar viktigt att, oavsett om medel tilldelats eller inte i den Nationella planen fér 2022-2033
till de satsningar vi 6nskar ska genomforas pa Bergslagsbanan, vi ar mycket tydliga med vad
vi vill ska ske. Detta lagger grund for fortsatt paverkansarbete infor nasta Nationella plan

(2026-2037).

4.4. Effektiviserad samverkan via Infram (Infrastruktur for framtiden)

4.471. VadarInfram

Infram &r ett samarbete mellan de fyra infrastrukturstraken Bergslagsbanan,
Bergslagsdiagonalen, Dalabanan och E16. Tillsammans passerar straken genom 7 regioner
och 38 kommuner med 1,2 miljoner invanare. Gemensamt arbetar vi for strategiska
satsningar pa vag- och jarnvagsnatet i Bergslagen och i Sveriges midja. Hela 40 procent av
Sveriges export ar beroende av val fungerande transport i Bergslagen. Genom att jobba
tillsammans blir vi starka och har goda mojligheter att paverka framtidens floden och

infrastrukturinvesteringar.

Infram genomfor ett flertal paverkansaktiviteter pa bland annat arenor som Transportforum
och Almedalen. Vi arrangerar dven tva Infram-dagar som nar ahorare fran bade riksdag och
regering i syfte att belysa behoven av fler investeringar och forbattrad infrastruktur i Sveriges

midja. Mer om detta nedan.

4.4.2. Vad ska Infram uppna

Under 2021 arbetades det, for att effektivisera paverkansarbetet for Dalabanans intressenter
och partnerskapen for respektive Bergslagsbanan, Bergslagsdiagonalen och E16, fram ett
forslag pa gemensamt arbetssatt. Detta diskuterades med och férankrades hos de fyra
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organisationernas respektive ordféranden i bérjan av november 2021. Darefter skedde
forankring i respektive organisations styrelser/ledningsgrupper. Féljande beslutades att galla:

» Vart ska vi?

 Viska via Infram etablera ett koordinerat samarbete mellan straken for att skapa en
annu battre och effektivare paverkansplattform som gynnar straken och darmed
Sveriges midja (Bergslagen).

* Hur ska det ga till?

 Infram ska agera mer offensivt for att samlat agera paverkansmassigt for strakens
och Bergslagens basta.

« Strakens partnerskap ska fortsatt agera och vara det som ar grunden for Inframs
arbete.

« Endialog med naringsliv och kommuner i alla strak ska lagga grund for vilka behov
som ska lyftas.

« En malbild for Infram och straken ska baserat pa punkt 3 tas fram.
« En process for paverkan (vem, vad, hur, nar) ska tas fram.

+ Ett kommunikativt material som kan anvandas internt i kommuner/regioner
beskrivande Infram och straken ska tas fram.

« Ett kommunikativt material som kan anvandas i extern dialog beskrivande Infram och
straken ska tas fram.

« Viska organisera oss sa att vi bedriver arbetet sa effektivt som majligt utifrdan de mal
vi har och de resurser vi har till forfogande.

Under 2022 har arbetet inom ramen for Infram skett baserat pa ovanstaende beslut.

4.4.3. Inframdagen

Genom kommunikationskanalen Infram har Partnerskap Bergslagsbanan tillsammans med
Dalabanans intressenter och partnerskapen Bergslagsdiagonalen och E16 medverkat i
Inframdagen. 220311 var temat "Hur kan vi tillsammans jobba for mer hallbara
persontransporter i Sveriges midja?”. 221014 var temat "Vilka nya krav kommer
industrivitalisering, nyindustrietablering och ateretablering att stalla p& godstransporter,
persontransporter och fysisk infrastruktur i Sveriges midja?

Vid bada tillfallena var det mycket intressanta foredragshallare som lockade en publik pa
Over 100 personer per gang. Arrangemangen kunde, i och med slappta pandemirestriktioner,
genomforas ocksad med publik pa plats parallellt med den digitala sandningen. Konstateras
kan att s.k. hybridlosningar med publik bade pa plats och via digitala I6sningar kommer att
vara en nodvandighet och majlighet framover. Med stor sannolikhet har vi pa detta satt
fangat publik som annars inte skulle haft mojlighet att medverka, till exempel
Riksdagsledamoter.

4.4.4. Kommun-och foretagsbesok

For att bedriva ett effektivt paverkansarbete besoker Infram vara kommuner och framstaende
foretag i dessa. Vart paverkansarbete ska i grunden baseras pa de behov och 6nskemal
naringsliv och samhélle har rérande transporter och transportinfrastruktur. Argument som
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baseras pa dessa behov och krav blir kraftfulla och svaremotsagda nér de foérs fram som
grund fér investeringar.

Arbetet har pabdrjats baserat pa den input vi fatt fran kommuner, dvs vi traffar de
foretag/organisationer som kommuner foreslagit som bra kontakter. De kommuner som annu
inte lamnat kontakter far garna gora det.

4.4.5. Transportforum 220616-17

Transportforum ar en arligen aterkommande konferens for transportsektorn arrangerad av
VTI. Arets konferens hade flyttats frén januari till juni pga. pandemin. Konferensen besdks av
politik, naringsliv, myndigheter, regioner, kommuner och andra organisationer.

Infram och stréken deltog pa Transportforum och hade en monter alldeles bredvid
Trafikverket och Regeringskansliet.

Detta mdjliggjorde bland annat samtal med Infrastrukturminister Tomas Enerot och hans
kollegor i var monter dar vi kunde presentera vara strak och vad vi gor. Infram fick &ven en 5
minuters "speeddating” med Tomas Enerot dar vi framférde behovet av bra transporter och
transportinfrastruktur i Sveriges midja.

Vi hade manga bestk i montern, manga gillade benamningen "Sveriges midja”. Konferensen
inneholl manga bra fordrag under de tva dagarna.

Rekommenderas ett bestk vid nésta Transportforum 17-18 januari 2024.

4.4.6. Fortsatt arbete inom Infram

| november 2022 genomférdes ett mote med de fyra strakens ordféranden. Fokus vid métet
var att diskutera hur Inframs arbete skulle utvecklas och drivas framéat med strdken som bas.

Bland annat:

« Beslutades att om nya strdk onskar bli en del av Infram ska denna fraga tas till de fyra
strakens ordféranden for beslut om sa ska ske eller e;.

 Diskuterades om man ska kunna vara medlem i Infram utan att vara medlem i
partnerskap/intresseorganisation (sadana énskemal har framforts)?

« Beslutades att kansliet (Eva, Sofia och Mats) far i uppdrag att undersoka hur andra
intresseorganisationer gjort for att méjliggéra medlemskap, tex medlemsavgifter och
darefter ta fram ett forslag for strdkens ordférandens beslut.

« Diskuterades var Infram ska synas. Ocksa fortsattningsvis pa Inframdagen, i Almedalen
och pé Transportforum. Om mdjligt ocksa i andra lampliga forum, tex om kommuner har
aktiviteter.

4.5. Samverkan

Under aret har dialog forts med bade SJ, Martin Drakenberg, och med Tag i Bergslagen.
Kansliet medverkar ocksa pa BIG (Bergslagspendelns IntresseGrupp) bland annat eftersom
Bergslagspendeln och Bergslagsbanan har gemensam knutpunkt i Ludvika. Under 2022 har
kansliet ocks& medverkat vid moten rérande Oslo-Stockholm 2.55 (jarnvagssatsning) vilket
inneburit mojligheter att lyfta fram kopplingen till Bergslagsbanan och Sveriges midja.

Kontinuerliga avstamningar har genomforts med infrastrukturstrategerna pa Region Dalarna,
med Mellansvenska handelskammaren, med Bottniska korridoren och med Trafikverket.
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Infram har ocksa paborjat besoken hos kommuner och foretag, se punkt 4.4.4. Kommun- och
foretagsbesok ovan.

Under hosten har ocksa initiala kontakter tagits for att paborja dialogen om jarnvagen vaster
om Vanern.

4.6. Paverkan/kommunikation

Inledningen av 2022 var pandemisituationen fortfarande styrande vilket innebar att fysiska
moten inte var mojlig. Under varen slappte dock restriktionerna.

Bergslagsbanan har via Infram presenterats pa Transportforum.

Arbetet med Nationell plan for Transportinfrastrukturen 2022—2033 (se ovan) har mojliggjort
indirekt och direkt paverkansarbete for att framja Bergslagsbanan.

Det langsiktiga arbetet inom ramen for Infram (se ovan) har paborjats.

Medverkan vid méten, tex Jarnvagsform Norr och Oslo-Stockholm 2.55 har méjliggjort dialog
med bade tjanstepersoner och politiker.



