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Arendenummer
Trafikverket TRV 2023/52991
Gavle kommun 23KS208

Avsiktsforklaring — Tolvforsskogen

Mellan nedanstiende Parter triaffas harmed foljande avsiktsforklaring, harefter benamnd
”Avsiktsforklaringen”.

1. Parter
Trafikverket, Region Mitt, org.nr 202100-6297, 781 89 Borlinge, nedan Trafikverket

Gévle kommun, org.nr 212000-2338, Gavle kommun, 801 84 Givle, nedan Kommunen

Enskilt dven benimnd "Part” och gemensamt "Parterna”

2. Inledning

Trafikverket har inlett arbetet med nedan definierat Jarnvagsprojekt.
Kommunen har inlett arbetet med nedan definierat Exploateringsprojekt for Tolvforsskogen.

Intill dess att juridiskt bindande avtal om Samverkan eller Medfinansiering traffats mellan Parterna
ska foljande Avsiktsforklaring gilla.

3. Avgransning

Avsiktsforklaringen hanterar de beréringspunkter som finns mellan Jarnvagsprojektet och
Exploateringsprojekt Tolvforsskogen.

For passager i Ostkustbanan inom Tolvforsskogen finns en separat avsiktsforklaring (TRV
2022/77653, GK 20KS162), varfor sidana passager inte ar foremél for denna Avsiktsforklaring.

For projekteringsarbeten avseende trafikplats Tolvforsskogen finns ett separat Medfinansieringsavtal,
(TRV2021/135160, GK 20KS162) varfor dessa arbeten inte ar foremaél for denna Avsiktsforklaring.

Bergslagsbanan ska regleras i en separat avsiktsforklaring

4. Definitioner och begrepp

Foljande definitioner och begrepp anviands i denna Avsiktsforklaring:
Befintlig godsbangard: se bilaga 1 Befintliga bangérdar.
Befintlig personbangard: se bilaga 1 Befintliga bangérdar

Bergslagsbanan: Ny dragning av dubbelspér pé striackan Gavle C-Forsbacka, preliminart definierad
ibilaga 2 Oversiktskarta.

Exploateringsprojekt Tolvforsskogen: Den utveckling av det geografiska omrade som definieras
i Kommunens program for detaljplan for Tolvforsskogen (diarienummer 21KS520).
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Grundutforande: Den godtagbara trafikala 16sning som Trafikverket foreslar for att 16sa en
trafiksituation. Begreppet anvinds i samband med medfinansiering frin Kommunen i de statliga
anlaggningarna.

Givle viistra: Ny regionaltigstation intill Lexevigen vid Givle sjukhus, se bilaga 2 Oversiktskarta.
Jiarnviagsprojektet: Trafikverkets utveckling av Ostkustbanan, Norra stambanan, Bergslagsbanan,
E4:an, Hamnleden, en ny anslutning till Tolvforsskogen i anslutning till Trafikplats 200, Géavle Norra
och relaterade dtgarder i statliga anlaggningar.

Medfinansiering: Kommunens finansiering eller delfinansiering av statlig infrastruktur.

Medfinansieringsavtal: Avtal om Medfinansiering.

Norra stambanan: Den preliminira dragning av Norra stambanan p4 striackan Gévle C-Kringlan
som framgér av bilaga 2 Oversiktskarta.

Niringenavtalet: Avtal avseende bostadsbyggande i Naringen i Gavle kommun N2017/07384/PBB
ingénget i december 2017 mellan Staten genom Samordnaren, Kommunen och Region Gavleborg.

Ostkustbanan: Den preliminéra dragning av Ostkustbanan p4 strackan Gévle C-Kringlan som
framgar av bilaga 2 Oversiktskarta.

Nya Godsbangarden: Den eventuella utvecklingen av en ny godsbangard i Tolvforsskogen.

Samverkan: Aktiviteter som syftar till att Trafikverket och Kommunen samverkar for att 16sa ett
identifierat behov som beror:

e béde statens och Kommunens anliggning dir respektive Part stir for sina kostnader, eller

e endast Kommunens anliaggning men Trafikverket skéter bevakning eller genomférande av
dtgirden. I dessa fall stir Kommunen for kostnaderna.

Samverkansavtal: Avtal om Samverkan.

Tidplan: Tidplanen definieras i bilaga 4.

Tillagg: De forbattringar/ anpassningar som Kommunen foreslar for att 16sa trafiksituationen utéver
det som ingér i statens ansvar. Begreppet anvinds i samband med medfinansiering frin Kommunen i

de statliga anldggningarna.

Tolvforsskogen: Det geografiska omrade som definieras i Kommunens program for detaljplan for
Tolvforsskogen (diarienummer 21KS520).

Trafikplats 200, Géivle Norra: Trafikplats dar Hamnleden, viag 583, moter E4, se bilaga 3 Géavle
Norra

Trafikplats Tolvforsskogen: Se bilaga 2 Oversiktskarta

5. Finansiering

Tolvforsskogen kommer att inkludera séval statliga som kommunala anldggningar. Trafikverket ska
finansiera det statliga dtagandet, dvs de statliga anlaggningarna samt sddana atgarder i Kommunens
eller enskilda anldaggningar som foljer av Grundutférandet. Kommunen ska finansiera Tillagg samt
sidana dtgarder i Kommunens anldggningar som inte ingar i Grundutférandet.

Avsiktsforklaringen reglerar:
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- Statlig finansiering av Grundutféranden genom Nationell plan,

- Kommunal Medfinansiering av Tillagg,

- Kommunal finansiering av egna anlaggningar
Parts finansieringsansvar omfattar planering, projektering, byggnation och byggledning dar annat inte
specifikt angivits.

6. Syfte

Denna Avsiktsforklaring ska tydliggora ansvarsférdelningen mellan Parterna avseende planering och
samordning av aktiviteter i syfte att definiera samverkansatgarder och Grundutféranden och Tillagg i
ett framtida Samverkan- och/eller Medfinansieringsavtal och direfter eventuella genomférande-,
markforvirvs- och/eller drift- och underhallsavtal avseende Jarnvigsprojektet och
Exploateringsprojekt Tolvforsskogen. Avsiktsforklaringen lyfter vid avtalstillfallet kinda atgarder.
Atgirder kan tillkomma i kommande avtal mellan Parterna.

7. Bakgrund

Har ges en bakgrund till de processer som har lett fram till Avsiktsforklaringen.

7.1. Naringenavtalet

Syftet med Naringenavtalet ir Regeringens medverkan till 6kat bostadsbyggande och hallbar
stadsutveckling. Genom samplanering av bostadsbyggande och infrastruktur, liksom samordning av
planeringsprocesser, ska storre nyttor uppnas. Naringenavtalet reglerar darfor statens och
Kommunens &taganden for att mojliggora en storre samlad exploatering med héllbart byggande av
bostader i stadsdelen Niringen i Givle. Naringen ar idag en stadsdel bestdende av industriverksamhet
och kontor. For att mojliggora bostadsbyggande pd omrédet behéver manga av dessa verksamheter
erbjudas andra lokaliseringar. Tolvforsskogens verksamhetsomréde ar tankt att utgora en sddan
alternativ lokalisering. Tolvforsskogen erbjuder dven majligheter for tillkommande verksamheter
eftersom Tolvforsskogens tinkta omrade kommer att omfatta en betydligt storre yta dn Néringen.

I Naringenavtalet, §5.2 och §6.3, ingar ocksa en framtida flytt av Befintlig godsbangird frdn Naringen
till Tolvforsskogen.

7.2. Program for detaljplan Tolvforsskogen

Omradet Tolvforsskogen ar tidigt utpekat i kommunala styrdokument — fran OP9o till nu géllande
oversiktsplan for Gavle kommun — som ett framtida verksamhetsomrade.

2020 inledde Givle kommun ett arbete med program for detaljplan och en férstudie for
Tolvforsskogen. Den 26 oktober ar 2022 beslutade Kommunfullméktige i Givle kommun att godkédnna
program for detaljplan Tolvforsskogen (Diarienummer: 21KS520). Programmet visar den politiska
viljeinriktningen for mark- och vattenanvindningen i omrédet fram till ar 2040. Mélsattningen ar att
skapa en attraktiv, hallbar och innovativ arbetsplats i logistik- och verksamhetsomradet i
Tolvforsskogen.

7.3. Jarnvagsplan Ostkustbanan Gavle-Kringlan

Trafikverket har inlett arbetet med jarnvagsplanen for Ostkustbanan i strackningen Gavle-Kringlan.
Denna ar uppdelad i tva etapper. Den forsta etappen ar strackan Géavle Central-Tolvforsskogen. Den
andra etappen ir Tolvforsskogen-Kringlan vars spardragning dnnu inte ar definierad varfor sparet
redovisas som en avsmalnad sparkorridor for Ostkustbanan. I beslutet for ny Nationell plan 2022-
2033 utokades budgeten for Jarnvagsprojektet och definierades att det lagts i byggstartsgrupp 4-6 ar,
(2025-2027) samt att dubbelspir pa Bergslagsbanan, strackan Gavle-Forsbacka, ingar i
Jarnvagsprojektet.
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Syftet med utbyggnaden av Ostkustbanan pa strackan Géavle-Kringlan &r att forbattra kapaciteten och
punktligheten samt att minska res- och transporttiderna for att pé s vis mojliggora 6kad person- och
godstrafik. Gavle-Kringlan &r en viktig deletapp for hela strackan Gavle-Sundsvall. Ostkustbanan ska
vara det basta transportalternativet pé strackan genom att erbjuda god tillgéanglighet till snabba,
héllbara och tillforlitliga transporter. Rivning av befintlig Ostkustbana kan dessutom skapa
forutsattningar for utveckling av de omraden som berors av nuvarande strackning.

7.4. Jarnvagsplan Bergslagsbanan Gavle Vastra-Forsbacka — nytt dubbelspar

Utbyggnaden av Ostkustbanan pa strackan Gavle-Kringlan péverkar Bergslagsbanans anslutning till
Ostkustbanan, den befintliga logistikparken, Gavle vastra in mot Gavle Central samt den Befintliga
godsbangérden. For att erhélla en forbattrad och langsiktig 16sning for dessa anslutningar behover
Bergslagsbanan en ny linjestrackning och bli dubbelspér pa strackan Givle Vastra-Forsbacka intill
Ostkustbanan vaster om Géavle vistra. Efterfragan pa kapacitet pa Bergslagsbanan bedéms oka, bl.a.
med anledning av utveckling av Gavle hamn samt den nya stationen pa Ostkustbanan, Gavle Véstra,
som kommer att innebara nya majligheter for regional tagtrafik. Rivning av befintlig Bergslagsbana
kan skapa forutsattningar for ny markanviandning med fordelar for anslutande omréden.

7.5. Gavle Godsbangard

Befintlig godsbangérd i Naringen har kapacitetsbegransningar med betydande brister for
godshanteringen som f6ljd. Den norra delen av bangérden ligger pa Gavle kommuns vattentakt vilket
innebar risk for fororening. Godstag till och frén Gavle hamn upptar idag vardefull kapacitet i
Godsbangérden och orsakar risk for storningar vid belastat viaxelparti. Gavle hamn bedéms férdubbla
sin godshantering pé kort sikt, varav halften pa jarnvag. Fyra olika tekniska utredningar har tagits
fram de senaste aren och resultatet frén dessa bidrar sammantaget till Trafikverkets avsikt — en flytt av
Godsbangérden fran nuvarande lage till Tolvforsskogen. En nationell utredning om rangerbangardar
pégéar och behover beaktas i kommande arbete.

7.6. Norra Stambanan

Norra Stambanan forldggs intill den nya Ostkustbanan. Darmed uppstar nyttor i form av angoring
Gavle vastra, minskad storning for boende langs befintlig stracka och frigjorda ytor till formén for
annan markanviandning nar den befintliga jarnvagen tas ur bruk.

7.7. Trafikplats 200, Gavle Norra

E4 kommer att paverkas av den nya dragningen av Ostkustbanan. Ostkustbanan kommer att passera
over E4 via en jarnvagsbro vilket medfor att E4:ans vaganlaggning behover siankas. E4 kommer att
vara kvar i samma strackning och befintlig vagport vid Trafikplats 200, Géavle Norra, berors inte.
Sankningen av E4 medverkar ocksa till att befintlig friluftspassage vid Igeltjin paverkas. Se nedan
punkterna 10.1 och 10.6 .

7.8. Trafikplats Tolvforsskogen

En ny trafikplats, Trafikplats Tolvforsskogen, bedoms vara viktig for funktionaliteten for
verksamhetsomrédet och for att mdojliggora en tidig etablering av omradet. Se nedan punkt 10.2

8. Nyttor

8.1. Nationellt

I Givle sammanstrélar tre stomjarnvagar — Ostkustbanan, Norra Stambanan och Bergslagsbanan,
vilket Trafikverket uppmirksammat bl.a. i Atgirdsvalstudien Transportnoden Gévle (Trv
2016/34666). Det betyder att jarnviagens funktion i denna knutpunkt &r viktig for det nationella
jarnvagssystemet. Med tanke pa de stora industriprojekt som nu pagér i nordligaste Sverige 6kar
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ytterligare betydelsen av att denna transportnod far en god funktion. Kortare restid for persontrafiken
ar ocksa ett viktigt mal.

Det pégar en statlig utredning inom Trafikverket om bangérdar som kan péverka funktionalitet och
och utrymmesbehov i den Nya godsbangérden. Planering for rangerbangérden hanteras dels regionalt
men dven nationellt tillsammans med Gvriga storre rangerbangardar i Sverige. Aven Lillans bangard
ingéar som funktion i Godsbangardens utveckling dar samtliga delar troligen kan ersittas i framtiden.
Oavsett utfall av denna utredning ir det troligt att den Nya godsbangérden ocksd kommer att ha en
funktion i ett nationellt perspektiv.

8.2. Regionalt

Med tanke pé Tolvforsskogens lage som knyter ihop tre stomjarnvigar, tre nationella stamvagar och
Gévle Hamn, uppstér ett logistiklage som &ar av mycket stort regionalt intresse.

8.3. Lokalt

Att bygga ut staden med ett nytt logistik- och verksamhetsomrade i Tolvforsskogen ir av stor nytta for
Gévles framtida naringsliv. Att bygga Tolvforsskogen &r en forutsattning for att kunna erbjuda
omlokalisering for de verksamheter som behover flyttas fran Naringen. Att omradet far goda
kopplingar till sitt omland f6r framforallt hallbara transporter ar avgérande for att Kommunen ska na
malsittningen att vara klimatneutral ar 2035. Att minska barridrverkan fran nya jarnviagsanlaggningar
och skapa god tillgdnglighet till och inom omradet dr ddrmed av stor vikt.

For Gavle kommun ar en flytt av dagens Godsbangard pa Naringen tillsammans med 6vriga
jarnvagsrelaterade verksamheter i samma omréde en forutsattning for stadsomvandlingen pa
Niringen. De planerade jarnvagsanlaggningarna mojliggor ocksé jairnvagsanknutna verksamheter i
den viastra delen av Tolvforsskogen i en skala som Géavle kommun behéver for att vara konkurrens-
kraftig for kommande storre etableringar.

9. Planlaggning

De statliga och kommunala planerna behéver synkroniseras i tid och till innehéll for att
jarnvagsplanerna pa strackan Givle C-Kringlan ska kunna faststallas.

Tidplanen framgéar av bilaga 4. Den &r preliminar och indikativ och tjanar syftet att Parterna ska kunna
samordna sin planering.

9.1. Jarnvagsplaner och vagplaner
Trafikverket ansvarar for planldggning av Jarnviagsprojektet och Trafikplats Tolvforsskogen.

Planldggningen omfattar f6ljande &tgarder:

e Jarnvagsplan Ostkustbanan Tolvforsskogen-Kringlan 9937 Ostkustbanan Gavle Kringlan
dubbelspar”

e Jarnvagsplan Bergslagsbanan “18372 Bergslagsbanan Gavle-Forsbacka, ny linjestrackning”

e Vigplan E4 Trafikplats 200, Gavle Norra

e Vagplan E4 Trafikplats Tolvforsskogen ”22478 E4 TPL Tolvforsskogen”

Planlaggningen omfattar ddremot inte jarnvagsplan for den Nya godsbangarden inklusive triangelspéar
till Bergslagsbanan, eftersom dessa dnnu inte erhéllit finansiering via Nationell plan.

I jarnviagsplanerna och vigplanerna hanteras atgarder som ar kopplade till byggande av vdg och
jarnvag. Jarnvagsplanerna och vigplanerna ska ge en detaljerad beskrivning av den ombyggnation
som ska ske och vilken markatkomst som kommer att kravas for ombyggnationen.
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Trafikverkets vig- och jarnvagsplaner ska reglera den markatkomst som behovs for de statliga
anldggningarna. Markatkomst for de kommunala anldggningarna ska regleras via detaljplan. Om en
kommunal anldggning paverkas av en ombyggnad av vig eller jarnviag kan markatkomst for den
kommunala anlaggningen inte hanteras i en vig- eller jairnvagsplan. Kommunen kan d& beh6va ordna
markatkomsten via detaljplan, dvs upphéavande av, dndring i eller upprattande av ny detaljplan.
Trafikverket ska 16sa in all mark for de statliga anldggningarna i enlighet med "Lagen (1995:1694) om
byggande av jirnvag” samt "Vaglagen” (1971:948). Kommunens lagstod for inlosen av mark som utgor
allmén plats f6ljer av Plan- och bygglag (2010:900) 6kap §13.

Trafikverket ska uppritta ett atgiardsforslag avseende samtliga atgirder i de statliga anldggningarna i
samrad med Kommunen och évriga intressenter.

Parterna ska samverka si att Tilligg hanteras i ett si tidigt skede att de kan inarbetas i viag- och
jarnvagsplanerna utan att riskera forseningar i framdriften.

Ostkustbanan och Norra stambanans spérlinje genom Tolvforsskogen ska vara definierad under varen
2023.

Preliminér tidperiod for samrad av jarnvagsplan Tolvforsskogen-Kringlan ar februari 2024 och
preliminar tidpunkt for laga kraft ar slutet av 2026. Eftersom finansieringen ska vara sikrad innan
jarnvagsplan faststills har parterna for avsikt att ingd Medfinansieringsavtal gdllande nimnda striacka
innan jarnvagsplanen gér ut pd allménhetens samrad. Utifran nuvarande Tidplan innebéar detta att
Medfinansieringsavtal bor vara ingnget december 2023.

I avsnitt 10 beskrivs de atgarder som behover utredas och som kan innebéara Tillagg och darmed
Medfinansiering.

9.2. Detaljplaner

For att mojliggora Ostkustbanans nya dragning genom Gévle ska Kommunen upphéva detaljplanen
over Trafikplats 200, Gavle Norra samt en mindre byggnadsplan for bostader.

For det nya verksamhetsomrédet Tolvforsskogen ska Kommunen utveckla ett antal detaljplaner.
Jarnvagsplanen kommer att angrinsa till dessa detaljplaner.

Kommunen ansvarar for att planldgga det nya logistik- och verksamhetsomrédet i Tolvforsskogen i
enlighet med de intentioner som finns i program for detaljplan (Dnr:21KS520).

Kommunen avser att detaljplaneligga omradet narmast planerad trafikplats Tolvforsskogen i en forsta
detaljplan. En antagen detaljplan som motiverar behovet av trafikplatsen behovs innan Trafikplats
Tolvforsskogen gér till planprévning. Utifran idag kdnda forutsittningar avgransas utrymmet for den
forsta detaljplanen till omridet mellan Ostkustbanan och E4 samt mellan trafikplatsen och
Margaretha Johanssons vég. Jarnviagsplanen och vigplanen kommer att ligga i direkt anslutning till
detaljplanens grans. Eftersom passager 6ver Ostkustbanan forvantas forlaggas till broar paverkas inte
jarnvagsplanen och darmed uppstér inget behov av att detaljplanen omfattar mark vister om
jarnvigen.

Avser Kommunen att istéllet bygga passager under ny jarnvag behover dessa redovisas i
jarnvagsplanen. Innan jarnvagsplanerna kan faststéllas beh6ver detaljplaner for sddana eventuella
passager under jarnviagen darfor ha vunnit laga kraft. Se vidare separat avsiktsforklaring (TRV
2022/77653, GK 20KS162).

Kommunen ska bekosta nya, dndrade eller upphévda detaljplaner som behovs for faststillandet av
jarnvagsplaner och vagplaner inom omradet. Parterna har samsyn i detaljplanernas varde for
genomforandet av sdvil statlig som kommunal exploatering. Kommunens ansvar och finansiering av
detaljplanearbetet inom omrédet Tolvforsskogen motiveras av att Kommunen i samband med
ombyggnationen av Ostkustbanan kommer att kunna tillgodogora sig lokala nyttor.
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10. Atgirder som kriaver samordning

Parterna behover samordna sin planering och utférande av Jarnvagsprojektet och
Exploateringsprojekt Tolvforsskogen for att undvika lasningar, sékerstélla att framdrift prioriteras och
att det fardiga resultatet uppfyller de transportpolitiska mélen.

Tidplanen framgéar av bilaga 4. Den &r preliminar och indikativ och tjanar syftet att Parterna ska kunna
samordna sin planering.

Om Trafikverket medverkar till att kommunal infrastruktur paverkas ska Trafikverket beskriva,
samrada och foreslé forslag pa 16sning. Forslag pa 16sning ska vara i samma standardniva som tidigare
funktion. Parterna ar medvetna om att vissa funktioner/anldggningar i den kommunala
infrastrukturen kan vara svira/omojliga att aterstélla i samma ldge eller i ssamma funktion.
Kommunen kan i samverkan med Trafikverket vilja att hoja standarden alternativt vilja annan
placering eller borttagande av funktion/anldggning. Om forandringar som pakallas av Kommunen
medverkar till merkostnader utover Trafikverkets grundlidggande ansvar for ersittning av Kommunal
infrastruktur, ska merkostnaderna finansieras av Kommunen. Overenskommelser som sker Parterna
emellan ska regleras i Samverkansavtal.

Det Partsgemensamma arbetet har hittills identifierat f6ljande atgéarder som sarskilt viktiga i denna
Avsiktsforklaring.

10.1. Trafikplats 200, Gavle Norra

I Naringenavtalet anges under 6.2 att en "vdganslutning vid trafikplats vid E4 for anslutning av nytt
logistik- och verksamhetsomrdde i Toluforsskogen ingdr i projektet Ostkustbanans utbyggnad 1
Nationell plan for transportsystemet 2018-2029. Viganslutningen behovs for att befintliga
verksamheter i omrddet Naringen ska kunna flytta till det nya logistik- och verskamhetsomradet i
Tolvforsskogen. Detta innebdr i sin tur att Gavle kommuns planer for bostadsbyggande pd omradet
Niringen kan pabérjas.”

I dag finns en trafikplats pa E4, Trafikplats 200, Gavle Norra som ombesorjer anslutning till och fran
Hamnleden ut pd E4:an. Denna trafikplats ar téankt att bli en av tvi anslutningar till och fran
Tolvforsskogens verksamhetsomride. Sddan anslutning saknas idag. For att maojliggora anslutningen
behover stora delar av trafikplatsen byggas om. Utformningen av den ombyggda trafikplatsen ar
baserad pé en bedomd trafikalstring som faststillts av Kommunen. Parterna ar 6verens om dess
foreslagna principiella utforming, se bilaga 3.

Som en del i anpassningen av trafikplatsen ska Trafikverket sanka E4:an och Hamnleden. Dessa
atgirder hanteras i jairnvigsplanen Ostkustbanan Givle C-Tolvforsskogen. Ovriga anpassningar av
trafikplatsen kommer att hanteras i en fristdende véagplan eftersom de inte ar direkta konsekvenser av
jarnvagsplanen. Jarnvagsplanen kan faststéllas oberoende av viagplanen men viagplanen kan inte
faststéllas utan att jarnvagsplanen vunnit laga kraft.

Atgirden ingér i Trafikverkets tagande for Jarnvigsprojektet i enlighet med Naringenavtalet, vilket ar
en avvikelse fran Trafikverkets normala infrastrukturatagande.

10.2. Tpl Tolvforsskogen

Kapaciteten i anslutningen till Tolvforsskogens verksamhetsomrade i Trafikplats 200, Givle Norra
bedoms inte vara tillracklig varfor ytterligare en anslutning till E4 i verksamhetsomradets norra édnde
ska utforas av Trafikverket som Tillagg som ska Medfinansieras av Kommunen. Tillagget motiveras av
att det finns ett behov av att differentiera verksamheterna inom omrédet och av behovet att skapa en
viss uppdelning mellan tyngre och liattare fordonstrafik. Denna trafikplats behover dessutom vara
fardigstilld for att medverka till en tidig etablering av omradet.

Parterna har vid denna Avsiktsférklarings upprattande redan undertecknat ett samverkan- och
medfinansieringsavtal avseende vigplanen for trafikplatsen, i avtalet bendmnd "Trafikplats



Texelviagen”, se vidare dnr 20KS162 / TRV 2021/135160. Arbetet med viagplanen &r piborjat och
berédknas pagé till senare delen av 2025.

Vagplanen for den nya trafikplatsen kan inte faststillas utan att en detaljplan som pavisar behovet av
trafikplatsen vunnit laga kraft. Parterna ska darfor driva arbetet med planldggningarna i néara
samverkan och verka for att inga tidsforskjutningar uppstér.

Da ovan namnda samverkan- och medfinansieringsavtal endast omfattar planldggning ska ett nytt
Medfinansieringsavtal tas fram for nastkommande skeden, bygghandling och produktion. Parterna ar
overens om att ett sidant avtal ska finnas undertecknat innan vagplanen samrads.

10.3. Godsbangarden inklusive Triangelspar till Bergslagsbanan
Niringenavtalet omfattar omradet for Befintlig godsbangérd. Eftersom det avtalet stipulerar att
Niringen ska ombildas till bostadsmark behéver den Befintliga godsbangérden erbjudas en ny
placering.

Den Befintliga Godsbangirden har dessutom begrinsad kapacitet pa grund av alltfor korta spar och
dess norra del ligger pa Gavle kommuns vattentakt vilket innebar risk for fororening.

Anlaggningen har dessutom prognostiserade 6kade trafikvolymer pé grund av tillvéaxt i bl.a. Gavle
hamn. Trenden under senare ar har varit 6kande godsvolymer i rangerbangirden, som ar en del av den
Befintliga godsbangérden, och Gévle ar idag Norrlands funktionsmassigt viktigaste rangerbangard
enligt operatoren Green Cargo.

Beslut om fortsatt hantering utgar fran foljande utredningar:

e Gdvle ny godsbangdrd, fordjupad studie avseende flytt av Gdvle godsbangdrd (TRV
2021/46481) Kapacitetsutredning, Ny lokalisering av Gdvle godsbangdrd” daterad 2020-02-
11 (TRV 2020/20466).

e PM - tillginglighetsanalys nyplanerad godsbangdrd i Gavle 2021-12-17 (TRV 2022/141386).

e Ny lokalisering av Gdvle godsbangdrd i Toluvforsskogen — dversiktlig utredning av mojlig
utformning och placering 2022-03-10 (TRV 2022/141390).

Utredningen Gdavle ny godsbangard, fordjupad studie avseende flytt av Gavle godsbangdrd
rekommenderar en flytt av rangerbangarden frén nuvarande lage i den Befintliga godsbangérden till
den Nya godsbangarden.

Resultatet frin dessa fyra utredningar bidrar sammantaget till Trafikverkets avsikt, en framtida flytt av
den Befintliga godsbangarden fran dess nuvarande lage till Tolvforsskogen och byggnation av ett
Triangelspér som kopplar samman Bergslagsbanan med Ostkustsparet och Norra stambanan. Mgjliga
16sningar och lokaliseringar ska planeras och prévas mot miljébalken och sektorslagarna. Flytten
behdover dven ha finansiering i Nationell plan innan den kan genomforas.

I beslutad Nationell plan 2022-2033 finns ett utredningsuppdrag “c) Anldggning for tjanst (jarnviagens
sidosystem) — fordjupad utredning”. I denna ar Géavle rangerbangard en av 8 rangerbangardar vars
framtida funktion ska ses 6ver.

Trafikverket ska darfor lyfta behovet av en flytt av Naringens Godsbangard till Tolvforsskogen i
kommande revideringar av Nationell plan for framtida finansiering.

Kommunen ska sikerstélla marktillgéng for en framtida ny etableringplats for godsbangarden.
Parterna ska ingd en ny avsiktsférklaring eller ett Samverkans- eller Medfinansieringsavtal nar
finansiering finns i Nationell plan.

Parterna ska planera utformningen av den nya godsbangarden pé ett sddant vis att marknaden kan
tillhandhalla depé- och verkstadsfunktioner i anslutning till anldggningen.
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10.4. Personbangarden

Eftersom Befintlig personbangird har begriansad forméga att klara en utbyggnad behover ytterligare
spéar for en personbangird majliggoras i Givleomradet och Tolvforsskogen skulle kunna vara en
lamplig lokalisering for sddana men forutsitter Samverkan mellan Parterna, vilket bekraftas i
Atgirdsvalstudien Transportnoden Givle (Trv 2016/34666). Placeringen i det relativt avligsna
Tolvforsskogen behover dock viagas mot behovet av omloppsnira tjanster utan kapacitetskravande
transporter till stadens utkant. Stora delar av nuvarande personbangard méste vara kvar for
omloppsnira tjanster samt lattare reparationer och stadning.

10.5. Passager under/over E4

10.5.1 Margareta Johanssons vég

Befintlig passage vid Margareta Johansssons vig paverkas inte av Jarnvagsprojektet. Om Kommunen
onskar bygga om denna passage utgor atgarden ett Tillagg. Portkonstruktionen och anslutningen till
och fran porten mellan poliskontrollplatserna ar idag Trafikverkets anldggning. Vid en eventuell
ombyggnation kan vaghallarskapet 6verga till Kommunen efter prévning hos Lansstyrelsen.
Portkonstruktionen ska dock fortsitta att vara statlig anldggning och en eventuell ombyggnation
behover darfor godkiannas av Trafikverket. En ombyggnation av passagen kan komma att krava
vagplan, vilket méste klarldggas i forvag.

10.5.2 Igeltjarnspassagen

Igeltjarnspassagen fungerar idag som en friluftspassage under E4 dar anslutande végar bestér av en
grusad stig som inte underhélls vintertid. Passagen hanteras inom Jarnvagsprojektet di den med
anledning av sdnkningen av Eg4, till f6ljd av jirnvagen, inte kan vara kvar i sin befintliga form.
Trafikverket ska samrada utformningen av passagen vid Igeltjarn med Kommunen.

Vid denna Avsiktsforklarings uppréttande ar passagens framtida utformning inte klarlagd. Kommunen
utreder hur denna passage kan komma att anvindas i framtiden och framtida angoringspunkter ska
definieras av Kommunen. Parterna ar medvetna om att befintligt ldge kan komma att &ndras med
hénsyn till tekniska och miljomassiga faktorer. Om Igeltjairnspassagen ska kvarstd som passage utgor
Trafikverkets Grundutforande en passage av standarden friluftspassage i likhet med dagens standard,
dvs en enklare friluftsbro/friluftsport for gang och cykel inklusive grusade anslutande stigar, utan krav
pa vintervaghallning.

Med anledningen av sdnkningen av E4 ar den troligaste 16sningen en passage over E4.

Om Kommunen 6nskar en dndrad utformning av passagen for att mdjliggora en standardhéjning till
tex en géngs- och cykel passage med ret-runt-standard alterntivt kollektivirafikpassage ska
Kommunen finansieria en sidan merkostnad gillande broanldggning alternativt portkonstruktion
samt anslutande vigar.

Om en passage foreslds passera under E4:an ska portkonstruktionen igas, férvaltas och reinvesteras
av Trafikverket. Kommunen ska vara viaghéllare for anslutande viagar samt genom passagen och ska
diarmed ansvara for drift och underhéll av vagyta.

10.6. Passager for flora och fauna

Bégge Parter bidrar till dtgarder som paverkar djur och natur. Parterna ska samverka sa dessa atgarder
ar bra for djur och natur. I Kommunens program for detaljplan visas en framtida struktur for
naturmiljon i Tolvforsskogen. Parterna ska samverka sa att de naturstrak som inte exploateras av
kvartersmark ska forbli spridningskorridorer for flora och fauna i omradet.
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10.7. Hydrologi och geoteknik

Avrinningen fran Tolvforsskogens tankta verksamhetsomrade sker i tre storre vattendrag. Vid
exploatering med jarnvag, vagar och ny kvartersmark ar det viktigt att ta hansyn till dessa vattenfyllda
strak. Malet ar att avrinningen utformas sa att belastningen pa mottagande system/recipient inte 6kar
eller om mojligt minskar. Respektive fastighetsdgare bor fordroja/sedimentera dagvatten inom egen
fastighet upp till och med en viss grians. Breddat flode bor fordréjas inom de allménna fuktstraken.
Utformningen ska goras med ett helhetsgrepp dar sévil den tekniska funktionen for avvattning
tillgodoses som de ekologiska funktionerna bibehélls och forutsiattningar for spridningsstrék och
biologisk mangfald skapas. Hansyn bor tas till topografiska och geotekniska forhéllanden vid planering
av hur mark ska nyttjas.

Béada Parter bidrar till dtgdrder som paverkar omgivningen varfor samverkan for att ta fram en
avvattningslosning som fungerar for saval befintliga som framtida anlaggningar &r nodvandig.

Kommunen har upphandlat en hydrologisk modell (Mike 21) fér omradet som kan anvindas vidare
nir dagvattensystem och hojdsattning av kvartersmark, jarnvag, vag samt genomforingspunkter har
projekterats.

10.8. Bygg- och anlaggningsvagar

Trafikplats 200, Gévle Norra och eventuellt &ven Margareta Johanssons vig kan fylla en funktion for
byggtrafik for savil Exploateringsprojekt Tolvforsskogen som Jarnviagsprojektet.

Under byggnation av dels jairnvagsbro samt sankningen av E4 kommer en tillfallig forbiledningsvag att
anordnas intill E4 for att mojliggora framkomlighet pa E4. Reglering av tillfallig
nyttjanderatt/aterstillande mm regleras i jarnvagsplan respektive vigplan.

10.9. Massahantering och tillfalliga upplag

En effektiv och andamalsenlig massahantering och planering av tillfalliga upplag bygger pa samverkan
mellan Parterna. Det handlar savil om att nyttiggora ytor 6ver tid som att nyttja massor av olika
kvalitet p& basta sitt. Detta kan dven innebira att fler parter kommer att involveras pé sikt for att om
mojligt uppna en cirkuldr massahantering. Hojdsittning av markyta i exploateringsomradet i
kombination med avvattning ar en utmaning i omradet och planering for markanvandning bor ta
hansyn till hydrologiska, topografiska och geotekniska férhallanden sa att man sa langt mojligt kan
anpassa byggandet till de naturliga férutsiattningarna.

11. Forutsattningar for Avsiktsforklaringens giltighet

Eventuella dndringar i och tilldgg till denna Avsiktsforklaring giller endast om de &r skriftliga och
undertecknade av bada PParter.

Vidare ar Parterna medvetna om att ett genomférande av atgarderna i denna Avsiktsforklaring ar
beroende av flera myndighetstillstind och andra beslut, bland annat i fragor betraffande
dtgirdsplaner, detaljplaner, vdag- och jarnviagsplaner m.m. Parterna ar siledes inférstddda med att
andringar i Avsiktsforklaringen, liksom ytterligare 6verlaggningar, angdende innehéllet i den darfor
kan bli n6dviandiga. Denna Avsiktsforklaring giller under forutsattning att erforderliga statliga och
kommunala medel kan tillhandahallas for finansiering av dtgiarder i denna Avsiktsforklaring.
Avsiktsforklaringen géller till dess att avtal om Medfinansiering och eller Samverkan traffats mellan
Parterna, dock langst till fem ar efter Avsiktsforklaringens undertecknande.

Avsiktsforklaringen har upprattats i tva (2) likalydande exemplar av vilka Parterna tagit varsitt.
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