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Avsiktsforklaring — Tolvforsskogen, E4, Ostkustbanan
- Delen passager kopplat till kommunens genomférandeetapp 1

Mellan nedanstaende parter traffas harmed foljande avsiktsforklaring.

Parter
Trafikverket, Region Mitt, org.nr 202100-6297, 781 89 Borldnge, nedan Trafikverket

Gavle kommun, org.nr 212000-2338, Givle kommun, 801 84 Givle, nedan Kommunen

Inledning

Denna avsiktsforklaring ska tydliggora ansvarsfordelningen mellan parterna for att nd parternas maél
inom det geografiskt avgransade omrédet Tolvforsskogen, E4, Ostkustbanan (nedan OKB).
Avsiktforklaringen ar avgriansad till att enbart hantera de delar som har koppling till kommunens
genomforandeetapp 1 med inriktning p& passagemojligheter. Avsiktsférklaringen lyfter, vid
avtalstillfallet, kdnda atgarder for 6verenskommelse om ansvar och finansiering for genomforandet av
respektive atgird och, i forekommande fall, hur det framtida ansvaret for infrastrukturen ska fordelas.
En avsiktsforklaring som omfattar hela omradet kommer att tas fram i ett senare skede da fler av
forutsdttningarna kring savil nationell plan som spardragning av OKB ar tydligare.

Trafikverket har redan inlett arbetet med jarnvégsplanen och kommer att inleda arbetet med att ta
fram en sparlosning for OKB.

Kommunen har redan inlett den kommunala planldggningen genom att under 2021 - 2022 ta fram ett
program for detaljplan Tolvforsskogen.

Intill dess att avtal om samverkan, medfinansiering och samfinansiering triffats mellan parterna ska
foljande avsiktsforklaring gilla mellan parterna.

Syfte

Denna avsiktsforklaring ska tydliggora ansvarsfordelningen mellan parterna vad géller planering infor
ett genomforande av statligt dgd infrastruktur och kommunal planering och genomférande av nytt
verksamhetsomréde. Inrikiningen i denna avsiktforklaring ar i huvudsak de passager 6ver/under den
nya striackningen av OKB som behover samordnas mellan Trafikverket och Kommunen.
Avsiktsforklaringen omfattar ocksé de passager som passerar E4 mellan stadsdelen Satra och
Tolvforsskogen och som kan komma att paverkas av ombyggnatinen av OKB och E4.
Avsiktsforklaringens syfte ar att parterna ska samverka for att nd en 6verenskommelse 6ver ansvar och
finansiering for projektering och genomférandet av aktuell dtgird och, i forekommande fall, hur det
framtida ansvaret for infrastrukturen ska fordelas inom det omrade som omfattas av kommunens
forsta genomforandeetapp.

Parternas avsikt ar att triaffa avtal om medfinansiering, samfinansiering och/eller
samordning/samverkan enligt de huvudprinciper som framgar i denna avsiktsforklaring.




Definitioner och begrepp
Foljande definitioner och begrepp anviands i denna avsiktsforklaring:

Grundutforande: Den trafikala 16sning som Trafikverket foreslar for att 16sa en trafiksituation.
Begreppet anvinds i samband med medfinansiering frn annan part till statlig infrastruktur.

Tillagg: De forbittringar/ anpassningar som annan part foreslar for att 16sa trafiksituationen utover
det som ingér i statens ansvar. Begreppet anviands i samband med medfinansiering frdn annan part till
statlig infrastruktur.

Medfinansiering: Annan parts finansiering eller delfinansiering av statlig infrastruktur.
Samfinansiering: Objekt/atgird finansieras med olika statliga anslag/finanser

Samverkansavtal: Kommer ifréga nir Trafikverket och annan part samverkar for att 16sa ett
identifierat behov som beror:

e bade statens och annan parts anldggning dir respektive part star for sina kostnader, eller

¢ endast annan parts anliggning och Trafikverket skoter bevakning eller genomférande av
atgirden. I dessa fall star den andre parten for kostnaderna.

Medfinansieringsavtal: reglerar detaljerna i avtal avseende finansiering, ansvar och innehall med
annan part.

Finansieringsformer

Tolvforsskogen kommer som geografiskt omréde inkludera olika intressenters ansvarsomraden.
Regionen och Trafikverket verkar fraimst utifran statlig infrastruktur och hallbart resande. Kommunen
verkar utifran ett stadsutvecklingsperspektiv dar Tolvforsskogen behover knytas till stadens nuvarande
struktur.

Nedan listas vilka olika finansieringsformer som finns for den infrastruktur och etablering som
avsiktsforklaringen innefattar:

- Nationell plan- statlig finansiering

- Kommunal medfinansiering

- Kommunal finansiering

Dessutom finns mojliga finansieringsformer att soka:
- Statlig medfinansiering frén lanstransportplanen- statlig medfinansiering
- Stadsmiljoavtal-statlig medfinansiering
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Bakgrund

Trafikverket planerar for ny Ostkustbana och tva trafikplatser

Trafikverket ansvarar for utforande géllande planlaggning och produktion av den statliga
anldggningen OKB och nya trafikplatser som behovs for att ordna in- och utfart till Tolvforsskogen
fran E4.

Syftet med Gavle-Kringlan ar att forbittra kapaciteten och punktligheten samt att minska res- och
transporttiderna for att pa sa vis mojliggora for en 6kad person- och godstrafik. Gavle-Kringlan ar en
viktig deletapp for hela strickan Gévle- Sundsvall. Andamélet for OKB ska vara det bésta
transportalternativet genom att erbjuda god tillganglighet for alla samt sdkerstilla snabba, héllbara
och tillforlitliga transporter for att maojliggora en positiv samhallsutveckling.

Planldaggning och produktion géllande OKB, och Trafikplats Gavle Norra (tpl 200) finansieras av
Trafikverket via nationell plan. Kommunen finansierar planldggning och produktion av Trafikplats
Tolvforsskogen. Medfinansieringsavtal finns undertecknat géllande planldggning och parterna har for
avsikt att teckna medfinanseringsavtal dven for produktionen. I jarnvagsplanerna och viagplanerna
hanteras dtgiarder som ar kopplade till byggande av viag och jarnvag. Jarnvagsplanerna och
véagplanerna ger en detaljerad beskrivning av den ombyggnation som sker och vilken markéatkomst
som kravs for ombyggnationen. Vagplanen for Trafikplats Givle Norra (tpl 200) har ett beroende med
jarnvagsplanen gillande OKB och kan inte faststillas forran jairnvagsplanen vunnit laga kraft.



Planldaggningen omfattar f6ljande &tgarder:

e Jarnviagsplan OKB Givle V-Kringlan
e Vigplan Trafikplats Givle Norra (tpl 200)
e Vigplan Trafikplats Tolvforsskogen

Kommunen planldagger nytt verksamhetsomrade i Tolvforsskogen

Gévle kommun vill utveckla Tolvforsskogen till en héllbar, innovativ och attraktiv arbetsplats. Gavle
vaxer, vilket ger behov for bide nya bostader men ocksé nya arbetstillfillen. Idag finns en brist pa
verksamhetsmark och logistik och transporter ses som en framtidsbransch for Givle. Kommunen har
alltsd behov av mer verksamhetsmark av just den karaktiar som Tolvforsskogen kan erbjuda.

Ar 2020 startade Givle kommun ett arbete med program fér detaljplan och en forstudie for
Tolvforsskogen.

I program for detaljplan Tolvforsskogen, identifierar kommunen vad som behovs for att na en god
helhet vad giller funktionalitet och tillgdnglighet f6r den framtida markanvindningen inom
planomradet. Omradet utreds for att géra avvagningar mellan olika markanvindningsintressen. I
programmet foreslas en struktur for bebyggelse, trafik och gronska/vatten som med riktlinjer for
kommande planering och utbyggnad ska framja hallbar stadsuveckling. Tolvforsskogen ska bli en plats
dir manniskor girna jobbar och etablerar sitt foretag men som ockséa andra Gévlebor girna bescker
eller passerar. Tillganglighet till detta stora verksamhetsomrade ar av storsta vikt for att uppna
malsittning om hallbara transporter, saval till- och fran- som mellan omradets olika delar.

I Tolvforsskogen finns narhet till E4 och E16, och hamnen via Hamnleden. OKB far en ny strackning
genom Givle och genom Tolvforsskogen. I framtiden kan dven Bergslagsbanan fa en ny strickning
genom omradet och Givles godsbangéard kan komma att lokaliseras hit. Dessa jarnviagssatsningar
starker mojligheter till multimodala transporter i omradet, men innebar dven utmaningar i form av att
jarnvagen utgor hinder for att passera jarnviagen med bland annat andra transportslag.

Planprogrammet ligger till grund for denna avsiktsforklaring och konkretiserar Tolvforsskogens
framtida funktion och vilka &tgirder som krévs for att skapa en bra helhetslosning for savil stadens
som jarnvigens behov. Planprogrammet har tagits fram av kommunen i samverkan med Trafikverket.

Tolvforsskogen i 6versiktsplan och avtal med staten

Omradet Tolvforsskogen #r tidigt utpekat i kommunala styrdokument, fran OPgo till nu gillande
oversiktsplan for Givle kommun, som ett framtida verksamhetsomrade. Ar 2017 tecknades ett avtal
mellan Kommunen, staten och Regionen dir respektive parters dtaganden regleras. For mer detaljer

hénvisas till avtalet som bendmns ”Avtal avseende bostadsbyggande i Naringen i Gdvle kommun
N2017/07384/PBB”.

Samordning planlaggningsprocesser

For att mojliggora Ostkustbanans nya dragning genom Givle behover géllande detaljplaner upphévas
eller Andras. For det nya verksamhetsomradet Tolvforsskogen kommer ett flertal detaljplaner att
behovas. Jarnvagsplanen kommer att ligga i direkt angransning till detaljplanernas grans. Dar
passagerna finns foreslagna behover detaljplanerna 6verbrygga jarnviagsplanerna. Kommunen
ansvarar for detaljplanearbetet och det finns méjlighet att nyttja det forfarande som Plan- och
bygglagen (PBL) erbjuder i form av samordnade férfarande mellan detaljplaner, vigplaner och
jarnvagsplaner. Kommunen bekostar hantering av nya, dndrade eller upphivda detaljplaner.



For att sikerstalla att passager projekteras och sedan byggs 6ver/under ny OKB hénvisar Trafikverket
till att detaljplaner, som moter behovet av passage/passager over det nya sparet, maste finnas antagen
infor faststillesle av jarnvigsplanen. I kontroversiella fall ska den dven vara lagakraftvunnen. Det
innebar fraimst om en passage passerar under jarnvagsspéaret (jarnvagsport) da barande
konstruktioner ska vara statliga och dgas och forvaltas av Trafikverket och ddrmed ingd i framtagen
jarnvagsplan. Trafikverket ska inte vara vaghéllare av de vagar som avser att forldaggas i och i
anslutning till en eventuell jarnvagsport. Vagarna avses bli kommunala gator och dessa maste darfor
hanteras i detaljplan for att pavisa och motivera behovet av en jarnvagsport. Om en passage 6ver
jarnvigen istillet utformas som en bro ska den inte anses vara statlig och dgande och forvaltning av en
sddan bro avses bli kommunalt. En bro 6ver jarnvigen stiller dirmed inte samma krav pé att
lagakraftvunna detaljplaner finns framtagna for att kunna faststilla jarnvagsplanen.

Ett utférande av passage/passager i samband med framtagandet av jarnvigsplanen medfér minskade
kostnader for det kommunala exploateringsprojektets jaimfort med om det hanteras i ett senare skede.

Atgirder som kriaver samordning

Parterna behover samverka vad géller detaljplaner och jarnvag- och/eller viagplaner for att undvika
l&sningar mot varandra, se till att framdrift prioriteras och att det byggda resultatet uppfyller de
transportpolitiska mélen. Transportpolitikens Gvergripande mal &r att sdkerstilla en
samhaillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet.

Om Trafikverket medverkar till att kommunal infrastruktur péverkas s& har Trafikverket ett ansvar att
utreda och lamna forslag pa hur funktionen kan ersattas. Kommunen har majlighet att pakalla
forandringar i sin anldggning, ev standardhdjningar eller justeringar av lage etc. Kommunen ar da
medveten om att dessa forandringar som grundregel inte ingar i det atagande som Trafikverket har.
Pékallande om tilldgg i den kommunala infrastrukturen ska som grundregel finansieras av kommunen.
Parterna skall komma 6verens om hur tilligg ska hanteras vad giller projektering och produktion.
Detta regleras langre fram i ett ett sarskilt avtal alternativt samverkansavtal mellan parterna.

Det partsgemensamma arbetet har identifierat f6ljande dtgirder nedan som &r sarskilt viktiga att lyfta
fram i denna avsiktsforklaring.

Passagerna over/under OKB

Den nya jairnvagen kommer att utgora barriar i omradet dar ny verksamhetsmark planeras. Behov att
passera jairnviagen kommer att finnas for nya verksamheter inom omradet samt for besokstrafik till
dessa.

Nuvarande behov att rora sig genom omradet paverkas ocksé och behover beaktas. Detta handlar
bland annat om skogsbruket, stugégare, rekreation i form av motion, friluftsliv och
markupplateser/arrenden for klubbar/foreningar.

Kommunen ser for ndrvarande ett behov om minst tre passager enligt det planprogram som tas fram.
Passagerna over/under jarnvigen blir n6dvandiga for att koppla Tolvforsskogens delomraden med
varandra, samt for att skapa kopplingar fran befintlig stad genom omréadet. Varje delomrade i det nya
verksamhetsomradet behover nas frin minst tva hall, detta framforallt for att skapa utrymningsvagar.
Passagerna har enligt kommunens gestaltningsforslag utformats s& de blir trygga och sikra. De ska ha
en funktionalitet for sdvil gang-, cykel-, bil-, buss- och lastbilstrafik. Passagerna behover gestaltas med
omsorg. Belysningsfrégan blir viktig for upplevelsen av trygghet. For att fraimja géng och cykeltrafik
behover passagerna ligga titt vilket skapar genhet i stadens gang- och cykelnit.



I program for detaljplan har ocksa rekreativa strak for allmanheten redovisats for att behéalla
mojligheten att rora sig i naturmiljoer genom omradet i nordsydlig och vastostlig riktning. Idag fyller
omrédet en viktig funktion for frilutftsliv, motion och jakt och kommunen har 6nskemal om att dessa
strak och allminna intressen behover finnas kvar i den nya strukturen.

Trafikverket kommer i sin projektering gillande framtagande av jairnvigsplan att utreda om
passagarer kan anses nodviandiga dven ur statligt behov. Exempel pa behov kan iséfall vara atkomst till
jarnvagsanldggningarna inom omradet for drift, underhéll och tillsyn.

Trafikverket har ocksé en skyldighet att i jarnvagsplanens framtagande gora hansynstaganden till
befintlig omgivning. Pigdende markanvindning far inte namnvirt forsvaras. Stora barridreffekter ska
om mojligt undvikas, vilket innebar att dtkomst till fastigheter, rattigheter sdsom arrenden/servitut,
viltpassager mm behdover ses 6ver och samordnas sa att dtkomst till dessa omraden kvarstar med
hénsyn taget till teknisk- och ekonomisk rimlighet. Det medverkar till att forslag p& passager och
eventuella nya vagar for andra andamal/intressen &n statliga ocksd behover omhéndertas i
projekteringsarbetet.

D4 de statliga och enskilda behoven av passager hanteras langre fram i planlaggningsprocessen kan
dessa darmed inte klarldaggas vid denna avsiktsforklarings upprattande.

Parterna bor samverka i sin planering si att passager placeras pé strategiska platser for att i mojligaste
mén uppni bada parters behov och intressen av passager och genom det effektivisera antalet passager.
Parterna dr dock medvetna om de svarigheter som finns i att uppna samma funktion och lage pa
befintliga anldggningar som tidigare pga den omfattande ombyggnationen av bade vag och jarnvig i
omrédet. Detta kan bidra till att dessa blir tekniskt svéra att genomfora och som ocksa kan paverka
mojligheterna till att skapa trygga och anviandarvinliga passager.

For att klargora hur passagerna behover utformas behover en sparlosning inom nuvarande
jarnvagskorridor fastlaggas. Sparlosningen kommer att klargéra hurvida en passage behover ga 6ver
eller under jairnvagen. Trafikverket kommer att pabodrja arbetet med sparlosningen under augusti 2022
och sparlosningen ska fardigstallas i plan- och profil under varen 2023. I det arbete med spérlésningen
som Trafikverkets konsult genomfor, ska Trafikverket ge konsulten i uppdrag att ta hansyn till att tre
passager tillkommer. Dessa tre passager foljer da den geografiska placering som planprogrammet
anger. Parterna ar medvetna om att specifika markforutsiattningar kan medverka till att konsulten kan
foresla andra lagen for passager 4n de som kommunen pekat ut.

Kommunen har tagit fram en hydrologisk modellering (MIKE 21) f6r Tolvforsskogen som visar hur
omradets avvattning forandras vid full utbyggnad. Kommunen har en 6nskan om fortsatt dialog kring
avvattningsfrdgorna i kommande arbete.

Géllande ansvar for finansiering, se vidare under det avsnittet.

Passager under/éver E4

E4 utgor en stor barridr genom staden och de passager som finns idag vid Igeltjarn och vid Margaretha
Johanssons vig fyller en funktion for framforallt rekreation men dven for stugigare, jakt, enduro, och
till viss del som spridningskorridorer for djur. Margaretha Johanssons vig paverkas inte av sinkning
av E4 och hanteras darfor inte i detta skede.

Ett gent gang- och cykelnit behovs for att uppna maélsattningen om att de som ar verksamma i
Tolvforsskogen ska anvinda héllbara transporter till och frén jobbet. Gang- och cykelkopplingarna
behovs dven for besoksresor till omradet och for att mojliggora for Gavleborna att komma igenom
verksamhetsomradet och vidare till skogs och strévmarker vister och norr om omréadet. Passagerna



kan darmed f4 ett utokat anvindningsomrade i samband med ombyggnationen och etableringen i
jamforelse med hur dessa anvinds idag.

Kommunen ar diarfér mén om att dessa kopplingar ska finnas kvar och att passagerna ska mojliggora
flera funktioner sdsom friluftspassager men aven for ge-trafik och eventuell kollektivtrafik i framtiden.
Trafikverket ska se 6ver mojligheterna att 1ata dessa passager kvarsté i sina lagen.

Parterna ar dock medvetna om att sinkningen av E4 samt nydragningen av OKB kan medverka till att
anpassningar i lagen och hojd behover goras, dvs att en nuvarande port kan behova dndras till en bro
istéllet. Parterna ska i nira samverkan se hur dessa passagemojligheter kan kvarstd. Kommunen ir
dock medveten om att eventuella 6nskemél om férandringar i utformning eller fortatningar av
passager som innebar en merkostnad for Trafikverket kan anses som tilldgg och medverka till
medfinansiering av kommunen.

Finansiering

Det finns i dagsldget ingen uppskattad kostnad pa de kommande atgiarderna. Parterna kan darfor
endast genom denna avsiktsforklaring 6verenskomma kring principerna for hur kommande arbete bor
delas mellan parterna framgent.

Parterna dr medvetna om att de atgarder som genomfors i statlig anldggning och som finansieras med
enbart statliga medel utfors enligt grundutforande. Ett grundutforande utgér frén det statliga ansvaret
men blir en bedomning frén fall till fall eftersom varje atgéard ar unik. Baserat pa dialog med berérda
parter och utifrdn samhillsekonomiska kalkyler s utformar Trafikverket ett dtgardsforslag som
redovisas for 6vriga parter. Det finns utover grundutférandet en mojlighet att gora tillagg i den statliga
infrastrukturen. !

Ett tillagg blir aktuellt om kommunen eller annan part vill gora forbattringar eller anpassningar som
anses vara utover det statliga ansvaret. Ett tilldgg i den statliga infrastrukturen ska utvirderas och
godkénnas av Trafikverket.

Om Kommunen eller annan part pakallar ett tilligg ska Kommunen eller annan part som grundregel
béra finansieringsansvaret for den merkostnad som tillagget kan innebédra, merkostnaden kan avse
fordyrade projekteringskostnader, produktionskostnader samt drift- och underhéallskostnader.
Eventuella tilligg regleras i detalj i ett medfinansieringsavtal som tecknas langre fram i processen.

Tillagg maste hanteras i ett tidigt skede sa att det kan inarbetas i jairnviagsplanen utan att riskera en
forsening i framdriften av projektet och planlaggningen géllande Gévle V-Kringlan eller vagplanen for
trafikplats Givle Norra.

Parterna ar 6verens om att det dr nuvarande markanvandning i Tolvforsomradet som ligger till grund
for hur Trafikverket bedomer att ett grundutférande gillande passager kan utformas. Den frimsta
markanvandningen i omradet bestér av skogsmark och Trafikverket ska i ett grundutforande utga fran
att pAgadende markanvindning inte forsvaras, tex passager for skogsbruket och viltpassager. I
grundutforandet ser ocksé Trafikverket till statliga behov av anldggningar som behéver tillkomma for
drift och underhall av OKB eller E4 sdsom placering av eventuella passager for serviceviagar mm. Det
innebar att grundutférandet vad giller passager kan omfatta fiarre och mindre passager dn vad
Kommunen 6nskar och att utformningen enligt kommunens 6nskemaél gillande passager kan innebira
tillagg bade vad giller antalet passager samt dess utformning. Eventuella tilligg ska finansierias av
Kommunen. Det innebir att kommunen finansierar for de merkostnader som uppkommer med
anledning av att en passage blir storre och/eller att kommunen 6nskar ett utokat antal passager.
Tilliggen omfattar bade planldggnings- projekterings- och produktionsskostnader.

1Vigledande underlag; Budgetlagen (2011:203) 7 kap 5, Budgetprop. 2012/13:25, Riksrevisionens granskning
2011 "Medfinansiering av statlig infrastruktur” RIR 2011:28



En passage som gar 6ver OKB eller E4 blir en kommunal anldggning och hanteras i en detaljplan. En
passage som gir under OKB elelr E4 behover inarbetas i jarnvagsplanen och/eller vagplanen da
Trafikverket alltid ska vara konstruktionsigare till anlaggningar som bar upp jarnvags- och
viaganldggning.

Tillkommande eller utokade passager under OKB eller E4 kraver medfinansieringsavtal medan
passage over jarnvagen kan hanteras i ett samverkansavtal. Medfininasieringavatal mellan parterna
bor upprittas i god tid innan planhandlingarna ska ldmnas in till planprévning for faststillelse och
géirna infor ett samrédsskede. En vag-eller jarnvagsplan kan inte faststillas om inte finansieringen av
hela &tgarden ar tryggad vilket den anses vara om medfinanseringsavtal finns undertecknat.
Overenskommelser om medfinansiering bor som regel betraktas som prelimininira fram till dess att
Regeringen har fattat beslut om att ett projekt ska byggstartas de narmaste tre aren. Detta innebar
normalt att for att medfinansieringen for atgarden ska kunna godkdnnas med byggstart inom tre ar
méste medfinansieringsavtalen finnas undertecknade senast vid arsskiftet aret innan byggstart kan
beslutas da ansokan sénds i mars.

Parterna ska verka for att under hosten 2022 komma 6verens om omfattningen av antalet och
storleken pé passager. Det omfattar framst de passager som avses passera under OKB eller E4 d& dessa
behover inarbetas i jarnvags-eller vagplanen. Om det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen innebar att
anpassningar i projekteringsarbetet tillkommer i form av passager sa ska parterna skriva ett
medfinansieringsavtal alt sirskild 6verenskommelse gillande fordelning av kostnader for fortsatt
projektering/planldggning. Kommunen ska da st& for de merkostnader som uppkommer med
anledning av den utokade projekteringen som i planldaggningsarbetet kan kopplas till passagerna.

Trafikverket har for kommunen redovisat uppskattade kostnader gillande tilltinkta passager.
Uppskattningen omfattar bade passager 6ver och under sparanldggningarna och ska ses som
preliminéra.

Samverkan som utgar fran samma malsattning

Samarbetsformer pa ett Oppet sitt mellan parterna med regelbundna méten for att finna basta
gemensamma losningen. En métesstruktur finns upprattad for Gavlepusslet.



Forutsattningar for avsiktsforklaringens giltighet

Eventuella dndringar i och tillagg till denna avsiktsforklaring giller endast om de ar skriftliga och
undertecknade av samtliga parter.

Vidare ar parterna medvetna om att ett genomférande av atgirderna i denna avsiktsforklaring ar
beroende av flera myndighetstillstind och andra beslut bland annat i frigor betraffande
atgirdsplaner, detaljplaner, vdag- och jirnvagsplaner m.m. Parterna ar saledes inférstddda med att
andringar i avsiktsforklaringen, liksom ytterligare 6verlaggningar, angdende innehéllet i densamma
darfor kan bli nédviandiga. Denna avsiktsforklaring giller under forutsiattning att erforderliga statliga
och kommunala medel kan tillhandahallas for finansiering av &tgarder i denna avsiktsforklaring.
Avsiktsforklaringen géller till dess att avtal om medfinansiering och samfinansiering traffats mellan
parterna, dock langst till fem &r efter avsiktsforklaringens undertecknande.

Avsiktsforklaringen har upprittats i tva (2) likalydande exemplar av vilka parterna tagit varsitt.

Ort och datum Ort och datum
Trafikverket Region Mitt Gévle kommun
Catherine Kotake Asa Wiklund Lang

Regiondirektor Kommunstyrelsens ordférande
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