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Arendenummer

Trafikverket TRV 2021/99651
Gavle kommun 21KS115
Region Gavleborg | RS 2021/1780

Avsiktsforklaring — Gavle Vastra station pa
Bergslagsbanan/Ostkustbanan

Mellan nedanstaende parter traffas harmed foljande avsiktsforklaring.

Parter

Trafikverket, Region Mitt, org.nr 202100-6297, 781 89 Borlinge, nedan Trafikverket

Géavle kommun, org.nr 212000-2338, Gavle kommun, 801 84 Gévle, nedan Kommunen
Region Givleborg, org.nr 232100-0198, Region Gavleborg, 801 88 Gavle/, nedan Regionen

Trafikverket, Regionen och Kommunen avser samverka for att mojliggora en ny tégstation vid Gavle
sjukhus, Givle Viastra. Denna avsiktsforklaring ska tydliggora ansvarsférdelningen mellan parterna
vad giller planering och genomforande for att mojliggora Gavle Vistra.

Trafikverket har redan inlett arbetet med jarnvigsplanen och har tagit fram en sparlésning for
Ostkustbanan.

Kommunen har redan inlett den kommunala planldggningen genom att under 2020 - 2021 ta fram ett
program for detaljplan for Gavle Vastra.

Planprogrammet ligger till grund for denna avsiktsforklaring och konkretiserar Gavle Vistras funktion
och vilka atgarder som kravs for att skapa en bra helhetslosning fér resenérerna vid den nya
tagstationen. Planprogrammet har tagits fram i samverkan mellan Kommunen, Trafikverket och
Regionen.

Intill dess att avtal om samverkan, medfinansiering och samfinansiering traffats mellan parterna ska
foljande avsiktsforklaring gilla mellan parterna.

Definitioner och begrepp

Foljande definitioner och begrepp anvinds i denna avsiktsforklaring:

Grundutforande: Den trafikala 16sning som Trafikverket foreslar for att 16sa en trafiksituation.
Begreppet anvinds i samband med medfinansiering frdn annan part till statlig infrastruktur.

Tillagg: De forbattringar/ anpassningar som annan part foreslar for att 16sa trafiksituationen utover
det som ingar i statens ansvar. Begreppet anvinds i samband med medfinansiering frin annan part till
statlig infrastruktur.

Medfinansiering: Annan parts finansiering eller delfinansiering av statlig infrastruktur.

Samfinansiering: Objekt/atgird finansieras med olika statliga anslag/finanser

Samverkansavtal: Kommer ifraga nir Trafikverket och annan part samverkar for att 16sa ett
identifierat behov som beror:

e bade statens och annan parts anldggning dir respektive part star for sina kostnader, eller



e endast annan parts anldggning och Trafikverket skoter bevakning eller genomforande av
dtgirden. I dessa fall star den andre parten for kostnaderna.

Medfinansieringsavtal: reglerar detaljerna i avtal avseende finansiering, ansvar och innehall med
annan part.

Finansieringsformer

Gévle Vistra kommer som geografiskt omrade inkludera olika intressenters ansvarsomréden.
Regionen och Trafikverket verkar framst utifrén statlig infrastruktur, samt ur ett
fastighetsidgarperspektiv for Regionens fastighetsenhet. Kommunen verkar framst utifrdn kommunal
infrastruktur men ocksé bostads- och stadsutveckling. Regionen, Trafikverket samt Kommunen har
dven var sitt ansvar for framkomlighet for kollektivtrafiken utmed gatu- och vagnitet.

Nedan listas vilka olika finansieringsformer som finns for den infrastruktur och etablering som
avsiktsforklaringen innefattar:

- Nationell plan- statlig finansiering

- Lanstransportplanen Gavleborg- statlig finansiering

- Kommunal medfinansiering

- Kommunal finansiering

Dessutom finns mojliga finansieringsformer att soka:
- Statlig medfinansiering fran ldnstransportplanen- statlig medfinansiering
- Stadsmiljoavtal-statlig medfinansiering

Langre ner i avsiktsforklaringen kommer rubriken "Mgjlig finansiering” f6lja under varje
projektrubrik. Under denna rubrik redogors for vilken eller vilka myndigheter som kan vara del i
finansiering av atgarden.For varje finansieringsform finns en ansvarig myndighet (Regionen,
Trafikverket och Kommunen). Vissa myndigheter dr exkluderade under vissa rubriker utifrén
lagstiftning om vad olika myndigheter far finansiera. Sddana projekt separeras framst genom
huvudman for infrastrukturen, dir statliga medel inte kan finansiera kommunal anldggning men dar
kommunen kan soka medfinansiering genom forslagsvis statlig medfinansiering fran
lanstransportplan eller stadsmiljéavtal.

Syfte, bakgrund och gemensam malbild

Gévle Vistra planeras bli en tdgstation i samband med byggande av den nya Ostkustbanan forbi Gavle
Sjukhus. Genom sitt 14ge blir den nya tagstationen ett viktigt komplement till Givle Central och far en
naturlig koppling till Gavle Sjukhus.

Gévle Vistra blir en knutpunkt for kollektivirafik dar tag fran Gavleborg, Dalarna och Uppland kan
sammankopplas med Givles stadsbusslinjer. Detta skapar nya forutsattningar for regional utveckling
genom att erbjuda manniskor i hela Géavleborgs 14n, Dalarna samt Uppsala lén resor, med ett mer
héllbart transportsystem, for att nd vard och arbete pa Gavle Sjukhus samt Hégskolan i Givle och
ovrig arbetsmarknad i Gavle.

Trafikverket, Regionen och Kommunen har tagit fram en gemensam malbild som understryker att
utformningen av stationsomradet behover goras sa attraktiv och effektiv sa att resenirer kan och vill
anvinda stationen. I malbilden lyfts 4ven att Givle Vastra ska utformas till en tillgdnglig och trygg
bytesnod.
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Avsiktsforklaringens syfte ar att parterna ska samverka for att nd en 6verenskommelse 6ver ansvar och
finansiering for genomforandet av aktuell tgird och, i forekommande fall, hur det framtida ansvaret
for infrastrukturen ska fordelas.

Parternas avsikt ar att traffa avtal om medfinansiering, samfinansiering och/eller samverkan enligt de
huvudprinciper som framgar i denna avsiktsforklaring,

Nyttor av Gavle Vastra station

For Trafikverkets del finns en malsattning om att Gavle Vastra ska kunna avlasta jarnviagssystemet vid
en framtida ombyggnation av Gévle central. Frin Regionens synpunkt ar den primira nyttan att
utveckla lanets kollektivtrafikforsorjning och forbattra restider till och frén i forsta hand Gavle
sjukhus. Fran Kommunens sida ligger nyttan med Gévle Vistra framst i mojligheten for ny
stadsutveckling i och runt det tinkta stationsomradet.

Malbilden ar att Gévle Vastra ska vara en station —som resenérer kan och vill anvianda och dr genom
sitt strategiska lidge och attraktiva utformning en effektiv bytesnod som kinnetecknas av hog
tillganglighet med goda anslutningsmdjligheter till sévil lokala som regionala mélpunkter. Den
inkluderande och trygga stationsmiljon som funktionsmaissigt ar vil integrerad med omkringliggande
sjukhusomrade, uppmuntrar reseniren till hallbara transportval. Gavle Vistra ger majlighet att avlasta
Géavle Central vid framtida ombyggnation samt avlasta de centrala delarna av Gavle ur vigtrafik- och
parkeringssynpunkt och erbjuda ett robust och tillfrlitligt fardmedelsalternativ.

Knutpunkt for kollektivtrafik Gavle Vistra ger en unik mgjlighet att knyta Givles stadsbussnit mot en
tagstation. Detta innebar att det blir enklare att resa héllbart, fran dorr till dorr. Bytet beh6ver kunna
ske sa smidigt som mojligt, for att underlitta valet av det héllbara resandet. Det handlar bland annat
om utformning av busshallplatser, bilfria torgmiljoer, narhet till plattformsférbindelser. Vidare ser
kommunen en mojlighet att avlasta stadens centrala delar fran biltrafik med drende att himta/ldmna
vid Gavle Central. Pa norra sidan, vid Trafikplats Satra behover en smidig anslutning skapas aven for
bil, d& effekterna kan bli en minskad biltrafik i centrum.

Planlaggning

Trafikverket, Regionen och Kommun har lange planerat for Givle Vistra och ny Ostkustbana, delen
Gévle-Kringlan. Detta har bland annat skett genom projektet Samordnad planering dar statlig och
kommunal 6versiktsplanering ingatt men dven ekonomisk planering i form av avsatta medel i
Lanstransportplanen for Gavleborgs 1an.

Jarnvagsplan Gavle C — Gavle V

Trafikverket ansvarar for planlaggning av den statliga anldggningen Ostkustbanan. Planldggningen
finansieras av Trafikverket via nationell plan. Planlaggningen omfattar foljande atgirder:

e Spéar
e Plattformar
e Plattformsforbindelse

I jarnvagsplanen hanteras atgiarder som ar kopplade till byggande av jarnvag. Jairnvigsplanen ger en
detaljerad beskrivning av den ombyggnation som sker och vilken markatkomst som kravs for
ombyggnationen.

Parterna ar medvetna om att de atgarder som genomférs i statlig anldggning och som finansieras med
enbart statliga medel utfors enligt grundutforande. Ett grundutforande utgar fran det statliga ansvaret
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men blir en bedomning fran fall till fall eftersom varje atgard ar unik. Baserat pa dialog med berérda
parter och de samhillsekonomiska kalkylerna s& utformar Trafikverket ett atgardsforslag som
redovisas for 6vriga parter. Det finns utover grundutférandet en mojlighet att gora tillagg i den statliga
infrastrukturen. !

Ett tillagg blir aktuellt om kommunen eller annan part vill gora forbattringar eller anpassningar som
anses vara utover det statliga ansvaret. Ett tilligg i den statliga infrastrukturen ska utvarderas och
godkannas av Trafikverket.

Om Kommunen eller annan part pékallar ett tilligg ska Kommunen eller annan part som grundregel
béra finansieringsansvaret for den merkostnad som tillagget kan innebira, merkostnaden kan avse
fordyrade projekteringskostnader, produktionskostnader samt drift- och underhallskostnader.
Eventuella tillagg regleras i detalj i ett medfinansieringsavtal som tecknas langre fram i processen.

Tillagg maste hanteras i ett tidigt skede s att det kan inarbetas i jirnvagsplanen utan att riskera en
forsening i framdriften av Ostkustbanan, Gavle-Kringlan.

I denna avsiktsforklaring beskrivs vilka dtgdrder som avses studeras ytterligare och som kan innebara
ett tilldgg och darmed innebira en medfinansiering.

Program for detaljplan

Kommunen har genom sitt program for detaljplan identifierat vad som behovs for att na en god helhet
vad giller funktionalitet och tillgénglighet. Program for detaljplan redovisar nya véagar och cykelvagar,
men foreslar dven en stadsmassig bebyggelse vid dagens helikopterplatta for att skapa en trygg och
tillganglig stationsmiljo.

Program for detaljplan ar viagledande for kommande detaljplaner och syftar till att beskriva en helhet
for utvecklingen vid Gévle Vistra.

Detaljplaner

For att mojliggora Ostkustbanans nya dragning genom Givle behover gillande detaljplaner upphavas
eller dndras.

Kommunen ansvarar for detta arbete med mal att nyttja de mojligheter som PBL erbjuder i form av
samordnade forfarande mellan detaljplaner och jarnvagsplaner.

For utvecklingen enligt program for detaljplan Gavle Vastra behover utvecklingen delas upp i flera
olika detaljplaner. Givle kommun ansvarar for att mdjliggora Ostkustbanans dragning genom
planomradet Gavle Vistra, samt for att planldgga for det som ligger utover Trafikverkets ansvar sa som
stationstorg, gdng- och cykelkopplingar, busshéllplatser, plantering av trad osv i enlighet med de
intentioner som finns i program for detaljplan. Kommunen bekostar hantering av nya, dndrade eller
upphéivda detaljplaner.

Atgarder som kraver samordning och samplanering

Parterna behover samverka i sina respektive planeringar vad galler detaljplaner och jarnvag- och/eller
vagplaner for att undvika lasningar mot varandra och se till att framdrift prioriteras.

Om Trafikverket medverkar till att kommunal infrastruktur paverkas sa ska Trafikverket aterstilla den
funktion som tidigare fanns, om inte annan 6verenskommelse sker parterna emellan. Kommunen har

1 vigledande underlag; Budgetlagen (2011:203) 7 kap 5, Budgetprop. 2012/13:25, Riksrevisionens granskning
2011 "Medfinansiering av statlig infrastruktur” RIR 2011:28
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mojlighet att pakalla forandringar i sin anldaggning, ev standardhéjningar eller justeringar av ldge etc.
Kommunen ar dd medveten om att dessa forandringar som grundregel inte ingér i det dtagande som
Trafikverket har. Pakallande om tilldgg i den kommunala infrastrukturen ska som grundregel
finansieras av kommunen sjilva. Parterna bor komma 6verens om hur tilligg ska hanteras vad giller
projektering och produktion. Detta kan regleras langre fram i ett ett sirskilt avtal alternativt
samverkansavtal mellan parterna.

Det partsgemensamma arbetet har identifierat féljande dtgarder som ar sarskilt viktiga att lyfta fram i
denna avsiktsforklaring.

Plattformar och plattformsférbindelse

Beskrivning:

Vid avsiktsforklaringens framtagande ar den slutgiltiga 16sningen for stationsanldggningen inte
framtagen dé den &ar under projektering. Parterna ska i ndra samverkan arbeta for att hitta en 16sning
som alla parter kan acceptera och som uppfyller de funktionella krav (gestaltning, anviandbarhet,
tillganglighet mm) som stélls pa en station av denna storlek. Parternas viljeriktning &r att
plattformsforbindelsen ska utformas sa att den kan vidbyggas med en kompletterande bro, se vidare
under nésta stycke Géng- och cykelbro och/eller vigbro avsedd for kollektivtrafik. P& sé sitt kan
tillgangligheten till stationsanldggningen utokas.

Trafikverket har det grundlaggande ansvaret for jairnvagens karnfunktion och ska genom det
genomfora och dga plattformar och plattformsforbindelsen pa Géavle Vastra. I det ansvaret ingéar dven
spar och trafikinformation. Regionen finansierar, genom lanstransportplanen, byggandet av
plattformarna och plattformsférbindelsen. Trafikverket bidrar med en del av finansieringen via
nationell plan (NJVG) och finansieringen av Givle Viastra ar dirmed en samfinansiering mellan
statliga anslag.

Ett stillningstagande fran Trafikverket ger inriktningen att stationen byggs enligt beslutad
stationsklass och utformningen av stationen kommer i ett grundutférande att anpassas darefter.
Utrustningen ska omfatta trappor, hissar och vantfunktioner pa plattform och anliaggningen ska vara
utformad sa att god tillgédnglighet uppnas men ocksa ha en utformning med fokus pa trygghet och god
gestaltning. Anldaggningen ska planeras och genomforas sé att en framtida utbyggnad av plattformar
och plattformsforbindelse inte omgjliggors i framtiden.

Trafikverket ska presentera ett grundutférande av stationsanldggningen som baseras pa den 16sning
som Trafikverket foreslar, utifran statligt intresse och ansvar. Kommunen har sedan méjlighet att géra
tillagg i form av forbattringar eller anpassningar som ar av kommunalt intresse. Eventuella tilldgg
medfinansieras i sddana fall av kommunen och regleras i kommande samverkans- och
medfinansieringsavtal.

Parter:

Trafikverket, Regionen och Kommunen.

Nytta:

Nyttan av atgarden i att tillgdngligheten till stationen okar och att Gavle Viastra genom en god
utformning kan avlasta Gévle C. Atgirden innebir att Givle Vistra Aven kan fungera bra som
ersiattningsstation under ombyggnationen av Gavle C.

Tillgdngligheten och trafiksikerheten 6kar dd man inte passerar i plan.
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Mojlig finansiering:

Regional samfinansiering via ldnstransportplanen
Statlig finansiering via nationell plan

Kommunal medfinansiering vid eventuella tillagg

Gang- och cykelbro och/eller vagbro avsedd for kollektivtrafik

For att nd basta mojliga helhet for resenirerna och mojliggora en tillganglig och effektiv bytesnod har
det gemensamma arbetet identifierat behov av en sammanlankade bro med en nordlig anslutning fran
Satra och med en sydlig anslutning mot Géavle Sjukhus. Utformningen av plattformsforbindelsen ska
mojliggora att denna kan vidbyggas och att en anslutning fran bron till plattformsforbindelsen ska
mojliggoras for att skapa en god tillganglighet. En vidbyggd bro sammanlankar stadsdelar i Gavle och
overbryggar den barridr som jarnviagen och Hamnleden utgor. Bron kan vara antingen en gang- och
cykelbro eller en vigbro avsedd for kollektivtrafik eller en kombination av bada.

Parter:

Kommunen
Regionen

Nytta:

Nyttan for Regionen ligger framst i om bron utformas som en gemensam kollektivtrafik och gang- och
cykelbro. Detta skulle innebéra en mycket effektiv bytespunkt mellan stadsbussar och tég. Detta i sig
innebar goda forutsattningar for regional utveckling genom att arbetsmarknaderna inom regionen
knyts samman pé ett effektivt sétt, samt att reser till frin regionsjukhuset underlittas.

Nyttan for Kommun ligger i den effektiva bytesnoden som innebir att arbetsmarknaden véxer for bade
Gévlebor som pendlar till andra delar av regionen, som for personer som pendlar till Gavles
arbetsmarknad. Vidare ligger nyttan i att lokala barridrer 6verbyggs och att stadsdelarna
sammanlidnkas och barridreffekterna i kommunens prioriterade gang- och cykelnit minskas.

Moilig finansiering:

Kommunen
Mojlighet finns dven att soka medel via:
Statlig medfinansiering genom Stadsmiljéavtal

Statlig medfinansiering genom lanstransportplanen

Stationsomrade/bytesnod

For att skapa en vil fungerande helhet med reseniren i fokus kravs en integration mellan den statliga
anldggningen i form av spar, plattformar och plattformsférbindelser och kommunala vigar och gang-
och cykelvigar. Kommunen ansvarar for att skapa en angoring till Gavle Vistra som ar vl integrerad i
staden och som gor Géavle Vistra tillganglig. I detta ligger anordnadet av bland annat busshéllplatser,
parkeringar for bilar, cyklar och angoring for taxi. Vidare ingar att skapa en attraktiv stationsmiljo
med plantering av trad, samt torgbildningar och vistelseytor.



I kommunens program for detaljplan identifieras huvuddragen for angoringen till Gavle Vastra. Givle
Vistra kommer att beh6va tva angoringar — en nordlig for biltrafik, ersattningstrafik och
expressbussar och en sydlig med fokus pa hallbara transporter som kollektiv-, gaing och
cykeltrafikanter.

For att mojliggora dessa huvudtankar kan viss anpassning av den statliga anlaggningen komma att
kravas.

En nordlig ang6ring bidrar till att en ny utfart mot Hamnleden behéver ordnas vilket medfor att
trafikplatsen vid Hamnleden delvis behover byggas om for att anpassas till nya forutsattningar. En
sddan ombyggnation medfor troligtvis framtagande av vigplan. Omfattningen av ombyggnationen ar
inte utredd och behover utredas vidare. Hamnleden ar en regional statlig vag och fortsatta
diskussioner gillande finansiering av atgarder bor darfor ske mellan Regionen och Kommunen.

En sydlig angoring innebér att vissa delar av fastigheten Véster 4:18, kan behova forvarvas fran
Regionen.

Parter:
Kommunen, Trafikverket, Regionen
Nytta:

Atgirden bidrar till att Gévle Vistra blir en attraktiv bytesnod. DA fyra taguppligg sammanstralar vid
Gévle Vistra finns ett behov av att vinta pa tag eller buss i anslutning till Gavle Vistra. Nyttan for
detta finns hos Trafikverket, Regionen och Kommunen

Moilig finansiering:

Kommunen

Nytt lage for Mottagningsstationen for elkraft

Beskrivning:
Mottagningsstationen behover flyttas for att frigora mark for de utkade antal spar som ska byggas.

Mottagningsstationen och utgdende ledningar 4gs och forvaltas av Gavle Energi AB. Ingdende
ledningar dgs och forvaltas av Vattenfall AB. Mottagningsstationen och dess tillhrande ledningar
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maéste vara flyttad och ha tagits i bruk pé ny plats innan anlaggningen kan rivas och nya spar borja
byggas.

Da Trafikverket initierar atgarden har Trafikverket finansieringsansvaret. Separata
overenskommelser kommer att tecknas med Gavle Energi AB och Vattenfall AB dir &ven Kommunen
kan vara en part i 6verenskommelserna beroende p& omfattning och vilket nytt lage som slutligen
faststills.

Parter:
Trafikverket och Kommunen

Mojlig finansiering:
Trafikverket

Atgarder som innebér ersattning av befintliga funktioner
Befintliga gang- och cykelvagar

Beskrivning:
Inom planomradet for Gavle Vistra finns tre befintliga gdng- och cykelkopplingar (GCM) som

paverkas av den statliga jirnviagsanlaggningen. Dessa &r:

e GCM-passage over jarnvagen vid Tolvfors.
e GCM -bro 6ver Hamnleden vid Skanbergsleden.
e GCM -tunnel som sammanbinder Sétra och Lilla Lexe.

Trafikverket ansvarar for att ersitta befintliga passager i samverkan med Kommunen. Trafikverket
ansvarar for projektering och byggande av passagerna och dven dess finansiering. Parterna ir 6verens
om att slutlig utformning och eventuellt nya ldgen vid denna avsiktforklarings tecknande inte ar

fardigstillda. Trafikverket har som grundregel att aterstélla dessa i samma funktion/ldge som tidigare.

Parterna ar dock medvetna om de svarigheter som finns i att uppna samma funktion och lige som
tidigare pga den omfattade ombyggnationen av bade vag och jarnvig i omradet och som bidrar till att
dessa blir tekniskt svara att genomfora och som ocksa kan paverka mojligheterna till att skapa trygga
och anvindarvinliga passager. En nira dialog och samverkan mellan Trafikverket och Kommunen
behdver darfor ske om hur en bra funktionalitet f6r gang- och cykelinfrastrukturen fortsatt kan
uppnds. Kommunen har mojlighet att fordndra standard och utformning genom att finansiera de
eventuella merkostnader som uppkommer. Sidana 6verenkommelser kan regleras i senare skede i
medfinansierings- och samverkansavtal.
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Foreslagna cykelrelationer i planprogram Gavle Vastra
Parter:

Trafikverket
Kommunen

Mojlig finansiering:

Trafikverket (ersattning av befintliga forbindelser)
Kommunen (tillkommande forbindelser)
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Bro vid Skanbergsleden

Beskrivning:

For att mojliggora passage av fem spar under Skénbergsleden behover dagens bro bytas till en bro som
spanner over savil jarnviagsanliggningen som Hamnleden. Trafikverket ansvarar for projektering och
byggande av ny bro och dven dess finansiering. Nuvarande bro dr kommunal och Trafikverket avser att
aterstélla bron i samma funktion som tidigare, dock kommer den med anledning av fler spar att bli
négot langre. Kommunen har méjlighet att forandra standard och utformning genom att finansiera ev
merkostnader som uppkommer. Sidana éverenkommelser kan regleras i senare skede i
samverkansavtal.

En ny bro kan kréva en dndring av detaljplanen for omradet, kommunen ansvarar da for
genomforandet och finansieringen av detaljplanearbetet.

Parter:
Trafikverket, Kommunen

Mojlig finansiering:
Trafikverket

Andra fragor av samverkanskaraktar

Skoterskevigens omgestaltning

Skoterskevigens syfte far en ny roll i samband med utvecklingen kring Gavle Vastra och Regionens
utveckling inom projektet Framtidsbygget. Skoterskeviagen kommer i framtiden att verka som
huvudaxel for resenirer mellan Gavle Vistra till Gavle Sjukhus, samt trafikeras av kollektivtrafiken.

Skoterskevagen kommer ingé ett samverkansarbete mellan Regionen och Kommun, for att tillgodose
samtliga kommande behov.

D& Skoterskevagen kommer att béra 5 av stadens busslinjer ar standard, drift och underhéll viktiga
faktorer att diskutera vidare mellan Kommunen och Regionen.

Andra fragor som lyfts i planprogrammet

I jarnvagsprojektet Givle-Kringlan, deletapp Gavle C- Givle Vistra, ingar framtagande av underlag for
gestaltning, miljo, kultur, avvattning m.m. Samrad i enlighet med jarnvagsprojektets ordinarie
hantering sker inom bland annat f6ljande omraden som &ven lyfts i planprogrammet:

-kompensationsatgirder for miljo/natur
-kulturmiljon, Tolvfors Herrgard

-miljo, samordning avrinning- dagvatten
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Forutsattningar for avsiktsforklaringens giltighet

Eventuella andringar i och tilldgg till denna avsiktsforklaring giller endast om de ar skriftliga och
undertecknade av samtliga parter.

Vidare ar parterna medvetna om att ett genomforande av itgirderna i denna avsiktsforklaring ar
beroende av flera myndighetstillstind och andra beslut bland annat i fragor betraffande
dtgirdsplaner, detaljplaner, vag- och jarnvagsplaner m.m. Parterna ar séledes inférstidda med att
andringar i avsiktsforklaringen, liksom ytterligare 6verlaggningar, angdende innehallet i densamma
darfor kan bli nédvandiga. Denna avsiktsforklaring giller under forutséattning att erforderliga statliga,
regionala och kommunala medel kan tillhandahallas for finansiering av atgarder i denna
avsiktsforklaring. Avsiktsforklaringen géller till dess att avtal om medfinansiering och samfinansiering
traffats mellan parterna, dock langst till fem é&r efter avsiktsforklaringens undertecknande.

Avsiktsforklaringen har uppréttats i tre (3) likalydande exemplar av vilka parterna tagit varsitt.

Ort och datum Ort och datum

Trafikverket Region Mitt Gévle kommun

Catherine Kotake Asa Wiklund Lang
Regiondirektor Kommunstyrelsens ordférande

Ort och datum

Region Givleborg
Eva Lindberg
Regionstyrelsens ordforande



