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| korthet

* Framtidens resor — Storregional
systemanalys for Stockholm-
Malarregionen 2020 ar den
politiskt antagna utvecklings-
strategin foér Stockholm-
Malarregionens transporter.
Systemanalysen visar Stockholm-
Malarregionens prioriterade
infrastrukturbehov och
atgarder inom kollektivtrafik
och godstransporter. Bakom
Systemanalysen star de sju
regionerna Stockholm, Uppsala,
Vastmanland, Orebro, Sérmland,
Ostergétland och Gotland, som
samarbetar i Malardalsradets En
Battre Sits.

Ett genomférande av En Battre
Sits atgarder mer an dubblerar
den samhallsekonomiska nyttan
relaterad till investeringar i
Stockholm-Malarregionen,
jamfért med om bara de
investeringar som finns med

i nationell plan 2018-2029
genomfors.

Den tillkommande samhalls-
ekonomiska nyttan av En
Battre Sits atgarder avseende
behov foére 2030 uppgar

till 96,1 miljarder kronor.
Merparten (58 miljarder
kronor) utgors av restidsnyttor,
foljt av inkomsteffekter (27
miljarder kronor), miljéonyttor
(8,5 miljarder kronor) och
godstransportnyttor (2,6
miljarder kronor).

>

>

Dartill uppstar markvardeseffekter
om 30 miljarder kronor, som

dock 6verlappar med berdaknade
restidsnyttor och darmed inte
utgor genuint tillkommande
samhallsekonomisk nytta.
Markvardeseffekterna har dock
stor betydelse fér de omraden
som far battre forutsattningar
for utveckling av nya bostader
och verksamhetslokaler. Ur lokal-
ekonomisk synvinkel ar dessa med
andra ord synnerligen relevanta.

Nastan alla kommuner i Stockholm-
Malarregionen kan tillgodorakna sig
nytta i mangmiljonklassen genom
En Battre Sits atgarder. De fa som
uppvisar negativt varde gor det pa
grund av ett 6kat transportarbete,
och déarmed forknippad transport-
kostnad, till foljd av starkta forutsatt-
ningar fér godstransporter genom
kommunen. | évrigt uppvisas enbart
positiva nuvarden.

Sammantaget utgor detta starka
argument fér den hégre investerings-
niva som En Battre Sits forordar.

Det handlar om nyttor for 96
miljarder kronor och Stockholm-
Malarregionens férmaga att agera
draglok i den nationella utvecklingen
som riskerar ga forlorade respektive
férsvagas om nédvandiga
investeringar inte genomférs. Och
som en del av detta, den omstallning
mot ett gronare och mer hallbart
transportsystem som En Battre Sits
atgarder sa tydligt lagger grunden for.




Inledning

Sju regioner — Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sédermanland, Ostergétland
och Gotland — samarbetar sedan flera ar tillbaka i infrastruktur- och transportfragor

| Malardalsradets “En Battre Sits”. Den storregionala samverkan mojliggor ett

battre nyttjande av regionens samlade resurser och investeringar och banar vag

for internationell konkurrenskraft. Genom att knyta samman arbets-, studie- och
bostadsmarknaderna i Stockholm-Malarregionen drar hela regionen nytta av huvud-
staden som motor i den framtida utvecklingen. Samtidigt tas regionens mangfald av
attraktiva boendemiljder, kompetenser och naringsmassig specialisering tillvara.

Figur 1. Stockholm-Maélarregionen
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Fyra av tio svenskar har sitt hem i Stockholm-Milarregionen och
nira hilften, 46 procent, av Sveriges BNP skapas hir. Under de
kommande decennierna férvintas Stockholm-Milarregionens
tyngd i den nationella ekonomin 6ka ytterligare och fram till ar
2040 beriknas regionen bidra med 54 procent av rikets samlade
BNP-tillvixt. Under samma period bedoms befolkningen cka med
drygt 650 000 invinare - ett helt Goteborg och mer dirtill.



For att fullt ut ta tillvara Stockholm-Malarregionens tillvixtpotential
ar det nodvindigt att infrastrukturen underhélls och byggs ut i samma
takt som behovet av vil fungerande transporter okar. Det dr dirfor
helt avgérande att identifierade behov av édtgirder i EBS systemanalys
2020 prioriteras fér genomférande.

Stockholm-Miilarregionen har under ling tid fitt en visentligt mindre
del av de statliga infrastrukturinvesteringarna 4n vad som motiveras

av regionens bidrag till rikets samlade tillvixt. Transportefterfrigan ar
starkt kopplad till den ekonomiska utvecklingen och om den statliga
infrastrukturpolitiken vore strikt rationell skulle detta aterspeglas i hur
nyinvesteringarna fordelas mellan olika delar av landet.

For att visa vilka virden som stir pd spel har en nyttoanalys gjorts
med avseende pi de dtgirder En Bittre Sits anser behover genomféras
senast 2030 for att skapa en kapacitetsstark storregional kollektivtrafik
samt sikra en effektiv godshantering och varuférsérjning (figur 2

och 3 nedan). Totalt handlar En Bittre Sits investeringspaket om 40
unika atgirder och ett trimningspaket, dir vissa av atgirderna finns
upptagna i gillande nationell plan 2018-2029, andra inte.

Nyttoanalysen visar vilket mervirde som skapas om alla atgirder
genomfors och inte bara de som finns upptagna i nationell plan 2018-
2029. Vilka samhilleliga nyttor som riskerar att utebli och dirmed
vilken tillkommande finansiering som 4r motiverad for att sikra
Stockholm-Miilarregionens utveckling. Nyttor beriknas enligt den
metodik - de verktyg (Sampers, Samlok, Samgods) och de antaganden
(ASEK) - som tillimpas inom Trafikverkets nationella planering, med
beaktande av f6ljande:

*  Restidsnytta. Beridkning av virdet av resenirernas samlade
tidsbesparingar till foljd av ett férbittrat transportsystem och en
okad tillginglighet.

*  Godstransportnytta: Bedomning av vilken skillnad i samlad
transportkostnad som uppstir till f6ljd av infrastrukturitgirderna,
som paverkar vilka transportlésningar som anvinds.

*  Arbetsmarknads- och niringslivsnytta. En uppskattning av de
langsiktiga effekterna pa befolkning, sysselsittning och inkomster
som uppstar till foljd av den forbittrade tillgingligheten till
arbetsplatser och arbetskraft.

* Fastighetsrelaterade nyttor. Analys av hur markvirdet f6r
befintliga fastigheter paverkas av den okade tillgingligheten.

* Miljorelaterade nyttor. Analys av hur investeringarna
paverkar fordelningen pa olika transportslag for person- och
godstransporter och hur detta i sin tur paverkar utslippen av
klimatpaverkande gaser och luftfroreningar.

En utforligare metodbeskrivning ges i de underlagsrapporter som
ligger till grund for den samlade nyttoanalysen och som tagits fram av
WSP respektive Sweco.

Inledning
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Figur 2. Behov fére 2030 i infrastrukturen, for okad tillganglighet till Stockholm och
Arlanda samt integration av regionens bostads-, studie- och arbetsmarknader genom
en utvecklad storregional kollektivtrafik.

Mot norra
Sverige

Falun

Mot Oslo/
Karlstad

o]
&E}?«:{) Stockholm

i

-

.

.

.

=

"

[

[

[
[]
-
"
-
.
[
o
1
"
[}
*

G~
N

.1:2_2)‘ o

Norksping Atgardsbehov fore 2030

=== Behov ldngs hela strickan
***~ Behovldngs delar av strickan
© Nodstad

P
'_." Linképing

Kalla: En Béttre Sits Systemanalys 2020

Systemévergripande: Trimningspaket, i nira samverkan med
Trafikverket, for att mojliggora den tigtrafik Milardalstrafik kommer
att upphandla, utveckling av pendeltigstrafiken samt anpassning till
nya fordon:

e Optimering av sparanvandning

e Trimning av signal- och vaxelsystem

e Forbattrade vandmojligheter

e Anpassning av plattformar

e Starkt kapacitet for uppstallning och service
e Sakrad elkraftférsorining

e Starkt trafikledning och trafikinformation



10.
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13.

14.

15.

16.
17.
18.

19.

20.

21.
22.

Uppsala-Givle. Oka kapaciteten och skapa béttre tdglagen genom fler
forbigangsmaojligheter for person- vs. godstrafik.

Uppsala C. Atgarder for battre vandkapacitet, utdkad fordonsuppstalining
och serviceplattformar, klara snabba till- och frankopplingar.

Uppsala-lansgransen Stockholm/Uppsala. Tva nya spar, dvs. fyra spar
pa hela strackan Stockholm-Uppsala

Marsta station. Mojliggdra regionaltagsuppehall for battre samordning
mellan pendel- och regionaltdg samt alternativa forbindelser till Arlanda

Upplands Vasby station. Mojliggora regionaltagsuppehall for tag som
gar via Marsta, for battre samordning mellan pendel- och regionaltag

Solna. Ny station for regionaltdg. Battre samordning mellan pendel- och
regionaltag.

Stockholm C: Anpassningar efter Citybanans fardigstallande.
Anpassningar av plattformar, kapacitetshojning, nya vaxlar, skapa
férutsattningar for korta vandtider och snabba till- och frankopplingar.
Stockholms lan generellt: Kapacitet att hantera en omfattande, 6kande
och komplex spartrafik dar manga trafikkoncept och funktioner nyttjar
samma spar.

Uppsala-Sala. Kortad kortid for direkttag och tillkommande
regionaltagsstationer for 6kad tillganglighet.

Sala bangard. Ombyggnad for att klara tagmoten for fyra tag samtidigt.

Vasteras-Fagersta. Kapacitet for utokad trafik.

. Stockholm C-Kalhall. Fullfolj pagaende utbyggnad.
12.

Barkarby. Ny regionaltagstation. Regionaltagsplattformar for att
mojliggdra nya uppehall for regionaltagen samt anslutning till ny
tunnelbana och pendeltag.

Vasteras C. Nytt resecentrum och ombyggnad av sparomrade for 6kad
kapacitet.

Kolback-Hovsta. Kapacitet for utdkad trafik och for att kunna vanda fler
tag i Arboga.

Orebro. Ombyggnad av spar genom Orebro for att klara en utdkad
persontrafik och frigéra kapacitet fér gods.

Jarna-Stockholm C. Kapacitet for fler regional- och fjarrtag.
Strangnas-Sodertalje. Kapacitet for fler tagrorelser.

Folkesta-Rekarne/Kvicksund. Mer kapacitet for Svealandsbanan och
UVEN for okad flexibilitet.

Véstra/Sédra stambanan. Oka kapaciteten och skapa battre tdglédgen
genom trimningsatgarder och fler forbigdngsmojligheter.

Gnesta bangard. Ombyggnad for 6kad linjekapacitet for regional- och
pendeltag.

Ostlanken. Ny jarnvdg Jarna-Linkoping, med tillhérande stationer.

Laxa bangardombyggnad. Okad linjekapacitet och férbattrad sikerhet.

Inledning
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Figur 3. Behov fére 2030 i infrastrukturen, for att kunna hantera utvecklingen inom
godstransporter och varuforsorjning.
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Kalla: EBS Systemanalys 2020

1. Storvik-Frovi. Kapacitet for utokad trafik pa jarnvag.
2. V&g 56 Sala-Heby. Trafiksakerhetshojande atgarder

3. Vag 50 Lindesberg-Stora. Matesfri vag for okad framkomlighet och
trafiksakerhet

4. E18 Ko6ping-Vastjadra. Kapacitetsokning for 6kad framkomlighet och
trafiksakerhet

5. E18 Genomfart Vasteras. Atgarder for 6kad framkomlighet

6. Uppsala-Rosersberg. Kapacitet for utdkad trafik pa jarnvag

7. EA. Strackan norr om Forbifart Stockholm till Arlanda

8. Forbifart Stockholm. Ny strackning fran Kungens Kurva till Haggvik

9. Tvarfoérbindelse Sédertorn. Ny vag och stéarkt kapacitet i anslutning till
Norvik

10. Sodertalje. Farled till Landsort samt sakrad kapacitet E4/E20 6ver
Sodertalje kanal.

11. E18 Genomfart Orebro. Atgarder for okad framkomlighet
12. Kolback-Hovsta. Kapacitet for utdkad trafik pa jarnvag.

13. Vag 56 Kvicksund-Vastjadra. Motesfri vag for okad framkomlighet och
trafiksakerhet



14. Folkesta-Rekarne/Kvicksund. Kapacitet for utokad trafik pa jarnvag.

15. Eskilstuna. Battre terminalanslutning till jarnvagen.

16. Hjulstabron. En anpassad bro kravs for att dra full nytta av Mélarprojektet
17. Hallsberg. Okad kapacitet fér gods- och persontrafik

18. Vag 56 Katrineholm-Stora Sundby. Métesfri vag for dkad
framkomlighet och trafiksékerhet

19. Hallsberg-Degeron. Fullfolj utbyggnad av dubbelspar.

20. V3stra stambanan. Oka kapaciteten och skapa battre tdgldgen genom
trimningsatgarder och fler férbigdngsmajligheter.

21. Ostlanken. (Frigor kapacitet for gods pa Sodra Stambana och delar av
Vastra Stambanan.)

22.Vag 50 Nykyrka-Brattebro. Motesfri vag for kad framkomlighet och
trafiksakerhet.

23. Sédra stambanan. Oka kapaciteten och skapa béttre taglagen genom
trimningsatgarder och fler férbigangsmajligheter.

24. E22 Forbifart Séderképing. Okad kapacitet och sikerhet

2. Restidsnyttor

En Battre Sits atgarder genererar en sammantagen diskonterad restidsnytta pa
drygt 58 miljarder kronor. En klar majoritet av dessa nyttor, 35 miljarder kronor,
kan kopplas till arbets- och studieresor och 13 miljarder kronor till tjansteresor.

Totalt tillfaller 48 miljarder kronor eller 83 procent av
restidsnyttorna arbets-, studie och tjinsteresenirer. Det dr en
indikation pd att investeringspaketet har en tydlig inverkan pa
tillvixt och utveckling i Stockholm-Milarregionen. Normalt
sett brukar restidsnyttorna av investeringar i transportsystemet
till omkring en tredjedel utgoras av kortare restider till arbete
och studier. I detta fall 4r andelen dubbelt si stor, vilket 4r
anmirkningsvirt.

Restidsnyttorna ir som forvintat starkt koncentrerade till
Stockholm-Milardalen. Av den totala beriknade nyttan kan

90 procent eller 52 miljarder hinforas till regionen. Aven lin
som angrinsar till Stockholm-Milardalen, primirt Dalarna och
Givleborg, erhiller substantiella nyttor av investeringarna.

Restidsnyttor



Restidsnyttor

Tabell 1. Restidsnytta fordelat pa fardmedel och arende. Nuvérde, miljoner kr.

10

Kollektivtrafik Bil Alla ferd-
Arbete Tjénste Ovriga ér:r!?en Arbete Tjénste Ovriga ér:r!?en éirgrlulé‘en

Stockholm-Malarregionen 28106 11028 8564 47697 2215 1382 1128 4725 52422
(")vriga l1an 4735 705 355 5795 59 27 5 91 5886
Totalt riket 32841 11733 8919 53492 2274 1409 1133 4816 58308
Stockholms lén 7157 6868 2222 16247 1636 1102 755 3493 19740
114 Upplands Vasby 694 87 410 1192 99 27 35 162 1353
115 Vallentuna 93 9 26 128 60 14 25 98 226
117 Osteréker 17 16 8 141 39 13 14 66 206
120 Varmdo 104 25 9 138 27 9 14 50 188
123 Jarfélla 166 47 36 249 100 33 35 168 418
125 Ekero 62 41 9 111 39 10 18 67 178
126 Huddinge 333 167 103 602 68 39 31 138 740
127 Botkyrka 250 83 47 380 58 25 21 105 484
128 Salem 44 12 12 68 17 5 8 30 98
136 Haninge 141 46 14 201 33 15 13 61 262
138 Tyres® 87 22 10 118 18 7 9 34 153
139 Upplands-Bro 61 17 13 92 51 13 26 91 182
140 Nykvarn 30 16 23 69 17 5 12 33 102
160 Taby 99 31 21 151 100 31 30 161 312
162 Danderyd 40 33 16 89 40 21 21 81 171
163 Sollentuna 236 57 57 350 105 38 51 194 544
180 Stockholm 2126 1523 179 3827 353 336 161 849 4676
181 Sodertélje 464 156 289 909 79 36 44 159 1068
182 Nacka 233 102 32 366 51 27 23 101 468
183 Sundbyberg 205 107 45 357 37 25 23 86 443
184 Solna 580 401 121 1102 35 72 27 134 1236
186 Lidingd 92 38 20 150 16 12 7 36 185
187 Vaxholm 30 7 4 41 11 3 5 19 60
188 Norrtélje 56 7 18 80 33 10 22 65 145
191 Sigtuna 797 3817 699 5313 140 274 75 488 5801
192 Nynashamn 18 2 1 22 8 3 6 16 38
Uppsala lan 8242 1214 2392 11848 275 126 190 590 12438
305 Habo 73 17 34 124 34 9 27 70 193
319 Alvkarleby 52 5 9 66 3 1 1 5 71
330 Knivsta 579 63 434 1076 36 10 32 77 1153
331 Heby 162 22 57 241 6 2 3 11 252
360 Tierp 226 30 40 296 7 2 2 12 308
380 Uppsala 6733 986 1629 9348 159 86 102 347 9695
381 Enkoping 269 73 162 504 25 14 21 60 563
382 Osthammar 148 19 27 194 6 2 2 10 203
Sédermanlands lan 2936 561 1094 4591 111 48 63 222 4812
428 Vingaker 31 6 18 55 1 0 0 2 57
461 Gnesta 302 46 180 529 7 3 5 15 544
480 Nyksping 39 146 232 774 14 7 8 28 802




Restidsnyttor
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481 Oxelosund 26 9 30 65 2 1 1 3 68
482 Flen 212 41 74 327 4 2 3 9 336
483 Katrineholm 310 43 64 417 4 3 2 9 426
484 Eskilstuna 1450 200 298 1948 39 17 21 77 2025
486 Strangnas 136 40 69 245 30 1 17 58 303
488 Trosa 72 30 129 230 9 4 7 20 251
Ostergotlands lan 4813 861 513 6187 88 43 60 191 6378
509 Odeshég 19 2 3 24 0 0 -1 -1 23
512 Ydre 19 1 0 21 0 0 0 0 21
513 Kinda 51 4 2 57 1 1 1 2 59
560 Boxholm 28 4 5 36 1 0 0 1 37
561 Atvidaberg 71 6 5 83 2 1 1 5 87
562 Finspang 117 19 17 153 2 1 1 4 157
563 Valdemarsvik 34 5 2 42 1 0 0 1 43
580 Linkdping 1684 306 89 2079 41 19 31 92 2170
581 Norrkoping 2154 349 307 2811 27 15 19 61 2872
582 Soderkoping 125 12 17 154 3 1 2 6 160
583 Motala 265 100 28 392 5 2 2 9 401
584 Vadstena 28 6 9 43 1 0 0 2 45
586 Mjolby 216 47 29 293 4 2 3 9 301
Orebro lan 2025 586 618 3230 32 19 15 65 3295
1814 Lekeberg 33 6 23 62 1 0 0 1 63
1860 Laxa 15 4 14 33 1 0 1 2 34
1861 Hallsberg 67 29 49 145 2 1 1 5 150
1862 Degerfors 17 4 1 22 0 0 0 1 22
1863 Hallefors 15 8 -1 22 1 0 0 1 23
1864 Ljusnarsberg 32 12 19 64 1 0 0 1 64
1880 Orebro 1409 374 269 2052 15 10 7 32 2084
1881 Kumla 119 44 69 232 3 1 2 6 239
1882 Askersund 33 7 24 63 1 1 1 3 67
1883 Karlskoga 89 17 4 110 2 1 0 4 114
1884 Nora 32 8 5 46 1 1 0 2 48
1885 Lindesberg 164 73 142 379 3 2 2 8 387
Vastmanlands lan 2932 938 1725 5594 74 44 46 164 5758
1904 Skinnskatteberg 15 6 46 66 1 0 0 1 68
1907 Surahammar 58 " 49 117 4 1 2 7 124
1960 Kungsor 72 14 39 125 3 1 3 7 132
1961 Hallstahammar 97 52 79 228 4 2 4 10 238
1962 Norberg 34 6 25 65 1 0 0 2 67
1980 Vasteras 1395 436 642 2473 42 29 26 96 2569
1981 Sala 386 76 175 637 8 4 4 16 653
1982 Fagersta 34 " 20 66 0 1 0 1 66
1983 Koping 573 204 411 1219 8 4 3 15 1234
1984 Arboga 268 121 210 599 5 2 3 9 608
Gotlands I&n Ej berakningsbar, med hansyn till 6-laget. Gotland paverkas dock positivt av de forbattringar i anslutande landtransporter
980 Gotland till flyg- och sjotrafik som En Battre Sits atgarder mojliggér och som underlattar resandet till/fran kommunen.
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Restidsnyttor

Nyttorna kan till mycket stor del kopplas till resor med kollektiva
firdmedel, vilket 4r férvintat givet dtgirdernas tyngdpunke i
jarnvigsinvesteringar.

Nyttorna fran vigtrafiken, totalt nirmare 5 miljarder kronor, kan

till betydande del kopplas till kapacitetsforbittringar pa E4 norr
miljarder kronor om Férbifart Stockholm och till Arlanda. Ett projekt som tidigare

i restidsnytta fran kostnadsuppskattats till omkring en halv miljard kronor och som

En Battre Sits mot den bakgrunden f6refaller ha en mycket hog samhillsekonomisk

atgarder nettonytta.

Den absoluta merparten av resandedkningen och dirmed dven
restidsvinsterna uppstar i ett nord-sydligt strak frin Linképing till
Givle. Viktiga forklaringar till detta 4r dels en kraftigt 6kad turtithet
pa Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala, dels en tydlig
forstarkning av trafikeringen mellan Linkoping och Stockholm. Den
senare forindringen mojliggors av Ostlinken, den nya jarnvigen
mellan Linképing och Jirna i den sédra delen av Stockholms lin.

Av kartan i figur 4 ser vi att resandedkningen i det nordsydliga
straket kulminerar i dess mittparti, det vill siga mellan Sodertilje
och Uppsala. Detta ir ett resultat av den 6kade turtitheten pd de
ovan nimnda linjerna som forbinder Linképing respektive Uppsala,
inklusive mellanliggande stider, med Stockholm.

Resandeokningen lings strikets midja forstirks dirtill av ett
kraftfullare trafikeringsuppligg pa linjer som angor Stockholm
visterifrin. Det handlar d4 inte minst om en betydande 6kning av
turtitheten pa Milarbanan mellan Visterds och Stockholm samt pd
Svealandsbanan mellan Eskilstuna och Stockholm. Fler avgangar
och kortare restider pa Sédra stambanan mellan Katrineholm och
Stockholm samt pa Dalabanan mellan Falun och Uppsala verkar i

samma riktning.

Slutligen kan 4ven noteras ett nagot minskat tigresande pa enstaka
strickor, vilket genomgaende kan forklaras av att trafik flyttas over
till nirliggande linjer som erhaller fler och/eller snabbare avgangar.
Tydligast 4r minskningen pd S6dra stambanan mellan Linkping och
Katrineholm, vilket beror pa det ambitiosa trafikeringsuppligg som
mojliggors av Ostlianken.

12



Restidsnyttor

Figur 4. Forandringar i tagresande mellan UA och JA, flode per dygn (rétt=06kning, gront=minskning)

Nyttorna kan till mycket stor del kopplas till resor med
kollektiva fardmedel.
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Godstransportnyttor

3. Godstransportnyttor

En Battre Sits atgarder genererar en sammantagen diskonterad godstransportnytta
om knappt 2,6 miljarder kronor, varav merparten, 2,1 miljarder kronor, harror till
nyttor inom Stockholm-Madlarregionen. Detta kopplat till skillnader i ruttval och
hastighet, men dven andra kostnadsskillnader som atgdrderna foérvantas ge upphov
till. Det handlar dock om komplexa modellberakningar som fortfarande ar under
utveckling, dar mojlighet an sa lange saknas att inkludera och vardera nyttor kopplat
till en 6kad tillforlitlighet i transportsystemet.

Att godset kommer fram pa avsedd tid ar en av de faktorer

som foretagen virderar hogst vad giller godstransporter, varfor
godstransportnyttan sannolikt 4r underskattad. P4 kommunniva ger
modellberikningarna dirtill upphov till en del ovintade resultat,
varfor dessa virden bor betraktas med forsiktighet.

Exempelvis ger Forbifart Stockholm upphov till negativ nytta i
Eker6 kommun, som frimst hirrér till 6kade transportvolymer
genom kommunen och dirmed hégre totala transportkostnader.
Motsatt effekt uppstar i Sollentuna kommun, som avlastas av
forbifarten och ddrmed erhaller ett minskat transportarbete genom
kommunen, vilket avspeglas i en positiv godstransportnytta.
Liknande exempel stér att finna i fler kommuner som genom En
Bittre Sits atgirder, inte minst pa jirnvigssidan, blir mer eller
mindre attraktiva ruttval f6r de framtida godstransporterna.

Drygt hilften av den beriknade godstransportnyttan, ca 1,2
miljarder kronor, hirror till en anpassning av Hjulstabron, som
mojliggdr storre fartygsstorlek vid trafikering av Milarhamnarna
i Koping och Visterés. I tabell 2 nedan har denna nytta fordelats
till kommunerna Képing och Visteras i proportion till de totala
volymerna som passerar respektive hamn. En stor inverkan

pa godstransportsystemet uppstar dirtill till f6ljd av Forbifart
Stockholm och jirnvigssatsningar i Sérmland, vilket ocksa avspeglas
i den regionala fordelningen av godstransportnytta. En knapp
femtedel av den samlade nyttan tillfaller dirutover andra delar av
landet.

Drygt halften av den beraknade godstransportnyttan,
ca 1,2 miljarder kronor, harror till en anpassning av Hjulstabron.
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Tabell 2. Godstransportnytta

Godstransportnyttor

Milj kr

Vastmanlands lan

2071

1904 Skinnskatteberg

1907 Surahammar
1960 Kungsor

1961 Hallstahammar
1962 Norberg

1980 Vésteras

1981 Sala

1982 Fagersta

1983 Koping

1984 Arboga

Gotlands léan

10

81
77
12
734
14
-14
1007
150

Milj kr Milj kr

Stockholm-Malarregionen 2134 Sodermanlands lan -490
Ovriga lan 483 428 Vingaker -34
Totalt riket 2617 461 Gnesta 94

480 Nykoping 448
Stockholms lan 1183 481 Oxelésund 1
114 Upplands Vasby 80 482 Flen -552
115 Vallentuna 30 483 Katrineholm -474
117 Osteréker 19 484 Eskilstuna 214
120 Vérmdo 46 486 Strangnas -206
123 Jarfalla 449 488 Trosa 19
125 Ekerd -582
126 Huddinge -161 Ostergotlands lan -1124
127 Botkyrka 59 509 Odeshég 124
128 Salem -86 512 Ydre 2
136 Haninge 51 513 Kinda 96
138 Tyresd 0 560 Boxholm -364
139 Upplands-Bro 51 561 Atvidaberg 6
140 Nykvarn -13 562 Finspang -8
160 Taby 6 563 Valdemarsvik 29
162 Danderyd 42 580 Linkdping -159
163 Sollentuna 795 581 Norrkoping -322
180 Stockholm 5 582 Soderkdping -8
181 Sodertalje 29 583 Motala -329
182 Nacka 14 584 Vadstena 135
183 Sundbyberg -76 586 Mjolby -326
184 Solna 350
186 Lidingd 0 Orebro lan 450
187 Vaxholm 5 1814 Lekeberg 7
188 Norrtalje 58 1860 Laxa 92
191 Sigtuna 21 1861 Hallsberg -82
192 Nynashamn -12 1862 Degerfors -36

1863 Hallefors -193
Uppsala lan 14 1864 Ljusnarsberg -188
305 Habo 32 1880 Orebro 161
319 Alvkarleby 6 1881 Kumla 45
330 Knivsta -20 1882 Askersund 16
331 Heby -6 1883 Karlskoga 197
360 Tierp 7 1884 Nora 269
380 Uppsala -76 1885 Lindesberg 162
381 Enkdping 36
382 Osthammar 35

980 Gotland
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ene

En 6vergripande sammanstillning av hur de regionala land-
transporterna paverkas redovisas i figurerna 5 och 6 nedan. En
overflyttning av transporter forvintas ske fran vig till jarnvig, men

pa marginalen i forhillande till det totala godstransportarbetet.
Lastbilstransporterna 6kar frimst pa Forbifart Stockholm och vig

55, didr det senare sannolikt 4r en Gverdriven effekt kopplad till
anpassningen av Hjulstabron, som frimst gors med avseende pa
sjotrafiken. I 6vrigt sker en minskning pa flera delstrickor i det
storregionala vignitet, exempelvis partier av E4, E18 och Rv50. Detta
i relation till ett framtida trafiknit utan En Bittre Sits atgirder.

Figur 5. Skillnad mellan lastbilsfloden med jamfort utan En Béttre Sits dtgarder.
Gront=Storre flode med En Battre Sits atgarder. Rott=Storre flode utan En Battre Sits atgarder

1 byt

\ \ t J ;
el /

Transporterna pa jirnvig ékar i sin tur framfor allt pa Sodra och Vistra
) g
Stambanan, som frigérs for 6kad mingd gods av Ostlinken, samt
g gd g
pa godsstriket genom Bergslagen. Diremot minskar transporterna
pa Milarbanan, i jimforelse med ett jirnvigsnit utan En Bittre Sits
atgarder.



Jarnvigskapaciteterna dr centrala for hur mycket jarnvigstransporter
som ryms i transportsystemet. Kapaciteten ar i dagsliget mest
anstringd pa Vistra Stambanan visterut fran Katrineholm, samt pa
S6dra Stambanan séderut frin Mjolby. Om étgirderna genomfors blir
jarnvigsnitet mindre anstringt. Den befintliga flaskhalsen norr om
Givle kvarstar dock och péaverkar utfallet i Stockholm-Milarregionen.

Figur 6. Skillnad mellan tagfloden med jamfort utan En Battre Sits atgarder.
Gront=Storre flode med En Béttre Sits atgarder. Rott=Storre flode utan En Battre Sits atgarder

Godstransportnyttor

17



Arbetsmarknads- och néringslivsnyttor

18

4. Arbetsmarknads- och
naringslivsnyttor

En Battre Sits atgarder beddms pa ett par decenniers sikt 6ka de totala I6ne-
inkomsterna i riket med 0,04 procent per ar, vilket Gver 60 ar innebar en samlad,
diskonterad inkomstoékning pad omkring 28,5 miljarder kronor. Effekten, baserad
pa férandringar av tillgangligheten och deras genomslag pa Iéneinkomsterna i
regionen, kan harledas dels till att en utvidgad regional arbetsmarknad driver
upp produktiviteten i naringslivet, dels till att en férbattrad matchning pa
arbetsmarknaden minskar andelen arbetsl|dsa.

Figur 7. Arbetspendling i ) Arbetspendling
Stockholm-Maélarregionen ’ fickoicioie. SRS
ar 2018. f Milarregionen

5 N f s
| — 50
i bi)ﬂ L .

Kalla: SCB



Vidare bedéms investeringarna och den dirav ckade tillgingligheten
pa lang sikt innebira ett tillskott av omkring 6 000 personer i
arbetsfor dlder och att antalet arbetstillfillen 6kar med cirka 5 000.
Detta dr dock i hog grad en ren omlokaliseringseftekt och utgér
dirfor ingen genuin samhillsekonomisk nytta. Skilet dr enkelt;
okad tillginglighet i en viss region kommer hogst troligt varken
paverka rikets befolkning eller ha nigon mer substantiell effekt pa
den samlade sysselsittningen i ekonomin. Nyttor i en region till
foljd av 6kad befolkning och/eller arbetsplatser tas saledes i allt
visentligt ut av minskad nytta i andra regioner.

Den beriknade inkomsteffekten har en annan karaketir och kan
inte avfirdas som resultatet av ett nollsummespel. En omtvistad
fraga ir i vilken utstrickning denna inkomsteffekt redan fangas
upp i den restidsnytta som ligger till grund for den traditionella
samhillsekonomiska bedomningen. Det forefaller dock finnas

en relativt bred konsensus i forskarkaren kring att vissa delar av
inkomsteffekten inte avspeglas i restidsnyttan (se t ex Bérjesson m
fl., 2013). Foljande kan argumenteras:

e Skatteintadkter av 6kade inkomster. Kortare restid kan
vixlas in i fler arbetade timmar och/eller mojliggora pendling
till ett battre betalt arbete lingre bort frin hemmet. Den
inkomstokning som detta ger bor, teoretiskt sett, redan
vara inkluderade i den samhillsekonomiska kalkylen. Det
giller dock inte de skatteintikter som denna inkomstékning
genererar. Det beror pi att individen utgar frin nettolonen i
restidsvirderingen, medan den faktiska samhillsekonomiska
vinsten avspeglas av den totala 16nekostnaden som dven
inkluderar skatt.

e Ligre arbetsléshet/ckat arbetskraftsdeltagande. Okad
tillginglighet forbéttrar arbetsmarknadens funktionssitt, vilket
kan leda till lagre arbetsloshet och 6kat arbetskraftsdeltagande.
Den 6kade sysselsittning som detta genererar ingér inte i en
traditionell kalkyl eftersom de underliggande trafikprognoserna
utgdr frin oférindrad sysselsittning.

e Externa produktivitetseffekter. Det finns tydligt
vetenskapligt stod for att en 6kad marknadspotential driver
upp produktiviteten i den regionala ekonomin. En del av de
observerade inkomsteffekterna av tillginglighetsforindringar
kan hirledas till fler arbetade timmar och pendling till bittre
betalda arbeten lingre bort fran hemmet. Effekter dirutéver,
till exempel till f6ljd av en snabbare kunskapsuppbyggnad i en
titare regional miljo, fingas diremot inte upp i den traditionella

kalkylen.

Arbetsmarknads- och néringslivsnyttor
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Vi kan med gott vetenskapligt stod berikna de effekter pa skattebasen
som inte inkluderas i restidsnyttan. Hir bér man utgé fran
marginalskatten snarare 4in den genomsnittliga skatten eftersom

storre delen av inkomsteffekten hirrér fran fler arbetade timmar

hos dem som redan ir sysselsatta. For en medelinkomsttagare ligger
marginalskatten pa cirka 32 procent och adderar man arbetsgivaravgift
till detta uppgar den samlade skattekilen till omkring 66 procent.
Effekten pa skatteintikterna kan da bestimmas till 0.66*28,5
miljarder, det vill siga 19 miljarder kr.

Den del av inkomsteffekten som kan kopplas till ligre arbetsloshet
och/eller ett hogre arbetskraftsdeltagande kan uppskattas med hjilp av
de effektsamband mellan 6kad tillginglighet och ckade 16neinkomster
som tagits fram i utvecklingen av Samlokmodellen. En sadan kalkyl
ger vid handen att nira 30 procent av den samlade inkomsteffekten,
det vill siga cirka 8 miljarder kr, i detta fall 4r att betrakta som en
genuin samhillsekonomisk nytta.

Vad giller de externa produktivitetseffekterna finns det i dagsliget
inte tillrdckligt entydig empirisk forskning for att kunna géra

nigon mer precis bedomning av vilket tillskott av nytta som detta
potentiellt skulle kunna generera. Detta innebir att den genuint
tillkommande samhillsekonomiska nyttan, baserad pa forindringar av
tillgingligheten och deras genomslag pa loneinkomsterna i regionen,
faststills till 19+8, dvs 27 miljarder kronor.

Jamfort med restidsnyttorna har inkomsteffekten en négon storre
spridning i geografin. Som nimnts kan omkring 90 procent av
restidsnyttorna kopplas till linen i Stockholm-Milardalen, medan
inkomsteffekten till cirka 70 procent kan hirledas hit. En viktig
forklaring till detta 4r att de skattade effektsambanden i Samlok
innebdr att samma inkomstelasticitet anvinds i alla kommuner.
En sannolik konsekvens av detta ir att effekterna kan overskattas i
kommuner med lag tillginglighet i utgingslidget och underskattas i
kommuner med hogre tillginglighet.
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Tabell 3. Langsiktiga effekter av en battre fungerande regional arbetsmarknad

Befolkning 20-64 ar Sysselsattning Inkomster
Antal Procent Antal Procent Milj kr Procent
Stockholm-Malarregionen 3975 0,15 3318 0,14 19372 0,06
Ovriga lan 2011 0,06 1770 0,06 9147 0,03
Totalt riket 5987 0,11 5089 0,10 28518 0,04
Stockholms lan 1594 0,10 1426 0,09 8713 0,04
114 Upplands Vésby 78 0,26 53 0,26 378 0,11
115 Vallentuna 34 0,17 18 0,17 203 0,08
117 Osteréker 45 0,18 23 0,18 270 0,08
120 Varmdo 20 0,07 10 0,07 121 0,03
123 Jarfalla 104 0,16 63 0,16 557 0,07
125 Ekero 27 0,18 14 0,18 170 0,08
126 Huddinge 55 0,08 42 0,08 287 0,03
127 Botkyrka 52 0,09 27 0,09 223 0,04
128 Salem 13 0,13 5 0,13 74 0,06
136 Haninge 40 0,06 23 0,06 196 0,03
138 Tyresd 15 0,06 7 0,06 88 0,02
139 Upplands-Bro 36 0,20 21 0,20 185 0,09
140 Nykvarn 9 0,13 4 0,13 55 0,06
160 Taby 68 0,15 50 0,15 493 0,07
162 Danderyd 21 0,13 25 0,13 188 0,06
163 Sollentuna 78 0,18 54 0,18 518 0,08
180 Stockholm 454 0,06 546 0,06 2461 0,03
181 Sodertdlje 88 0,14 75 0,14 376 0,06
182 Nacka 37 0,05 26 0,05 243 0,02
183 Sundbyberg 45 0,11 37 0,11 227 0,05
184 Solna 83 0,12 133 0,12 438 0,05
186 Lidingd 24 0,10 15 0,10 177 0,04
187 Vaxholm " 0,16 6 0,16 73 0,07
188 Norrtalje 50 0,14 42 0,14 234 0,06
191 Sigtuna 90 0,27 96 0,27 389 0,11
192 Nynashamn 19 0,13 12 0,13 90 0,06
Uppsala lén 773 0,34 590 0,26 3645 0,14
305 Habo 32 0,28 17 0,28 179 0,13
319 Alvkarleby 29 0,67 21 0,67 126 0,29
330 Knivsta 35 0,30 14 0,30 215 0,14
331 Heby 30 0,46 22 0,46 131 0,21
360 Tierp 43 0,45 35 0,45 177 0,19
380 Uppsala 502 0,33 391 0,33 2315 0,13
381 Enkoping 63 0,28 49 0,28 315 0,13
382 Osthammar 40 0,44 41 0,44 186 0,20
Sodermanlands lan 492 0,32 382 0,25 2088 0,13
428 Vingaker 6 0,14 5 0,14 22 0,06
461 Gnesta 20 0,37 13 0,37 92 0,17
480 Nykoping 33 0,11 28 0,M 156 0,05
481 Oxeldsund 7 0,11 5 0,M 33 0,05

Arbetsmarknads- och néringslivsnyttor
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482 Flen 34 0,46 29 0,46 138 0,21
483 Katrineholm 39 0,23 36 0,23 155 0,09
484 Eskilstuna 300 0,50 228 0,50 1211 0,20
486 Strangnas 45 0,26 32 0,26 240 0,12
488 Trosa 7 0,13 5 0,13 41 0,06
Ostergotlands lan 337 0,13 259 0,10 1390 0,05
509 Odeshog 4 0,17 3 0,17 15 0,08
512 Ydre 1 0,07 1 0,07 5 0,03
513 Kinda 3 0,08 2 0,08 14 0,04
560 Boxholm 4 0,16 3 0,16 16 0,07
561 Atvidaberg 8 0,12 4 0,12 34 0,05
562 Finspang 28 0,26 25 0,26 132 0,11
563 Valdemarsvik 5 0,14 4 0,14 17 0,06
580 Linkdping 84 0,08 60 0,08 318 0,03
581 Norrkoping 121 0,15 97 0,15 488 0,06
582 Soderkoping 8 0,12 5 0,12 33 0,05
583 Motala 46 0,19 32 0,19 197 0,08
584 Vadstena 8 0,21 8 0,21 35 0,10
586 Mjolby 19 0,13 15 0,13 88 0,06
Orebro ldn 324 0,20 280 0,17 1402 0,08
1814 Lekeberg 8 0,22 4 0,22 32 0,09
1860 Laxa 3 0,09 2 0,09 11 0,04
1861 Hallsberg 9 0,11 8 0,11 39 0,05
1862 Degerfors 6 0,10 3 0,10 24 0,05
1863 Hallefors 4 0,14 4 0,14 15 0,06
1864 Ljusnarsberg 10 0,41 7 0,41 34 0,17
1880 Orebro 169 0,18 154 0,18 739 0,08
1881 Kumla 19 0,17 11 0,17 83 0,07
1882 Askersund 6 0,11 4 0,11 23 0,05
1883 Karlskoga 20 0,14 21 0,14 95 0,06
1884 Nora 13 0,26 9 0,26 55 0,11
1885 Lindesberg 58 0,53 51 0,53 253 0,23
Vastmanlands léan 455 0,31 382 0,26 2134 0,13
1904 Skinnskatteberg 18 0,91 14 0,91 73 0,42
1907 Surahammar 13 0,22 8 0,22 62 0,10
1960 Kungsor 24 0,56 15 0,56 112 0,25
1961 Hallstahammar 19 0,24 12 0,24 86 0,11
1962 Norberg 16 0,50 9 0,50 69 0,22
1980 Vasteras 185 0,21 167 0,21 926 0,09
1981 Sala 49 0,47 38 0,47 209 0,21
1982 Fagersta 1 0,17 10 0,17 51 0,07
1983 Koping 90 0,69 85 0,69 419 0,30
1984 Arboga 30 0,43 23 0,43 127 0,18
Gotlands lan Ej berakningsbar, med hansyn till 6-laget. Gotland paverkas dock positivt av de
forbattringar i anslutande landtransporter till flyg- och sjétrafik som En Battre Sits
980 Gotland atgarder mojliggor och som underlattar arbets-/studiependling och tjansteresor

till/frén kommunen.



Fastighetsrelaterade nyttor

5. Fastighetsrelaterade nyttor

Den totala markvardeseffekten av En Battre Sits atgarder beddms uppga till

30 miljarder kronor. Detta utifrdn data éver hur investeringspaketet paverkar
tillgangligheten och darigenom det samlade markvardet i Stockholm-
Malarregionen. Det finns starka teoretiska argument for att tillganglighets-
vinsterna av en forbattrad transportinfrastruktur, atminstone delvis, kapitaliseras
i 6kade markvarden. Att infrastrukturinvesteringar paverkar markprisbildningen
atnjuter dven ett mycket robust empiriskt stdd (se t ex Jonsson 2017).

Den férbittrade tillginglighet som uppstir genom investerings-
paketet har potential att skapa bittre kommersiella férutsittningar
for nyproduktion, sivil avseende bostider som verksamhetslokaler.
Det dr dock komplicerat att bedéma i vilken utstrickning den nya
bebyggelsen skulle utgdra en nettodkning for riket som helhet.
Sannolike skulle en betydande del av nyproduktionen ske genom
omlokalisering, primirt inom Stockholm-Milarregionen, av
bostider och verksamhetslokaler som 4dnda skulle ha byggts.

Merparten av markvirdesforindringen, omkring 27 miljarder
kronor, kan kopplas till fastigheter som helt eller huvudsakligen
upplats for bostadsindamal. Mot den bakgrunden f6refaller det inte
vara nigon slump att den restidsnytta som kan hinforas till arbets-
och studiependling (34 miljarder kr) korresponderar s vil mot den
beriknade markvirdeseffekten. Enligt ekonomisk teori s& kommer
vinsterna av okad tillginglighet, i form av ligre reskostnader i tid
och/eller pengar, att resultera i 6kad betalningsvilja for de fastigheter
som far 6kad tillginglighet. Markvirdeseffekten bor alltséd i teorin
vara en ren avspegling av de samlade tillginglighetsvinsterna av
investeringarna och dessa nyttor bor i allt visentligt redan vara
uppfingade i den beriknade restidsnyttorna.

Markvirdeseffekten ir siledes inte att betrakta som genuint
tillkommande samhillsekonomisk nytta, men ir likvil av stor
betydelse f6r de omraden som far bittre forutsittningar for
utveckling av nya bostider och verksamhetslokaler.

Merparten, lite drygt 60 procent, av denna effekt beriknas uppsta i
Stockholms lin. Det férklaras inte av att Stockholm bedoms tnjuta
anmirkningsvirt stora tillgingslighetsforindringar, utan snarare av
att huvudstadslinet i utgangsliget har mycket héga markvirden.
Foljaktligen beriknas den procentuella effekten pd markvirdena

bli visentligt storre i exempelvis Uppsala, Sodermanlands och
Vistmanlands lin.

'S, o
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Tabell 4. Markvérdeseffekt

Milj kr Procent Milj kr Procent

Stockholm-Malarregionen 26370 0,7 484 Eskilstuna 500 3,1
Ovriga lan 3710 0,1 486 Strangnas 173 1,8
Totalt riket 30081 0,5 488 Trosa 64 0,8
Stockholms lan 18695 0,6 Ostergotlands lan 1024 0,7
114 Upplands Vasby 366 1,6 509 Odeshag 3 1,1
115 Vallentuna 273 11 512 Ydre 1 0,5
117 Oster&ker 542 1,2 513 Kinda 5 0,5
120 Varmdo 349 0,4 560 Boxholm 8 1,0
123 Jarfalla 484 1,0 561 Atvidaberg 4 0,8
125 Ekero 317 11 562 Finspang 23 1,7
126 Huddinge 452 0,5 563 Valdemarsvik 9 0,8
127 Botkyrka 211 0,6 580 Linkdping 346 0,5
128 Salem 84 0,9 581 Norrkoping 485 1,0
136 Haninge 252 0,4 582 Soderkdping 29 0,7
138 Tyresd 129 0,4 583 Motala 70 1.2
139 Upplands-Bro 240 1,3 584 Vadstena 13 1,5
140 Nykvarn 28 0,9 586 Mjolby 27 0,9
160 Taby 979 1,0
162 Danderyd 653 0,8 Orebro ldn 826 1,3
163 Sollentuna 927 1,2 1814 Lekeberg 7 1.3
180 Stockholm 8306 0,5 1860 Laxa 0 0,5
181 Sodertélje 215 0,9 1861 Hallsberg 4 0,7
182 Nacka 558 0,3 1862 Degerfors 1 0,6
183 Sundbyberg 389 0,8 1863 Hallefors 2 0,8
184 Solna 1178 0,8 1864 Ljusnarsberg 3 2,5
186 Lidingd 598 0,6 1880 Orebro 721 1,3
187 Vaxholm 237 1.1 1881 Kumla 19 1,1
188 Norrtélje 399 0,9 1882 Askersund 7 0,7
191 Sigtuna 421 1,5 1883 Karlskoga 14 0,9
192 Nynashamn 107 0,8 1884 Nora 10 1,7

1885 Lindesberg 38 3,5
Uppsala lan 4145 2,2
305 Habo 171 1.8 Vastmanlands lan 725 1.7
319 Alvkarleby 41 4,0 1904 Skinnskatteberg 15 5,9
330 Knivsta 138 2,0 1907 Surahammar 5 1.4
331 Heby 30 3,0 1960 Kungsor 20 3,6
360 Tierp 60 2,9 1961 Hallstahammar 15 1,6
380 Uppsala 3230 2,2 1962 Norberg 2 3,0
381 Enkoping 218 1,9 1980 Vasteras 516 1,5
382 Osthammar 257 2,7 1981 Sala 60 3,1

1982 Fagersta 6 1,0
Sédermanlands lan 955 1.8 1983 Koping 72 4,5
428 Vingaker 3 09 1984 Arboga 14 2,8
461 Gnesta 55 2,4
480 Nykdping 67 0.7 Gotlands 1an  Ej berikningsbar, med hansyn till 6-laget. Got-

land paverkas dock positivt av de forbattringar

481 Oxel6sund 16 0,7 980 Gotland i anslutande landtransporter till flyg- och

sjotrafik som En Battre Sits dtgarder mojliggor
482 Flen 35 31 och som okar tillgéngligheten till Gotland.
483 Katrineholm 42 1,4
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De berdknade miljényttorna av En Battre Sits atgarder uppgar till 8,5 miljarder
kronor i nuvarde. | sammanhanget bér det noteras att den rekommenderade
monetadra varderingen av koldioxid vid samhallsekonomiska bedémningar pa
transportomradet nyligen fyrdubblats till omkring 7 kronor per kilo.

Milj6effekterna bestir framfér allt av hur investeringarna paverkar
fordelningen mellan bil- och kollektivtrafikresande och hur detta
i sin tur paverkar utslippen av klimatpaverkande gaser samt
luftféroreningar.

En Bittre Sits dtgirder dstadkommer sammantaget en forskjutning

i persontransportarbetet frin vig och flyg till jarnvig, men ocksa

av gods frin vig till jirnvig. Uttryckt i monetira termer stir
minskade koldioxidutslipp f6r den Gverligset stérsta miljonyttan
och nigot 6verraskande ir det inte vigtrafiken utan flyget som
beriknas minska sina koldioxidslipp mest. Det avspeglar att
investeringspaketet inte bara ger inomregionala effekter utan 4ven i
hog utstrickning paverkar det mer lingviga, interregionala resandet.

Miljényttorna har inte fordelats mellan kommunerna och
regionerna, da de i allt visentligt saknar en tydlig geografisk
koppling. Klimatfragan ir en global angeldgenhet, varfor nyttan
av minskade koldioxidutslipp far betraktas som en kollektiv nytta
for hela landet. Forvisso finns dven andra utslipp till luft, dértill
buller och olycksrisker, som har en storre inverkan lokalt, men

de summerar till smé virden och har inte beaktats i den samlade
nyttoanalysen.

Miljényttor
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7. Samlad nytta

Den samhallsekonomiska nyttan av En Battre Sits atgarder uppgdr sammantaget till

96,1 miljarder kronor. Merparten (58 miljarder kronor) utgors av restidsnyttor, foljt av
tilkommande inkomsteffekter (27 miljarder kronor), miljonyttor (8,5 miljarder kronor)
och godstransportnyttor (2,6 miljarder kronor).
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Dirtill uppstar markvirdeseffekter om 30 miljarder kronor,

som dock 6verlappar med beriknade restidsnyttor och dirmed
inte utgor genuint tillkommande samhillsekonomisk nytta.
Markvirdeseffekterna har dock stor betydelse for de omraden
som far bittre forutsittningar fér utveckling av nya bostider och
verksamhetslokaler. Ur lokalekonomisk synvinkel 4r dessa med
andra ord synnerligen relevanta och har dirfor inkluderats i den
sammanfattande kommuntabellen nedan.

Tabell 5. Samlad nytta, exklusive miljoeffekter. Miljoner kronor

Rﬁ;ttigs' tra?:;gi—rt- Inkomster  Markvarde Total nytta
nytta

Stockholm-Malarregionen 52422 2134 19372 26370 100298
Ovriga ldn 5886 483 9147 3710 19226
Totalt riket 58308 2617 28518 30081 119525
Stockholms lén 19740 1183 8713 18695 48331
114 Upplands Vasby 1353 80 378 366 2176
115 Vallentuna 226 30 203 273 731
117 Osteréker 206 19 270 542 1038
120 Varmdo 188 46 121 349 705
123 Jarfalla 418 449 557 484 1908
125 Ekero 178 -582 170 317 83
126 Huddinge 740 -161 287 452 1317
127 Botkyrka 484 59 223 211 978
128 Salem 98 -86 74 84 171
136 Haninge 262 51 196 252 761
138 Tyresd 153 0 88 129 370
139 Upplands-Bro 182 51 185 240 659
140 Nykvarn 102 -13 55 28 173
160 Taby 312 6 493 979 1790
162 Danderyd 171 42 188 653 1053
163 Sollentuna 544 795 518 927 2784
180 Stockholm 4676 5 2461 8306 15449
181 Sodertalje 1068 29 376 215 1689
182 Nacka 468 14 243 558 1283
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183 Sundbyberg 443 -76 227 389 983
184 Solna 1236 350 438 1178 3202
186 Lidingd 185 0 177 598 960
187 Vaxholm 60 5 73 237 374
188 Norrtalje 145 58 234 399 837
191 Sigtuna 5801 21 389 421 6632
192 Nynashamn 38 -12 90 107 224
Uppsala lan 12438 14 3645 4145 20242
305 Habo 193 32 179 171 576
319 Alvkarleby 71 6 126 41 244
330 Knivsta 1153 -20 215 138 1486
331 Heby 252 -6 131 30 407
360 Tierp 308 7 177 60 552
380 Uppsala 9695 -76 2315 3230 15163
381 Enkoping 563 36 315 218 1132
382 Osthammar 203 35 186 257 681
Sédermanlands léan 4812 -490 2088 955 7365
428 Vingaker 57 -34 22 3 48
461 Gnesta 544 94 92 55 784
480 Nykoping 802 448 156 67 1474
481 Oxelosund 68 1 33 16 120
482 Flen 336 -552 138 35 -43
483 Katrineholm 426 -474 155 42 149
484 Eskilstuna 2025 214 1211 500 3949
486 Strangnas 303 -206 240 173 510
488 Trosa 251 19 41 64 374
Ostergdtlands lan 6378 -1124 1390 1024 7668
509 Odeshog 23 124 15 3 166
512 Ydre 21 2 5 1 29
513 Kinda 59 96 14 5 174
560 Boxholm 37 -364 16 8 -303
561 Atvidaberg 87 6 34 4 132
562 Finspang 157 -8 132 23 304
563 Valdemarsvik 43 29 17 9 98
580 Linkoping 2170 -159 318 346 2676
581 Norrkoping 2872 -322 488 485 3522
582 Soderkdping 160 -8 33 29 213
583 Motala 401 -329 197 70 339
584 Vadstena 45 135 35 13 227
586 Mjslby 301 -326 88 27 91
Orebro lan 3295 450 1402 826 5973
1814 Lekeberg 63 7 32 7 110
1860 Laxa 34 92 11 0 138
1861 Hallsberg 150 -82 39 4 111
1862 Degerfors 22 -36 24 1 11
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1863 Hallefors 23 -193 15 2 -152
1864 Ljusnarsberg 64 -188 34 3 -87
1880 Orebro 2084 161 739 721 3705
1881 Kumla 239 45 83 19 385
1882 Askersund 67 16 23 7 112
1883 Karlskoga 114 197 95 14 419
1884 Nora 48 269 55 10 382
1885 Lindesberg 387 162 253 38 839
Vastmanlands léan 5758 2071 2134 725 10688
1904 Skinnskatteberg 68 10 73 15 165
1907 Surahammar 124 0 62 5 191
1960 Kungsor 132 81 112 20 345
1961 Hallstahammar 238 77 86 15 416
1962 Norberg 67 12 69 2 149
1980 Vasteras 2569 734 926 516 4744
1981 Sala 653 14 209 60 936
1982 Fagersta 66 -14 51 6 110
1983 Koping 1234 1007 419 72 2732
1984 Arboga 608 150 127 14 899
Gotlands lan Ej berdkningsbart med hénsyn till 6-laget, utéver 9 mnkr i godstransport-
nytta. Gotland paverkas dock positivt av de forbattringar i anslutande
980 Gotland landtransporter till flyg- och sjotrafik som En Béttre Sits atgarder mojliggor

och som underlattar resandet till/fran kommunen.

Som framgar av tabellen kan nistan alla kommuner i Stockholm-
Milarregionen tillgodorikna sig nytta i mangmiljonklassen
genom En Bittre Sits dtgirder. De fi som uppvisar negativt
virde gor det pd grund av ett 6kat transportarbete, och dirmed
forknippad transportkostnad, till foljd av stirkea forutsittningar
for godstransporter genom kommunen. I évrigt uppvisas enbart
positiva nuvirden.

Det finns i nuldget inte tillrickligt med underlag for att

gora nagon beddmning av merkostnaden av En Bittre Sits
dtgirdspaket jamfort nationell plan 2018-2029. Med ledning av
de beriknade nyttorna kan man dock fa en uppfattning om hur
stor investeringskostnad som 4r mojlig, givet att man vill uppné en
positiv samhillsekonomisk nettonytta.

I samhillsekonomiska kalkyler belastas investeringskostnaden med
en skattefaktor som 4r avsedd att spegla de snedvridande effekter
som uppstar vid skattefinansierade offentliga utgifter. Denna faktor
uppgar till 1.3, vilket innebir att kostnaden f6r investeringspaketet
maximalt far uppga till 96,1/1.3=73,9 miljarder kr. Det 4r en
mycket ansenlig summa och f6r att stilla den i relation till ndgot sa
uppgick de samlade jirnvigsinvesteringarna i riket ar 2018 dill 13
miljarder kr.



I Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet
2018-2029 beriknades de samlade nyttorna av investeringarna till
230 miljarder kronor. Stockholm-Milarregionens andel av dessa
investeringar uppgir till ca 40% och andelen av nyttan kan antas
vara ungefir densamma, vilket motsvarar ca 92 miljarder kronor.
Ett genomférande av En Bittre Sits atgirder skulle saledes mer dn
dubblera den samhillsekonomiska nyttan relaterad till atgirder i
Stockholm-Milarregionen, jimfért med om bara det som finns med
i nationell plan 2018-2029 genomfors.

Sammantaget utgor detta starka argument for den hogre
investeringsniva som En Bittre Sits forordar. Det handlar om nyttor
for 96 miljarder kronor och Stockholm-Milarregionens férméga att
agera draglok i den nationella utvecklingen som riskerar ga forlorade
respektive férsvagas om nédvindiga investeringar inte genomfors.
Och som en del av detta, den omstillning mot ett gronare och mer
hallbart transportsystem som En Bittre Sits atgirder si tydligt ligger
grunden for.

Samlad nytta
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Framtidens resor — Storregional systemanalys for Stockholm-
Malarregionen 2020 &r den politiskt antagna utvecklingsstrategin for
Stockholm-Malarregionens transporter. Systemanalysen visar potentialen
i transportsystemet i Stockholm-Malarregionen och pa behovet av
okade satsningar pa kollektivtrafik och godstransporter. Bakom
Systemanalysen star de sju regionerna Stockholm, Uppsala,
Vastmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland,

som samarbetar i Malardalsradets En Battre Sits.

En Nyttoanalys har tagits fram for att visa vilket

mervdrde som skapas om En Battre Sits
prioriterade atgarder genomfors fram till 2030.
Analysen visar dven vilka samhallsnyttor

som riskerar att utebli utan finansiering.
Nyttoanalysen visar att den samhalls-
ekonomiska nyttan av En Battre

Sits atgdrder uppgar till 96,1

miljarder kronor.
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