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Framtidens resor

Storregional systemanalys fér Stockholm-Malarregionen

Linsplaneansvariga och kollektivtrafikansvariga i sju lin — Stockholm,
Uppsala, Vistmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland
— limnar genom Milardalsradets En Bittre Sits-samarbete denna
gemensamma uppdaterade storregionala systemanalys, som 4r en
vidareutveckling av tidigare inlimnade systemanalyser.

Stockholm-Milarregionen ir en expansiv region som mdojliggor resor
och tillvixt i hela landet. Atta av tio tigresor i landet borjar eller slutar
i Stockholm och omkring tva tredjedelar av samtliga utlandsresor gir
till/fran eller via Stockholm-Milarregionen. Samhaillsutvecklingen ger
goda forutsittningar for tillvaxt, och den snabba utvecklingen maste
motas med samordnade héllbara satsningar bide inom transport-
sektorn och pd bostadsmarknaden.

Systemanalysen tar sin utgngspunke i och ir inriktad pé storregionala
samband, utmaningar, behov, brister och prioriteringar. Fokus ligger
pa de gemensamma behoven och prioriteringarna i infrastrukeur-
planeringen, inklusive hur Stockholm-Milarregionen kan bidra till en
bittre framkomlighet och en klimatsmart omstillning. I anslutning
till detta finns dven ldnsvisa férhillanden. Dessa behandlas i respektive
ldns regionala strategier och planer.

Framtagandet av den storregionala systemanalysen har skett inom
ramen f6r En Bittre Sits och koordinerats av Milardalsradet, sam-
verkansorganisationen for kommunerna och regionerna i Stockholm-
Meilarregionen. Arbetet har bedrivits inom olika temaomraden dir
ett stort antal politiker frin samtliga riksdagspartier har deltagit.

Den politiska processen har omfattat ett brett deltagande 6ver parti-,
kommun- och linsgrinser. Arbetet vilar pa en gemensam storregional
samstimmighet och systemsyn.

I arbetets slutskede drabbades virlden hastigt och med kraft av
Coronapandemin, som dtminstone tillfilligt forindrat férutsitt-
ningarna for resande och transporter. Vilka effekter pandemin fir och
hur bestdende dessa kan bli dr for tidigt att siga. Utvecklingen foljs
noga i det fortsatta arbetet med infrastruktur- och transportutveckling
i Stockholm-Milarregionen.

Den storregionala systemanalysen har faststillts genom formaliserade
beslut i de sju linen samt i Milardalsrddets styrelse.
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Storregional systemanalys

| korthet

Storregionala mal fér transportsystemet
i Stockholm-Malarregionen

e dar regionens e dar utvecklingen &r ¢ ddr samverkan, e dar flerkadrnighet
och nationens langsiktigt hallbar - helhetssyn och och en férstorad
internationella ekonomiskt, socialt utnyttjande av alla arbetsmarknad
konkurrenskraft och ekologiskt fyra trafikslagen leder ~ framjar regional
utvecklas och bidrar till effektivitet utveckling

till attraktivitet for

de samverkande “
lanen i Stockholm-

Malarregionen

Nuldge och utmaningar
STRATEGIER

OCH ATGARDER

e Styr mot beteendeférandring och dverflyttning: Bygg
transportsndlt och kollektivtrafiknira, se till hela resan/
transporten, premiera kollektivtrafiken, 6ka andelen gods
pa sjo och jarnvig samt tillgodose konkurrensneutralitet
mellan trafikslag fér godstransporter.

Stora samhallsféréandringar, med ny teknik
och 6kade krav pa hallbar utveckling.

Stark tillvaxt, framfor allt i de storre
staderna, med 6kade person- och
godsfléden, varav en hog andel pa vag.

Okad integration av regionens bostads-,
studie- och arbetsmarknader, men stor

kvarvarande potential. * Stark kollektivtrafiken: I planeringen och i utvecklandet

e Okad internationalisering och krav pa
internationell tillganglighet.

Stora kostnader for trangsel och
forseningar, 6ver 6 miljarder kronor per
ar enbart i Stockholmsregionen varav
merparten i kollektivtrafiken.

Fortsatt hoga utslapp av vaxthusgaser
fran transportsektorn, framfér allt
biltrafiken.

e Behov av att mota ett 6kat transport-
behov med en omstéllning mot hallbara
transporter samt att mojliggora ett
okat bostadsbyggande och en battre
integration.

av nya mobilitetstjanster.

o Still om fordonsparken: Infrastruktur, incitament och
styrmedel for fossilfria fordon.

o Aterstall funktionalitet: Satsning pa forstirke
underhdll, driftsikra stodsystem, ckad kapacitet
for fordonsuppstillning och rekonstruktion av
Europavigarna.

* Forbattra prestanda: Utokade trimingsdtgirder och en
effektivare anvindning av infrastrukcuren.

* Oka kapaciteten: Framfor allt i spirsystem f6r person-
och godstrafik samt inom samhillsbyggnad.

» Omvirldsbevakning: Kontinuerlig omvirldsbevakning,
trendspaning, analys- och beslutsfrmaga.



PRIORITERADE BEHOV

Stockholm-Malarregionen forutsatter att ingangna
avtal och redan beslutade atgarder i nu gallande
Nationella plan 2018-2029 genomfors, daribland:

e Ostlanken: Ny jarnvég Jarna-Linképing, med tillhérande stationer.

¢ Ostkustbanan: Tva nya spar pa strackan Uppsala-lansgrénsen
Stockholm/Uppsala, dvs. fyra spar hela strackan Stockholm-
Uppsala.

e Malarbanan: Utbyggnad till fyrspar Tomteboda-Kallhéll samt
ny station for regionaltag i Barkarby, med anslutning till saval
pendeltag som tunnelbana.

o Stockholms C: Anpassningar efter Citybanans fardigstallande.
¢ Hallsherg-Degeron: Utbyggnad till dubbelspar.

e E4 Forbifart Stockholm: Ny strackning fran Kungens Kurva till
Haggvik.

e E22 Forbifart Soderkdping: Ny strackning och motesfri vag
vaster om Soderképing.

o E18: Kapacitetsokning pa strackan Koping-Vastjadra, for okad
framkomlighet och trafiksékerhet.

e Tvarforbindelse Sodertdorn: Ny vag och starkt kapacitet i
anslutning till Norvik.

e Farled Sédertilje-Landsort: Okad kapacitet, tillganglighet och
sakerhet.

o Ml

Samtliga dessa behov behéver

vara atgardade senast 2030.

* I forsta hand maste tillgingligheten i de stor-
regionala striken in mot Stockholm forbittras.
Dirtill i de centrala delarna av Stockholm samt
till/frin Stockholms regionala stadskirnor.

tvirforbindelserna forbittras.

kapacitetsstark storregional kollektivtrafik.

* I andra hand maste tillgingligheten i de regionala

* Fokus pa en okad tillginglighet och sammankoppling
med spartrafiken som grund — utveckla en kvalitativ,

Storregional systemanalys

Stockholm-Malarregionen vill dartill infor kom-
mande infrastrukturperiod sarskilt lyfta foljande
behov — utan inbérdes rangordning — kopplade
till tillgangligheten i de storregionala straken

in mot Stockholm och Stockholms regionala
stadskarnor, internationell tillgéanglighet samt en
effektiv godshantering och varuférsoérjning:

e Trimningspaket: i ndra samverkan med Trafikverket, for att
mojliggora den tagtrafik Malardalstrafik kommer att upphandla,
utveckling av pendeltagstrafiken samt anpassning till nya fordon.

¢ Ostkustbanan: Ny station for regionaltdg i Solna, med
anslutning till pendeltag, tunnelbana och sparvég. Uppsala C.
Atgérder for battre vandkapacitet, utdkad fordonsuppstallning
och serviceplattformar.

e Malarbanan: Kapacitet for utokad trafik pa strackan Kolback-
Hovsta, till nytta dven for en utékad trafik pa Svealandsbanan
samt for att kunna vénda fler tdg i Arboga. Dartill ombyggnad av
spar genom Orebro samt spdromradet p Vésterés central for att
klara utokade resenarsfloden och frigora kapacitet for gods.

¢ Svealandsbanan: Kapacitet for utokad trafik pa strackan
Folkesta-Rekarne, till nytta aven for trafiken med UVEN samt for
att knyta samman Eskilstuna kombiterminal med Méalarhamnarna.

* Hallsberg gods- och personbangard: Okad kapacitet for
gods och persontrafik, vilket &r en forutsattning for 6kad andel
gods pa jarnvag samt for att mojliggora trafik med langre tag.

e E4: Utdkad kapacitet norr om Forbifart Stockholm och till
Arlanda, som annars blir en flaskhals i en redan hart belastad
infrastruktur.

¢ Hjulstabron: En anpassad bro mdjliggor utvecklade
godstransporter pa Malaren och krévs for att dra full nytta av
gjorda investeringar i Sodertélje sluss, farleder i Malaren samt
Vésteras och Kdpings hamnar.

PRIORITERADE FUNKTIONER

* Effektiv godshantering och varu-
forsorjning, med okad andel gods
pa jarnvig och med sjofart.

* Internationell tillginglighet och
konkurrenskraft genom Arlanda,

TEN-T och Ostersjotrafiken.

* Stabila och lingsiktiga forut-
sittningar for Gotlands
transporter.



Inledning

Sju lén — Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sédermanland, Ostergétland
och Gotland — samarbetar sedan flera ar tillbaka i infrastruktur- och transportfragor
| Malardalsradets En Battre Sits-process. En historiskt unik process dar en stor grupp
politiker och tjanstepersoner fran lanen tillsammans mejslat fram gemensamma
prioriteringar och finansieringslésningar i syfte att starka utvecklingen i Stockholm-
Malarregionen. Citybanan genom Stockholm dr ett bra exempel. Den fortsatta
utvecklingen av Malardalstrafik genom Etapp 2 och inkdp av nya tag ar ett annat.

Under den senaste perioden har dven Region Givleborg medverkat
i arbetet pa savil fjinstemannaniva som genom politiskt
deltagande. Genomford analys med utblick mot 2050 visar tydligt
att strategiska beslut och inriktning i tidigare systemanalys dr
fundamentala for den fortsatta storregionala utvecklingen och att
ett fortsatt systemperspektiv i Stockholm-Milarregionen ir centralt
for framgéng.

Figur 1. Stockholm-Maélarregionen
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Den storregionala samverkan mojliggér ett bittre nyttjande av
regionens samlade resurser och investeringar samt banar vig for
internationell konkurrenskraft. Genom att knyta samman arbets-,
studie- och bostadsmarknaderna i Stockholm-Mailarregionen drar
hela regionen nytta av huvudstaden som motor i den framtida
utvecklingen. Samtidigt tas regionens méngfald av attraktiva
boendemiljéer, kompetenser och niringsmissig specialisering tillvara.

En integration av arbets- studie- och bostadsmarknaderna samt
internationell tillginglighet och konkurrenskraft forutsitter en

vil fungerade och utvecklad infrastruktur. En infrastruktur som

dr anpassad till manga samhillsgruppers behov och méter véra
klimatmal. Det forutsitter 4dven en transportsnil bebyggelse-
utveckling; bostdder, arbetsplatser och service i kollektivtrafiknira
lagen med goda majligheter att gi och cykla. Dirtill behévs en
effektiv hantering av de 6kade godsfloden som foljer av den vixande
regionen och en utvecklad handel. Det 4r dirfér helt avgorande att
beslutade objekt i nationell plan genomférs och att hela regionen

i samverkan verkar for att foreslagna objekt i EBS systemanalys
prioriteras for genomférande.

En viktig del 4r att utveckla och sammankoppla stadsstrukeuren i
Stockholm-Miilarregionen med spirtrafiken som grund. Framfor alle
Stockholm och dess regionala stadskirnor samt nodstiderna Uppsala,
Visteras, Orebro, Eskilstuna, Nykoping, Norrképing och Linkdping.
En utvecklad samverkan, interaktion och tillginglighet ger mer
storstadsmaissiga forutsittningar — storre utbud och variation — i dessa
nodstider och regionala stadskirnor, men 4ven for kringliggande
orter och landsbygd. Vil fungerande och utvecklade resecentrum

och bytespunkter dr avgérande f6r utokad funktionalitet. Dartill
behéver dven Gotlands sirskilda forutsittningar och beroende av vil
fungerande transporter tillgodoses.

1.1 Avgransning

Syftet med en regional systemanalys ir att ta fram en politiskt
genomarbetad och férankrad utvecklingsstrategi for regionens
transportsystem. Denna strategi kan anvindas i olika sammanhang,
men frimst i utformningen av de langsiktiga transportplanerna pa
nationell och regional niva.’

Systemanalysen fokuserar pa brister i forhillande till prioriterad
funktionalitet och pekar pa behov av atgirder. Den innehéller
ddremot varken en tydlig alternativdiskussion eller slutforda
atgirdsprioriteringar.

' Regionala systemanalyser — en vagledning, Trafikverket 2015

Inledning
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Stockholm-Milarregionen redovisar i systemanalysens de
stillningstaganden som har gjorts inom ramen fér “En bittre sits”.
Systemanalysen f6r Stockholm-Malarregionen tar sin utgingspunke i
och dr inriktad pd storregionala forhallanden, samband, utmaningar,
behov och brister. Fokus ligger saledes pa de gemensamma prio-
riteringarna i infrastrukturplaneringen. I anslutning till detta finns
dven ldnsvisa forhallanden, samband, utmaningar, behov, brister

och prioriteringar. Dessa behandlas i respektive lins regionala
utvecklingsplaner/-strategier och linstransportplaner.

1.2 Genomférandeprocess

Milardalsradet, en samverkansorganisation for kommuner och
regioner i Stockholm-Milarregionen, koordinerar arbetet inom En
Bittre Sits. Infor planeringsomgingen 2010-2021 gjordes en regional
systemanalys (2008) med en gemensam prioriteringslista for linen.
Listan ar till vissa delar atgirdad eller pd vig att dtgirdas, men en del
kvarstar.

Under 2012 togs en gemensam PM fram, "Behov av infrastrukeur-
atgirder i 6stra Mellansverige 2014-2025”, som ett komplement till
den tidigare systemanalysen. 2012 reviderades ockséd de 6vergripande
politiskt antagna malen f6r transportsystemet. Malen ir vigledande for
det fortsatta arbetet.

For att bygga vidare pa den gemensamma grunden och utveckla

ett lingre perspektiv inleddes hosten 2013 ett langsiktigt politiske
temaarbete med sikte pa en ny storregional systemanalys 2016.
Arbetet bedrevs inom fyra temaomréiden: Regional utveckling,
Transporttillginglighet, Kollektivtrafik och Godsfragor. Totalt 60
politiker fran samtliga riksdagspartier och ett 40-tal tjinstemin deltog
i arbetet.

Arbetet skedde i olika steg: kartliggning och identifiering av nulige
och utmaningar, diskussion och beslutsprocess kring funktioner,
brister, behov och prioriteringar. Som faktaunderlag togs fram

en mingd rapporter och férdjupade utredningar. Den politiska
processen omfattade sammanlagt 33 temaméoten under perioden
september 2013-november 2015, flera studiebesok samt ett stort antal
tjdnstemannamoten. Dirutéver skedde politisk férankring linsvis
16pande och formaliserade besluts togs i de beslutande organen i de sju
linen. Detta ledde fram till antagandet av Systemanalys 2016 den 30
september 2016.



Inledning

Systemanalys 2020 ir en vidareutveckling av Systemanalys 2016.
Processen paborjades 2018 med ett forarbete till storregional
godsstrategi samt formering av temagrupper f6r det politiska

arbetet. Arbetet har denna gang bedrivits inom temaomriadena
Storregional kollektivtrafik, Godsstrategi, Internationell tillginglighet
och konkurrenskraft samt Framtidens resande. Kompletterande

och férdjupande underlag har tagits fram och, tillsammans med
studiebesok, legat till grund for revideringar. Totalt har drygt 70
politiker fran samtliga riksdagspartier och ett 40-tal tjinstepersoner
deltagit i arbetet.

(Se www.enbattresits.se for deltagare, dokumentation, rapporter och

killor.)

Figur 2. Genomforandeprocess

Steg 1: Steg 2: Steg 3:

Analysera nulaget Konkretisera mal Prioritera trafik och
infrastruktur

Faststalla principer
och funktioner som
stodjer malen

Arbetet inom En Bittre Sits har dven varit en utgingspunkt for

och samordnats med det s kallade OMS-samarbetet, som har

ett bredare syfte att skapa samsyn och méjliggora en samordnad
regional utvecklingsplanering i 6stra Mellansverige (Stockholm-
Milarregionen exklusive Gotland men inklusive Givleborgs lin). Ett
gemensamt underlag f6r modellbaserad konsekvensanalys av olika
trafikeringsantaganden och rumsliga utbyggnadsstrategier har anvints.

Riksdagens vision att Sverige 2045 inte ska ha nigra nettoutslipp av
vixthusgaser i atmosfiren har, liksom maélet om fossilfria transporter
2030, beaktats i de analyser som genomférts, mél som antagits och
prioriteringar som forordas. Genom att bjuda in till en bred och 6ppen
process har Milardalsridet dven strivat efter att sa lingt som méjligt
beakta olika gruppers perspektiv och agenda 2030 utifrin behovet av
starke hallbarhet; socialt, ekonomiskt och ekologiskt.

1
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2. Mal

Stockholm-Malarregionen ser det som lampligt att i hégre grad anvanda sig av
malstyrning som angreppssatt inom infrastrukturplaneringen och pa sa vis ta en

mer proaktiv roll i samhallsplaneringen. Detta innebar definiering av framtida
onskvart tillstdnd och utifran detta se vilka atgarder som kravs for att na malen.
Utgangspunkten ska vara att utgad fran brister och bristhantering framfér att ga direkt
mot planering av stora infrastrukturinvesteringar. Den grundlaggande fragan blir da:
om regionen vill na ett visst mal, vilka atgarder maste da vidtas for att komma dit?

Det 6vergripande transportpolitiska malet pa nationell niva — att sikerstilla
en samhillsekonomiske effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning
for medborgarna och niringslivet i hela landet — 4r en viktig utgdngspunkt
for EBS och den storregionala mélbilden. S& dven malet f6r den regionala
tillvixtpolitiken — utvecklingskraft i hela landet med stirkt lokal och
regional konkurrenskraft — de nationella miljomalen samt att sluta
jamstilldhetsgapet. Dirtill FN:s Agenda 2030, dir flera av malen knyter an
till utvecklingen inom transportsektorn, inte minst Mél 9: Hallbar industri,
innovationer och infrastrukcur, M3l 11: Hallbara stider och samhillen samt
Mal 13: Bekdmpa klimatforindringen.

Inom ramen for En Bittre Sits har linen enats om évergripande och
gemensamma storregionala mal for transportsystemet i Stockholm-
Milarregionen. Mélen ir politiskt antagna av huvudminnen i regionen
2006, med revidering 2012.

Malet ar att skapa ett transportsystem...

... dar regionens och nationens internationella konkurrenskraft

utvecklas och bidrar till attraktivitet for de samverkande lanen

i Stockholm-Malarregionen

* En god ekonomisk utveckling i regionen ir beroende av internationella
kontakter och framging i den globala konkurrensen om minniskor, jobb
och foretag.

* Den internationella konkurrenskraften beror pa savil de regionala, nationella
som de globala kommunikationsméjligheterna for mianniskor och gods.

* For fortsatt stark konkurrenskraft forutsitts att transportsystemet
och bostadsbyggandet utvecklas i takt med den snabba
befolkningsutvecklingen i Stockholm och delar av regionen i Gvrigt.

Utbudet av internationella destinationer frin regionens flygplatser samt
forbindelserna till Arlanda via spar och vig frin hela regionen ir av sirskild
betydelse for regionens konkurrenskraft.



Mal

.. dar utvecklingen ar langsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt

och ekologiskt

For att ni klimatmalen krivs en kombination av flera faktorer: minskat
bilresande, 6kat kollektivresande, utvecklad samhillsplanering,
teknikutveckling och en effektivare anvindning av transportsystemet.

For att klimatmalen ska nas krivs ocksa att fossila brinslen ersitts av
fornyelsebara brinslen, att resurshéllning efterstrivas samt att den mest
energieffektiva tekniken premieras.

Kollektivtrafik och utveckling av stomtrafik prioriteras pa jirnvig och vig av
miljé- och kapacitetsskal.

For att langviga godstransporter ska kunna overforas fran vig till jirnvig
och sjofart krivs en effektiv kombitrafik med fungerande anslutningar samt
okad kapacitet pa jarnvig,.

Ett kollektivtrafiksystem utvecklat for god tillginglighet och 6kad
jamstilldhet innebir till exempel att forutsittningarna for personer med
funktionsnedsittning att resa ir tillgodosedda sa langt majligt samt att
transportsystemet svarar mot bade mins och kvinnors resbehov.

. dér samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra

traflkslagen leder till effektivitet

Utvecklingen av transportsystemet sker utifrin avvigningar om vad som ir
effektivt for samhillet och regionen ur ett helhetsperspektiv.

Effektiva dtgirder viljs och forbéttringar i transportsystemet prévas stegvis
enligt fyrstegsprincipen.
Atgirder genomfors for att minimera tringsel- och forseningseffekter, vilket

bidrar till en ekonomiskt hallbar utveckling.

De regionala ansvaren for planering av kollektivtrafik och infrastruktur
samordnas pa ett effektivt sdtt. Arbetet sker i ndra samverkan med nationella
och lokala aktorer samt niringsliv och samhillet i 6vrigt.

. dar flerkarnighet och en forstorad arbetsmarknad framjar

reglonal utveckling

En flerkirnig regionstruktur med tyngdpunkt i de lokala arbetsmarknaderna
skapar en balanserad utveckling i Stockholm-Milarregionen.

Regionens flerkirnighet stirks genom samordning av trafik och
infrastruktur, med utvecklingen av bebyggelse och verksamheter.

Stiderna knyts samman med snabb och tit trafik mot Stockholm, effektiva
forbindelser mellan och inom regionens kirnor och med tillgingliga
resecentra i kollektivtrafikens skirningspunkter.

Ett sammanhillet, snabbt och prisvirt system av stomtrafik med god
tillganglighet ger en samlad region med majlighet att bo och verka i
regionens alla delar.

Terminaler fér omlastning av gods nira titorter ansluts till befintligt eller
nytt jarnvigsnit for att minska den tunga trafiken i titbefolkade omraden.
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3. Trender, nulage
och utmaningar

3.1 Overgripande transporttrender

Sambhiillet och transportsystemet ér i stindig férindring och det ar
svart att bedéma vad framtiden kommer att bira med sig. Daremot
kan trender visa i vilken riktning det ror sig. Trafikverket har
identifierat fem 6vergripande transporttrender?, som kommer att
paverka utvecklingsforutsittningarna i Stockholm—Mailarregionen pé
olika sitt.

Ett alltmer digitalt baserat och automatiserat transport-
system. Med hjilp av ny teknik gir utvecklingen mot allt hogre grad
av automation i transportsystemet. Informationsmangderna 6kar,
vilket kommer att kunna ge nya typer av beslutsstdd och tjanster.
Genom detta kan effektivare 16sningar vixa fram, men det kan dven
behdvas styrning fran samhillets sida for att sikerstilla att anvindandet
av den nya tekniken bidrar till de transportpolitiska mélen. I denna
utveckling dr sikerhet och integritet sirskilt viktiga aspekeer att beakta.

Kraven pa fossilfrihet och minskade utslapp skarps.
Behovet av att minska utsldppen av vixthusgaser ir alltjimt en
dominerande fraga for hur transportsystemet ska utvecklas. Allt storre
krav stills fran olika aktdrer pd att transportsystemets klimatpéverkan
ska minska och fossila drivmedel fasas ut. Samtidigt ar det svrt ate fa
politisk enighet om tuffare politiska styrmedel.

Fortsatt tryck pa hog tillganglighet och goda transport-
mojligheter. Befolkningsokning, ekonomisk utveckling och
urbanisering, tillsammans med 6kad vilfird och global handel, bidrar
till ect okat tryck pé transportsystemet — bade vad giller personresor
och godstransporter. Samtidigt stills allt hardare krav pa héllbar
tillgiinglighet, sisom krav pa fossilfrihet samt jamstilldhet, minskade
ekonomiska klyftor och ett transportsystem for alla. Detta paverkar
och stiller nya krav pa savil samhillsplaneringen som utvecklingen av
teknik och nya tjanster.

Transportsystemet integreras alltmer i samhalls-
utvecklingen. Flera av de stora samhillsutmaningar regionen

star infor kriver insatser frin manga olika aktorer inom olika
omriden. Utmaningarna handlar till exempel om klimatpaverkan,
bostadsforsorjning, arbetsmarknad, integration, jamstilldhet, sikerhet
och trygghet samt transportforsérjning i hela landet. Utvecklingen

av transportsystemet har en central roll for att matcha satsningar

pa bostider och arbetsmarknad med en utbyggd och anpassad
infrastrukeur.

2 Trender i transportsystemet, Trafikverket, 2018
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Okade krav pa samhillssikerhet och robusta
transportsystem. Ett fungerande transportsystem ir en viktig
del for att andra funktioner i samhillet ska fungera. Kraven okar
pa att kunna uppritthalla funktionaliteten i transportsystemet
dven vid extrema vidersituationer och vid hojd beredskap. I take
med 6kad digitalisering i transportsystemet 6kar dven behovet av
informationssikerhet och sikerhetsskydd. Allt fler kinner sig ocksa
otrygga att rora sig i transportsystemet. Ridslan for att utsittas for
brott kan paverka minniskors vanor.

3.2 Regional utveckling

Stockholm-Milarregionen, utgdr med sina 4,15 miljoner invanare
och 2,1 miljoner arbetstillfillen en i flera avseenden sammanlinkad
enhet med en ledande roll i hela landets utveckling och internationella
konkurrenskraft. Regionen omfattar drygt 40 procent av Sveriges
befolkning och sysselsittning och har det senaste decenniet sttt for
mer in hilften av tillvixten i landet.

Stockholms lin har en dominerande stillning i regionen, med 57
procent av befolkningen, 62 procent av arbetstillfillena och 68 procent
av bruttoregionprodukten (BRP). Tillvixten sedan finanskrisen har
varit 4n mer koncentrerad — ca 70 procent av regionens tillvixt i

arbetstillfallen och BRP har skett i Stockholms lin.?

Samhillsutvecklingen talar entydigt for en fortsatt tillvixt, dir
regionen forvintas oka sin befolkning och sysselsittning med omkring
1,4 miljoner invanare och 700 000 arbetstillfillen fram till 2050,
varav merparten i Stockholms lin. Tillvixttakten har dock varit hogre
sedan finanskrisen 2008, med i genomsnitt drygt 50 000 nya invinare
och 30 000 fler arbetstillfillen per ar, varav ca 36 000 resp. 21 000 i
Stockholms lin. For att klara en sidan tillvixt krivs stora, samordnade
satsningar bade inom transportsektorn och pa bostadsmarknaden.
Detta med hinsyn till sivil stad och land som de utmaningar samhillet
star infor bl. a vad giller klimatet och integrationen av nyanlinda.

Figur 3. Stockholm-Mélarregionens andel av rikets befolkning, sysselsattning
och BNP till I6pande priser, 2018 samt tillvaxt 2008-2018. Kalla SCB

BRP-tillvaxt 2008-2018
Sysselsattningstillvaxt 2008-2018
Befolkningstillvaxt 2008-2018
BRP 2018

Sysselsattning 2018

Befolkning 2018
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 %
@ Stockholms lan @ Ovriga Mlarregionen* @ Ovriga landet

*Omfattar har lanen Uppsala, Véstmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland.

3 Kélla SCB

16



Stockholm-Miilarregionen rankas aterkommande som en av
virldens mest attraktiva storstadsregioner nir det giller livskvalitet,
jamstilldhet, demokrati och sikerhet — alla viktiga faktorer for den
globala ekonomins hogrorliga kompetens. For foretagen ir regionen
synonymt med en arbetskraft i virldsklass och en hogkvalitativ
infrastrukeur. Aven vad giller kunskapsklimat och foretagsklimat har
regionen en stark stillning.*

Regionen ir utpriglat kunskapsintensiv och internationellt erkind
inom flera omriden; medicin och bioteknik, IT och telekom,
material-, energi och miljoteknik, automation, spelindustri, modern
dans, musik, mode och formgivning med mera. Samtidigt har
regionen upplevt en utflyttning av féretags huvudkontor och FoU-
verksamheter, bl. a i sparen av samgienden och forvirv av bolag.

En utmaning som inneburit att FoU-investeringarna som andel av
bruttoregionprodukten minskat, framfér allt inom féretagssektorn.

3.2.1 Stark tillvaxt, framfér allt i de storre staderna
Mer 4n hilften av invénarna i Stockholm-Malarregionen bor i nigon
av de storre stiderna, de sa kallade nodstiderna (Stockholm, Uppsala,
Visteras, Orebro, Eskilstuna, Nyképing, Norrkdping, Linkoping),

och nira 40 procent i Stockholms titort. Nodstidderna star samtidigt
for mer dn 60 procent av arbetstillfillena, varav 45 procent i
Stockholm, och tva tredjedelar av den tillvixt som skett de senaste tio
aren. Samtliga nodstider har ett 6verskott pa arbetstillfillen, vilket
understryker deras betydelse for férsérjningen i respektive lin.

Nodstiderna har en sirskild betydelse f6r utvecklingen och
sammankopplingen av Stockholm-Milarregionen som gemensam
marknad for arbete, utbildning och bostider. De ir viktiga centrum
for olika samhillsfunktioner och den handel och service som relaterar
till befolkningen och tillfilliga besokare. I takt med urbaniseringen och
en 6kad rérlighet i samhillet har en koncentration av dessa funktioner
skett till storre befolkningscentrum. Samtidigt finns en positiv
utveckling 4ven i manga mindre kommuner, titorter och landsbygder,
inte minst inom pendlingsavstind fran de storre stiderna.

I takt med forbittrade transporter, 6kade pendlingsméjligheter,
vixande godsmingder och dkad konkurrens om marken utvidgas och
integreras regionen rent geografiskt. Begreppen “regionforstoring”
och "rurbanisering” (samspelet mellan stad och land) har dérfor sedan
lang tid tillbaka karaktiriserat utvecklingen av en vixande och allt
mer funktionellt sammanhallen Stockholm-Mailarregion. Men, sett
till skillnader i forvirvsfrekvens och avkastning per arbetad timme
finns fortfarande potential till 6kat regionalt produktionsvirde som
overstiger en miljard kronor per ar, vid en starkare utveckling i och
integrering av regionen som helhet.®

Trender, nuldge och utmaningar

Stockholm-
Malarregionen
rankas ater-
kommande som
en av varldens
mest attraktiva
storstadsregioner
nar det galler
livskvalitet,
jamstalldhet,
demokrati och
sakerhet.

4 Stockholmsregionens internationella relationer och utbyte, Stockholms lans landsting, Tillvéxt och regionplaneférvaltningen 2016

* Ibid

6 Utgaende fran samma regionalekonomiska resonemang och berakningar som fors fram i “Vad kostar det att vanta? Utbyggnad av

Malarbanan mellan Kallhéll och Tomteboda” Slutrapport 2011-08-19.
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Figur 4. Befolkningsforandringar per kommun 2008-2018 (vénster) samt
framskrivning till 2060 (hoger).
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Kalla: SCB resp. Framskrivning av befolkning och sysselsattning i dstra Mellansverige,
Stockholms lans landsting, Tillvéxt- och regionplaneférvaltningen 2017

3.2.2 Funktionella samband

Pendling och regionf6rstoring skapar fler alternativ och 6kar det
materiella vilstaindet bland ménniskor. De ger 6kade mojligheter

att kombinera val av boendemiljo med en bra karridr och hog lon,
underlittar foretagens rekrytering och skapar en storre robusthet
infor savil kortare konjunktursvingningar som mer lingsiktig
strukturomvandling. I de flesta kommuner inverkar pendling och
regionforstoring positivt pa deras tillvixt, arbetskraftsforsorjning och
l6nenivéer.

A andra sidan innebir den 6kade rérligheten att mer tid och pengar
laggs pa transporter och att skillnaden mellan gruppers livsvillkor
tenderar att 6ka. Min drar som regel storre nytta av pendlingens
positiva effekter medan kvinnor ofta fir ta ett storre ansvar f6r barn
och hushall for att fa livspusslet att gi ihop. Hogutbildade har storre
ekonomiska majligheter och incitament att pendla 6ver lingre avstind
an lagutbildade. Mojligheterna koncentreras ocksa till de storre
stiderna medan manga mindre titorter och landsbygder halkat efter.
Dirtill innebir transporterna en 6kad belastning pa miljén och, med
dagens transportsystem, stora utsldpp av vixthusgaser.
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I dagsliget dr Stockholms lin och 6vriga Milarregionen endast en I

delvis sammanlinkad bostads-, studie- och arbetsmarknadsregion. . .

Stockholms pendlingsregion omfattar for nirvarande i stort sett hela ! dagSIaget ar

Stockholm och Uppsala lin samt delar av norra Sédermanlands lin. Stockholms lan

Eill 2030 forvintas dven Viister;isf Eskilastlina OCl"l Nyképing ingz.il i ‘ och 6vri ga Malar-
uvudstadens arbetsmarknadsregion. P4 lingre sikt finns potential till .

ytterligare integrering av bostads-, studie- och arbetsmarknaderna i regionen endast

Stockholm-Milarregionen.” en delvis samman-

En stor del av den storregionala arbetspendlingen (figur 5) ir inriktad Iankad bostads-,

pa de centrala delarna av Stockholms lin. Aven Stockholms yttre studie- och arbets-

regionala stadskirnor, framfor allt Sodertilje, Flemingsberg, Kista- m arkn adsregion_
Sollentuna-Higgvik och Arlanda-Mirsta ir relativt vanliga mélpunkter

for pendlare fran kringliggande lin. Det forekommer ocksa en hel del

pendling till nodstiderna frin omgivande orter och i Uppsalas fall

dven frin Stockholms lin. De tvirgiende kopplingarna i regionen ar

ddremot generellt svaga, savil infrastrukturellt som flddesmissigt.®

De starkaste funktionella sambanden i den storregionala ortsstrukturen
ir mellan nodstiderna och Stockholm, i synnerhet mellan Stockholm
och Uppsala. Tendensen och potentialen till integration mellan
stiderna i 6vrigt 4r i dagsliget storst mellan Link6ping-Norrkoping
och Eskilstuna-Visteras. Samspelet mellan nodstiderna och deras
nirmaste omland har generellt starka funktionella samband och blir
allt viktigare i takt med urbaniseringen. I de nirmast omgivande
regionerna ligger bland annat Givle, Falun/ Borlinge, Karlstad och
Jonkoping, som samtliga har ett vixande utbyte av resenirer och gods
med Stockholm-Milarregionen.

De stora trafikstrommarna pa bade vig och spar rér sig i riktning

in och ut fran Stockholms centrala delar och féljer frimst de stora
vigarna/motorvigarna samt jirnvigarna inklusive tunnelbana och
sparvig. Bilen ir det dominerande transportmedlet vid arbetsresor,
framfor allt utanfor de stérre stiderna och vid pendling 6ver linsgrins.
Kollektivtrafiken har hoga resandeandelar i stidernas centrala delar
och dominerar f6r resor i rusningstrafik in mot Stockholm stad.”

En otillricklig koppling mellan lokala, regionala, storregionala och
nationella trafiksystem forsvarar pendling med kollektivtrafik, di hela
resan fran dorr till d6rr kan bli for tidskrivande och omstindlig.

De senaste aren har det regionala pendlandet 6kat i Stockholm
Milarregionen. En bidragande orsak ir en starkt vixande befolkning.
Detta stiller stora krav pi transportsystemet, som i dagsliget inte kan
mota den 6kade efterfrigan pa personresor i och mellan stiderna.

7 Flerkarnighet och funktionella samband i 6stra Mellansverige, Malardalsradet/EBS 2015

8 Arbetspendling i storstadsregioner — en nuldgesanalys, Trafikanalys rapport 2011:3 samt Flerkarnighet
och funktionella samband i stra Mellansverige, Malardalsradet/EBS 2015

9 Ibid
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Figur 5a. Arbetspendling i Stockholm-Malarregionen och Stockholms lan
2018. Notera att figurerna har olika skalor fér pendlingsflédena.
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Kalla: SCB, bearbetning av Af.

Den regionala tillvixten och strukturen, med arbetsplatser och
bostider i hog grad koncentrerade till vissa orter samt ett omfattande
inomregionalt utbyte, stiller stora krav pa ett kapacitetsstarkt

och vil fungerande transportsystem. Ett 6kat bostadsbyggande
forutsitter parallella investeringar i transportsystemet och regionens
kunskapsintensiva och tjinstebaserade niringsstruktur, dir arbets- och
tjansteresorna dr manga och viktiga, forutsitter framkomlighet och

tillginglighet.
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Figur 5b. Arbetspendling i Stockholm-Malarregionen och Stockholms l&n
2018. Notera att figurerna har olika skalor for pendlingsflodena.
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Avsaknad av framkomlighet kan direke dversittas i betydande
produktionsbortfall och vilfirdsforluster. Kostnader for tringsel och
forseningar har beriknats 6verstiga 6 miljarder kronor per dr enbart i
Stockholmsregionen, varav merparten i kollektivtrafiken.'® Inte minst
kapacitetsbrister i sprsystemet medfor stora samhillskostnader for
arbetspendlingen. Samtidigt stir spartrafiken for en mycket liten andel
av utslippskostnaderna, vilket gor det 4n mer angeldget att dtgirda
bristerna."

© Arbetspendling i storstadsregioner — en nuldgesanalys. Trafikanalys Rapport 2011:3 samt Tid ar pengar.
En samhallsekonomisk analys av forseningar inom kollektivtrafiken. WSP 2019.
" Ibid
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Figur 5¢. Arbetspendling i Stockholm-Malarregionen och Stockholms Ian
2018. Notera att figurerna har olika skalor fér pendlingsflédena.
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Infrastrukturen i Stockholm-Milarregionen ir idag delvis mycket
anstrangd, med patagliga kapacitetsproblemen och tringseleffekter
inom regionen, framfor allt i dess centrala delar men ocksa i andra
orter och strak. P4 vigsidan ir det inre primira vignitet i Stockholms
lin hogt utnyttjat och efterfrigan pa delar av vignitet 6verstiger

den tillgingliga kapaciteten i hogtrafik. Brister i jirnvigssystemets
kapacitet och kvalitet finns i hela regionen och ir begrinsande for
savil person- som godstrafiken. Med ett storningskinsligt system
som inte uppfattas palitligt kommer attraktiviteten for befintliga

och nya resenirer att utebli och framkomligheten/tillforlitligheten i
godstransporter att pverkas. Det finns omfattande behov av savil okat
underhall och effektivare anvindning som nya investeringarna for att
klara trafikokningen och en omstéllning mot hallbara transporter.



ton per invanare

3.2.3 Regionens klimatpaverkan

Utsldppen av vixthusgaser har minskat avsevirt de senaste
decennierna, i synnerhet riknat per invanare (figur 6), men behover
fortsitta minska for att klara malet att helt eliminera nettoutslippen
av vixthusgaser till atmosfiren senast ar 2045. Transporterna star i
Stockholm-Milarregionen fér drygt 30 procent av utsldppen, varav
personbilar for tvd tredjedelar.

Figur 6. Utslapp av vaxthusgaser, ton per invanare och ar.
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Kélla: Nationella emissionsdatabasen - RUS

For att na klimatmalen krivs dtgirder inom teknik, lagstiftning och
planering, men ocksa dndrade resvanor och ett transportsnalt samhille.
Elektrifieringen av transportsektorn bedéms ha stor betydelse och
potential. Det behévs 4ven en omfattande dverging fran bil till
kollektivtrafik, ging och cykel. Dirtill samlokalisering av bostider,
arbetsplatser, handel, service etc., vilket minskar transportbehovet. I
detta har kommunernas fysiska planering en nyckelroll.

En viktig del i att nd denna forindring ir att skapa mojligheter for
attraktiva kollektiva resor (se avsnitt 3.4). Det forutsitter bade atgirder
i infrastrukturen och i trafikeringen, likvil som en bebyggelseplanering
inriktad pa bra kollektivtrafikligen och effektiva godstransporter. Inom
godstransporter krivs en storre andel gods pa sjo och jirnvig samt en
overgang till fossilfria drivmedel (se avsnitt 3.5).

Bosittningsorten paverkar resmonstren i hog grad. Skillnaderna ar
framfor allt stora mellan boende i Stockholmsomradet och boende i
ovriga delar av regionen. Stockholmarna, med tillgang till landets bista
kollektivtrafik, reser mer med kollektiva firdmedel och har bil och
korkort i ligre grad 4n ovriga regioninvanare. Till detta bidrar dven

att det frimst 4r i de storre stiderna som kollektivtrafiken kan matcha
bilen vad giller restider och flexibilitet.

12 Kélla: Nationella emissionsdatabasen - RUS
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Valet mellan bil eller kollektivtrafik paverkas dven av i vilken grad
styrmedel som parkeringsavgifter, drivmedels- och tringselskatter
etc. anvinds for att begrinsa biltrafiken och dess utslipp. Vid en
omfattande anvindning av sidana styrmedel ger en koncentration av
befolkning och sysselsittning till de storre stiderna samt i 6vrigt goda
kollektivtrafiklagen bittre mojligheter att bibehélla rorlighet genom
overflyttning av trafik till kollektivtrafik.'

Figur 7. Fardemedelsandelar, nuldge.
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Kalla: OMS 2050, Stockholms lans landsting, Tillvéxt och regionplaneférvaltningen 2018:01

Det finns stora utmaningar kopplade till flygtransporternas utsldpp
av vixthusgaser. Aven om flyget genom teknikutveckling har
effektiviserats och minskat utslippen per flygkilometer spas de totala
utsldppen oka till foljd av en 6kad trafikmingd. Klimatfirdplanen for
fossilfritt flyg pekar hir ut ett antal nédvindiga dtgirder, déribland
storskalig produktion av fossilfritt flygbrinsle, elflyg med mera.'

En stor del, mer 4n hilften, av de flygplatsanknutna utslippen
relaterar dock till anslutande marktransporterna bland passagerare
och anstillda.” En friga som knyter nira an till den storregionala
tillgingligheten till flygplatsen, resenirernas firdmedelsval och
mojligheterna att oka kollektivtrafikens andel av det totala resandet.

13 OMS 2050, Stockholms ladns landsting, Tillvéxt och regionplaneférvaltningen 2018:01
4 Fardplan for fossilfri konkurrenskraft, Flygbranschen 2018
> Miljrapport Stockholm Arlanda Airport, Swedavia 2017



3.3 Internationell tillganglighet
Stockholm-Milarregionen paverkas i hog grad av och ér nira
sammanlinkad med andra linder och regioner. Den internationella
handeln och det internationella resandet 6kar kontinuerligt och
forutsdtter vil fungerande transporter. Regionen hanterar éver 33
miljoner internationella resendrer per dr. Omkring tvi tredjedelar av
samtliga utlandsresor till/frin Sverige gir till/frin eller via Stockholm-
Milarregionen.'® Aven godstransporterna priglas av ett stort och
vixande utbyte med omvirlden. Stockholm-Mailarregionen stir for ca
15 procent av den totala godsmingden och 30 procent av godsvirdet i
Sveriges utrikeshandel.”

Internationell tillginglighet 4r en central faktor i uppritthéllandet

av Stockholm-Milarregionens och Sveriges internationella
konkurrenskraft och framstiende position inom manga omraden,

inte minst for att kunna attrahera och behélla huvudkontor och f6r
besoksniringen. Koncentrationen av beslutsfunktioner, internationella
flygforbindelser, hogspecialiserade funktioner och stora evenemang till
huvudstadsregionen understryker dirtill betydelsen av hog nationell
tillginglighet till denna.

Hog nationell och internationell tillginglighet forutsitter att
infrastrukcurutvecklingen pa nationell nivd samspelar med de
storregionala forutsittningarna och ambitionen i Stockholm-
Milarregionen. Stockholm-Malarregionens transportinfrastrukeur kan
inte ses som ett avgrinsat system, utan mdste sittas i sitt nationella och
internationella sammanhang,.

De nationella tigsystemen har en viktig funktion dven i ett
storregionalt perspektiv. Den fortsatta utbyggnaden av stambanorna,
t ex Ostlinken, far stor betydelse for tillvixten i regionen. For att

de nya stambanorna inte ska skapa simre tillginglighet f6r delar av
Stockholm-Milarregionen maste anslutande trafik och infrascrukeur
forbdrtras.

Det behéver finnas smidiga 6vergingar mellan flyg, fjérr-/snabbtig,
regiontdg samt dvrig lokal kollektiverafik. Darill tillricklig kapacitet
for att oka jarnvigens konkurrenskraft, for transittrafik samt for ate
underlitta utvecklandet av ett hallbart transportsystem. I detta ligger
dven en realisering av det transeuropeiska stomnitet (TEN-T) med
anpassning till sjotransporterna sdvil inom som utanfor regionen, som
har potential att avlasta landtransporterna till/frin regionen.

'6 En Béattre Sits i Varlden. Malardalsradet 2019
7 Varuflédesundersokningen 2016. Trafikanalys 2016
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3.3.1 Det transeuropeiska transportnatverket, TEN-T
Det transeuropeiska transportnitverket (TEN-T) omfattar

alla transportslag och faststiller EU:s politiska dtagande om ett
sammanhallet europeiskt transportsystem utan flaskhalsar, som
mojliggor et effektive fungerande av EU:s inre marknad.'®

Det transeuropeiska nitet bestir av ett dvergripande nit, som ska
fardigstillas till 2050, och ett stomnit, som ska firdigstillas till 2030.
Dirtill de hogst prioriterade langdistansflddena i Europa, de sa kallade
stomnitskorridorerna. Ar 2023 ska EU-kommissionen presentera en
oversyn av TEN-T. Denna 6versyn har inletts av EU-kommissionen
och ett forslag till ny férordning forvintas liggas fram under hosten
2021.7

Figur 8. Det europeiska stomnatet (TEN-T)
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Kalla: EU-kommissionen

CEF ir ett finansieringsverktyg for det transeuropeiska transportnitet.
For att kunna soka medfinansiering for en transportstricka krivs det
att strickan dr med i TEN-T och att den ir identifierad i férordningen
som styr finansierings verktyget. I CEF definieras dven de nio hogst
prioriterade strickorna i det europeiska transportnitet, de si kallade
stomnitskorridorerna. I dagsliget ticks endast delar av Sverige in av
en sidan korridor: Malmg-Oslo och Malmé-Stockholm/Orebro vilka
ingar i stomnitskorridoren ScanMed.*

'8 En Battre Sits i Varlden. Malardalsradet 2019
' |bid
20 |bid



3.3.2 Arlandas nyckelroll

Arlanda har en sirstillning som landets primira flygplats for

savil inrikes- som utrikesflyg och ir en nod i det transeuropeiska
transportnitverkets stomnit (TEN-T). Det finns inget annat
trafikslag som erbjuder de mojligheter som flyget gor nir det giller
att tillgodose behovet av langviga affirs- och privatresor samt snabba
godstransporter.

Arlanda har direktforbindelser till merparten av de storsta
flygplatserna i Europa, men betydligt firre till dvriga virldsdelar.
Genom effektiva anslutningar ir tillgingligheten till Mellandstern/
Afrika och Nordamerika dnda relative god medan tillgingligheten
till Asien/Stillahavsomréidet och framfor allt Latinamerika 4r samre.
Konkurrensen ir hird inte minst med Képenhamn/Kastrup om

de nordamerikanska forbindelserna och Helsingfors/Vanda om de
asiatiska.”!

For att Arlanda ska kunna stirka sin position i konkurrens med
ovriga flygplatser i Skandinavien behover attraktiviteten ses ur tvd
starkt ssmmankopplade perspektiv, resendrens och trafikerande
flygbolags. For reseniren ir det vilka destinationer som kan nis frin
flygplatsen pé ett snabbt, prisvirt och smidigt sitt, men dven resan
till flygplatsen, som ir viktig. For flygbolagen dr marknadsunderlaget,
flygplatskapaciteten och trafikeringsvillkoren grundliggande. Da

merparten av flyggodset gar i buken pa persontrafikplan ir flygfrakten

ocksi en viktig del av linjernas 16nsamhet.

Figur 9. Direktforbindelser till/fran Arlanda.

-----

Kélla: Swedavia

21 Stockholmsregionens internationella relationer och utbyte. Stockholms lans landsting, Tillvéxt- och
regionplaneférvaltningen, 2016
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Under ar 2018 hade Arlanda 26,8 miljoner passagerare, varav ca

20 procent s kallade transitpassagerare, resendrer som inte limnar
flygplatsomradet med marktransporter. Det innebir att i genomsnitt
60 000 flygresenirer reser till eller frin Arlanda med marktransporter
varje dag. Ungefir hilften av alla anslutningsresor till flygplatsen sker
med bil och hilften med kollektivtrafik.”> Denna f6rdelning giller dven
arbetsresorna for de ca 18 000 personer som arbetar pa flygplatsen.”

Vigsystemet till Arlanda ir idag hért belastat och belastas 4n mer av
den forvintade dubbleringen av antalet resande till/frin flygplatsen
samt Airport City Arlandas planer om mer 4n en dubblering av antalet
arbetstillfillen i flygplatsomridet.

En avlastning av vigsystemet — framforallt E4 — genom trafikstyrning,
ekonomiska styrmedel och overflyttning till kollektivtrafik med

buss och pd jarnvig 4r avgorande for att pa lingre sikt hantera
tillgingligheten till Arlanda. For att klara en 6verflyttning behéver
jarnvagssystemet utvecklas bade avseende infrastruktur och trafik,
men paverkas av avtalet fér Arlandabanan. En utvecklad trafikering
med pendeltag och méjligheten att utnyttja tillginglig kapacitet i
regionaltigen mellan Stockholm C och Arlanda ér atgirder dir avtalet
ger begrinsningar.**

Vid sidan av Arlandas sirstillning i den storregionala strukturen
och som viktig malpunkt for bade arbetspendling och resande, finns
ytterligare sju flygplatser i Stockholm-Milarregionen som bedriver
linjefart och/eller chartertrafik. Flygplatserna har lite olika karaktir
och funktion, vilket bidrar till en storre flexibilitet och redundans i
flygplatssystemet som helhet.

3.3.3 Ostersjotrafiken

Med mer dn 12 miljoner resande arligen samt omfattande godsfléden
via hamnarna i Stockholm-Milarregionen (se avsnitt 3.5.1) har
Ostersjotrafiken en sirskild betydelse for regionens och landets
forbindelser i Ostersjoomradet. Dirtill gar en stor andel mer lingviga
gods till/fran regionen med sjotrafik, inte minst containergods.”

Stockholm-Milarregionen har internationella firjeférbindelser

med Finland, Baltikum och Polen. Trafiken bedrivs till stor del

med kombination av kryssning, reguljir passagerartrafik och
godstransporter och gir frin hamnarna i Stockholm, Nynishamn,
Kapellskir och Grisslehamn, samtliga i Stockholms lin. Reguljir trafik
finns till Abo, Nadendal, Helsingfors och Aland i Finland, Tallinn och
Paldiski i Estland, Riga och Ventspils i Lettland samt Gdansk i Polen.

22 Resvaneundersokning, Swedavia 2018

% Analys av kapacitet for vag- och sparinfrastruktur som ansluter till Arlanda, Trafikverket 2018:160
? |bid

5 En Battre Sits i Varlden. Malardalsradet 2019



Sjofarten star for en betydligt storre del av sina infrastrukturkostnader
dn ovriga trafikslag. Via farledsavgifter, som rederierna betalar nir de
trafikerar svenska hamnar, bekostas underhall, muddring, isbrytning
av farleder och dessutom myndighetskostnaderna for Sjsfartsverket. Ar
2018 infordes en helt ny modell for uttaget av farledsavgifter vilket for
miénga rederier innebir hojda farledsavgifter. De nya farledsavgifterna
bedoms sla sirskilt hart mot den internationella kryssnings- och
farjetrafiken samt forsvérar overflyttning av gods frén vig till sjofart.”

3.4 Kollektivtrafik

En vil fungerande och utbyggd kollektivtrafik i Stockholm-
Milarregionen ir en forutsittning for att 6ka tillgingligheten, minska
tringseln och na klimatmélen. Men, det finns dven andra skal till att
allt fler behover vilja kollektiva firdmedel framfor bilen.

Regionférstoringen har under senare ér i forsta hand skett genom
att fler minniskor pendlar. Bilen har tidigare varit det vanligaste
firdmedlet. Men pa senare ar har intressent for att pendla med
kollektiva firdmedel, frimst tig, okat. En utvecklad kollektivtrafik
skapar 4ven bittre forutsittningar for bostider och urban utveckling
i nya omraden, en effektivare anvindning av infrastrukturen samt
forutsittningar for ett mer jamlike och jamstillt resande.”

Att pendla med kollektiva firdmedel innebir dven majlighet till
arbete ombord. Men, resenirer behéver kinna trygghet i att taget eller
bussen kommer att fortsitta g vid givna tider och med givna restider.
Nya tidtabeller skapas varje ar for regionaltagen och ingen avgang

dr garanterad att finnas kvar nistkommande dr, vilket innebir att
minniskor inte kan planera for ett langsiktigt pendlande. Faststillda
tidtabeller f6r en lingre tidsperiod f6r regionaltig 4r en forutsittning
for att ménniskor ska kunna pendla till skola och arbete och samtidigt
kunna kombinera arbete med familjeliv.

Regionen har pa senare ar satsat miljardbelopp pa snabbare fordon
och fler avgangar, vilket har inneburit kortare restider och storre
valmajligheter. Dessa miste bibehallas for att pendlandet inom
regionen fortsitter. Det dr dirfor viktigt att kapacitet tilldelas pendel-
och regionaltag pa attraktiva avgingstider fér pendlare. Pendel- och
regionaltdg bor dven fa kapacitet for att kunna g pa kortast majliga
tid 4ven vid storningar. Trafikverkets nya konstruktionsregler och
prioriteringskriterier kan utgora ett hinder for regelbunden och
langsiktig storregional kollektivtrafik och paverka majligheten till
robust arbetspendling med storregional kollektivtrafik i Stockholm-
Milarregionen.

26 Svensk sjofarts internationella konkurrenssituation, Trafikanalys, rapport 2018:12
27 Flerkarnighet och funktionella samband i 6stra Mellansverige. Malardalsradet 2015
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Kvalitet, forutsebarhet och lingsiktighet dr dirfér nédvindiga faktorer
i kollektivtrafikutbudet och paverkar minniskors val av bostad, skola
och arbete. De regionala tagsystemen méste dirfor fa betydligt hogre
prioritet i férdelningen av kapacitet i jirnvigssystemet.

Punktvis finns i dagslidget god tillginglighet till arbetsmarknaden
med kollektivtrafik kring jarnvigsstationer och héllplatser, medan
tillgingligheten utanfor de stora kollektivtrafikstriken 4r betydligt
simre och bilberoendet stérre (figur 10). Arbetsplatstillgingligheten
korrelerar i hog grad med tillgingligheten till andra samhills-
funktioner, t ex sjukhus, hogre utbildning, handel, kultur och ngjen,
som saledes till stor del f6ljer samma monster.

Figur 10. Tillganglighet till arbetsplatser med kollektivtrafik.
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Kalla: WSP:s underlagsarbete till Samr&dshandling fér OMS 2050, Stockholms lans landsting Tillvéxt- och
regionplaneférvaltningen. Den kommersiella regionala trafiken ingar i trafikanalyserna, dock inte fiarrtrafik och
Arlanda Express.

Tillgangligheten och resandet med kollektivtrafik har 6kat under det
senaste decenniet — savil det sammanlagda antalet resor som antalet
resor per invinare — framfor allt genom den successivt utbyggda
spartrafiken.”® En stor del av pendlingen i Stockholm-Milarregionen
sker med kollektivtrafik pa spar, framfor allt i Stockholms lin samt

28 | okal och regional kollektivtrafik 2014. Trafikanalys 2015:20



i de radiella striken in mot huvudstaden, men i flera kommuner ir
pendlarna hinvisade till busstrafik. Ddremot anvinds ofta bilen for
resor lingre ut i regionen, for resor 6ver linsgrins och for fritids- och
serviceresor.

Kollektivtrafiken maste finnas nira for att vara ett attraktive
alternativ till bilen. Generellt 4r det dubbelt s& manga som nyttjar
kollektivtrafiken vid en stationsnira bostad eller arbetsplats. Stora
resmal som hogskolor, sjukhus, kopcentra och stora arbetsplatser bor
dirfor lokaliseras nira kollektivtrafikens knutpunkter. Aven resmal
som forskolor, skolor, dagligvarubutiker, och idrottsanliggningar bor
lokaliseras i kollektivtrafiknira ligen.*” I detta har kommunerna ett
stort ansvar, genom sin fysiska planering.

D4 regionen vixer snabbt 4r det vikrigt att kollektivtrafiken kan
hantera ett 6kat resande, dir pendlingen bade inom och mellan
linen forvintas 6ka kraftigt. Hir bor noteras att utvecklingen
inom jirnvigstransporter under lang tid varit ckande och starkast
har utvecklingen varit for persontrafiken, vilket inneburit storre
anstringningar och krav pa infrastrukturen.

Sedan boérjan av 1990-talet har resandet med tig fordubblats.
Okningen har framfor allt skett i den regionala kollektivtrafiken,
men till del 4ven i den interregionala persontrafiken — en utveckling
som forvintas fortsitta. Resandet med regionaltig i Stockholm-
Mialarregionen har okat kraftigt de senaste dren och kan ses som ett
forsta resultat av genomférda utbudsforbittringar i kombination
med inférandet av Movingo, en ny biljett for pendlare. Utvecklingen
forvintas fortsitta, bland annat genom trafiksittning av nya moderna
regionaltdg samt ytterligare utbudsforbittringar inom ramen fér

Milardalstrafiks Etapp 2.

Figur 11. Resandeutveckling i den av Mélardalstrafik upphandlade regionaltagstrafiken
(vanster) samt resandeutveckling med SL:s pendeltag (hoger).
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29 Rufs 2050, Stockholms lans landsting, Tillvaxt- och regionplaneférvaltningen 2018
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Den underliggande befolkningstillvixten samt en 6kad miljomedveten-
het 4r andra mer generella faktorer som 4ven framéver kommer att
paverka resandeutvecklingen positivt. Detta forstirker behovet av

att statens investeringar fir en storre andel f6r denna trafik.”” Den
storregionala kollektivtrafikens majlighet till fortsatt utveckling ér helt
beroende av att savil beslutade objekt i nationell plan som utpekade
objekt i systemanalysen genomfors.

Sarskilt belastad 4r kollektivtrafiken i Stockholms lin med 850 000
resendrer dagligen i systemet som helhet. Pendeltigssystemet har

haft en mycket kraftig resandedkning och redan 2019 naddes
resandeprognosen fér 2030 med 400 000 péstigande per dygn.”’
Pendeltagsresandet har okat fortare 4n befolkningstillvixten vilket
betyder att pendeltigen bidrar till 6kad kollektivtrafikandel i enlighet
med regionens malsittning. Det pékallar en tidigareldggning av
planerade investeringar med ca 10 4r men 4ven en effektivare
anvindning av sparinfrastrukturen genom samordning mellan pendel-
och regionaltag. En regionaltigsstation i Solna dr en nyckelinvestering
for att den strategin ska méjliggoras.

Bidragande orsaker till kraftigt 6kat resande ir, férutom ovan
nimnda, ocksa tilltagande framkomlighetsproblem f6r biltrafiken och
en fortitning i stationsnira ligen, men 4ven utbudsforbittringar i
pendeltigstrafiken. Linets starka befolkningstillvixt férvintas fortsitta
med okad tringsel och ocksd 6kade godsfloden.

Det storsta bristerna i sittplatskapacitet prognosticeras for relationerna
mot Stockholm frin Uppsala, Visteris och Eskilstuna (figur 12),

hir dterfinns de mest omfattande flodena i den storregionala
trafiken.’” Kraftigt 6kade godsfloden bland annat i vistra delen

av regionen i kombination med allt fler interregionala tig pa

Vistra- och S6dra stambanan begrinsar redan idag majligheterna

till utvecklad storregional tagtrafik och medfor dven hir ett behov av
kapacitetsforstirkningar.

For en mer effektiv anvindning av sparinfrastrukturen planerar
regionerna f6r en dkad samordning mellan storregional trafik och
pendeltigstrafik inom Stockholms lin. Samtidigt ser regionen att
ocksa staten, genom Trafikverket, kan bidra till ett mer effektivt
utnyttjande av sparinfrastrukturen genom ett okat inslag av styrning i
tilldelningsprocessen — helt i linje med EU:s lagstiftning.

30 Ett transportsystem i Ostra Mellansverige som uppfyller de lngsiktiga malen — Kunskapsunderlag till En
béttre sits, Trivector Traffic, Rapport 2014:113

31 Kalla: Trafikverket och Region Stockholm (AVS Pendeltagssystemet)

32 Storregional kollektivtrafik i Stockholm-Malarregionen. Underlagsrapport fran En Béattre Sits temagrupp
Storregional kollektivtrafik. Malardalsradet 2020



Figur 12. Brister i sittplatskapacitet for regionaltdagen 2050 med beslutade

’/5vle

atgarder och nya tag.

= Arlanda

& Stockholm

mmmm

1
~ Norrképing R
B <70% stpiataer
11 70-100% sktplatsar
Unkﬁping W > 100% stiplataer
ArcGIS Online & Esri. All richts reserved.

Kélla: Storregional kollektivtrafik i Stockholm-Maélarregionen. Underlagsrapport fran En Béttre Sits temagrupp
Storregional kollektivtrafik. Malardalsradet 2020. Den kommersiella regionala trafiken ingér i trafikanalyserna,
dock inte fjarrtrafik och Arlanda Express. Notera att kapacitetsbrister/framkomlighetsproblem i strak med
blandad trafik (regional, fjarr, gods) kan vara underskattade i modellen.

Sarskilt belastad ar kollektivtrafiken i Stockholms lan
med 850 000 resenarer dagligen i systemet som helhet.
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3.5 Gods»

Stockholm-Milarregionen 4r Sveriges storsta konsumentmarknad,

har en omfattande varuproduktion och stora transitfloden av gods.
Varutransporterna har 6kat under de senaste decennierna, framfér alle
de lingviga lastbilstransporterna och utrikes sjétransporter. I takt med
att regionen vixer och det internationella utbytet vidgas sa okar dven
behovet av godstransporter.

Godstransporterna i Stockholm-Milarregionen priglas dels av ett stort
och vixande utbyte med omvirlden, dels av omfattande fléden inom
regionen. S6dra Sverige och norra Europa dominerar godsflodena till/
fran omvirlden. Aven Asien star for en stor och vixande del av handeln
och s mycket som en femtedel av den importerade godsmingden.

Amerika, frimst USA, dr dartill betydelsefull for exporten.

Figur 13. Godsfloden till/fran Stockholm-Malarregionen.
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Kalla: Varuflodesundersokningen 2016, Trafikanalys. Bearbetning av Af/nfraplan

3 Baseras, om inte annat anges, pa Storregional godsstrategi for Stockholm-Malarregionen. Delrapport om
mal, nuldge och utmaningar. Mélardalsradet 2018



Godstransporterna i Stockholm-Milarregionen har successivt
genomgitt en strukturforindring. En del tung industri har flyttat ut
fran regionen, medan inflédet av livsmedel och konsumtionsvaror
okat till f6ljd av en vixande befolkning. Transporter av hogforadlat
gods har ocksa okat, liksom behovet av snabba expressgodssdndningar
till f6ljd av tjinstesektorns och e-handelns tillvixt. Dirtill har avfalls-
och atervinningstransporter, t.ex. av returpapper och skrot, okat.
Transporter av konsumtionsvaror och hégforidlat gods dominerar

i Stockholms lin, medan det i 6vriga Milarregionen finns relativt
omfattande transporter av ravaror och industriprodukter.

I likhet med andra storstadsomraden 4r Stockholm-Milarregionen till
sin karaktir ett konsumtionsomrade. De inkommande godsflédena
star for nistan 40 procent av den transporterade godsmingden, medan
utgdende gods stir for en fjirdedel. De inomregionala flédena star

for omkring en femtedel, medan gods som bara passerar regionen, sa
kallad transit, stir for en dryg tiondel.

Godsfloden som har bade start- och malpunkt i regionen sker nistan
uteslutande med vigtransporter. Vigtransporter ir ocksa dominerande
for inrikes godstransporter till och frin Stockholm-Milarregionen.
Jarnvigen anvinds mest for ankommande gods frin Syd- och
Vistsverige samt Ovre Norrland. For utrikes gods ir sjotransporter
volymmissigt dominerande, men gar dven med jirnvig och pa vig till
och frin kontinenten. Flygfrakten, som i huvudsak gir via Arlanda
men till viss del dven Orebro, ir volymmissigt liten, men virdemissigt
stor och har pé senare ar 6kat till f6ljd av en snabbt vixande e-handel.
Arlanda hanterar nira 60 procent av all flygfrake i landet.

De mest trafikerade vigarna fr tunga godstransporter ir de stora
europavigarna E4, E18, E20, liksom riksvigarna 50, 51, 55, 56, 68,
70 och 73. Det huvudsakliga straket for jarnvigstransporter i regionen
gar lings Godsstriket genom Bergslagen och Norra stambanan. Vistra
och Sodra stambanan ar ocksé viktiga strak, och rangerbangarden

i Hallsberg 4r viktig som nod. Bland hamnarna dominerar Givle,
Stockholm, Kapellskir, Hargshamn, Nynishamn, Sédertilje,
Oxel6sund, Norrk6ping, Milarhamnar (Visteras och Koping) samt
Gotlands hamnar.

Drygt hilften (54 procent) av det totala transportarbetet sker pa vig,
foljt av 27 procent till sjoss och 19 procent pé jirnvig. Da man istillet
ser till transportarbetet med avseende pé virde, exklusive flyggods,
sker en storre andel pa jarnvig (38 procent), medan andelarna pa vig
och till sj6ss 4r ligre (48 procent respektive 14 procent). Detta speglar
att jirnvégstransporter i storre utstrickning anvinds for transport av

hégvirdiga produketer.

Trender, nuldge och utmaningar

Tabell 1. Modellbaserade fardmedelsandelar
(exklusive flyg) for Stockholm-Maélarregionen.

Transport- | Andel vikt |Andel varde

arbete (tonkm) (SEK-km)
Vag 54 % 48 %
Jarnvag 19 % 38 %
Sjo 27 % 14 %

Kélla: Samgods, Swecos bearbetning
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De totala godsmingderna (ton) i regionen beriknas fram till ar

2040 6ka med 65 procent. Om inget gors for att fordndra tonnage-
fordelningen mellan trafikslagen f6rvintas 6kningen framfor allt ske pa
vig, i synnerhet Europavigarna, foljt av sjofart och minst pa jarnvig.
Godstransporternas struktur frvéntas till stor del likna dagens.
Huvudanledningen till att den minsta 6kningen sker pa jarnvigsnitet
ar jarnvigssystemets begrinsade kapacitet som dessutom ska ricka

till bade persontransporter och godstransporter. Samtidigt som det
finns behov av kapacitet for fler godstig finns héga ambitioner f6r den
storregionala kollektivtrafiken.

Figur 14. Godsfloden i Stockholm-Malarregionen (rott=pa vdg, gront=pa jarnvag,
blatt=till sjoss).
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Kalla: Samgods basar 2012, Swecos bearbetning
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I nirtid kommer en del storre férindringar ske som 4ndrar
forutsittningar och majligheter for godstrafiken. En av dessa 4r den
nya hamnen i Norvik, som till del avlastar centrala Stockholm. En
okad sjofart har stor potential att ta en storre del av de lingviga
transporterna till/fran regionen. En 6kad sjofart i Milaren och lings
kusten har dartill stor potential att utveckla regionens godstransporter
mot en hégre hallbarhet. Detta innebér samtidigt att belastningen pa
vissa vigavsnitt i anslutning till hamnarna far en hégre belastning.

P4 lingre sikt kan de godstransporter som i nuliget dker lings E4
genom centrala Stockholm i betydande grad férvintas anvinda
Forbifart Stockholm. Den 6kade kapaciteten som Ostlinken medfor
kommer dirtill att innebéra att sparkapacitet frigors pa Sodra

och Vistra stambanan f6r godstransporter till/frin Stockholm-
Milarregionen och for storregional persontrafik. En utbyggnad av
Ostkustbanan till fyra spar hela vigen Stockholm-Uppsala 6kar ocksi
mojligheterna for godstrafik till/fran regionen. Med utbyggnaden av
Givle hamn, kombiterminalen i Rosersberg och Norrképings hamn
kan flodena pa Ostkustbanan respektive Sédra stambanan férvintas

oka.

3.5.1 Hamnarnas nyckelroller

Hamnarna har stor betydelse, framférallt for lingviga (internationella)
transporter och bulktransporter samt f6r Gotlands varuférsérjning.
Firjeforbindelserna 4r ocksa viktiga fér den vixande handeln i
Ostersjoregionen. Exempelvis transporteras dver 80 procent av den
icke bulkrelaterade frakten mellan Sverige och Finland/Baltikum av

passagerarfartygen. I detta ingér 4ven en stor mingd transittrafik pa
bida sidor.*

Goteborgs hamn, men ocksd Skanes hamnar och Oresundsbron, har
idag stora floden som ska till/frin Stockholm-Milarregionen. Nira

20 procent av inkommande och 25 procent av utgiende fléden till/
frin Stockholm-Milarregionen gir via dessa in-/utforselpunkter. Dessa
transporter innebir en stor belastning pa en redan hért anstringd
landinfrastruktur och kan i hogre grad ga direke till Stockholm-
Milarregionens hamnar.

Hamnarna erbjuder omlastning av gods mellan sj6 och vig samt i
maénga fall dven jirnvdg. Inom regionen finns dven kombiterminaler
for omlastning mellan bil och jirnvig, eller bil-bil. Savil hamnarna
som torrhamnarna ir strategiska och viktiga f6r varuforsérjning

och i anslutning till dessa finns ofta storre logistikcentra och
lastbilsterminaler lokaliserade f6r omlastning, lagerhéllning och
distribution.

3 Kampen om kajerna. En rapport om sjéfarten i Stockholm. Stockholms handelskammare 2017:01

Trender, nuldge och utmaningar

Hamnarna har
stor betydelse,
framforallt

for langvaga
(internationella)
transporter och
bulktransporter
samt for Gotlands
varuforsorjning.
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Figur 15. Storre allmé@nna godsnoder i Stockholm-Malarregionen 2016.
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I takt med Stockholms expansion har dessa funktioner kommit

att lokaliseras allt lingre ut i regionen. Detta till f6ljd av en 6kad
markbrist och stigande markpriser i mer centrala ligen samt en
kontinuerlig storleksrationalisering, dir distributionscentraler férsorjer
ett allt stérre omland. De storregionala distributionsnitverken stiller
sirskilda krav pa vig- och jarnvigsinfrastrukturen och det finns ett
stort behov av att storregionalt samordna olika godsfldden, sd att mer
kostnadseffektiva och miljovinliga logistikprocesser kan utvecklas.
Nya terminallokaliseringar sker till stor del nira nodstiderna
Norrképing, Orebro, Visteras och Eskilstuna. Hir finns nirhet till
strak fér godstransporter mellan norra och sédra Sverige och bra
infrastrukturkopplingar mellan olika trafikslag.’s

Sjofarten har under senare dr uppmirksammats som ett trafikslag
utan kapacitetsbrister och med klara miljéfordelar. Ostersjphamnarna
frin Norrképing till Gévle utvecklas successivt och den nya hamnen i

3 Utredningar inom En Battre Sits 2014 - Del D Kartlaggning av godsnoder, Ramboll 2014
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Norvik har tillkommit. Ombyggnaden av Sodertilje Sluss och dtgirder
i Milarfarleden samt i Milarhamnarna kommer om nagra ar gora

det mojligt for storre och sikrare fartyg att trafikera Milaren. Det

ar angeldget att fortsitta utveckla savil regionens hamnar, broar och
farleder som anslutande landinfrastruktur f6r att mojliggéra en 6kad
andel gods, men ocksé passagerartrafik, med sjofart.

En betydligt storre del av lagvirdigt och icke tidskritiskt gods bor
kunna transporteras sjovigen, som i ett europeiskt perspektiv anvints

i begrinsad utstrickning i forhallande till Sveriges kuststricka. Med
Milaren som nav kan 6kad regional distribution pa vattenvigar ge bittre
mojligheter for varuférsérjning med minskad klimatpéverkan. Med en
utvecklad pramtrafik som mojliggor sjétrafik dven pa kortare strickor
skulle detta dven kunna omfatta mer tidskritiskt och virdefullt gods.

Andra viktiga atgirder for att minska klimatutslippen fran
godstransporter ir att planera och optimera transporterna genom
exempelvis ruttoptimering, 6kad fyllnadsgrad, lingre och tyngre
fordon samt samordnade godstransporter.

Idag sker minga godstransporter med lastbil dir transport pa
andra trafikslag 4r méjlig och 6nskvird frin samhillets perspektiv.
Utvecklingen pekar dock mot att framtida 6kningar huvudsakligen
kommer ske i vigtrafiken, om inget gors for att utveckling ska gi at
ett annat héll. Detta 4r i likhet med omstillningen fran bilism till
kollektivtrafik en stor och viktig utmaning for regionen att hantera.

|

Med Malaren som nav kan 6kad regional
distribution pa vattenvagar ge battre mojligheter
for varuférsorjning med minskad klimatpaverkan.
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4. Prioriterade funktioner

Transportsystemets grundldaggande funktion ar att tillhandahalla saker tillganglighet
och framkomlighet fér person- och godstransporter, saval lokalt och regionalt

som nationellt och internationellt. Detta i princip oavsett arstid/vaderférhallanden
och dven under perioder da pagaende ny- och ombyggnadsprojekt utgor hinder.
Dessutom uthadlligt, med hansyn till saval milj6- och klimat som socioekonomiska
faktorer. Malbilden ar sdledes komplex (se kap 2), vilket avspeglas i de storregionalt
prioriterade funktionerna samt tillhérande strategier och atgarder (kap 5).

40

For att uppnd mélet om en flerkirnig och forstorad arbetsmarknad
behovs generellt stirkta funktionella samband — integrering

av bostads-, studie- och arbetsmarknaderna — i Stockholm-
Milarregionen. Att bittre knyta samman de storre stiderna,
sinsemellan och med kringliggande orter och omland, ger
forutsiteningar for en starkare utveckling i regionen som helhet.

Stockholm-Milarregionen ir idag funktionellt enkirnig, dir det
finns ett dmsesidigt beroende mellan Stockholm alla nodstider

i kringliggande lin. Tendensen och potentialen till stirkta
storregionala samband ér ddrutover som storst mellan Linkoping-
Norrkoping och Visterds-Eskilstuna. Nar det giller industrier och
godstransporter dr bilden dock delvis en annan. I detta avseende
dr regionen mer polycentrisk och sambanden mer komplexa.
Godstransportsystemet dr dirtill belastat med en stor mingd
transittransporter.

Regionens ambitioner att 6ka tillgingligheten och integrationen i
regionen behoéver gi hand i hand med en ambition att eliminera
klimatpaverkan, minska tringseln, dtgirda bostadsbristen och

bidra till en god folkhilsa. Prioriteringarna behover ligga mer pa
kapacitetsstarka fairdmedel som kollektivtrafik pa vig och spér i
kombination med stirkta forutsittningar for cykel och gang, t ex
genom sammanhingande regionala cykelvignit av hog standard och
en tit, funktionsblandad bebyggelsestruktur.

Aven om fokus behover vara pa att utveckla dessa delar av
transportsystemet s finns fortfarande behov av att utveckla
tillgingligheten och framkomligheten i vigtransportsystemet for
bil- och godstransporter. Tringsel, framfor allt i Stockholms ldn,
med kraftigt férlingda och varierande restider innebér problem for
regionens transporter och att vigkapaciteten inte anvinds effektivt.



For omraden utanfor de storre striken och i de glest befolkade I
regiondelarna 4r det svart att utveckla konkurrenskraftiga alternativ till .

bilen, varfor tillgingligheten i sidana omraden 4ven fortsittningsvis i | férsta hand
hog grad skapas genom transporter pa vig,. maste t"lgang-
For att halla samman regionen i en gemensam bostads-, studie och Ilghete':l ! de
arbetsmarknad dr det ocksa angeldget att kapaciteten pé vigar och sto l‘l‘eglona|a
spar over Saltsjo-Milarsnittet i Stockholm ir tillricklig. Dirtill att straken in mot

det finns vil fungerande forbindelser till, frin och mellan Stockholms
regionala stadskirnor. Samtidigt kan ytterligare behov forutses i StOCkhOIm
den hért anstringda infrastrukturen i Stockholms lin. Kapaciteten forbattras.
behover utokas i de radiella striken och restiderna kortas fran

regionens yttre delar. I tvirgiende strak behéver restiderna kortas och

framkomligheten forbittras, framfor allt for stombussarna. Dessutom

behéver kapaciteten och attraktiviteten i bytespunkterna utvecklas.

Kapacitetsituationen pa jarnvigen ir sirskilt komplicerad da
miénga trafikkoncept maste samsas pi samma spar. I framtiden
kan bade pendeltag, snabbpendeltig, regionaltag, intercitytag,
framtida hoghastighetstig samt godstag behéva samutnyttja
sparkapaciteten. Om kapaciteten inte ricker for att tillgodose alla
dessa funktioner kommer en tydlig och lingsiktig prioritering att
behéva goras. Regionala tagsystem maste hir fa betydligt hogre
prioritet i férdelningen av kapaciteten i jarnvigssystemet och med
samma inriktning maste en fortsatt samordning av regional- och
pendeltigstrafik ske for att optimera kapacitetsutnyttjandet i en
anstringd jiarnvigsanliggning.

Utifrdn detta gors foljande dvergripande prioriteringar:

1 forsta hand miste tillgingligheten i de storregionala striken in

mot Stockholm forbittras. Huvudstadens sirskilda utmaningar
med ett hart belastat trafiksystem paverkar dock pendlings- och
transportmdjligheterna i hela Malarregionen. Diirfor iir dven
tillgiingligheten i de centrala delarna av Stockholms lin samt till/frin
Stockholms regionala stadskirnor hogt prioriterat.

Kopplat till detta bor varje lin arbeta med att forbittra tillgingligheten
frin de mindre orterna och omgivande landsbygd till respektive
nodstad eller regionala stadskérnor. En gemensam strategi och standard
for stationer och trafikering tas fram med syfte att stirka sambandet
mellan regionens nodstider. Gemensam standard for stationer

och stationsmiljéer, trafikering och principer for etablering av nya
stationer och tagstopp ir en forutsittning for fortsatt utveckling av det
storregionala tigsystemet.

Prioriterade funktioner
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Prioirteringen férutsitter dven:

Aterstilld och utvecklad funktionalitet i befintliga stomnit, i forsta
hand jirnvigar och Europavigar.

Koncentration av ny bebyggelse, bade bostider och verksamheter,
till nodstidderna och de regionala stadskdrnorna samt till orter och
landsbygder med forutsittningar for en bra kollektivtrafik.

Stationsnira planering och forbittrad tillginglighet till strategiska
bytespunkter mellan lokal och regional kollektivtrafik samt for
anslutande trafikslag.

Strategiska bytespunkter i Stockholm for byten mellan storregional
och mer lokal kollektivtrafik, i enlighet med den regionala
utvecklingsplaneringen i Stockholms lin, Rufs 2050. Dartill vil
fungerande tvirgiende forbindelser mellan Stockholms regionala
stadskirnor

Reserverad infrastruktur genom sirskilt utpekade tigligen for
regionaltdg vid de tider pd dygnet dé skol- och arbetspendling 4r
som storst. I take med att anspraken pd jirnvigen okar behover
en starkarare styrning av jirnvigens kapacitetsfordelning ske sd
att sdvil pendel- och regionaltig som snabbtig och godstig kan fa
plats pa jirnvigen.

| andra hand maste
tillgangligheten i de storregionala
tvarforbindelserna forbattras.

1 andra hand miste tillgingligheten i de storregionala tviirforbin-
delserna forbirtras. Forst mellan de nodstider som ligger ndrmast
varandra och har forutsittningar till ett 6kat dagligt utbyte,
dérefter mellan 6vriga.

1 béda prioriteringar ligger fokus pd en okad tillginglighet och sam-
mankoppling med spirtrafiken som grund, vilket ses som avgirande for
att nd klimarmdler. Samtidigt behover ursprunglig funktionalitet
uppritthéllas i stomvignitet och da framfér allt Europavigarna,
samt mojliggoras for en 6kad andel gods med sjofart.

Avsnitt 4.1 utvecklar funktionalitet, brister och behov med avseende
pi den storregionala persontrafiken, medan avsnitt 4.2 behandlar
godstrafiken och avsnitt 4.3 internationell tillginglighet. Avslutningsvis
berérs Gotlands sirskilda forutsittningar i avsnitt 4.4.



Figur 16. Strukturbild for 6stra Mellansverige.
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"nodstader” enligt terminologin i denna rapport.

| bada prioriteringar ligger fokus pa en 6kad
tillganglighet och sammankoppling med spartrafiken
som grund, vilket ses som avgoérande for att na

klimatmalet.

Prioriterade funktioner
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4.1 Kvalitativ, kapacitetsstark storregional
kollektivtrafik

Prioriterad funktion och radande brister

For att uppnd malen om en effektiv, héllbar, flerkirnig regionf6rstoring
och internationell konkurrenskraft krivs en utvecklad storregional
kollektivtrafik med spartrafiken som grund. Om detta rader stor
enighet i Stockholm-Milarregionen och en 6kad tillginglighet och
sammankoppling genom regiontagstrafiken 4r hogt prioriterat.

For att kollektivtrafiken ska formé astadkomma en éverflyttning fran
biltrafiken och knyta samman regionen maste systemet i sin helhet vara
konkurrenskraftig, palitligt, tillgingligt, effektivt och attraktivt:

Den storregionala kollektivtrafiken behover vara ett sammanhallet
system over geografiska och administrativa granser med val
fungerande anslutningsresor till och fran stationerna.

* Den storregionala kollektivtrafiken behéver vara ett sammanhallet
system Over geografiska och administrativa grinser med vil
fungerande anslutninggsresor till och frin stationerna. Dirtill
attraktivt prissatt, sd att den inte exkluderar grupper av resenirer.

* Kollektivtrafiken behdver vara snabbare dn bilen i storregionala
strak, vilket uppnés genom fler avgangar och kortare restider.
Ambitionen behdver vara max 45 minuters restid mellan
angrinsande nodstider i jirnvigsstriken samt bytesfria resor
mellan nodstider. Kollektivtrafiken har i dagsliget en alltfor lig
turtithet och for linga restider i manga relationer.

* Stockholm-Milarregionen investerar gemensamt ca 16 miljarder
kr i nya tagfordon f6r den storregionala kollektivtrafiken. Det dr
nddvindigt att satsningen pé underhéll och utveckling av befintlig
jarnvig fortsitter.

* Nuvarande tilldelningssystem av tigligen innebir att det svért att
garantera ett lingsiktigt stabilt trafikutbud. och det sker alltfor
ofta férindringar i kollektivtrafikens utbud och tidtabell. Detta
paverkar pendlarnas vardag negativt. Ryckigheten har negativa
foljdeffekter dven for planeringen av anslutande lokaltrafiken och
exempelvis busstrafiken hinner inte alltid med en omplanering.
Aven om avsikten med tilldelningssystem ir att skapa bista
samhillsekonomiska effekter s tar modellen inte hinsyn till hela
kollektivtrafiksystemet och modellen 4r ocksa ett hinder for ett
effektivt utnyttjande av sparkapaciteten.



Vad behovs fran nationell niva?

Regionerna har skyndat pa satsningarna pa forbattrat kollektivtrafik med
syfte att skapa annu battre forutsattningar fér en langsiktig och hallbar
tillvaxt i Stockholm-Malarregionen. Nagra exempel pa det ar Citybanans
medfinansiering, bygget av ny tdgdepa, inkdp av nya moderna regional-
och pendeltag samt omfattande utbudsférbattringar. Satsningarna
behdver métas upp av staten i form av infrastruktursatsningar for att ge
samhallet en optimal nytta:

o Kapacitet for att mojliggéra en robust tagtrafik enligt Malardals-trafik
Etapp 2

e Ett uppdrag till Trafikverket att utveckla regelverket for tilldelning av
sparkapacitet med syfte att langsiktigt sakerstalla en balans mellan
de olika marknadssegmenten och som &ven lagger grund for en mer
effektiv anvandning av sparinfrastrukturen.

e Forbattrade prognosverktyg och -modeller. | nuldget undervarderar
Trafikverket tag- och kollektivtrafiken i sina prognoser vilket innebér att
utbyggnaden av jarnvagssystemet férsenas.

¢ Den stationsavgift som passagerare med pendel-, regional- och fjarrtag

maste betala vid av- och pastigning vid Arlanda C motverkar ett hallbart
resande till Arlanda. Stationsavgiften medfér att kollektivtrafikens
konkurrenskraft mot bilen forsvagas, vilket riskerar ett 6kat behov

av investeringar i vaginfrastrukturen till Arlanda. Da stationsavgiften
grundas pa statens avtal for Arlandabanan behéver staten ta ett

ansvar for att minska avgiftens negativa paverkan pa kollektivtrafikens
konkurrenskraft (se aven 4.3).

o Tillracklig kapacitet i jarnvagssystemet séder och norr om Stockholm
sda att nyttan med Ostlanken samt Ostkustbanan och Malarbanan
optimeras.

Vidareutvecklad trafikinformation for jarnvag och vég tillsammans med
regionerna.

e Tillrackligt med kompetens inom samhallsbyggnad. Bristen pa
kompetens inom infrastruktursektorn har ékat pa senare ar inom saval
hogskoleyrken som andra yrken. Det rader brist pa arbetskraft i stora
delar av processen fran planering via projektering till utférande, vilket
behdver dtgardas for att klara behoven inom infrastruktursektorn

Prioriterade funktioner
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For att kora en robust tagtrafik ser Stockholm-Milarregionen foljande
behov i infrastrukturen pa kortmedelling sikt. I detta ingér dven
trimningspaket for att méjliggora den utdkade trafiken inom ramen

for Milardalstrafiks Etapp 2.

Figur 17a. Behov fére 2030 i infrastrukturen, for ¢kad tillganglighet till Stockholm
och Arlanda samt integration av regionens bostads-, studie- och arbetsmarknader
genom en utvecklad storregional kollektivtrafik.
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Behov fére 2030 (utan inbérdes rangordning)
Systemovergripande: Trimningspaket, i nira samverkan med
Trafikverket, for att mojliggora den tdgtrafik Milardalstrafik kommer
att upphandla, utveckling av pendeltigstrafiken samt anpassning till
nya fordon:

e Optimering av sparanvandning

e Trimning av signal- och vaxelsystem

e Forbattrade vandmojligheter

e Anpassning av plattformar

e Starkt kapacitet for uppstallning och service
e Sakrad elkraftférsorjning

e Starkt trafikledning och trafikinformation
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1. Uppsala-Gavle. Oka kapaciteten och skapa battre taglagen genom fler
forbigangsmaojligheter for person- vs. godstrafik.

2. Uppsala C. Atgarder for battre vandkapacitet, utdkad fordonsuppstélining
och serviceplattformar, klara snabba till- och frankopplingar.

3. Uppsala-lansgransen Stockholm/Uppsala. Tva nya spar, dvs. fyra spar
pa hela strackan Stockholm-Uppsala

4. Marsta station. Mojliggora regionaltagsuppehall for battre samordning
mellan pendel- och regionaltdg samt alternativa férbindelser till Arlanda

5. Upplands Vasby station. Mojliggora regionaltagsuppehall for tag som
gar via Marsta, for battre samordning mellan pendel- och regionaltag

6. Solna. Ny station for regionaltdg. Battre samordning mellan pendel- och
regionaltag.

7. Stockholm C: Anpassningar efter Citybanans fardigstallande.
Anpassningar av plattformar, kapacitetshojning, nya vaxlar, skapa
férutsattningar for korta vandtider och snabba till- och frankopplingar.
Stockholms lan generellt: Kapacitet att hantera en omfattande, 6kande
och komplex spartrafik dar manga trafikkoncept och funktioner nyttjar
samma spar.

8. Uppsala-Sala. Kortad kortid for direkttag och tillkommande
regionaltagsstationer for tkad tillganglighet.

9. Sala bangard. Ombyggnad for att klara tagmaten for fyra tag samtidigt.
10. Vasteras-Fagersta. Kapacitet for utdkad trafik.
11. Stockholm C-Kalhall. Fullfolj pagaende utbyggnad

12. Barkarby. Ny regionaltagstation. Regionaltagsplattformar for att
mojliggora nya uppehall for regionaltdgen samt anslutning till ny
tunnelbana och pendeltag.

13. Vasteras C. Nytt resecentrum och ombyggnad av sparomrade for ékad
kapacitet.

14. Kolback-Hovsta. Kapacitet for utdkad trafik och for att kunna vanda fler
tdg i Arboga.

15. Orebro. Ombyggnad av spar genom Orebro fér att klara en utdkad
persontrafik och frigéra kapacitet for gods.

16. Jarna-Stockholm C. Kapacitet for fler regional- och fjarrtag.
17. Strangnas-Sodertalje. Kapacitet for fler tagrorelser.

18. Folkesta-Rekarne/Kvicksund. Mer kapacitet for Svealandsbanan och
UVEN for 6kad flexibilitet

19. Véastra/Sédra stambanan. Oka kapaciteten och skapa battre taglagen
genom trimningsatgarder och fler férbigangsmaojligheter.

20. Gnesta bangard. Ombyggnad for 6kad linjekapacitet for regional- och
pendeltag.

21. Ostlanken. Ny jarnvag Jarna-Linkdping, med tillhérande stationer.

22. Laxa bangardombyggnad. Okad linjekapacitet och férbattrad sikerhet.

Prioriterade funktioner
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Figur 17b. Behov efter 2030 i infrastrukturen, for ¢kad tillganglighet till Stockholm
och Arlanda samt integration av regionens bostads-, studie- och arbetsmarknader
genom en utvecklad storregional kollektivtrafik.
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Kalla: Mélardalsradets En Battre Sits

Behov efter 2030 (utan inbérdes rangordning)

23. Stockholm C-Skavstaby. Kapacitet for utdkad trafik.
24. Alvsjé. Ny station fér regionaltag.
25. Eskilstuna-Harad. Kapacitet for utokad trafik.

26. Linkoping-Malmo6/Goteborg. Ny jarnvag for kortare restider och
forbattrad internationell tillganglighet.

27. Sédra stambanan. Oka kapaciteten och skapa battre taglagen genom
trimningsatgarder och fler forbigangsmojligheter.

28. Nobelbanan. Utbyggnad av ny stambana Orebro-Kristinehamn (-Oslo).

29. (Eskilstuna-) Kvicksund-Vasteras. Ny jarnvag for kortare restider och
utokad trafik.

30. Vasteras-Kungsangen. Kapacitetshojande atgarder.

31. Arosstraket. Ny jarnvag. Slutlig dragning utifran AVS.
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Figur 18a. Inriktning for den storregionala kollektivtrafiken fére Ostléanken och
fyrspar Uppsala-Stockholm.
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Kélla: Méalardalsradets En Battre Sits

Stockholm-Malarregionens atagande

e Fortsatt utveckling av kollektivtrafiken: De senaste dren har regionerna 6kat sina ataganden for storregional
kollektivtrafik, bland annat genom inkdp av nya tag och fler avgangar. Kraftfulla satsningar pa annu fler
avgangar och darmed storre sittplatskapacitet samt fler nya tag fortsatter inom ramen for Etapp 2. Regionerna
skapar darmed en grundlaggande forutsattning for en fortsatt hallbar utveckling i Stockholm-Méalarregionen.

e Fortsatt starkt samordning mellan storregionala och lokala trafiksystem. Férbattra tillgangligheten till och fran
de mindre orterna och omgivande landsbygd till narliggande nodstad samt fér gang och cykel i nodstaderna,
framfor allt kopplat till resecentra.

¢ Utveckling av strategiska bytespunkter mellan lokal och regional kollektivtrafik samt for anslutande trafikslag
(bil, mc/moped, cykel, gang) ur ett hela resan perspektiv dar aven tillforlitlig trafikinformation utgér en viktig del.

e Anpassning till sa manga resenarsgrupper som mojligt, daribland funktionshindrade. Detta avser bade fordon,
resecentrum och hallplatser samt anslutningar till dessa.

e Stadsutveckling och bostadsbyggande i kollektivtrafiknara lage. Bygga ikapp bostadsbehoven, vilket innebar
minst 300 000 nya bostader till 2030.
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50

Figur 18b. Inriktning for den storregionala kollektivtrafiken efter Ostlanken och
fyrspar Uppsala-Stockholm.
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4.2 Effektiv godshantering och varuforsorjning

Prioriterad funktion och radande brister

For att uppnd malen om ett effektivt, hallbart nyttjande av transport-
systemet samt utveckling av den nationella och internationella konkur-
renskraften, behdvs en effektiv godshantering och varuforsorjning.
Tillforlitliga och effektiva transporter — till/frin omvirlden, inom
regionen samt i stiderna — dr avgorande for savil regionens som
landets konkurrenskraft och en forutsittning for en minskad miljs-
och klimatbelastning.

Transportsystemet méste mojliggora att godset kan transporteras

till laga kostnader f6r klimatet, samhillet och niringslivet. Detta
innebdr att transporterna maste utforas i tid, till rimliga priser, pa ett
sikert sitt, utan klimatpaverkan senast 2045 och nir si behévs med
korta ledtider. Detta kriver sivil nytinkande som beslutsférmaga.



En okad andel gods via sjofart och okad kapacitet lings de stora
godsstraken genom Stockholm-Milarregionen prioriteras hogt, liksom
framkomligheten i de regionala distributionsnitverken och kopplingen
till citylogistiken i Stockholm och nodstiderna.

Brister som f6rhindrar ett optimalt anviindande av infrastrukturen 4r

i nuldget méanga. Styrmedel, regelverk och avgifter behover anpassas
for att styra mot Gverflyttning och klimatneutralitet samtidigt som
infrastrukturens standard behéver forbittras genom 6kat underhall
och kapacitetsbrister atgirdas. Styrningen och samordningen av
trafikflodena ir otillricklig, sa dven i citylogistiken. Onskvir dr

att transitfldden som i dagslget till stor del gar med lastbil genom
Stockholm (Essingeleden) styrs till andra trafikslag alternativt till andra
nationella godsstrak vister om Stockholm.

Det finns ur samhallets synvinkel betydande vinster

i 6verflyttning av gods fran vag till jarnvag och sjéfart,
framfor allt vad galler minskade utslapp av vaxthusgaser samt
minskad belastning och trangsel pa landinfrastrukturen.

Det finns ur samhillets synvinkel betydande vinster i dverflyttning
av gods fran vig till jirnvig och sjofart, framfor allt vad giller
minskade utslipp av vixthusgaser samt minskad belastning

och tringsel pi landinfrastrukturen. En effektiv anvindning av
transportsystemets alla trafikslag 4r nédvindig. I dagsliget rader dock
inte konkurrensneutralitet avseende avgifter mellan trafikslagen,
vilket himmar en sidan utveckling. En éverflyttning stiller dartill
krav pa sivil hamnar och farleder som anslutande landinfrastruktur
(vdg/jarnvig och terminaler), vilket leder till nya behov av atgirder.
Omlastningar mellan trafikslag upplevs ocksa ofta for dyra i
forhallande till langviga biltransporter f6r att mojliggora fler
intermodala transporter, varfor en teknikutveckling behover ske.*

Den okade trafiken innebir att behovet av att forebygga och hantera
risk och sirbarhet. Storre hiindelser och omfattande storningar som
paverkar vital infrastruktur och samhillsviktiga transporter innebir
dven storningar for andra samhillsfunktioner. Exempel pa hot och
risker 4r storningar och bortfall av drivmedeltillging, elforsorjning, it/
telekommunikationer och sabotage. Detta innebir behov av dtgirder
for att 6ka redundans och robusthet.

3 Se t ex Wajsman J. och Nelldal B-L, a.a. samt Godsfloden i 6stra Mellansverige. EBS 2013

Prioriterade funktioner
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Figur 19. Viktiga strak och noder fér godstransporterna.
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Vad behovs fran nationell niva?

Det ar prioriterat att uppratthalla funktionerna i de viktigaste/nationella
godsstraken samt mojliggora for en hégre andel sj¢fart. Den nya
hamnen i Norvik och Malarprojektet innebar stor utvecklingspotential for
narsjofart, inre vattenvagar och kustsjofart, men forutsatter ett anpassat
regelverk som mojliggoér for detta. Vidare behdver landinfrastrukturen till
hamnarna anpassas for att deras kapacitet ska kunna nyttjas fullt ut och
Malarprojektet kraver aven en ombyggd Hjulstabro fér att na sin fulla
potential.
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Det behovs ett 6kat underhall och atgardande av kapacitetsbrister,
framfor allt i jarnvags- och vagsystemet runt Stockholm samt langs de
stora godsstraken genom Stockholm-Malarregionen.

Det maste finnas kapacitet for 6kad andel gods pa jarnvag, dar
forsorjningen av kombiterminalerna i regionen norrifran och séderifran
samt tillracklig kapacitet for transittrafiken ar avgérande. Bergslagsbanan
mellan Borlange och Frévi och Vastra stambanan behdéver forstarkas

och Ostkustbanan behéver en battre anslutning till jdrnvagsnavet i
Hallsberg. Dartill behévs 6kad kapacitet pa Sédra stambanan samt pa
Varmlandsbanan, oavsett om nuvarande banor avlastas genom nya banor
i en framtid.

En 6kad godstrafik pa jarnvag ska ske i samklang med persontrafikens
utveckling. | det korta perspektivet innebar det att tagtilldelningsproces-
sen behover ses 6ver och godsfloden i mojligaste man styras om till andra
strak, tider eller taglageskanaler som mojliggor en utvecklad persontrafik.
| det langre perspektivet behdver sparkapaciteten pa belastade jarn-
vagsstrackor i regionen racka till fér bade person- och godstrafik genom
atgarder som leder till effektivare nyttjande av kapacitet.

Pa vagsidan ar det framfor allt kapacitet och standard pa Europa-
vagarna som behdver prioriteras. Pa riksvagsniva ar de nord-sydgaende
férbindelserna viktigast for att forbattra forsdrjningen av de stora

logistikcentrumen i vastra Malarregionen och for att minska paverkan av
transitfloden som idag till stor del gar genom centrala Stockholm. Den
nya hamnen i Norvik kraver dartill kapacitetsforstarkning i vagnatet i sédra
Stockholmsregionen.

For ett battre tillvaratagande av infrastrukturen, en 6kad andel gods

pa jarnvag och sjo, en d6kad intermodalitet och en implementering av
fossilfria drivmedel kravs utvecklade styrmedel och teknikutveckling. Lika
forutsattningar mellan trafikslagen, marginalkostnadsprincipen, behdver
ocksa uppnas. Detta arbete behover framfér allt ske pa nationell och
internationell niva, men regionen har ett ansvar att understddja och
samordna utvecklingen i Stockholm-Malarregionen.

Om man valjer att bygga ut ett nationellt elvagssystem, bor det starta
med pagaende utredningsstrackor pa E20 och rv73, och som nasta steg
E4 Uppsala-Linképing. Det finns dven behov av atgarder pa vagnatet i
form av 6kad kapacitet med rast- och viloplatser samt komplettering av
omledningsvagar pa de strackor av de tunga straken som saknar sadana.

Bristen pa kompetens inom infrastruktursektorn har dkat pa senare ar
inom saval hogskoleyrken som andra yrken. Det rader brist pa arbetskraft
i stora delar av processen fran planering via projektering till utférande,
vilket behover atgardas for att klara behoven inom infrastruktursektorn.

Prioriterade funktioner
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Figur 20 a. Behov fére 2030 i infrastrukturen, for att kunna hantera utvecklingen
inom godstransporter och varuforsorjning.
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Behov fére 2030 (utan inb6rdes rangordning)

1. Storvik-Frovi. Kapacitet for utokad trafik pa jarnvag.
2. Vag 56 Sala-Heby. Trafiksakerhetshojande atgarder

3. V&g 50 Lindesberg-Stora. Matesfri vag for okad framkomlighet och
trafiksakerhet

4. E18 Koping-Vastjadra. Kapacitetsokning for 6kad framkomlighet och
trafiksakerhet

5. E18 Genomfart Véasteras. Atgarder for okad framkomlighet

6. Uppsala-Rosersberg. Kapacitet for utdkad trafik pa jarnvag

7. EA4. Strackan norr om Forbifart Stockholm till Arlanda

8. Forbifart Stockholm. Ny strackning fran Kungens Kurva till Haggvik

9. Tvarforbindelse Sédertérn. Ny vag och starkt kapacitet i anslutning till
Norvik

10. Sodertalje. Farled till Landsort samt sakrad kapacitet E4/E20 6ver
Sodertalje kanal.

11. E18 Genomfart Orebro. Atgarder for dkad framkomlighet
12. Kolback-Hovsta. Kapacitet for utdkad trafik pa jarnvag.
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13. Vag 56 Kvicksund-Vastjadra. Motesfri vag for dkad framkomlighet och
trafiksakerhet

14. Folkesta-Rekarne/Kvicksund. Kapacitet for utokad trafik pa jarnvag.

15. Eskilstuna. Battre terminalanslutning till jarnvagen.

16. Hjulstabron. En anpassad bro kravs for att dra full nytta av Malarprojektet
17. Hallsberg. Okad kapacitet fér gods- och persontrafik

18. Vdag 56 Katrineholm-Stora Sundby. Motesfri vag for dkad
framkomlighet och trafiksékerhet

19. Hallsberg-Degeron. Fullfolj utbyggnad av dubbelspar.

20. Viastra stambanan. Oka kapaciteten och skapa béttre tdglagen genom
trimningsatgarder och fler férbigangsmaojligheter.

21. Ostlanken. (Frigor kapacitet fér gods pa Sédra Stambana och delar av
Vastra Stambanan.)

22. V&g 50 Nykyrka-Brattebro. Motesfri vag for ékad framkomlighet och
trafiksakerhet.

23. Sédra stambanan. Oka kapaciteten och skapa battre tagliagen genom
trimningsatgarder och fler férbigangsmaojligheter.

24. E22 Forbifart Séderképing. Okad kapacitet och sékerhet

Figur 20 b. Behov efter 2030 i infrastrukturen, for att kunna hantera utvecklingen
inom godstransporter och varuforsorjning.
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Behov efter 2030 (utan inbérdes rangordning)

25. Rv 77 lansgrinsen Knivsta-Rimbo-anslutning E18. Okad kapacitet och
sakerhet

26. E18 Stiket-Stockholm. Okad kapacitet

27. Ostlig forbindelse. Knyta samman Norra- och Sédra lanken i Stockholm

28. Norvik hamn. IVV farled och anslutningar

29. Vaganslutning E4-Norrkopings hamn-E22

30. E4 Norrkoping-Linkoping

31. Sédra stambanan. Oka kapaciteten och skapa battre taglagen genom
trimningsatgarder och fler férbigangsmajligheter

32. Orebro. Ny jarnvag for dkad kapacitet genom/runt Orebro. Inklusive
godsforbifart 34. Eskilstuna, anslutningar

33. Eskilstuna. Anslutningar

34. E20 Eskilstuna-Arboga. Okad kapacitet

35. (Eskilstuna-)Kvicksund-Vasteras. Kapacitet for utokad trafik pa jarnvag
36. Vag 56 Tarnsjo-Valbo. Okad trafiksakerhet

37. Arosstraket. Ny jarnvag. Slutlig dragning utifran AVS.

Stockholm-Malarregionens atagande

¢ Implementera den storregionala godsstrategin som omfattar
en utvecklad samverkan och systemsyn for att forbattra
beredskapen for framtida atgarder i transportsystemet i
Stockholm-Malarregionen.
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4.3 Internationell tillganglighet

Prioriterad funktion och radande brister

For att Stockholm-Milarregionen dven fortsittningsvis ska vara en
stark tillvixtmotor for Sverige r den internationella tillgingligheten
avgorande. I detta har Arlanda och jirnvigen inom det transeuropeiska
transportnitet (TEN-T) en nyckelroll. Tillsammans med sjofarten, dir
Ostersjdomradet har en vixande betydelse for Sveriges och Stockholm-
Milarregionens internationella utbyte.

Arlanda

Den internationella tillgingligheten ir viktig for hela regionen och
sikerstills genom en god tillginglighet till Arlanda flygplats samt

en kontinuerlig utveckling av flygplatsen vad giller kapacitet och
linjeutbud. Detta ir dven av stort nationellt intresse. Arlanda har en
sirstillning som landets primira flygplats for inrikes- och utrikesflyg
samt for flyggods. Att Arlanda kan uppritthalla sin primira funktion i
transportsystemet och samhillet dr grundliggande f6r savil regionens
som landets utveckling.



For att Arlanda ska stirka sin konkurrenskraft maste flygplatsen

bli effektivare och mer tillginglig for resenirer, flygbolag och andra
aktorer som finns pa flygplatsen. For att tillgodose och utveckla den
internationella tillgingligheten krivs bade fler internationella flyglinjer
samt vil fungerande kopplingar till inrikesflyget.

Det finns redan idag kapacitetsbrist i infrastrukturen pa Arlanda
flygplats samt pa anslutande infrastrukeur. En héllbar utbyggnad
behover paborjas i tid for att hantera framtida trafikvolymer och
samtidigt klara miljomalen. Kapacitetsmissigt pekar aktuella
bedémningar pa att Arlanda kan behova byggas ut med en ny rullbana
under planperioden till 2050. Om Bromma flygplats avvecklas senast
2038 ndr dagens Brommaavtal [6per ut, accentueras detta behov.
Dirtill behévs en 6kad kapacitet f6r anslutande vigar och jiarnvigar,
framfor allt pa E4:an och Ostkustbanan.

Den stationsavgift som passagerare med pendel-, regional- och
firrtdg méste betala vid av- och pastigning vid Arlanda C motverkar
ett hallbart resande till Arlanda. Stationsavgiften medfér att
kollektivtrafikens konkurrenskraft mot bilen férsvagas, vilket riskerar
ett 6kat behov av investeringar i viginfrastrukturen till Arlanda. D4
stationsavgiften grundas pé statens avtal fér Arlandabanan behéver
staten ta ett ansvar for att minska avgiftens negativa paverkan pé
kollektivtrafikens konkurrenskraft.

TEN-T

For Stockholm-Milarregionen 4r det viktigt med ett sammanhallet
europeiskt transportsystem utan flaskhalsar. Transportinfrastrukturen
miste ses ur ett systemperspektiv nir planering gors pa nationell och
europeisk niva. Genomférandet av gemensamma standarder i hela
TEN-T-nitet gynnar bide planeringen av infrastruktursystemet och
skapar forutsigbarhet for trafikeringen.

Den internationella tillgingligheten med tag f6r Stockholm-
Milarregionen behéver forbittras, bade vad giller férbindelser mot
kontinenten och mot Norge (Oslo). Stockholm-Milarregionen
utgdr ett viktigt skandinaviskt skirningsomride med transportfloden
i samtliga viderstreck. Utbyggnaden av jirnvégsinfrastrukturen,
utvidgningen av ScanMed-korridoren mot Oslo och norra Sverige
samt uppfyllandet av kriterierna for TEN-T:s stomnit 4r viktigt for
Stockholm-Milardalsregionens internationella tillginglighet.

Prioriterade funktioner
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Figur 21. TEN-T:s stomnat med forslag till ny strackning Botniska korridoren samt
Stockholm-Oslo (streckade linjer).
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Ostersjotrafiken

Stockholm-Milarregionens internationella firjeférbindelser 4r viktiga
bade for bessksniringen och den vixande handeln i Ostersjpomradet.
Firjetrafiken utgér till stor del frin hamnar i centrala Stockholm och

utvecklas i en riktning mot storre fartyg och dirmed storre gods- och
passagerarvolymer. Detta leder under vissa tider till en hog belastning
pa vignitet med tringsel och kapacitetsbrister.

Samtidigt har firjeterminalerna i Stockholm-Milarregionen generellt
svaga kopplingar till anslutande kollektivtrafik, trots stora passagerar-
volymer. Internationellt trafikerade hamnar med passagerartrafik bor
ha en fungerande kollektivtrafikforsorjning. Det behdver ocksd finnas
fungerande trafiklosningar for de passagerare som reser med bil. Det
ar angeldget att utveckla terminalligena for att de ska upplevas bade
vilkomnande och funktionella for alla resenirer.

Sjofarten ir idag inne i en omvandling dir traditionell tjockolja 6verges
till forman for brinslen som ir bittre for sdvil ndrmiljo som for klimat.
Dessa brinslen méste finnas tillgingliga i kvantitet och till ett pris

som gor det méjligt att anvinda dem istéllet f6r mindre milj6-vinliga
alternativ. Dirtill 4r det viktigt att sikerstilla att kapacitet for el finns i
hamnar savil for landanslutning som for laddning av fartyg.
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De firjor som trafikerar Ostersjon ir isklassade men kan under stringa
vinterménader vara i behov av hjilp fran isbrytare for att ta sig fram

i farlederna. For att vintersjofarten ska kunna sikerstillas i framtiden
behéver den befintliga flottan ersittas med nya isbrytare innan 2030.

Vad behovs fran nationell niva?

Stockholm-Malarregionen har sammanfattningsvis enats om 11
stallningstaganden gallande internationell tillganglighet:

1.

Den internationella tillgangligheten med tag for Stockholm-
Malarregionen behdéver forbattras, bade vad galler férbindelser mot
kontinenten och mot Norge (Oslo).

. Investeringar i jarnvagsinfrastrukturen ar nédvandiga for att na

gallande internationell standard bade fér gods- och persontransporter
samt for att sakra den framtida tillgangligheten via jarnvag.

. Det ska vara enkelt for resendrer att boka resor mellan EU-lander.

Gemensamma biljett- och bokningssystem ar ett krav och en
forutsattning for att det internationella resandet med tag ska na sin
fulla potential.

. Arlanda ska vara Skandinaviens ledande flygplats och utgéra ett

nationellt intresse.

. Arlanda har en central betydelse for den nationella och inter-nationella

tillgangligheten. Arlandas funktion behéver starkas med val fungerade
kopplingar mellan inrikes- och utrikestrafiken.

. God internationell tillganglighet bidrar till attraktionskraft och

mojliggdr nya naringslivsetableringar. For svensk konkurrenskraft och
tillvaxt behdvs fler internationella direktférbindelser fran Arlanda till
strategiskt viktiga marknader i varlden.

. Stora volymer av hogvardigt gods ger forutsattningar for att

bibehalla befintliga samt etablering av nya interkontinentala flyglinjer.
Detta gynnar bade gods- och persontransporter vilket skapar
konkurrensfordelar for svenskt naringsliv.

. Stockholm-Malarregionen ska ha god tillganglighet till Arlanda med

kollektivtrafik. Kapaciteten pa vag och jarnvag behover framtidssakras
sa att den internationella tillgangligheten utvecklas. Nodstéderna ska
ha snabba direktforbindelser med sparburen kollektivtrafik till Arlanda.

. Stora resenarsfloden staller krav pa en effektiv anvandning av befintlig

infrastruktur. Med kollektivtrafik frigors kapacitet i transportsystemet
och bidrar till minskad miljépaverkan. Darfor ska kollektivtrafiken vara
det primara transportsattet till och fran Arlanda. Transportsystemet
ska planeras utifran kollektivtrafiken for att sékerstalla framkomlighet,
minskade restider samt effektiva byten mellan transportslag.

10. Infrastrukturen i hamnomradena ska ge forutsattningar for
passagerartrafik. Det ska vara enkelt att ta sig till och fran hamnen
med kollektivtrafik.?” Lattillgangliga terminaler ger forutsattningar for
en god internationell tillganglighet via sjéfart.

. En forutsattning for att sjofarten ska fungera vintertid ar ett 6ppet

vatten. Staten behover sakerstalla att det finns en val fungerande
isbrytarflotta.

Prioriterade funktioner

For att vintersjo-
farten ska kunna
sakerstallas i
framtiden behover
den befintliga
flottan ersattas
med nya isbrytare
innan 2030.

Stockholm-

Malarregionens

atagande

e Fora fram En Battre Sits
prioriteringar pa den
europapolitiska nivan.

e Utveckla en god
tillganglighet till Arlanda
med kollektivtrafik.

37 Exempel pa sadan satsning ar forstarkt
kollektivtrafik enligt utredningsstudien om
kollektivtrafikforsérjning av Norra Djurgardsstaden
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4.4 Stabila och langsiktiga forutsattningar for

Gotlands transporter

Gotland dr som 6 helt beroende av en vil fungerande sjo- och luftfart
for resor och transporter till fastlandet. Gotlands lige gor trafiken

till och fran fastlandet till en avgdrande utvecklingsfriga. Firje- och
flygtrafiken maste kunna bidra till en god tillginglighet genom res- och
transporttider, turtithet och kapacitet som svarar mot de behov som
finns pa Gotland. Det finns ungefir 60 000 bofasta pa 6n och en
omfattande fritidsbosittning. Drygt 3 200 personer arbetspendlar
till/frin Gotland och det lokala niringslivet, framfor allt den areella
sektorn och turismen, ir starkt transportberoende.

Staten har det ekonomiska och politiska ansvaret for firjetrafiken

till och frin Gotland. Genom trafiken ska Gotland tillfrsikras en
tillfredsstillande tillginglighet, for personresor och for niringslivets
behov av godstransporter, samt forutsiceningar for regional utveckling.
Pristak, ett hogsta pris som faststills for varje ar finns for kategorierna
gotlinningar, deras fordon, gods och farligt gods.

Fran Gotlands sida har sedan linge framforts att firjetrafiken maste

ses som Gotlands landsvig till fastlandet och maste darfor vara en del

i den nationella infrastrukcuren och infrastrukeurplaneringen. Vidare
prioriteras trafik till tva fastlandshamnar, en garanterad bastrafik och
konkurrenskraftig prissittning samtidigt som trafiken maste bli hillbar.
For produktionen pd Gotland ir en sé ling produktionsdag som
mojligt viktig, med firjedverfarter som passar in i fastlandstidtabellerna
for vidare godstransporter. Logistikpassningen ir central dé frake-
kostnaderna ir avgorande for ménga av de gotlindska foretagens

konkurrenskraft.

Det nuvarande trafiksystemet ses allmint som vil fungerande och
uppviger till viss del de transportmissiga nackdelar som 6-liget
medfér. Upphandlingsprocesserna skapar dock dterkommande
osikerhet i det gotlindska samhillet och niringslivet om hur trafiken
ska komma att se ut. Osikerhet om langsiktiga spelregler, som till
exempel om vilka fastlandshamnar som ska trafikeras, overfartstider
och kapacitet ir till nackdel for utvecklingen. Aven fraktkostnaderna
och prissittningen i persontrafiken behéver uppmirksammas,

sa att forandringar inte slir mot lokala f6retag och niringar och
underminerar Gotlands konkurrenskraft.
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I farjetrafiken finns inte som tidigare krav fran statens sida om att
reservhamn ska finnas pa Gotland. For att klara Gotlands f6rsérjning
ar en reservhamn mycket angeligen. Avbrott i trafiken skulle mycket
snabbt leda till svira komplikationer f6r godstransporterna till och fran
Gotland. Trafiken 4r avgérande f6r att andra funktioner i samhillet
ska fungera Till exempel livsmedelsforsorjningen bygger i hog grad pa
just in time leveranser och stora lager finns inte pa Gotland. Pa lingre
sikt blir dven fragor som anpassningen av Visby hamn vid eventuellt
forindrat tonnage genom kommande upphandlingar och genom
tillkommande trafik aktuella.

Flygets betydelse f6r Gotland gor att Visby flygplats har en strategisk
roll. Gotlands lige gor det ocksa nédvindigt att flygplatsen har en
beredskap dygnet om fér kris- och nédsituationer. Flygplatsen 4dgs av
Swedavia och ingir i det nationella basutbudet av flygplatser.

Vad behovs fran nationell niva?

Tillgangligheten till Gotland maste garanteras genom trafiksystem
som ger forutsattningar for en hallbar utveckling av gotlandskt
naringsliv och samhalle.

Stockholm-Malarregionens atagande

o Att tillse att transportsystemet i regionen ar avpassat for Gotlands
behov.
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5. Strategier och atgarder

De atgarder som lanen i Stockholm-Malarregionen gemensamt férordar for

att klara de prioriterade funktionerna och nd malen kan sammanfattningsvis
sorteras under sju strategier. Dessa har éverlag en stark baring pa klimatfragan,
dar Stockholm-Malarregionen vill understryka behovet av beteende- och
systemforandring.

e o 5.1 Styr mot beteendeforandring och
overflyttning
* Regionens bebyggelseutveckling behéver vara inriktad pé ligen
med goda férutsittningar for kollektivtrafik, korta avstind mellan
viktiga vardagsfunktioner och goda méjligheter att ga och cykla.

* Planeringen behdver utga fran ett hela-resan/transporten-
perspektiv, dir alla ingdende reseelement och dess skirnings-
punkter fungerar i vardagen, frin start till méalpunkt. Samspelet
mellan trafikslag samt olika trafikantgruppers, varudgares och
transportorers forutsittningar och villkor ska mojliggora hillbara
val.

* Styrmedel som parkeringsavgifter, tringselskatter, trafikreglering
etc. behover i kad grad anvindas for att begrinsa biltrafiken och
stirka kollektivtrafiken, framfor allt i regionens titbefolkade delar
dir kollektivtrafiken utgor ett fullgott alternativ.

* En 6kad andel gods behover gi pé sjo och med jirnvig. Regelverk
och avgiftssystem behéver anpassas for att mojliggora detta.

* For en effektiv och trovirdig tillimpning av fyrstegsprincipen ska
steg 1 och 2 atgirder kunna tillimpas och finansieras inom sé vil
nationell- som regionala transportinfrastrukturplaner pd samma
sitt som steg 3 och 4 drgirder.

* Lika forutsittningar mellan trafikslagen, marginalkostnads-
principen, behéver uppnas samt utveckling av informationssystem
som gor det enklare att beroende av situation vilja det mest
limpliga trafikslaget, eller kombination av trafikslag for
godstransporterna.
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5.2 Stark kollektivtrafiken

* Kollektivtrafiken ska vara utgingspunkten nir det regionala
transportsystemet planeras och den kommunala fysiska planeringen
ska verka for en koncentrerad och sammanhallen bebyggelse i de

bista kollektivtrafikligena.

* Det ir viktigt att sikerstilla att potentialen med nya mobilitets-
tjanster tas tillvara. Hir finns en méjlighet att utveckla nya
reserelationer och kombinationer utanfér de storregionala straken.
Detta kan ge nya férutsittningar for att skapa hela-resan-16sningar
som bade tillgodoser behovet av att stirka kollektivtrafiken i
straken, samtidigt som tillginglighet kan forbittras i glesare ligen.
Detta forutsitter en starkare samverkan mellan olika aktorer och en
samordning av de insatser som gors pa olika nivéer.

5.3 Stéll om fordonsparken 0

* En betydande teknikutveckling behover ske savil vad giller fordon (N p
som fornyelsebara drivmedel for att klara en fossilfri bilanvindning,
resande och godstransporter. Detta 4r till stor del ett ansvar for @ ﬁ
staten, EU och liknande organ 4ven om regionen kan bidra pa olika
vis, t ex genom krav vid upphandlingar, demonstrationsprojekt, 4

infrastruktur etc.

* Det behévs utvecklade incitament i kombination med olika
styrmedel for att bana vig for den nya tekniken. Dirtill en
langsiktig klimatanpassad energipolitik och ny infrastruktur
for en mangfald av hallbara drivmedel. Som del av detta krivs
en samordnad satsning inom elektrifiering. Elektrifieringen
ger potential for att stilla om fordonsflottan mot mer fossilfria
transporter och resor. Det handlar dels om en elektrifiering av
personbilar, men dven av bussflottan och att utforska potentialen
med andra typer av elfordon. Till detta kommer ocksi vikten av att
utveckla en robust elinfrastrukeur, i form av laddinfrastruketur.
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5.4 Aterstill och utveckla funktionalitet

Satsningen pa forstirkt underhall behover fortsitta och sdrskile
prioriteras i strik med mycket stora trafikfldden, utan att takten pa
nyinvesteringar i infrastrukturen paverkas.

I samband med reinvesteringar behdver systemet utvecklas och
uppgraderas for att skapa forutsittningar for en effektiv trafik.

Driftsikra stodsystem sasom elférsorjning och signalsystem

maste prioriteras hogre for att minska antalet stoppande fel.
Elkraftforsorjningen maste dirutéver forstirkas i takt med trafikens
utveckling. Till detta hor dven stingsling mot vilt och obehériga
personer i spiromradet.

Kapacitet for fordonsuppstillning méste utdkas i takt med
efterfrigan. Uppstillningsplatsernas utformning méste ocksa ta
hinsyn till behov av service (stdd, vattentryckning etc.) och forses
med stidplattformar. Omridena behover dirutéver forses med
stangsling och kameragvervakning for okat skydd mot klotter och

vandalism.

Rekonstruktion av Europavigarna, vars beriknade livslingd pa
40 ar passerat sedan linge, behover ske. Dessa vigar ar varken
anpassade for dagens volymer eller laster, vilket medfor stora
péfrestningar pa konstruktionen.

5.5 Forbattra prestanda

Trafikverkets formaga att genom trimningsitgirder medge en

mer effektiv anvindning, hogre hastighet och forkortade restider
behéver oka, med fokus pa hogbelastade delar av jarnvigs- och
vignit sdsom Vistra och Sédra stambanan. Det bor tillforas en
omfattande pott fér trimningsitgirder i Stockholm-Malarregionen,
som kan anpassas mellan dren i takt med att behoven uppstar, i
synnerhet for att sikerstilla en robust tigtrafik i Milardalstrafik
etapp 2.

Infrastrukturen behéver anpassas for lingre tdg med syfte

att stirka konkurrenskraften for jarnvigen. For detta behovs
lingre motesspar, lingre plattformar, uppdatering av regelverk
(framf6r allt bromstabellerna samt anpassning av de viktigaste
rangerbangirdarna.

Omlastningsméjligheterna mellan trafikslagen behéver forbattras
och en teknikutveckling ske for att minska kostnaderna.
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* Effektiviserande atgirder pa europavigarna genom ITS-l6sningar i
enlighet med handlingsprogram storstad forutsitts genomforas.

* Det behévs en effektivare anvindning av vignitet, framfor allt
Stockholm inre vignit, med bl. a 6kad bussframkomlighet och
bittre samordning mellan trafikslagen. Framkomlighetsprogrammet
for Stockholms lin 4r hir en god vigvisare.

5.6 Oka kapaciteten

* Stockholm-Mailarregionen forutsitter att redan beslutade atgirder
i infrastrukturen genomférs enligt plan. Ytterligare forseningar
av dtgirder medfor kraftigt negativa konsekvenser for savil
trafik som tillvixt i Stockholm-Malarregionen. Dirutover krivs
fortsdttningsvis investeringar i ny och forbattrad infrastrukeur
utgdende frin de behov som lyfts i anslutning till de prioriterade
funktionerna i kapitel 4.

* For vissa behov finns utredningar som pekar ut limpligaste [6sning
medan det i andra fall saknas dylika utredningar. Stockholm-
Miilarregionen forutsitter att Trafikverket genom étgirdsvalsstudier
identifierar limplig 16sning pa de behov som f6rs fram.

» Kompetensforsorjningen inom samhillsbyggnad maste sikerstillas
for att undvika fordyringar och forseningar av projekt. Detta giller
hela kedjan frin planering via projektering till genomforande.
Stockholm-Milarregionen forutsitter att staten tar sitt ansvar vad

giller den eftergymnasialt utbildade arbetskraften.

5.7 Omvarldsbevakning

* Dagens transportsystem ér i snabb utveckling och befintliga trender
pekar ét olika hall, vilket gor det svart att forutse framtiden. Att
invinta ritt tidpunke for ritt atgird kan leda till merkostnader
pa grund av uteblivna beslut. For att motverka detta behovs
en kontinuerlig omvirldsbevakning, trendspaning, analys- och
beslutsformaga. Tillsammans kan regionen och staten gi i
brischen f6r forstaelsen for teknikutveckling och anvindningen
av digitalisering och automatisering — samordnade satsningar pa
piloter och testbiddar.
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6. Prioriterade behov

Stockholm-Maélarregionen forutsatter att ingangna avtal och redan beslutade
atgarder i nu gallande Nationella plan 2018-2029 genomférs, daribland:

Ostlanken: Ny jarnvég Jarna-Linkdping, med tillhérande
stationer.

Ostkustbanan: Tva nya spar pa strackan Uppsala-
lansgransen Stockholm/Uppsala, dvs. fyra spar hela strackan
Stockholm-Uppsala.

Malarbanan: Utbyggnad till fyrspar Tomteboda-Kallhall
samt ny station for regionaltag i Barkarby, med anslutning till
saval pendeltdg som tunnelbana.

Stockholms C: Anpassningar efter Citybanans
fardigstallande.

Hallsberg-Degeron: Utbyggnad till dubbelspar.

E4 Forbifart Stockholm: Ny strackning fran Kungens
Kurva till Haggvik.

E22 Forbifart S6derkoping: Ny strackning och métesfri
vag vaster om Soderkdping.

E18: Kapacitetsokning pa strackan Képing — Vastjadra, for
okad framkomlighet och trafiksakerhet.

Tvarforbindelse Sodertérn: Ny vig och starkt kapacitet
i anslutning till Norvik.

Farled Sodertalje-Landsort: Okad kapacitet,
tillganglighet och sdkerhet.

M fl.
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Stockholm-Malarregionen vill dartill infor kommande infrastruktur-
period sarskilt lyfta féljande behov — utan inbérdes rangordning

— kopplade till tillgangligheten i de storregionala straken in mot
Stockholm och Stockholms regionala stadskarnor, internationell
tillganglighet samt en effektiv godshantering och varuférsérjning:

Trimningspaket: i ndra samverkan med Trafikverket,
for att mojliggdra den tagtrafik Malardalstrafik kommer

| att upphandla, utveckling av pendeltagstrafiken samt H B
anpassning till nya fordon

Ostkustbanan: Ny station for regionaltég i Solna,
med anslutning till pendeltag, tunnelbana och sparvag.
Uppsala C. Atgarder for battre vandkapacitet, utdkad
fordonsuppstallning och serviceplattformar.

Samtliga dessa

) S o behov behéver
Malﬁrbanan. K.apaatetnfor utE)kad traflk pa strgcka:n vara atgardade
Kolbadck-Hovsta, till nytta aven foér en utdkad trafik pa )

Svealandsbanan samt for att kunna vanda fler tag i Arboga. innan 2030.
Dartill ombyggnad av spar genom Orebro samt Vésterdas

central for att klara utokade resenarsfloden och frigora

kapacitet for gods.

Svealandsbanan: Kapacitet for utokad trafik pa strackan
Folkesta-Rekarne, till nytta aven for trafiken med UVEN
samt for att knyta samman Eskilstuna kombiterminal med
Malarhamnarna.

Hallsberg gods- och personbangard: Okad kapacitet
for gods och persontrafik, vilket ar en forutsattning for dkad
andel gods pa jarnvag samt for att mojliggora trafik med
langre tag.

E4: Utokad kapacitet norr om Forbifart Stockholm och till
Arlanda, som annars blir en flaskhals i en redan hart belastad
infrastruktur.

Hjulstabron: En anpassad bro majliggor utvecklade
godstransporter pa Malaren och kravs for att dra full nytta av
gjorda investeringar i Sodertalje sluss, farleder i Malaren samt
Vasteras och Képings hamnar.
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Bilaga 1

Konsekvensbeddmning

Konsekvensbedémning av en évergripande systemanalys innebar manga
osakerheter. Systemanalysen fokuserar pa stadierna fére atgardsval och innehdller
varken en tydlig alternativdiskussion eller slutférda atgardsprioriteringar. Det

ar darfor inte i detta skede mdjligt att veta vilka av de utpekade behoven som
verkligen blir atgardade, pa vilket satt och till vilken kostnad.
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Ovanstaende faktorer innebir att det inte gar att gora nagra sikra

eller kvantitativa berikningar av konsekvenserna av systemanalysens
forslag till dtgirder. Bedomningen begrinsas ddrmed till en diskussion
om mdjliga eller sannolika konsekvenser av den inriktning och de
forslag som lyfts fram. Detta med avseende pa mal enligt kapitel 2,
som 4ven inkluderar de tre héllbarhetsdimensionerna samt koppling
till dverordnade nationella mal och Agenda 2030. Diskussionen syftar
dirmed ocks till att svara pd om foresatsen att i 6kad grad tillimpa
mélstyrning i planeringsprocessen uppfylls genom tydlig adressering av
maél genom den inriktning som foresprakas.

Internationell konkurrenskraft

Systemanalysens tonvike pa att knyta samman stadsstrukturen i
Stockholm-Milarregionen med spértrafiken som grund samt pa
samma vis utveckla tillgingligheten till Arlanda adresserar tydligt
behovet av internationell konkurrenskraft. Detsamma giller forslagen
for att uppna en effektiv godshantering och varuférsorjning, med en
okad andel transporter pd jirnvig och med sjotrafik.

Samtidigt 4r det en realitet att vigtransporterna dominerar savil
arbetspendlingen som godstrafiken i dagsldget. De i férhillande

till ridande trafikutveckling begrinsade investeringar som foreslis i
viginfrastrukturen riskerar ddrmed skapa utokade tringselproblem

i den starkt vixande regionen, framfor allt i Stockholms lin. Nagot
som i sddana fall skulle vara till nackdel for regionens internationella
konkurrenskraft.

Faktiska beteendef6rindringar maste dérfor uppnas vad giller
transporter, for att begrinsa sidana negativa effekter. Dirfor dr det
av yttersta vike att forslagen kring att styra mot beteendeforindring
— genom bebyggelse- och transportplanering samt administrativa
styrmedel — ocksd genomfors.



Flerkarnig och forstorad arbetsmarknad
Skillnaderna i férutsittningar inom Stockholm-Milarregionen 4r
idag betydande. Vid sidan av socioekonomiska skillnader inom
regionen och mellan invanare tillkommer en avstindsfaktor, som
gor att omradet idag endast delvis 4r en sammanlinkad bostads-,
studie- och arbetsmarknad. Foreslagna forbittringar av transporter
och pendlingsmajligheter kan hir ge kraftigt 6kad tillginglighet och
forbittrade villkor f6r minniskors och foretags vardag.

Modellberikningar visar pé starkt utvecklad interaktion och
dirmed integrering av Stockholm-Milarregionen givet den
utveckling av sprtrafiken som f6reslas. Denna utveckling stirks

om bebyggelseutvecklingen samtidigt koncentreras till de regionala
nodstiderna samt orter med bra f6rutsittningar for kollektivtrafik.”®

Den monocentriska strukturen med Stockholm som nav kvarstar

i hog grad med de prioriteringar och forslag som ges pa kort sike.

At forbattring av tillgingligheten i de regionala tvirférbindelserna
kommer i andra hand, innebir ett medvetet val att prioritera
interaktionen med Stockholm. Genom kortare tidsavstind i striken

in mot huvudstaden ges dock forutsittningar for en 6kad interaktion
dven mellan nodstiderna lings straken samt en mer balanserad regional
utveckling. Det dr dock osannolikt att avstindsfaktorn elimineras helt,
vilket kan innebira en fortsatt svagare utveckling i regionens mindre
titbefolkade ytteromraden.

Effektivt nyttjande av alla trafikslag

Med hinsyn till avstdnden i Stockholm-Milarregionen och till
klimatmalen férordar systemanalysen frimst en vil fungerande

och utbyggd spértrafik samt en bebyggelseplanering inriktad pd
kollektivtrafiknira ligen, med goda méjligheter att ga och cykla.
Satsningar pé regionala stadskirnor i Stockholms lin och pa
nodstiderna i dvriga ldn 4r uttryck for detta. For godstransporter
forordas dtgirder som stirker forutsittningarna for en dkad andel
gods pa jirnvig och med sjdtransporter, konkurrensneutralitet mellan
transportslagen samt fler intermodala transporter.

Kapacitetsbrister — framfor allt konkurrensen om utrymmet pa

sparen i stora delar av regionen samt tringsel i Stockholms inre
vignit — ar tvéd patagliga flaskhalsar i ett effektivt nyttjande av
trafikslagen. Systemanalysen lyfter framfor allt forslag kopplade till
sparinfrastrukturen, medan ny viginfrastrukcur ges mindre utrymme.
For att undvika allvarliga trafikinfarkeer i och kring Stockholms
centrala delar forordas dock vigatgirder i linet som kompletterar
redan gjorda eller beslutade investeringar. Dirtill att atgirder som lyfts
i framkomlighetsprogrammet f6r Stockholms lin ocksa genomférs.
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Langsiktig hallbarhet

Forslagen i systemanalysen bidrar enligt ovan till att stirka
forutsittningar for internationell konkurrenskraft, en flerkirnig och
forstorad arbetsmarknad med stirkta forutsittningar att forbdtera

och utjimna levnadsvillkor samt ett effektivt nyttjande av alla
trafikslag. Det finns emellertid tillvixtmissiga risker férknippade med
aterhéllsamheten vad giller viginvesteringar. Detta bedéms dock vara
en nodvindighet f6r att komma tillrdtta med végtrafikens utslipp och
tringseleffekter. Vigtrafiken kommer oavsett vara omfattande under
overskadlig tid, varfor dven behovet av atgirder f6r omstillning av
fordonsparken lyfts fram.

De flesta infrastrukeuratgirder i systemanalysen avser att oka
kapaciteten pa linkar med kapacitetsbrist samt majliggéra en

okad andel resande med kollektivtrafik och en stérre andel gods

pa jirnvig eller med sj6fart. I kombination med en transportsnil
bebyggelseutveckling, en teknisk utveckling vad giller fordon och
drivmedel samt administrativa styrmedel bedoms detta méjliggora en
omstillning mot héllbara transporter. Foreslagna vigatgirder kan dock
forvintas bidra negativt till denna omstillning och motiveras av andra
aspekter, framfor allt tillginglighet och framkomlighet till férdel for
regionens tillvixt och integration, men ocksa av trafiksikerhetsskil.

Genom globaliseringen, den 6kade individuella rorligheten,
befolkningsutvecklingen och den snabba ekonomiska tillvixten i
regionen finns emellertid starka drivkrafter for allt fler och lingre
transporter. Aven om den digitala utvecklingen till del kan komma

att minska behovet av fysisk interaktion, ar trenden att efterfragan

pa fysiska transporter fortsitter 6ka. Farhagor finns ocksa att den
vixande flygtrafiken riskerar ta 6ver vigtrafikens roll som dominerande
utsldppskilla av bl. a vixthusgaser. En enda interkontinental flygresa
kan i méanga fall motsvara ett helt ars arbetspendling.

For langsiktig, miljomissig hallbarhet krivs dtgirder for att stivja
denna utveckling, t ex genom utdkade koldioxidskatter eller krav pa
drivmedel med lidgre utslipp. Sannolikt skulle det ha en begrinsande
inverkan p3 handeln och minniskors méjlighet att resa. A andra sidan
sker handeln och resandet idag med negativa konsekvenser f6r miljon.
Att finna balansen mellan dessa olika intressen férutsitter tydliga
nationella ramar samt mer lingtgiende och handlingsorienterade
internationella 6verenskommelser.
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En Battre Sits

Sju lan — Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sédermanland,
Ostergdtland och Gotland — samarbetar sedan flera &r tillbaka i transport-
politiska fragor i Malardalsradets En Battre Sits-process. En historiskt

unik process dar en stor grupp politiker och tjanstepersoner mejslar

fram och enas om gemensamma prioriteringar i syfte att starka
utvecklingen i Stockholm-Malarregionen. Under den senaste

perioden har aven Gavleborg medverkat i arbetet.

Genomford analys med utblick mot 2050 visar

tydligt att strategiska beslut och inriktning
i tidigare systemanalys ar fundamentala
for den storregionala utvecklingen och
att ett fortsatt systemperspektiv i
Stockholm-Malarregionen ar

centralt for framgang.

I

MALARDALSRADET

malardalsradet.se

Malardalsradet driver medlemmarnas fragor for konkreta resultat inom infrastruktur, kompetensférsorjning, innovation,
maritim samverkan och internationella jamforelser. Vi samlar vara kommuner och regioner till en
dynamisk motesplats for politik, naringsliv och akademi.



