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1. Inledning

Bjerking AB har av Pronordic AB anlitats for att gora en trafik- och stadsmiljoutredning i Kv. Herakles
naromrade.

Syftet ar att beskriva nuldaget samt att utreda framtida forutsattningar for trafiksituationen i det
narliggande gatunitet vid planerad exploatering. Aven gronstruktur och dagvattenhantering tas i
beaktande.

Saledes ska dven specifika atgardsforslag rorande ovan namnda faktorer tas fram for féljande gator
dar de berors:

e Muréngatan
e Nedre Akargatan
e Sodra Centralgatan

Dessa atgardsforslag presenteras med plan- och sektionsskisser samt beskrivning av
utformningsforslag. Kostnadsanalys togs fram for dessa atgarder.

Trafikprognos 2025 pa gatorna runt Kv. Herakles tas fram for att kunna gora kapacitetsanalys pa
korsningarna, dar framkomlighet berdknas med trafikalstring fran den nya bebyggelsen Kv. Mumman
inrdknad. En trafikprognos fér ar 2040 har dven uppforts.

De forslag pa atgarder som foljer efter denna Trafik- och stadsmiljoutredning gar i linje med mal ur
Trafikstrategi Gévle kommun fran 2008 och Oversiktsplan Gévle kommun ar 2030. Atgardsforslagen
bidrar till en val fungerande och hallbar kommunikation for gang- och cykeltrafik i tatort.
Gangtrafiken skulle fa god tillgdnglighet, hog trafiksdkerhet och bidra till trygghet. For cykeltrafik
spelar aspekter sasom bekvamlighet, enhetlighet och trafiksdkerhet. Detsamma galler for att
iordningstélla god dagvattenhantering i stadsmiljo.

2. Forutsattningar

Kvarteret Herakles ar beldget i Gavle vid korsningen av Muréngatan och Kaserngatan (Figur 1) och
bestar av fastigheterna Gavle Soder 69:3 och Gavle Séder 69:4. Det ar beldget cirka 700 m sdder om
Gavle Centralstation, se Figur 2, och tomtytan ar totalt 4088 kvm. ldag finns dar dldre byggnader med
kontor och féretagsverksamhet, varav en mojligen kommer att bevaras pa grund av det hoga
kulturvardet.
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Figur 2. Kvarteret Herakles dr beldget i det blda omrddet och ligger ungefdr 700 m fran Gavle City i det blGgréna omradet.

Gavle ar en stad med manga parker, alléer, esplanader, vattendrag och néarhet till natur, vilket ger
mojlighet till ett mangsidigt friluftsliv. Darmed ska trad i omradet bevaras i den man det ar moijligt
och grona strak ska helst utvecklas med ny bebyggelse.
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2.1. Dagens situation

Dagens situation for respektive gata i Kv. Herakles redovisas i separata avsnitt nedan. Forst beskrivs
dagens situation for Muréngatan, sedan Nedre Akargatan och Kaserngatan, och slutligen Sédra
Centralgatan.

Trafikprognoser vid Kv. Herakles fér ar 2040 som presenteras i kapitel 3.2 Trafikprognos 2040 baseras
pa matningar som Gavle kommun gjort tidigare. For dagens situation har dessa tidigare matningar
uppskattats till hur trafiken ser ut idag ar 2020, vilka redovisas nedan i Tabell 1 och figur 3. Analysen
anvander upprakningstal 0,5 procent arlig tillvaxt enligt VGU 2020 i Gavleborg lan.

Tabell 1. Uppskattade trafikfléden fér Gr 2020 pd gatorna kring Kv. Herakles.

Gatunamn och matar ADT 2020 | Tung Trafik
(fordon/dag) (%)
Nedre Akargatan (2018) 900 4
Soédra Kopparslagargatan (2011) 3350 2
Sodra Centralgatan (2012) 600 2
Muréngatan (2015) 2 550 4
Kaserngatan (2017) 10700 8

Kaserngatan har mest trafik med 10 700 ADT. Sédra Kopparslagargatan ansluter till Kaserngatan och
har 3 350 ADT. P4 Muréngatan &r ADT 2 550 och pa Nedre Akargatan 900. Minst trafik ar det pa
Sodra Centralgatan med 600 ADT. Andelen tung trafik &r hogst pa Kaserngatan med 10 procent och
minst pa Sodra Kopparslagargatan med tva procent.
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Figur 3. Uppskattade trafikfloden fér Gr 2020. Inom parentes anges andelen tung trafik.

| Kv. Herakles finns en K-markt byggnad att ta hansyn till, Gefle Makaronifabrik AB mellan ar 1923
och 1958. Har arbetade Gavleborna med att tillverka makaroner, vermiceller och spaghetti tills det
saldes till Uppsala Angqvarn.

Dagens dagvattenhantering i utredningsomradet redogors i bilaga 1 Dagvattenhantering pG allmén
mark.

2.1.1 Muréngatan

Muréngatan bestar idag av en gang- och cykelbana med ca 2,7 meters bredd pa gatans vastra sida
samt en dubbelriktad kérbana med ca 7,3 meters bredd (figur 4). Lings med gatans 6stra sida finns
en anlagd grénremsa med ett 30-tal mycket stora I6vtrad varav fem ar inom utredningsomradet.
Tradanlaggningen utgdr gransen mellan gatan och parkeringsytan som stracker sig langsmed
tagsparen. Det totala tillgangliga gaturummet ar saledes ca 10 meter for gang, cykel och 6vrig
fordonstrafik och bedéms inte kunna uttkas da en breddning skulle medféra att samtliga trad langs
gatan skulle behova fillas.

Muréngatan ar en huvudled med hastighetsgrdns 50 km/h och ligger i en zon dar det rader
parkeringsforbud. Vaghallare fér Muréngatan ar kommunen och béarighetsklassen dr BK1.
Muréngatan tillhor utryckningsvagnatet for ambulans. Korfaltet avgransas av en trottoarkant och en
anlagd gronremsa med stora lovtrad. Trottoarens kantsten ar lag och smal och nivaskillnaden mellan
gata och trottoar ar liten. | 6vrigt saknas olika farger, material och nivaskillnader for att utmarka eller
framhéava de oskyddade trafikanterna. Kantstenen mot tradallén &r genomgaende lag. Buskage kan



-

it

skymma sikten for parkeringens utfart pa dstra sidan. Gatunamnskyltar for Nedre Akargatan och
Muréngatan saknas vid korsningen idag.
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Idag ar en del av Muréngatan inom utredningsomradet avstangd under byggtiden. Darfor ar gatan ej
trafikerad med kollektivtrafik genom berért omrade, eftersom pagaende byggverksamhet langs med
gatan medfort en tillfallig trafikomledning. Trafik fran Nedre Akargatan till Muréngatan maste svinga
hoger ut pa Muréngatan. Gatan ska trafikeras av kollektivtrafik igen i framtiden.

Langs med Muréngatans vastra trottoar finns tva belysningsstolpar med en enkelarm var (figur 4).

Belysningsstolparna ligger mellan gangbanan och fastighetsmarken. Det befintliga laget skulle kunna
utgora ett fysiskt hinder under framtida bygge.

Beskrivning av dagvattenhanteringen pa Muréngatan finns i bilaga 1.

Det finns en genvag for gaende mellan Muréngatan och Kaserngatan via en trappa vid Staffansbron
(figur 4). Trappan har en belysningsstolpe med enkelarm och ligger tatt mellan en byggnad och bron
vilket gor att den upplevs som en grand. Detta tillsammans med att det finns en del buskage kan gora
att genvagen upplevs som otrygg sarskilt nar det ar morkt. Har finns idag ingen vagvisning mot tex
Staffansbron eller Kaserngatan.

Textilgatan s \ I e
et T L L L L L Ll et e e ~ | g £ 1 f
f/q @ [3) ‘ﬁ@@@@@@w\ \| &) h‘ T
| & N S ! oy
== i @ e ] @mi@.‘ i
1 6. e
] Lo A [ E
- ! Al
| - S Lo
@ -
gflr.. Lt /iﬂ 5s.|! :g.
N g 1 so i
=1 1g ! ! %g.}\ d‘%lj
X lo | | 319) gl
g I < B - ¥
‘;"—\: 181 | /IS’G?W‘Z 1 ‘§"3‘
e “?_: isAs h '
gl 'g i e
a [ SO T |
q o) 6g. Al
e A T B
1 / 4 — 4 L
‘Leea e _aal 5 0o b a_ L . “----Ea-a;----l--dﬁrq/ o
Nedre Akargatan G
s
|
S
I Gt
1
|
I A
1
B
y \\
Ll A
i N
I \
i 1
i " &
i I
1 1
************************************ Farﬂf@;ﬂ
s T 17§
/ \ I
| , |
& \ | &
2
gl \ {
;Il N
21 r"l@‘ll
21 Nl "
3" 1@ g
= \ 1]
e Molel)
1S :ll b
151 X :@I\
rel
2 %L (NC)
[ ;nf“ :
[ g |® gl
| e -
P 3 Lo

Figur 4. Oversiktsbild Kv. Herakles (rétt) och intilliggande kvarter. Tréd ér markerade som en cirkel med en mindre cirkel
innanfér. Belysningsstolpar som sma svarta ifyllda punkter. Bilkérfdlt avgrdnsas med streckade linjer.
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For gang- och cykeltrafik som ska fortsatta rakt fram pa Muréngatan vid t-korsningen
Muréngatan/Nedre finns det en delad gang- och cykelbana som &r dubbelriktad ldngs med
Muréngatans vastra sida (figur 4). Eftersom det saknas separering mellan gangtrafikanter och
cyklister pa banan kan det bli trangt och otydligt pa vag till korsningen. | korsningen saknas bade
skyltning och vagmarkering om var GC-banan fortsatter och vilket innebar att GC-banan plotsligt
upphor. Det saknas fartdampande atgarder sasom gupp, forskjutningar mm, men det finns en
vajningspliktslinje pa Nedre Akargatan innan Muréngatan, vilken dock har nétts bort med tiden. Efter
korsningen finns en pabudsskylt bade norrifran och séderifran som visar att GC-banan for
dubbelriktad trafik fortsatter pa Muréngatan. | trevagskorsningen ligger dven parkeringens in- och
utfart som en fjarde arm. Denna saknar avgransning sasom kantsten eller annan kantmarkering som
markerar och fortydligar att det finns fordonstrafik och vidare vilken vajningsforpliktelse som rader.

For gang- och cykeltrafikanter som kommer pa Muréngatan och svanger in pa Nedre Akargatan
uppstar tva trottoarer vilka saknar pabudsskylt, vagmarkering eller nagot annat som fortydligar om
det dr en GC-bana som ar dubbelriktad som fortsatter eller inte.

For gang- och cykeltrafikanter som ska fran Nedre Akargatan och svanger ut pd Muréngatan eller vice
versa kommer antal GC-banor att reduceras fran tva till en och bredden reduceras till 2,75 meter
(figur 4). Idag saknas vagledning om var GC-banan fortsatter i korsningen men har finns en
hastighetsskylt som visar 50 km/h och en vajningspliktsskylt.

2.1.2 Nedre Akargatan

Nedre Akargatan har idag ett totalt gaturum pa ca 17,5 meters bredd pa strackan mellan Muréngatan
och Sodra Kopparslagargatan (figur 4). Gaturummet ar indelat i en GC-vag, en kérbana och en anlagd
tradplantering. Pa GC-vagen ar det blandad gang- och cykeltrafik med 3,5 meters bredd pa den sédra
sidan. Kérbanans bredd ar 11 meter mellan Muréngatan och Sédra Centralgatan samt ar lite smalare
med 8 meter mellan S6dra Centralgatan och Sédra Kopparslagargatan. Mellan Sédra Centralgatan
och Sédra Kopparslagargatan finns en anlagd tradplantering med 11 stora trad bredvid en gangvag
som tillsammans ar 6 meter brett pa gatans norra sida.

Pa grund av att Brf SilverTorn byggs pa det intilliggande norra kvarteret Mumman sa har den norra
GC-banan tagits i ansprak till byggarbetsplatsen, mellan S6dra Kopparslagargatan och Sodra
Centralgatan (figur 4). Idag finns det darfor nya vagmarkeringar pa den sédra GC-banan mellan
Muréngatan och S6dra Kopparslagargatan. Trottoarkantens hojd varierar mellan lag hojd och att vara
nastan jamnad med marken. For att fortydliga GC-banans granser har det malats vita streckade linjer
pa GC-banans hela stracka langs med kantstenen och intill fastighetsfasaderna.

Nedre Akargatan ar en lokalgata med hastighetsgrans 30 km/h. Det finns ett tiotal p-platser langs
med den norra korbanan mellan S6dra Centralgatan och Sédra Kopparslagargatan. Det fanns lika
manga till mellan Muréngatan och S6dra Centralgatan innan Kv Mumman borjade byggas om.

| avsnittet mellan Sédra Centralgatan och Muréngatan &r belysningsstolparna borta under pagaende
bygge. Det finns tre belysningsstolpar med en armatur var som belyser den norra kdérbanan i
avsnittet mellan S6dra Kopparslagargatan och Sédra Centralgatan (figur 4). Traden som star har har
vuxit ett par meter sedan 2010 och skymmer belysningsstolparna helt eller delvis. Detta betyder att
det saknas belysning for gang- och cykeltrafik pa hela den sédra GC-banan mellan Muréngatan och
Sédra Kopparslagargatan.

FOr en beskrivning av trafiksituationen for oskyddade trafikanter i trevagskorsningen Nedre
Z\kargatan/Muréngatan se avsnitt 2.1.1 Muréngatan.
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Det finns tre utfarter for fordon direkt ut i GC-banan langs med denna stracka, en av dessa utfarter
utgar dock sa att det blir tva kvar. Idag saknar utfarterna fortydliganden om vajningsplikt eller
varning i form av vagmarken, farthinder eller skyltar. En av dessa tre utfarter utgar dock sa att det
istallet ar tva utfarter. Darutover har fastigheten pa KV Fruns Hage fyra bostadportar langs med GC-
banan som 6ppnas inat.

2.1.3 Kaserngatan

Kaserngatan vid Kv Herakles bestar framst av Staffansbron. Har ar det totala gaturummet pa 21
meter. Gatan ar indelad i en GC-vdag med separerad gang- och cykeltrafik med cirka 5,5 meters bredd
pa den norra sidan. Kérbana ar cirka 16 meter med en cirka 2 meter bred refug i mitten. Det &r fyra
korfalt totalt med tva korfalt i varje riktning. Mellan kérbanan och cykelbanan &r det ocksa en refug
med grasplantering.

Kaserngatan dr den mest trafikerade gatan i det aktuella omradet och har ett mycket hogre fléde av
samtliga trafikslag (tabell 1). Hastighetsbegransningen for Kaserngatan ar 50 km/h.

Cykeltrafiken har en separerad bana med rodmalad vagyta. Separeringen bestar av vagmarkering,
vitmalad streckad linje. Vagmarkeringen pa cykelbanan visar dubbelriktad trafik. Den grasbelagda
refugen ger en bra separering mellan cykel- och biltrafikanter, via farg, material och hojdskillnad.

Fran Muréngatan intill Kv Herakles finns idag en brant och relativt sndv trappa som ger atkomst till
Staffansbron pa Kaserngatan. Har saknas en tillgdnglighetsanpassad l6sning. Vid slutet av Sédra
Centralgatan gar en (ej anlagd) upptrampad stig upp till Kaserngatan, vilket visar pa att gaende 6ver
tid valt denna genvag genom omradet.

2.1.4 Sodra Centralgatan

Sodra Centralgatan korsar Nedre Akargatan och slutar i en atervindsgata med en vandplats just
nedanfor Kaserngatan (figur 4). Denna grand anvands idag for 12 snedstéllda parkeringsplatser och
entréer till intilliggande kvarter, Kv. Herakles samt Kv. Fruns hage.

Den totala bredden varierar mellan ca 12 och 12,5 meter, samt dr ca 60 meter lang. Gatan inkluderar
en gangbana pa den vistra sidan med ca en meters bredd. Mellan Nedre Akargatan och Kaserngatan
ar det HSB Fastigheter AB som dger marken och har ar hastighetsbegransningen 30 km/h.

Vandplatsen har en radie pa ca 5 meter och ar nedre begransad av en stédmur som ar paca 12 m
hojd. For att géra en vandning kravs oftast att fordonet backar da utrymmet ar relativt begransat. |
vandplatsen pa fasaden till Kv. Fruns hage finns en ingang till ett miljérum.

Mellan vandplatsen och Kaserngatan finns en valupptrampad gangstig, se figur 5 nedan. Detta tyder
pa att denna anvands som genvag for gaende som vill ta sig 6ver Kaserngatan mellan Séder och
Sodertull/Hemsta. Denna genvag ar placerad mitt emellan Upplandsgatan och Sodra
Kopparslagargatan pa Staffansbron. Eftersom atervandsgranden saknar belysning kan genvagen
upplevas som mindre trygg mellan Kaserngatan och Nedre Akargatan. Under blota vaderfoérhallanden
kan den sluttande gangstigen utgora en halkrisk.
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Figur 5. En vélupptrampad gdngvdg pé Sédra Centralgatan vilken
fungerar som genvdg upp pd Staffansbron.

P4 strackan mellan Nedre Akargatan och Kaserngatan saknas ordentlig dagvattenhantering vilket
skulle méarkas eftersom lagpunkten ligger vid viandplanen med en hojdskillnad mot Kaserngatan pa ca
5 meter. Se figur 28 for en sektionsskiss.

2.2. Malpunkter i omradet

Generella malpunkter ar illustrerade i figur 6 nedan. | huvudsak ar stérre zoner markerade med
foljande farger:

e Bostadsomraden - bla
e Industri/képcentrum - lila
e Stadscentrum/handel — grén
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Figur 6. Mdlpunkter i Gévle dr Centralstationen, industrier, kbpcentrum och stadskdrnor med handel

De huvudsakliga trafiknoderna utat ar Gavle Vastra, Gavle Bro och Gavle Sodra langs E4:an, varav de
tva sistndmnda ar de primara som nas fran Kv Herakles via trafik langs Kaserngatan i sydvastlig
riktning. Gavle Centrum och vidare bostads- och industriomraden nas via Muréngatan och Sodra
Kopparslagargatan. Kv Herakles ar beldget cirka 800 meter sdder om centralstationen. Kaserngatan
osterut leder till hamnen, industriomraden och bostadsomraden.
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Figur 7. Nérliggande madlpunkter inkl. cykelstrdk (réda linjer)

Det finns flera skolverksamheter i ndromradet: Staffanskolan (F-6), Vallbackaskolan (arskurs 7-9) och
Polhemsskolan (gymnasieskola). Staffanskolan &r beldgen pa andra sidan jarnvdgen ca 500 meter
Oster om Kv Herakles, Vallbacksskolan ca 800 meter vaster om kv Herakles och Polhemsskolan ca 200
meter vasterut langs Nedre Akargatan.

Livsmedelsbutiker finns langs med S6dra Kungsgatan ca 500 meter vasterut. Vardcentral/Sodertulls
hdlsocentral ar beldgen ca 500 meter vasterut langs Kaserngatan.

Ett mindre parkomrade, Navigationsparken, ar beliget ca 300 meter visterut dir Nedre Akargatan
slutar. Pa andra sidan jarnvagen, ca 500 meter fran Kv Herakles, finns Stenebergsparken.

2.3. Kollektivtrafik i omradet

Kollektivtrafik i det kringliggande omradet av Kv. Herakles ar mycket bra. Tillgangligheten till
busshallplatserna dr god genom befintliga gang- och cykelbanor. Narmaste busshallplats Gavle
Maxim ligger pa Muréngatan, cirka 200 m norr om Kv. Herakles. De regionala busslinjerna 25, 26 ,41,
48, 49, 91, 95 och 241 trafikerar denna busshallplats. Linjerna utgar fran Gavle Maxim och passerar
sedan forbi Gavle centralstation innan de fortsatter ut genom Gavle. Det ar framst linje 41 som har
en mer frekvent trafikering. Under morgonen och eftermiddagen trafikerar den med 10-
minuterstrafik. De flesta av de 6vriga linjerna utgar fran Gavle Maxim en gang in timmen.

Det finns dven en busshallplats pa Kaserngatan ”"Fruns Hage” som servar linje 12. Denna linje
trafikerar med 30-minuters intervall. Det ar cirka 100 meter till busshallplatsen pa Kaserngatan fran
Kv. Herakles genom befintlig trappa pa Kv. Herakles - Kaserngatan. Tillgdngligheten ar nagot
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begransad till denna busshallplats eftersom gaende maste kunna korsa den hogtrafikerade
Kaserngatan for att kunna aka 6sterut. Narmaste Overgangsstalle ar vid korsning S6dra
Kopparslagargatan — Kaserngatan som ar 35 m fran busshallplatsen.

I
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Ytterligare en hallplats dr Polhemsskolan som ligger ca 350 meter fran Kv. Herakles. Denna hallplats
trafikeras av flera lokala linjer, 2, 3, 12, 14, 17, 99 samt de regionala linjerna 49 och 195.

Det ar enbart Polemsskolans hallplats som ar vaderskyddad och delvis tillgdnglighetsanpassad.
Tidtabellen och linjeinformation framgar vid busshallplatserna.

Figur 8. Busshdllplatser i ndrheten av Kv. Herakles

2.4.Planerad bebyggelse

Det presenteras tre olika scenarion for hur kvarteret Herakles kan anvandas och vilken slags
verksamhet som utdvas dar. Av dessa tre ar scenario ett och tre fortfarande aktuella. Verksamheten
som planerades for scenario tva har utgatt enligt bestallarens dnskemal och ar darfor ett hypotetiskt
scenario men anvands delvis i avsnitt 3.1 Trafikalstring.
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2.4.1 Scenario ett

| scenario ett byggs nya bostdder med cirka 200 till 250 sma lagenheter pa cirka 17 500 kvm BTA,
vilket innebar cirka 450 boenden. Har ateranvands den gamla Makaronifabriken, vilken bedéms vara
i tillrackligt bra skick for att bevara. Pa sa vis behalls kulturvardet pa den befintliga bebyggelsen.

2.4.2 Scenario tva

Scenario tva innefattar en kontorsverksamhet pa ca 17 500 kvm BTA med plats fér ca 550 anstallda.

2.4.3 Scenario tre

Det tredje scenariot innefattar Kv. Herakles ca 120 nya bostader och ett foéretagshotell.
Foretagshotellet utgor cirka 5 000 av 10 000 kvm BTA. Detta innebar ungefar hilften sa manga
bostader jamfort mot scenario ett och plats for ca 150 anstallda.

| detta scenario finns det nybebyggelse i kvarteret intill, Kv. Mumman. Har uppférs tva
storgardskvarter med var sina hoghus pa varje, ett pa 15 vaningar och ett pa 11 vaningar.
Bebyggelsen bestar av bostader, centrum, forskola samt torg. Det planeras for flerbostadshus med ca
300 ldgenheter fordelat pd ca 29 000 m2. Service-, dldre- och trygghetsboende véntas bli ca 30
procent av bostaderna med ca 80 platser. Centrumfunktionerna avser butiker, service,
foreningslokaler, restauranger, kaféer eller andra verksamheter som inte ar stérande for
omkringliggande bostader. Kontor byggs integrerat med bostader och beriknas bli ca 2 000 m?. Det
finns en mojlighet att anlagga forskola i lokalernas bottenplan. En torgbildning med narbutik, kafé
och uteservering kan upplatas mellan innergardarna.
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2.4.4 In- och utfarter samt angoring Kv. Herakles

Sida 15 av 46

Huvudinfarten och utfarten till parkeringsgaraget ar placerad i aterviandsgranden pa Sodra
Centralgatan, som nas via Nedre Akargatan (figur 9). En genomgaende enskild gata inom

kvartersmarken planeras som ar L-formad. In- och utfart for parkeringsgarage ligger i anden av denna
genomgaende gata.
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Figur 9. In- och utfarter for parkeringsgaraget.

Det planeras for tva miljorum, en i anslutning till in- och utfarten samt en mot Muréngatan (figur 9).
Miljsrummet mot Nedre Akargatan dr 56 m? och nas via en pocket park. Fran Muréngatan nas
miljdrummet via en angdring pa gatan, samt fran garaget, och dr 41 m2,

Mojlighet for angoring fran Muréngatan beskrivs under 4.2.1. Konsekvensbeskrivning for in- och
utfart fran Nedre Akargatan och Sodra Centralgatan framgar under 4.3.3

3. Framtida trafiksituation

For att kunna analysera om den nya bebyggelsen ger kapacitetsproblem for biltrafik i korsningarna
har en CAPCAL-analys genomforts.

CAPCAL ar ett berakningsverktyg for kapacitets- och framkomlighetsproblem i trafikkorsningar.
Kapacitet, belastningsgrad och kolangder ar nagra resultatvarden som programmet ger svar pa.
Belastningsgrader i en normalbelastad korsning ska ligga mellan 0 och 1, dar vardet anger andel av



-
1

Eﬂg} | ﬂ Sida 16 av

den utnyttjade kapaciteten i korsningen. Ju lagre varde desto mer marginal till kapacitetsgransen och
saledes battre framkomlighet.

Berdkningen har utférts med dimensionen timme (200:e timmen) for ar 2025:s trafikflode, eftersom
all byggnation berdknas vara klart i ar 2025. 200:e timmen dr normalt vardagsmaxtimmen det
dimensionerande aret. Detta kan anses motsvara den 200:e mest belastade timmen under aret.
Enligt VGU (2016) kan timflodet av den 200:e mest belastade timmen uppskattas enligt Tabell 2
nedan. Eftersom Kv. Herakles ligger i Gavle centrum kan 9,2 % anvandas som vardagsmaxtimme-
faktor.

ADT &r arsmedeldygnstrafik som &r ett genomsnitt av arets alla dygns trafik, med andra ord resor per
dygn.

Tabell 2. Timfléden per trafiktyp.

Trafiktyp Andel Timme 200
Lastbilar (Lb) Andel av total ADT
Statlig vag 0,12 9,7%
Genomfart 0,12 9,9%
Turisttrafik 0,12 12,2 %
Nartrafik 0,10 9,4 %
Citygata 0,07 9,2%

3.1. Trafikalstring

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvants for att berdakna antal nya resor per dygn som
genereras av den nya bebyggels

en. | verktyget ska antal paverkade faktorer anges. Exempel pa faktorer ar avstand till ndrmaste
centrum eller handelsomrade, kollektivtrafikens tillganglighet som tidtabell, avstand till ndrmsta
busshallplats, mobilitetsprogram med mera. Dessa faktorer ska tillsammans med verksamhetens BTA
berdkna antal resor per dygn i verktyget. Tabell 3 nedan redovisar trafikalstringen pa olika scenarier
av planerad bebyggelse.

Tabell 3. Trafik genererad av den nya bebyggelsen.

Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3

Antal Antal Antal

resor/dygn Procentuell |resor/dygn |Procentuell | resor/dygn | Procentuell
Bil 244 18 % 910 34 % 661 30%
Kollektivtrafik 115 9 % 388 14 % 199 9 %
Cykel 181 14 % 646 24 % 359 16 %
Gaende 775 58 % 731 27 % 953 43 %
Annat 20 1% 35 1% 30 1%
Totalt 1335 100 % 2710 100 % 2202 100 %

Resultaten visar att scenario 2 genererar mer trafik an alla andra scenarion, darfér berdknas
kapacitetanalys utifran detta scenario. Detta pa grund av att det ar battre att gbra berakningarna
med de varden som pavisar mer trafik eftersom det visar pa om det finnas kapacitetsproblem.
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Resultatet fran trafikalstringsverktyget fér scenario 2 med ca 17 500 m? och 550 anstallda genererar
cirka 910 resor/dygn i normalfallet. Detta resultat &r dock missvisande eftersom planerade
verksamhet ar en speciell verksamhet jamfort med vanlig kontorsverksamhet som verktyget
anvander. Antal bilresor per dygn fran tabell 4 kan darfor antas minska till 70 procent av 910 (637).

Tabell 4. Trafik genererad av scenario 2 bebyggelse, justerad.

BTA Antal . o\ | Fordonsrorelse
Verksamhet (m?) T L 200:e timman (%) Dol
Verksamhet
2 20000 637 9,2 59

Fordonsrorelse (f/maxtimme) for &r 2025 blir dirmed enligt tabell 5 nedan. Ar 2025 antas
verksamhet vara fardigstallt och tagen i fullt bruk. V-ADT &r medelvardagstrafikflodet som ar ett
genomsnitt av vardagstrafik. ADT ligger vanligtvis pa 90 procent av V-ADT.

Tabell 5. Fordonsrérelse for ar 2025

Verksamhet ADT (f/dag) (3r) | ADT (f/dag) ar V-ADT &r 2025 | 200:e &r 2025
2025 (f/maxtimme)
Polishus 637 (2020) 679 755 69

3.2. Trafikprognos 2040

En trafikprognos for ar 2040 pa gatorna runt Kv. Herakles baseras pa trafikmatningar som Gévle
kommun har gjort, pa samma satt som for ar 2020 i avsnitt 2.1 Dagens situation. For ar 2040 gors
dven ett tillagg av trafikalstringen s3 att dven trafiken som tillkommer fran Kv. Mumman ar med, se
tabell 6 och Figur 10.

Tabell 6. Trafikprognoser fér ar 2020 och 2040.

Gatunamn ApT AR 2020 Ar 2040
(f/d) ApT V-ADT 200:e (f/ ApT V-ADT (f/ | 200:e (f/
(mdtér) | (f/d) (f/vardag) | maxtimme) (f/d) vardag) maxtim)
876 788 73 1530 1377 127
867
Nedre Akargatan | (2018)
3337 3003 276 3969 3572 329
Sodra 3193
Kopparslagargatan | (2011)
568 511 47 679 611 56
Sédra 546
Centralgatan (2012)
2 400 2508 2 257 208 2899 2609 240
Muréngatan (2015)
10680 | 9612 884 11804 | 10624 977
10 220

Kaserngatan (2017)
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Figur 10. ADT (2040) fér varje gata med andel tung trafik inom parentes. Kv. Herakles Gr markerad med rosa och ju tjockare
linje desto mer trafik.

3.3. Trafikfordelning

For att kunna gora en korsningskapacitetanalys genomférdes trafikrakning den 3 till 4 september
2018 i korsningar som antas paverkas av trafikokningen fran Kv. Herakles. Trafikrakning genomférdes
under hogtrafiktimmar pa morgonen mellan 06:45 och 07:45 och under eftermiddagen mellan 15:45
och 16:45 for foljande korsningar:

e Sodra Kopparslagargatan/ Nedre Akargatan
e Kaserngatan / Nerfart till Muréngatan

I den tredje korsningen (korsning Muréngatan — Nedre Akargatan) gjordes inte en trafikrakning pa
grund pagaende bostadsbygge i kvarteren. Bostadsbygget har gjort att framkomligheten pa gatorna
ar begransad i denna korsning. Darfor berdknades istéllet trafikfordelningen med hjdlp av maxtimme
200:e och EVA rangkurva fran VGU 2016, se Tabell 7. | denna trafikrdakning berdknades trafikfloden
total, utan att sarskilja fordonstyper

Tabell 7. Uppskattning av trafikférdelning baserad pd EVA rangkurva frén VGU 2016

Typ av trafik Riktningsfordelning
Rang 1 (%) | Rang 2 (%)

Statlig vag 60/40 55/45
Ytteromrade tatort/Citygata 63/37 55/45
Nartrafik 63/37 55/45
Genomfartstrafik 60/40 55/45
Turisttrafik 58/40 55/45
Utpraglat pendlingsstrak 70/30 55/45

Pa citygator ar det normalt att riktningsférdelningen ar jamn i den mest belastade riktningen och mer
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ojamn i tatorters ytteromraden, enligt VGU. | detta fall kan rang 2-férdelning antas vilket innebar en
riktningsfordelning pa 55/45 procent till och fran en korsning. Trafikfordelningen i korsningarna

framgar under avsnitten nedan.

3.3.1 Korsning Sodra Kopparslagargatan — Nedre Akargatan

Trafikfordelningen fran trafikrdkningen i denna korsning redovisas i figur 11 och 12. | tabell 8
respektive 9 redovisas de trafikfloden som antas fardas genom korsningen fran respektive ben pa
formiddagen respektive eftermiddagen.

Trafikrakning FM (06.45 - 07.45)

Sédra
Kopparslagsgatan

JIL

1% 3%

96%

10%
10% ‘_
Nedre Akargatan A% 80% W
—P 6%
; 88%
12% 9%
< ’—’
Sédra
Kopparslagsgatan

Nedre Akargatan

78% ———

Figur 11. Trafikférdelning i korsningen Sédra Kopplarslagargatan och Nedre Akargatan under férmiddagen.

Trafikrakning EM (15.45 - 16.45)

Sodra
Kopparslagsgatan

.

8% 2%

b 23%.

3% ——

P 5%
B5%
B8

Medre Akargatan f 10% i ;

Medre Akargatan

17% 15%
'—‘ —»

Stdra
Kopparslagsgatan

Figur 12. Trafikférdelning i korsningen Sédra Kopplarslagargatan och Nedre Akargatan under férmiddagen.
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Tabell 8: Trafikfloden genom korsningen under férmiddagen.

Fordelning | Trafikflode

Gatunamn Riktning | (%) (f/maxtimme)
S.Kopparslagargatan (norra) H 1 1

Vv 3

R 96 107
S.Kopparslagargatan (sodra) H 9 10

Vv 12 13

R 78 87
Nedre Akargatan (vastra) H 88 22

Y 6

R 6
Nedre Akargatan (6stra) H 10

Vv 80 30

R 10 4

Tabell 9: Trafikfloden genom korsningen under eftermiddagentrafik.

Férdelning | Trafikflode

Gatunamn Riktning | (%) (f/maxtimme)
S.Kopparslagargatan (norra) H 8 9
Vv 2 2
R 90 100
S.Kopparslagargatan (sodra) H 15 17
\Y, 17 19
R 68 76
Nedre Akargatan (vastra) H 85 21
\Y 10
R 5 1
Nedre Akargatan (6stra) H 23 9
\Y 74 28
R 3 1

3.3.2 Korsning Muréngatan — Nedre Akargatan

Via Eva gjordes en uppskattning av vilken riktning trafikfloédena hade i korsningen Muréngatan/Nedre
Akargatan. Har antas att den stora trafiken har E4 respektive hamnomradet som malpunkter under
maxtimmen pa formiddagen och eftermiddagen enligt tabell 10. Med hjalp av detta antagande kan
sedan trafikfordelningen beraknas sa att merparten av trafiken fardas mot Kaserngatan eller mot
Soédra Kopparslagargatan. | tabell 11 och figur 13 redovisas de trafikfloden som antogs fardas genom
korsningen fran respektive ben under formiddagen respektive eftermiddagen.
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Tabell 10. Trafikfordelning och fléden i korsningen Muréngatan och Nedre Akargatan
Gatunamn Andel (%) | Trafikflode (f/tim)
Muréngatan norr Fran 55 168
Till 45 138
Muréngatan Soder Fran 55 168
Till 45 138
Nedre Akargatan Fran 45 51
Till 55 62
Tabell 11. Trafikflode genom korsningen under férmiddag respektive eftermiddag.
Trafikflode Fordelning Trafikflode
Fordelning (f/maxtim) eftermiddag (f/maxtimme)
Gatunamn Riktning | férmiddag férmiddag eftermiddag
Muréngatan norr Hoger 60 50 55 46
Rak 40 34 45 38
Muréngatan séder Vinster 70 59 60 50
Rak 30 25 40 34
Nedre Akargatan Hoger 80 41 30 15
Vanster 20 10 70 36
Trafikfordelning FM Trafikférdelning EM
Muréngatan Muréngatan
< ¢
60% 55% W
40% 45%
Nedre Akargatan f 20% Nedre Akargatan A 30%
V 80% + 70%
30% 40%
70% 60% 4
< <
Muréngatan Muréngatan

Figur 13. Trafikfléden genom korsning Muréngatan/Nedre
Akargatan frén respektive ben under formiddag (FM)

Figur 14. Trafikfléden genom korsning Muréngatan/Nedre
Akargatan frén respektive ben under eftermiddag (EM)
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3.4. CAPCAL

CAPCAL-berakningar har genomforts pa alla korsningar som far ta emot trafiktillskotten fran den nya
verksamheten.

God kapacitet innebar en belastningsgrad med varde mellan 0,0 och 0,5. Mindre god kapacitet har
ett varde mellan 0,6 och 0,8. Nedanstaende tabellers viarden innefattar dven trafiktillskottet fran det
nya polishuset.

Sammanfattat resultat for samtliga nedanstaende korsningar &r att de alla har en belastningsgrad val
inom spannet for vad som klassificeras som god kapacitet. Detta resultat visar att trafiken i natet
runtomkring inte kommer att férandras och god framkomlighet bibehalls.

3.4.1 Sodra Kopparslagargatan — Nedre Akargatan

Belastningsgraden for korsningen Sédra Kopparslagargatan och Nedre Akargatan ligger pa 0,06 —
0,07 enligt Tabell 12, vilket innebar en mycket god kapacitet.

Tabell 12. Belastningsgrad i korsningen Sodra Kopplarslagargatan - Nedre Akargatan, under férmiddag respektive
eftermiddag.

Sodra Kopparslagargatan — Nedre Akargatan FM

Tillfart Korfalt Riktning | Fléde (f/t) | Kapacitet (f/t) |Belastningsgrad
Nedre Akargatan

Vv 1| HRV 24 1017 0,02

S6dra KN 1| HRV 111 1789 0,06

Nedre Akargatan

0] 1| HRV 38 882 10,04

SodraK 'S 1| HRV 110 1695 0,06

Sodra Kopparslagargatan — Nedre Akargatan EM

Tillfart Korfalt | Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad
Nedre Akargatan V 1| HRV 24 1017 (0,02

Sodra KN 1| HRV 111 1799 0,06

Nedre Akargatan O 1| HRV 38 908 | 0,04

Sodra K 'S 1| HRV 112 1647 0,07
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3.4.2 Nedre Akargatan — Muréngatan

Belastningsgraden for korsningen Nedre Akargatan och Muréngatan ligger pa 0,09 vilket innebér en
mycket god kapacitet (Tabell 13).

Tabell 13. Nedre Akargatan - Muréngatan, férmiddag och eftermiddag.

Nedre Akargatan — Muréngatan FM

Tillfart Korfalt | Riktning | Fléde (f/t) | Kapacitet (f/t) |Belastningsgrad
Nedre Akargatan 1| HV 51 1669 | 0,03
Muréngatan Norr 1[HR 84 1151 0,07
Muréngatan soédra 1|RV 84 980 0,09

Nedre Akargatan — Muréngatan EM

Tillfart Korfilt | Riktning | Flode (f/t) | Kapacitet (f/t) | Belastningsgrad
Nedre Akargatan 1|HV 51 1377|0,04
Muréngatan Norr 1|HR 84 1134 0,07
Muréngatan sodra 1|RV 84 952 0,09

3.4.3 Slutsats

Belastningsgraden for alla studerade korsningar har god kapacitet for scenario 2 som genererar mest
trafik i jamforelse med alla andra scenarion. Eftersom god kapacitet uppnatts kan det ocksa innebéra
att andra scenarion nadr samma resultat.
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4. Forslag pa atgarder

Detta kapitel beskriver férslag och konsekvenser pa atgarder for att forbattra trafiksituationen i
omradet kring Kv. Herakles.

Forslag pa lage och utformning av busshallplatser i omradet har dock inte beaktats i denna
trafikutredning. Daremot kommer busshallplatsldge och utformning tas med i exploateringsprojektet
enligt Gavle kommun.

4.1. Underlag for dimensionering
Forslag pa dimensionering av intilliggande gator till Kv. Herakles baseras pa varden fran Trafikverkets
Véagar och Gators Utformning (VGU).

Atgardsforslagen som foljer tar hansyn till befintliga fastighetsgranser saval som in- och utfarter
(befintliga och planerade). De bredder som rekommenderas i forslagen for koérfalt och andra ytor ar
begransade av befintliga gaturum och anslutningar till kringliggande omraden. Befintliga trad och
alléer har ett hogt varde for Gavle Kommun och ska bevaras sa langt som ar mojligt. Forslagen har
aven tagit hansyn till befintliga ledningar.

Kapacitetberdkning som redovisas i kapitel 3 bidrar ocksad som underlag till dimensionering. Den
analysen kan ge en tydligare bild av korsningarna som kan paverka gatuutformningen.

Pa gatorna prioriteras att god framkomst ska finnas fér gang- och cykeltrafikanter. Darefter eftersoks
en hog standard for kollektivtrafik som varderas hogre an ovrig biltrafik.

Nedan i Tabell 14 och Tabell 15 foljer de sidomatt och exempelsektioner vi anvant for att
dimensionera utrymmen och féresla utformning. Exempel fér dimensionerande varden enligt VGU
for cyklister, gdende och fordon i olika situationer visas i Figur 15, Figur 16 samt 17.

Tabell 14. Sidomatt med gdende, cyklister m. fl. (VGU)

Sidomatt Trafikant Utrymmesklass
A B
Vagbanekant, v samtliga 0,10 0,00
Kantstod, kamflexlinje h > 0,2 m samtliga 0,25 0,10
(stolpar, trad, staket) gaende 0,25 0,10
cyklist, rullstol 0,40 0,30
a avstand mellan trafikanter i gaende - gdende 0,25 0,10
rorelse rullstol — gaende/cyklist 0,50 0,20
gaende — cyklist 0,50 0,20
cyklist - cyklist 0,75 0,30
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Tabell 15. sidoanstdnd med fordon (VGU)
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VR 50 km/h 30 km/h

Utrymmesklass | A B A B C

u 0,10 0,10 0,10 0,10 0,10

v-C Vagbanekant | 0,10 0,00 0,10 0,00 0,00 C= cyklist, gdende eller rullstolsburen
v-C kantstod 0,25 0,10 0,25 0,10 0,10

v-P 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10 P= personbil i rorelse

v-L 0,40 0,20 0,20 0,10 0,10 L= lastbil eller buss i rorelse
h>0,2m-C 0,40 0,30 0,40 0,30 0,30

h>0,2m-P 0,90 0,70 0,50 0,40 0,40

h>0,2m-L 0,90 0,70 0,50 0,40 0,40

a-C/P 0,50 0,40 0,40 0,20 0,20

a-L/L a-C/L 1,00 0,70 0,70 0,50 0,40

a-P/P a-P/L 0,70 0,50 0,35 0,35 0,35

a-p/P a-l/P 0,60 0,40 0,35 0,35 0,35 (p)= stillastaende personbil

a-l/L 0,80 0,60 0,50 0,40 0,40 ()= stillastaende lastbil eller buss

Figur 15. Dimensionerade utrymmen ndr cyklist passerar tvd
gdende (VGU)

\

\
1 — —
\

Figur 16. Tva cyklister eller cyklist och gdende passerar
varandra (VGU)

V! fordonsbredd | a | fordonsbredd v

Figur 17. Méte mellan tva bussar (VGU)
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4.2. Muréngatan

|
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4.2.1. Utformning och angoring

Muréngatan ska kunna hantera kollektivtrafik framover och behéver darmed en kérbanebredd pa 7
meter. Det mojliggdr enbart en minimal breddning av GC-vagen till totalt 3 meters bredd, vilket ar
otillrackligt for separerad gang- och cykeltrafik. Blandad gang- och cykeltrafik foreslas darfor. En
breddning av gatans Ostra sida ar inte mojlig utan att ta bort tradallén, vilket ej 6nskas.

Ett annat alternativ ar att hanvisa cyklister till kérbanan pa grund av laga trafikméngder pa
Muréngatan. Det alternativet behdver da anvanda vagmarkering som cykelfalt langs gatan. Den
hogsta tillatna hastigheten fér en sadan atgérd ar 50 km/timme, vilket Muréngatan har. Det finns
dock en begransning enligt lagen att det ar endast vuxna och aldre barn (aldre &n 15 ar) som far
fardas med cykel pa kdrbana, vilket gor att det utesluter familjer med mindre barn. Familjer med
mindre barn tvingas darfor att anvanda gangbana eller trottoar som cykelbana. Eftersom det finns
forskolor och skolor i omradet kan detta skapa forvirring.

I nulaget saknas det cykelméngder i omradet men eftersom Muréngatan ar huvudled med
regelbunden kollektivtrafik kan det forekomma otrygghet samt trafikkonflikter mellan cyklar och
bussar. Framkomligheten fér bade kollektivtrafiken och cykel kan darfor forsamras.

Lésningen med blandad gang- och cykeltrafik rekommenderas i detta fall. Sektion Muréngatan
framgar i Figur 18.

VAGCPRADE
i

HOHHURAL A PARKERNOSYTA
GL-BAMA I WORBANA T TRADAFL 3m VAR

Figur 18. Typsektion Muréngatan.

Anvandningsomradet pa Muréngatan for vagsektionen ar begransad med fastighetsgrans pa ena
sidan och befintlig tradallé pa andra sidan. Detta innebar att det inte finns utrymme for
angoringsmojlighet sdsom parkering pa Muréngatan i héjd med Kv. Herakles. God framkomlighet for
kollektivtrafik, gangtrafik och cykeltrafik ska prioriteras pa Muréngatan. Det enda alternativet ar att
anvanda kérbanan som korttidsangéring for sophantering.

Enligt trafikprognos 2040 ligger ADT fér Muréngatan pa cirka 2 900 fordon per dygn, vilket ger att
gatan ar lagtrafikerad. Sannolikheten for ett scenario med tva bussar som mots samtidigt som en
sopbil stannar pa gatan ar ganska liten. Mest sannolikt scenario ar att en buss ska till bussvantplatsen
och en buss ska kora ut fran bussvandplatsen till Muréngatan. Se korsparskiss i Figur 19 nedan.
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Figur 19. En kérspdrsskiss fér bussens kérvdg vid bussvdndplats till Muréngatan.
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Genom att anvanda korbana for korttidangoring for sophantering skulle trafiksituationen fungera bra
med begransning att det dr endast cirka 5 minuter stopp. Det forbattrar ocksa trafiksituationen om
sophantering inte sker under morgon- och eftermiddagsrusningen.

Problemet med angoringsmajlighet kvarstar dock for allman angoring, cykelparkering och
besoksparkering till hotellet. En alternativ [6sning ar att forskjuta den nya fasaden in mot kvarteret
och tillgodose en parkeringsficka. Parkeringsficka skulle da vara 2,25 meter bred, ha en 0,7 meter
skyddszon samt en 3 meter bred gang- och cykelbana. Se Figur 20 och Figur 21 nedan.

Parkering
\
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Muréngatan  irhans Kérbana
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Figur 20. Muréngatan plan
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Figur 21. Muréngatan typsektion vid angéring

Cykelbanan pa Muréngatan betraktas som huvudcykelled in till Gavle centrum vilket innebar att
genomgaende cykeltrafik foredras. Korsning Nedre Akargatan — Muréngatan bor darfor utformas sa
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att genomgaende cykeltrafik kan behallas. En upphdjd gang- och cykeléverfart ar en lamplig
utformning i detta fall. En cykel6verfarter trygghet bade for gdende och cyklister eftersom de har
foretrade genom korsningen samt att utformningen ger en hastighetssankande effekt for
motorfordon som kommer fran Nedre Akargatan. Se skiss i planritningen nedan (Figur 22). Vagskyltar
behover ocksa kompletteras vid denna korsning.
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Figur 22. Huvudcykelleden in till Gédvle centrum och férslag pd utformning for att 6ka trafiksékerhet fér gdng- och
cykeltrafik.

Utfart fran kommunala parkeringsplatser ansluter direkt till Muréngatan vid korsning med Nedre
Akargatan. Denna utfart ar otydlig och saknar vagmarkering och skyltning. Utformning i form av fasad
kantsten med visningshdjd 5 cm, vagskyltning och malning kan anvandas for uppméarksamma forare
att det ar en utfart.

4.2.2. Hastighetssankning

En hastighetssankning till 40 km/tim pa Muréngata rekommenderas. For att uppfylla regeringens
nollvision har Trafikverkets sedan flera ar tillbaka anpassat hastigheten pa sina vagar. Flera
kommuner har ocksa foljt Trafikverkets linje. Resultatet blir sdkrare vagar i stadsmiljon, som till sin
karaktar ar komplex med blandade trafikslag samtidigt som paverkan pa restiden for motorfordon ar
minimal.

4.2.3. Siktanalys

Denna utredning anvander siktkrav fran Goteborgs tekniska handbok, se Tabell 16 nedan. Det finns
olika standard att anvanda for siktstrackor beroende pa om det ar en ny bebyggelsen eller en
befintlig miljo. Vid nybyggnation bor god standard efterstravas och vid befintlig miljé kan mindre god
standard anvandas. Dessa standarder ska avgdras av kommunen i samband med ett
bebyggelseforslag.
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Tabell 16. Siktstréickor hdmtat fran Géteborgs tekniska handbok.

Sida 29 av 46

Hastighet God standard Mindre god standard
primargata Lings Lp Lings Ls Lings Lp Lings Ls
(km/h) primargata sekundargata | primargata |sekundargata
(m) (m) (m) (m)
Lagfart 10 3 l 3
30 km/h 17 5 10 3
40 km/h 25 5 17 3
50 km/h 40 5 30 3

Nedanstaende Figur 23 och Figur 24 visar sikttrianglar i korsningen Nedre Akargatan och
Muréngatan. Hastigheten pa Muréngatan som &r priméarvag paverkar hur lang sikten behoéver vara.
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Figur 23. Sikttrianglar for korsning Muréngatan - Nedre Akargatan (God standard)
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Figur 24. Sikttrianglar for korsning Muréngatan - Nedre Akargatan (Mindre god standard)

Ovanstaende Figur 23 och Figur 24 ger mer inblick att det finns siktproblem pa denna korsning. Aven
med forslagna indragna fasad uppfyller varken god standard- eller mindre god standardkraven med
hastighetsgranser 50 km/h pa Muréngatan. Detta innebar att fordon pa Nedre Akargatan har fri sikt
endast nar den befinner sig ndrmare korsningen. Fordon &r da tvingat att stanna pa 6vergangsstallet
for att bedéoma om det ar sdkert att kora ut pa Muréngatan. En sadan trafiksituation forsamrar
framkomligheten for bade gang- och cykeltrafiken.
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Sikten kan férbattras nagot genom att sdnka hastigheten till 40 km/h pa Muréngatan och anvianda
mindre god standard. Mindre god standard kan anvandas har eftersom Kv. Herakles raknas som en
anpassning i befintlig miljo.
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4.2.4. Dagvatten

Muréngatan ligger lagst i hojd forhallande fran alla andra gator i utrednings omradet. Eftersom
kommunens 6nskemal ar att bibehalla tradallén langs Muréngatan finns det inte manga alternativa
I6sningar for dagvattenhantering har. Den enda |I6sningen for att rena samt fordrdja dagvattnet ar att
anvanda dagvattenmagasin i parkeringsytorna som dgs av kommunen. En utmaning med den
I6sningen ar att rena dagvattnet eftersom magasin ger storst effekt pa fordréjningen men renar inte
lika effektivt som skelettjordar.

En alternativ 16sning till detta ar att anvanda skelettjordar under befintlig gang- och cykelbana (Figur
25). Detta mojliggor att dagvattnet kan renas samt fordrdjas. Vid anvandning av denna I6sning ar det
viktigt att dverbyggnaden pa gang- och cykelbanan kompletteras med ett luftigt barlager.

Se bilaga 1 Dagvattenhantering pd allmén mark for en mer ingaende beskrivning.

Skelettjord

Ett satt att bygga stabilt och skapa goda vaxtbetingelser
for gatutrad med hjélp av dagvatten och samtidigt
minska risken for rotintrangning i avloppssystem

1. Belaggning med dagvattenranna
2. Geotextil

3. Avjamningslager (8-16 makadam) — aven under
planteringslada och runt infiltrationsbrunn

. Infiltration och luftningslager (32-63 makadam) {

[S

. Skelettjord av granitssten (100-150 skarv)
med jord nerspolad i halrummen

6. Terrass

7. Planteringslada i betong

8. Tradgaller 1

9. Planteringsjord o

10. Brunn for infiltration av dagvatten och gasutbyte '5
kel
]
X

Figur 25. Skelettjord under gdng- och cykelbana

4.2.5 Ledningar och belysning

Foreslagna atgarder paverkar inte de befintliga ledningarna vid en breddning av befintlig gang- och
cykelbana. Vid dagvattenhantering med skelettjordar under befintlig gang- och cykelbana, maste
befintliga ledningar under skyddas, se Figur 26 for en exempell6sning.
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Brunn, typ TLV 2333 Clarova, stalls pd
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alt. befonoldda

L
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l3ggs ut pd terass san
vid varje skelettjordslar

Figur 26. Exempel pd skydd i ledningsstrdk.

VA-ledningar ligger i normalt ganska djupt med frostfritt sa paverkan pa dessa ar minimal
hojdmassigt. Daremot ska placeringar av alla nedstignings-, tillsyns- och dagvattenbrunnar m.m. ses
over. Det ar exempelvis inte mojligt att ha ramper pa nedstigningsbrunnar.

Belysningsledningar ligger i trottoaren och narmast husen. Det behovs inte sa stora atgarder for
belysningsstolpar pa denna gata.

4.2.6 Fastighetsagare

Paverkan pa fastighetsdgare for husen pa 6stra delen av Muréngatan under gatubygget ar ytterst
liten.

4.3. Nedre Akargatan
4.3.1. Utformning och angoring

For att skapa en konsekvent gestaltning och grénstruktur foreslas tre atgarder (Figur 27). Syftet ar att
atgarda att Nedre Akargatan har olika gatukaraktir, att det saknas huvudcykelkoppling mellan Sédra
Kopplarslagargatan och Muréngatan samt att den befintliga gang- och cykelbanan pa sédra delen av
gatan varierar i bredd, ar i daligt skick och har otydliga vagmarkeringar. Forslagen ar att:

e Forlanga tradallén fram till Muréngatan.
e Den sddra gang- och cykelbanan utformas som ett huvudcykelstrak.
e Inga kantstensparkering pabjuds langs hela gatan.

En korttids parkering/angdring
till aldreboende kv, mumman,
cirka 24 m till huvudentrén |

Skelett jord samt
nya planferingar (trad)
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Figur 27. Nedre Akargatan, plan
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Nedre Akargatan dimensioneras for framtida busstrafik vilket enligt VGU ger en kdrbanebredd pa 7
meter. Ldngs den sédra sidan mellan Sédra kopparslagargatan och Sodra Centralgatan foreslas en
utbyggnad av GC-vagen till totalt 4,5 meters bredd, indelat i gdngbana pa 1,8 meter, cykelbana pa
2,25 meter och skyddszon 0,45 meter. Medan pa norra sida foreslas att behallas befintlig bredd pa
3,5 meter for oseparerad gang- och cykelbana och 2,5 meter for planteringsytor. Sektion enligt
nedanstaende Figur 28.
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0.45m TRAD MED SKEUETTIORD .
2501 | GC-VAG 35m

KORBANA Tm

FASTIGHETSERANS WIS

Figur 28. Typsektion Nedre Akargatan mellan Sédra Kopparslagargatan — Sédra Centralgatan.

For att mojliggéra angoring for hotellanlaggning andras vagsektion mellan Sédra Centralgatan och
Muréngatan. Det ar viktigt att korbanebredd inte dr mindre dn 7,58 meter for att mojliggora att mote
mellan tva personbilar dven nar det finns en stillastaende lastbil pa angéringsplatsen. Sektion enligt
nedanstdende Figur 29.

P
VAGOMRADE T
17,5m
Cvic SI(YODESSI:ON
3,47 -64,05m ' - )
KORBANA 758m TRAD MED SKELETTJORD GC-VAG
i 2.3 - 2k 3,0 - 3,5m
CYKEL LASTZON/ANGORING
GANG 167 -

1.8m g 225m

FASTIHETSGARNS /WS
FASTRHETSGARNS /HUS

Figur 29. Typsektion Nedre Akargatan mellan Sédra Centralgatan - Muréngatan.
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Lastzon och/eller angoringsplats ska ha minimumbredd pa 3 meter och markeras med antingen
vagmarkering eller annan markbeldggning sdsom storgatsten eller betongplattor.
Lastzon/angoringsplatsen fungerar som kérbana nar den inte anvands.
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Ett patagligt problem vid angéringsplatsen ar att det &r for trangt for att tva storre fordon ska kunna
mota varandra nar det star en lastbil pa angoéringsplatsen. For att ett sddant har moéte skulle kunna
ske kravs ett avstand pa ca 14 - 15 meter, Figur 30. Ddremot &r sannolikheten for att detta scenario
sker relativt liten i forhallande till den Idga ADT pa denna gata. En alternativ |6sning vore att reglera
tiden for nar varutransporter sker sa att det helt undviks under morgon- och eftermiddagsrusningen,
sarskilt med tanke pa kollektivtrafikens framkomlighet.
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Figur 30. Kérspar vid angdring

Gang- och cykelbanas bredd pa s6dra sidan bor vara 3,47 - 4,05 meter bred, enligt Trafikverkets
handbok for gang- och cykelbanor (Tabell 17). Vid separerad dubbelriktad gang- och cykelbana
minsta bredd vara 4,05 meter plus en 0,45 meter bred skyddsremsa, vilket totalt ger en bredd pa 4,5
meter. Planteringsytorna pa den norra sida bor vara minst 2,4 meter bred. Den norra sidans blandad
gang- och cykelbanas bor vara 3,0 meter bred, se typsektion i Figur 29 ovan. Vidare rekommenderas
en genomgaende bredd pa gang- och cykelbana pa sédra sida av Nedre Akargatan eftersom den
foreslas vara ett huvudcykel- och gaendestrak.

Tabell 17. Rekommenderat bredder gdng- och cykelbana (GCM handbok, Trafikverket, 2010)

Typ av bana Litet Cykelflode Stort cykelflode
Separerad enkelriktad cykelbana Gangbana: 1,8 m Gangbana: 1,8 m
Cykelbana: 1,6 m Cykelbana: 2,0 m
Separerad dubbelriktad cykelbana | Gangbana: 1,8 m Gangbana: 1,8 m
Cykelbana: 2,25 m Cykelbana > 2,5 m (avgors fran fall
till fall)
Oseparerad dubbelriktad 3,0m 40m
cykelbana

En annan |6sning ar att ha en oseparerad dubbelriktad gang- och cykelbana langs Nedre Akargatan pa
sodra sidan, med en bredd pa 3,5 m samt skyddszon pa 0,45 m. Pa sa satt behaller befintliga gang-
och cykelbana pa norra sida sin bredd med 3,5 m samt planteringsytorna pa 2,5 m.

Vid in/utfart och eller anslutning till Sodra Centralgatan sdder ska gang- och cykelbana utformas sa
att genomgaende strak bibehalls. Utformning sasom att fasad kantsten med visningshojd pa 5 cm i
angransning till kdrbana bor anvandas vid in- och utfarter (Figur 31). Denna typ av utformning ger

signalen till motorfordon att betrakta dessa som in-/utfarter och att vara mer vaksam. Det innebar
dven att motorfordon ska sanka hastigheten och ge mer uppmarksambhet till oskyddade trafikanter
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vid in- och utfart vid S6dra Centralgatan. Forutom fysiskt hinder i hojdled kan ocksa olika typer av
markbeldggning anvandas. Gangbana kan da utformas med en annan markbeldggning &n asfalt,
exempelvis betongplattor eller liknande. Olika markbeldggningar ger signal till gdende att det sker
forandringar i trafikmiljon, vilket gdende bor uppmarksamma.
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Figur 31. Sédra delen av Nedre Akargatan i anslutning till Sédra Kopparslagargatan. Férslag pé utformning av géng- och
cykelbana som ékar trafiksékerheten via upphdjning och materialval.

Aven pa denna gata har vigomradet en begridnsad sektion. Bada sidorna pa denna gata angrénsar till
privata fastighetsagare. Darmed for att kunna uppfylla god framkomlighet for kollektivtrafik bor
langsgaende parkering inte tilldtas pa denna gata och samma sak nar det géller parkering for
angoringar och sophanteringar. Kortare angéringsstopp pa gatan skulle dock fungera eftersom det ar
lag hastighet och lag ADT.

Den befintliga tradallén langs gatan har olika tjocklek pa stammar, vilket tyder pa att vissa av traden
inte har mojlighet att vaxa som resterande traden. Befintlig tradallé foreslas darfor ersattas med nya
trad. Befintlig markbeldggning vid tradallén bestar av betongplattor utan luftbrunnar (Figur 32).

Figur 32. Trdden saknar idag gott om utrymme och har inga luftbrunnar.

En I6sning som anvands i Uppsala kommun skapar utrymme runt tradet sa de kan véxa (Figur 33).
Cykelparkering kan ocksa ordnas pa skelettjordytor mellan traden. Vid atgérder i narheten av/pa
tradallé eller biotopskydd ska ansékan om dispens till Lénsstyrelsen goras innan arbete paborjas.
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Figur 33. Utrymme runt trdd i Uppsala (bildkdlla: google maps)

Befintliga belysningsstolpar har en armatur mot gata, vilket gor att gang- och cykelbanan bakom
belysningsstolparna inte belyses. Gatan kan darfor upplevas som otrygg och mork. Tva armaturer pa
belysningsstolpar rekommenderas att anvdndas pa hela strackan for att 6ka trygghetskanslan pa
gatan.

Overgangen vid korsning Sédra Centralgatan och Nedre Akargatan pa norra sida bor utformas som
gang- och cykelpassage. Vid gang- och cykelpassage ligger ansvaret pa gaende och cyklister att
uppmarksamma trafiksituationen i denna korsning. Med andra ord far inte gdende och cyklister korsa
vagen om det inte kan ske utan fara.

ADT pa Nedre Akargatan beriknas ligga pa cirka 1550 fordon/dygn medan p& Sodra Centralgatan
ligger den pa cirka 700 fordon/dygn ar 2040. Ordentligt 6vergangsstalle vid den korsningen kan leda
till falsk trygghet for gdende pa grund av lag ADT.

4.3.2. Dagvatten

Muréngatan ligger lagre i forhallande till Nedre Akargatan. Langslutningen pa Nedre Akargatan ligger
pa cirka 3 — 3,5 % mot Muréngatan. For att dagvatten skulle kunna renas och férdréjas innan vatten
slapps in till ledning foreslas att skelettjordar anvands under planteringarna. Genom att anvanda
kantstenslapp eller brunnar kan vatten ledas till planteringarna (Figur 34). Denna l6sning tacker dock
bara halva gatan pa norra sidan. Pa sodra sidan ar det svart att uppfylla rening och
fordrojningskravet. Se dven Bilaga 1 dagvattenhantering.
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Figur 34. En exempellésning med brunn som leder vatten till skelettjordar.
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En alternativ |6sning for att dagvatten ska kunna renas och fordrdjas ar att utforma gang- och
cykelbana pa sédra sidan med skelettjordar, likt I16sningen for Muréngatan i 4.2.4. Dagvatten.
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4.3.3. In- och utfart till Kv. Herakles

In/utfart till Kv. Herakles sker via Sodra Centralgatan séder om Nedre Akargatan, vilket innebér att
ett antal befintliga parkeringar utgar (figur 35). Konflikter mellan fordon kan uppsta pa grund av
bakande sopbilar in pa Sodra Centralgatan. Trafikskyltar och trafikspegel som férvarna fordon som
kommer ut fran garage utfarten ska anvandas for att minimera konflikter.
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Figur 35. In- och utfart garage fér personbilar.

4.3.4 Ledningar

Enligt ledningskarta ligger idag VA ledningar delvis i kérbana, gang- och cykelbana samt

planteringsyta. Under bygget av skelettjordar behdver VA-ledningarna som ligger i befintlig
planteringsyta flyttas.

Detsamma géller elledningar som i nuldget ligger i korbanan. Under byggverksamheten behover
dessa ledningar flyttas eftersom de ligger precis under framtida kantsten langs gatan.

Om alternativet med skelettjordar under gang- och cykelbanan anvands ska ledningar under skyddas,
se exempelldsning i Figur 26.

4.3.5 Fastighetsagare

Gatan angransar till olika skolverksamheter och behovet av cykelparkeringar ar darfor hogt. | nulaget
finns det problem med att hitta ledig cykelparkering. Dialog mellan skolfastigheterna och Gavle
kommun bor hallas for att I6sa detta problem. Det 4r rekommenderat att utrymme tas i ansprak
mellan traden for allmanna cykelparkeringar, som Uppsalas exempelldsning i Figur 33.

Ett kvarstaende problem langs denna gata ar att flera entréer fran Kv. Fruns hage ligger precis pa
fastighetsgransen intill gang- och cykelbana. Det finns inte forgardsmark som kan tas i ansprak i langs
sodra delen av gatan, vilket innebar att boende fran detta kvarter ansluter direkt till gangbana. Vid
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huvudentrén till Nya Fru Hagens forskola bor malning och vagskyltning tillampas pa gang- och
cykelbanan for att 6ka trafiksdkerheten. Detta for att cyklister ska kunna uppmarksamma att det
finns forskola i anslutning till gang- och cykelbana, speciellt nar gatan lutar nerfért mot Muréngatan.

|
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4.4.So6dra Centralgatan
4.4.1. Utformning

Utformningsmassigt har inte gatan forandrats mycket utover att gangbana breddas fran 1,2 meter till
2,5 meter samt snedparkeringarna byter vinkel fran hoger till vanster. Vinkelandring gors for att
undvika konflikter mellan backande bilar pa gatan och det féreslagna nya huvudcykelstraket pa
Nedre Akargatan.

Av 12 befintliga snedparkeringsplatser kan cirka 10 p-platser behallas. Tva nya entréer planeras
langre in mot gatan mot Kaserngatan och ett huvud in- och utfart planeras i borjan av gatan. Se Figur
36 nedan. Konsekvenserna blir att Kv. Fruns hage far farre p-platser. Det finns 6verenskommelse
mellan HSB och Pronordic for att kunna anvanda halften av befintliga parkeringsplatser till ansprak
for Kv. Herakles samt att servitut upprattas.
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Figur 36. S6dra Centralgatan plan

Ett kvarstaende problem &r att det inte finns tillrdckligt med utrymme fér anpassad vandplats i slutet
av gatan, se avsnitt 2.1.4 Sédra Centralgatan, se korspar for i Figur 37.
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Kaserngatan

Figur 37. Kérspdr vindplats for personbil

Sannolikheten &r stor att sopbilar backar in pa Sodra Centralgatan fran Nedre Akargatan till
miljorummet vid vandplatsen. En backning pa ca 40 meter skapar konflikter med alla trafikslag, se
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korspar for sopbilar i Figur 38. FOr att en sopbil ska kunna vanda kravs en radie pa 9 meter, dvs 18
meters diameter i vandplatsen.
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Figur 38. Kérspadr vindplats for sopbil

4.4.2. Dagvatten

Gatan lutar svagt mot Kaserngatan med lagpunkten vid vandplanen. For tvarlutning ligger laglinjen
mellan trottoaren och parkeringsplatserna. Se sektionskiss i Figur 39 nedan.
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HUS BY. FRUMHAGE
FASTIGHETSGRANS fHUS

GRAS ARMERING /

Figur 39. Typsektion S6dra Centralgatan.

Ett krav fran Gavle kommun &r att allt dagvatten inom kvartersmark ska renas och fordrojas inom
kvarter. Detta krav géller dven pa denna enskilda gata. Det rekommenderas darfor att anvdnda
grasarmering pa hela ytan forutom gangbana och ytan utanfér miljorum. Se Bilaga 1
dagvattenhantering fér mer detalj.

Pa gangbanan ska slat yta planeras, exempelvis genom anvandning av asfalt eller betongplattor, for
att underlatta all rérelse for rorelsehindrade personer samt personer med barnvagn. Fasad kantsten
med visningshdjd pa 5 cm i angransning till korbana bér anvdndas langs gatan fér mojliggor
anvandning av yta for motorfordon.



-
1

Eﬂg} | ﬂ Sida 39 av

I nuldget finns det inte tillrdckligt med gatubelysning pa denna gata. Det finns varken
belysningsstolpar eller belysning pa fasad. For att 6ka kénslan av trygghet behoéver darfor Sodra
Centralgatan belysas genom exempelvis belysningsstolpar i vigomradet eller belysning pa fasad langs
gatan. Speciellt i otrygga omraden sasom parkeringar, entréer och runt horn mellan husfasad och
stédmur. Placering av belysningsstolparna ska anpassas sa att den inte belyser ldgenheter i husen.

4.4.3. Koppling mellan Sodra Centralgatan - Kaserngatan

Det finns en diskussion mellan kommunen och Pronordic att forbattra kopplingen mellan
Kaserngatan och Nedre Akargatan genom en trappmur. | nuliget finns det utrymme mellan Sodra
Centralgatan och Kaserngatan. | utrymmet mellan dessa har en gangstig bildats med tiden. Det ger
en helhetsbild av att gangstigen ar relativt vdlanvand i dagslaget. Daremot finns det inte klargérande
underlag for att veta vilka som faktiskt anvdander denna koppling.

Det finns flera parametrar som far gdende att vélja en viss gata for sin resvdg. Den forsta ar den
kortaste vagen och snabbaste vagen till malpunkten. Den andra ar bekvamlighet, dvs vaglutningar
och végskicken osv. Olika trafikslag har olika viktiga parametrar. Gadende med barnvagn valjer kanske
bekvamlighet fore kortaste vdg medan unga véljer motsatsen.

Sodra Centralgatan har koppling till olika malpunkter i omradet. Det finns Vuxenutbildning
(KOMVUX) vid Nedre Akargatan, i kvarteret bredvid Kv. Fru hage medan det pa Kaserngatan finns en
busshallplats (Frun Hage BHP) med forbindelser till och fran centrum. Séder om Kaserngatan finns
dven ett koloniomrade inrdknat som malpunkt.

Unga personer som kommer fran 6ster om Gavle och vill till KOMVUX véljer med stor sannolikhet
Sédra Centralgatan som sin resvag, som ar kortaste vagen, eftersom trappan pa Muréngatan tar lite
langre restid. Det ar stor sannolikhet att personer som kommer fran séder om Kaserngatan kommer
att vdlja Sodra Kopparslagargatan eftersom den ar snabbaste resvagen, sakert och bekvamt. Sakert
for att det finns bevakade 6vergangstallen vid korsning Sodra Kopparslagargatan — Kaserngatan och
tydlig separering mellan gaende och fordon, samt bekvam fér att lutningen pa vagarna ar minimal.

Unga personer som ska till centrum eller S6dra Kungsgatan kommer sannolikt inte véilja Sodra
Centralgatans koppling, da det finns battre alternativa vagar genom Sodra Kopparslagargatan och
sedan genom parker.

Busshallplats malpunkten daremot kommer att generera nya gaende fran Kv. Herakles. Boende som
har koppling till S6dra Centralgatan och Kaserngatan kommer sannolikt att valja ga genom Sodra
Centralgatan, alternativt direkt till Kaserngatan.

Slutsatsen for detta ar att kopplingen kommer troligvist att utnyttjas av boende fran Kv. Frun Hage
och Kv. Herakles samt elever pa KOMVUX.

Ur ett trafikperspektiv dr det rekommenderat att inte pabjuda allman trafik till Sédra Centralgatan,
genom att bygga en trappa. Dels for att det inte finns ett tillrdckligt stort allméanintresse och ligger pa
fastighets mark samt att kommunen inte kan erbjuda en trafiksdker gata pa grund av backande
sopbilar. Det finns dock ett stort enskilt intresse for trappan att byggas eftersom det kan dven
utnyttjas for cykel i samband med framtida cykelparkering i mellan Kv. Herakles och Kasserngatan
(figur 40). Diskussion kring cykelparkering pagar mellan Gavle kommun och Pronordic.
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4.5. Gangtrappa Muréngatan - Kaserngatan

~
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Figur 41. Befintlig gangtrappa mellan Muréngatan och Staffansbron, Kaserngatan.

Befintlig gangtrappa, som kopplar samman Staffansbron med Muréngatan, fyller idag en god
funktion for gangtrafik till och fran Muréngatan och ar darmed kortast mojliga vag till Gavle
Centralstation (Figur 41). En ytterligare bra funktion med trappan ar att enkelt kunna ta sig fran
parkeringsytor langs Muréngatan och over Staffansbron till andra sidan sparomradet.

Funktionsmassigt ar det darfor viktigt att behalla kopplingen mellan Kaserngatan och Muréngatan.
Det rekommenderas darfor att denna funktion behalls och att ytan runtom trappan ses dver.

Det ar idag igenvuxet och morkt vilket forsamrar trivseln och tryggheten for gangtrafikanter, sarskilt
vid dygnets moérka timmar. Det skulle sannolikt bli en stor férbattring enbart genom viss réjning och
battre belysning.

Dialog mellan Gavle kommun och Pronordic pagar kring ny utformning och gestaltning av trappa.
Kostnader for ny trapputformning framgar i kapitel 5.
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5. Kostnadsanalys

Kostnadsbedomning av olika atgarder som foreslagna i kapitel 4 &r nedan:

5.1. Nedre Akargatan mellan Sédra Kopparslagargatan och Sédra Centralgatan

Nedre Akargatan mellan Sédra Kopparslagargatan och Sédra Centralgatan utan skelettjordar i
befintlig gang och cykelbana: 4 050 000 SEK

Nedre Akargatan mellan S6dra Kopparslagargatan och Sédra Centralgatan med skelettjordar i
befintlig gang och cykelbana pa sddra sidan: 4 860 000 SEK

Se planutformning pa Figur 27. Nedre Akargatan, plan

Se typ sektion pa Figur 28. Typsektion Nedre Akargatan mellan Sédra Kopparslagargatan — Sédra
Centralgatan.

e 122 mny gata

e Rivning av befintlig gatuanlaggning

e Flytt av VA ledningar

e 7 m korbanasbredd

e 3,5m och 5 m gang- och cykelbanas bredd

e 11 st borttagning av trad

e 2,5 m Skelettjord pa norra sidan och 12 st nya trad.

e 3 st borttagning av belysningsstolpar och armaturer

e 3 nya belysningsstolpar och armaturer

e 5 st modull cykelparkering med 5 platser i en modull.

e Ofdrutsedda 20 %

e Projekteringskostnader 15 %

e Byggledning 15 %

e Projektledning 5 %

e Alternativ I0sning med skelettjordar pa sédra sidan 122 m och ledningsskydd samt
luftbarighet i gdng- och cykelbana.

5.2. Nedre Akargatan mellan Sdra Centralgatan och Muréngatan

Nedre Akargatan mellan Sédra Centralgatan och Muréngatan utan skelettjordar i befintlig gdng och
cykelbana: 3 720 000 SEK

Nedre Akargatan mellan Sédra Centralgatan och Muréngatan med skelettjordar i befintlig gang och
cykelbana: 4 061 000 SEK

Se planutformning pa Figur 27. Nedre Akargatan, plan

Se typsektion pa Figur 29. Typsektion Nedre Akargatan mellan Sédra Centralgatan - Muréngatan.

e 74 mnygata

e Rivning av befintliga gatuanlaggning

e 7 m korbanasbredd

e 3,5m och 5 m gang- och cykelbanas bredd
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2,5 m Skelettjord pa norra sidan och 8 st nya trad

Upphojdyta évergangstalle

Flytt av VA ledningar

2 st nya belysningsstolpar och armaturer samt fundament

Oférutsedda 20 %

Projekteringskostnader 15 %

Byggledning 15 %

Projektledning 5 %

Alternativ 16sning med skelettjordar pa sédra sidan 74 m och ledningsskydd samt luftbarighet
i gang- och cykelbana.

5.3. Muréngatan
Muréngata utan skelettjordar i befintlig gdng och cykelbana: 2 050 000 SEK

Muréngata med skelettjordar i befintlig gang och cykelbana: 2 340 000 SEK

Se planutformning pa Figur 20. Muréngatan plan

Se typsektion pa Figur 18. Typsektion Muréngatan och Figur 21. Muréngatan typsektion vid angéring

85 m gata

7 m koérbanasbredd

3 m gang- och cykelbanas bredd

2,5 m Skelettjord pa 6stra sidan

Ateranvinda befintliga belysningsstolpe och armatur
Dagvattenmagasin 75 m?

Staltrappa utan tak pa cirka 3 m hojdskillnad och racke
Oférutsedda 20 %

Projekteringskostnader 15 %

Byggledning 15 %

Projektledning 5 %

Alternativ 16sning med skelettjordar pa sédra sidan 85 m och ledningsskydd samt luftbarighet
i gang- och cykelbana.

5.4.S6dra Centralgatan

Soédra Centralgatan: 2 120 000 SEK

Se planutformning pa Figur 36. Sédra Centralgatan plan

Se typsektion pa Figur 39. Typsektion Sédra Centralgatan.

65 m gata grasarmering pa gata och asfalt pa trottoar.

3,65 m korbanasbredd

2,5 m gangbanasbredd

6 m parkeringsplatser

2 st nya belysning

Nytt betongblock trappa med cykelramper samt racke pa cirka 3 m hojdskillnad
Oférutsedda 20 %
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e Projekteringskostnader 15 %

e Byggledning 15 %
e Projektledning 5 %
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5.5. Totalt

Totalt kostnader for alla atgarder utan skelettjordar i befintlig gang och cykelbana 11 170 000 SEK

Totalt kostnader for alla atgarder med skelettjordar i befintlig gang och cykelbana 13 381 000 SEK
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6. Bilagor
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Bilaga 1 — Dagvattenhantering pa allman mark
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