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Forord

| september 2020 fick Trivector i uppdrag av Gavle kommun att utreda forutsatt-
ningarna for en regionaltagsstation i Hagsta i Hamrangebygden kopplat till
Oskusthanans dubbelsparsutbyggnad. Pa Trivector har Mats Améen (projektle-
dare) och Roberto Abenoza arbetat med projektet. Ovriga som har deltagit i ar-
betet &r Lina Dahlberg och Karna Zerne. Lena Richardson har kvalitetsgranskat.
Kontaktpersoner fran kommunens sida har varit Sara Carlsson samt dven Harald
Knutsen. Vi tackar samtliga for ett gott samarbete.
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Sammanfattning

Forutsattningarna for en regionaltagsstation i Hagsta i Hamrangebygden har ut-
retts hosten 2020 av Trivector pa uppdrag av Gavle kommun.

Resandeunderlaget i Hamrangebygden ér tillrackligt stort for att motivera en ny
station. En stor nackdel for Hagsta ar dock att stationen hamnar langt utanfor
befintliga tatorter och att de genomsnittliga avstanden till stationen blir sa langa
att det krdvs bil eller matarbuss for en stor del av transferresorna.

Pendlingen i Hamrangebygden ar helt riktad mot Gavle. Pendlingsstrommarna
mot Séderhamn &r mycket sma och bidrar i ringa grad till resandeunderlaget. |
nuldget finns en tat och val fungerande busstrafik fran Hamrangebygden till
Gavle (linje 25), vilken har ett ganska hogt resande.

Matarbussar, som ar en forutsattning for en lyckad tagsatsning, foreslas ga Norr-
sundet — Bergby — Hagsta med ungefar nuvarande turutbud och ansluta till alla
tdg med optimerade bytestider. Halften av turerna foreslas ga vidare via Ham-
rangefjarden — Trodje — Bjorke till Gavle, for att fortsatta trafikforsorja dessa
orter. Nagon bussmatning Hamrangefjarden — Hagsta gar inte att 16sa pa ett kost-
nadseffektivt satt.

Elasticitetsberakningar visar att en ny station i Hagsta kan innebéra upp emot 170
nya kollektivtrafikresor per vardag (+8 % i de studerande resrelationerna). Det
finns emellertid mycket som tyder pa att resandedkningen blir lagre, bl a det ex-
terna stationslaget. Jamforelser med andra likartade resrelationer indikerar att re-
sandedkningen skulle bli lagre. En samlad bedémning ar att kollektivresandet pa
grund av en ny station i Hagsta troligen 6kar med mellan 0 och +8 %.

Restidskvoten (koll-restid / bil-restid) blir ganska bra i flertalet studerade resre-
lationer (under 1,5). Det blir dock inga riktigt bra restideskvoter (under 1,0), ef-
tersom stationen ligger sa langt fran orterna i Hamrangebygden.

Miljoeffekterna av en ny station i Hagsta skulle bli begransade pa grund av mins-
kad biltrafik. Den viktigaste effekten av en ny station skulle troligen bli att den
negativa befolkningsutvecklingen skulle brytas sa att folkmangden kan stabilise-
ras pa nuvarande niva. Om kommunen planerar omfattande nybebyggelse i nar-
omradet, vilket ar angelaget vid en stationssatsning, bor en positiv befolknings-
utveckling vara mojlig. Det ar dock férandringar som troligen far genomslag
forst pa langre sikt.
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Mojlighet finns till en regional tagstation i Hagsta i anslutning till Trafikverkets
pagaende projekt med det nya dubbelsparet pa Ostkustbanan.

En fordel med en ny station skulle vara snabbare kollektivtrafik for boende i
Hamrangebygden mot Gavle. En tagstation ger ocksa forutsattningar for resor
norrut (mot Ljusne och vidare). Aven Ockelbo skulle kunna dra nytta av forbin-
delser norr-ut pd Ostkustbanan fran Hagsta.

Den samlade folkmangden i utredningsomradet inklusive omland &r relativt stor
(drygt 3 600 invanare), men en utmaning ar att bebyggelsen ar utspridd och det
genomsnittliga avstandet till en station ar ganska langt.

En rekommendation fran Gavle Kommun till Trafikverket gallande tagstopp i
Hagsta bor vara klar senast i maj 2021, vilket innebdr att arbetet som avses i det
har uppdraget ska vara avrapporterat till bestéllare senast januari 2021.
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Figur 1 Vastlig och 6stlig utredningskorridor i Hamrangebygden. Mojligt stationslage i Hagsta ar markerat
vid den valda vastliga korridoren. Kalla: Trafikverkets samradsredogoérelse for jarnvagsplan
Ostkustbanan, dubbelspar Gavle — Kringlan 2017-03-24.

Trafikverket har tagit stallning for att genomfora véstlig korridor, se Figur 1. Den
I6per just vaster om E4:an och passerar 6ver vagen nordvast om Bergby dar jarn-
végen ansluter till befintlig motesstation, bendmnd Kringlan. Alternativet moj-
liggor for en framtida regionaltagsstation vid Hagsta, vilken da hamnar just vas-
ter om E4:an dér vagen mot Ockelbo korsar.
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Bebyggelsestruktur i Hamrangebygden. Majligt stationslage i Hagsta ar markerat med ett tag-
piktogram.

1.2 Syfte

Uppdraget syftar till en saklig utvardering av ett eventuellt tagstopp i Hagsta.
Resultatet ska sammanstallas i en rapport for att vara en del av rekommendat-
ionen fran Gavle kommun till Trafikverket. Rapporten ska kunna fungera som
beslutsunderlag. Syftet med rapporten dr att klargora:

4
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Nuldge gallande kollektivtrafik i berérda omraden.

Behov av kollektivtrafik for en fungerande pendling for boende i Ham-
rangebygden med regionaltag via Hagsta tagstation.

Troligt flode av resenarer till/fran tagstation Hagsta.

Troligt fléde av resendrer via Hagsta norrut och sdderut.

Mojliga vinster i tid for resenarer fran upptagningsomradet.

Eventuella vinster i miljopaverkan.

Paverkan pa nuvarande linjetrafik.

Slutsats med fordelar respektive nackdelar fran pendlarperspektiv.
Rekommendation.
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2. Nuladgesbeskrivning

Nulagesanalysen gors med utgangpunkt fran tillgéanglig statistik for bland annat
boende, sysselsatta, pendling och kollektivtrafikresande.

2.1 Boende och sysselsatta

| Hamrangebygden bor cirka 3 070 personer varav:

» C:a 1550 personer i Bergby, Hamrangefjarden och Totra
» C:a 970 personer i Norrsundet.
» C:a 550 personer i glesbygd och smaorter

Folkméangden i utredningsomradet har

i - 0 3 Ori -
minskat med c:a 10 % fran borjan av 1990- 1,0 1. gefolkningen i Bergby (ink
talet, men verkar ha stabiliserats sedan  Hamréangefjarden) och Norrsundet, for-

2017. delade pa alder och kén (&r 2015).
Boende i Bergby (inkl Hamrangefjarden) Bergby Antal Andel
och Norrsundet fordelar sig pa aldersgrup- Man
perna blgrn/ung_dom., y[kesverksamma och 0-19 &r 43 o
pensiondrer enligt vidstaende tabell. \
20-64 &r 449 29%
- . . 0 2 0,
Andelen av befolkningen i utredningsomra- 65+ ar 193 12%
det Gver 65 ar ar hogre an for hela kommu- Kvinnor
nen, medan andelen som &r under 16 ar &r 0-19 &r 166 11%
Ioégre. Andeler) av. befolkn.i_ngen i arbetsft')r 20-64 &r 402 26%
alder (16-65 ar) &r ungefa[ samma som | 65+ &r 196 13%
kommunen som helhet. Det dr saledes en be-
folkning med hog medeldlder i Hamrange-
bygden. Man
o ) ) . 0-19 &r 85 9%
Befolkningstatheten i utredningsomradet re- 20-64 &r 258 27%

dovisas i nedanstaende figur. Det framgar att

det &r f& som bor nara den ténkta stationen 65_+ il 42 1%
och att det finns en befolkningskoncentrat- | Kvinnor

ion langs vagarna som forbinder Hamrange- 0-19 &r 101 10%
fjarden med Totra och Bergby, men framst i 20-64 &r 242 25%
centrala delar av Norrsundet och Bergby té&- 65+ ar 138 14%

torter.
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Figur 3 Befolkningstathet (invanare per kvadratkilometer) fordelad pa rutniva (1 x 1 km resp 250 x 250
m)

Den del av den totala befolkningen som ar yrkesverksam — den forvérvsarbetande
nattbefolkningen — fordelar sig geografiskt pa likartat satt som hela befolkningen,
se bilaga 1. Den forvarvsarbetande nattbefolkningen i Hamrangebygden utgor
ungefar halva den totala befolkningen.

Hamrangebygden har mest boende och ganska fa arbetstillfallen (sysselsatta).
Framst finns arbetstillfallen i centrala Bergby och i viss man i Norrsundet. Det
gamla industrisamhallet Norrsundet ar inte langre nagon viktig verksamhetsort.
| Hamrangefjarden finns annu farre arbetstillfallen.

I Norrsundet finns dock en gryende utveckling kring det gamla industriomradet,
och dér det finns potential for foretagsetablering, bl a med hamnanléggning med
goda kvaliteer. Vad detta kommer att resultera i ar i nulaget osékert.

De sysselsatta redovisas som dagbefolkning, d v s forvarvsarbetande redovisas
efter arbetsstéllets geografiska beldgenhet oberoende av var personerna &r folk-
bokfdrda.

Det bor ungefar tre ganger sa manga forvarvsarbetande personer i Hamrangebyg-
den som det finns sysselsatta (arbetstillfallen). Omradet har saledes en stark ut-
pendling.
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Figur 4 Antalet sysselsatta per kvadratkilometer (dagbefolkning) férdelad pa rutniva (1 x 1 km resp
250 x 250 m)

2.2 Befolkningsutveckling

Befolkningen i utredningsomradet har minskat mellan 2010 och 2019 med
2-5 % beroende pa delomrade, medan den har 6kat med 8 % i hela Gavle
kommun (se tabell 2). Befolkningsminskning kan tillskrivas industrined-
laggningar i Hamrangebygden, framfor allt Norrsundets massafabrik (2008)
och sagverk (2011).

For 2030 har en bedémning av befolkningen gjorts baserat pa tillgangligt
underlag fran regionen och kommunen. Befolkningen beraknas 6ka med 8
% i hela Gavle kommun mellan 2019 och 2030. Underlag om befolknings-
forandringar i utredningsomradet saknas, men mycket talar for att den svagt
nedatgaende trenden kommer att fortsétta pa grund av den aldrande befolk-
ningen om inget radikalt intraffar.

En ny station i Hagsta skulle kunna vara en atgard som bryter den nedatga-
ende trenden. Har antas darfor att befolkningen 2030 stabiliseras pa 2019
ars niva.
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Tabell 2 Befolkningsférandringar 2010-2019 och befolkningsprognos (bedémning) 2019-2030 i tator-
ter och smaorter, samt i hela Gavle kommun (prognos). Fér smaorterna Sjokalla och Hagsta
finns inga befolkningsuppgifter for 2019, sa dar har varden for 2015 anvants. (kalla: SCB
och Region Gavleborg)

2030 Skillnad be- Skillnad be- Befolknings-

Omréade 2010 2019 Anta- folkn. 2010- folk. 2010- prognos 2030
gande 2019i antal 2019 andel (i andel)
Bergby 1598 1554 1554 -44 -3% +/-0 %
Norrsundet 968 948 948 -20 2% +/-0 %
Sjokalla 186 177 177 -9 5% +/-0 %
Hagsta 57 55 55 -2 -4 % +/-0 %
Gavle kn 95055 102 349 110 296 +7 294 +8 % +8 %

2.3 Upptagningsomrade

Det geografiska upptagningsomradet tacker in i stort sett allt potentiellt resande
for den nya stationen. | vilken omfattning den nya stationen sedan kommer att
utnyttjas beror pa ett flertal faktorer, sdsom eventuell matartrafik, GC- och bil-
tillganglighet samt genomsnittliga avstand. Avstandet — narheten — till stationen
ar ofta den viktigaste parametern. For att askadliggora narheten har avstandet till
station delats in i intervaller, vilka redovisas pa kartan nedan.

Det potentiella upptagningsomradet beraknas utifran 2, 4, 6, 8 och 10 km fagel-
vagsavstand till stationen. Acceptabla avstand varierar beroende pa vilket fard-
medel som anvands. Upp till 2 km kan betraktas som ett acceptabelt gangavstand
och 2-4 km som cykelavstand. Upp till 10 km bér vara rimligt som bilavstand,
vilket motsvarar cirka 12 minuters bilrestid.

Figur 5  Avstandsintervaller om 2 km fagelvagen till stationslaget i Hagsta. Ljusgult &r gadngavstand,
mellangult cykelavstand och morkgult bilavstand.
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| nedanstaende tabell redovisas hur stort antal av de sysselsatta, forvérvsarbe-
tande nattbefolkning samt total befolkning som nas inom respektive 2-kilome-
tersintervaller upp till 10 kilometer fran en ny station i Hagsta.

Tabell 3:  Sysselsatta (dagbefolkning), férvarvsarbetande nattbefolkning och total befolkning i av-
standsintervaller fagelvagen. Verkliga avstandet ar c:a 1,3 x fdgelvagsavstandet.

Avstand (km) Sysselsatta Forvarvsarbetande nattbefolkning Befolkning
0-2 58 148 169
0-4 366 937 1674
0-6 394 1190 2070
0-8 476 1582 3096
0-10 543 1681 3208

Inom gangavstand fran stationen bor en liten andel av befolkningen (5 %), nagot
storre andel av den forvarvsarbetande nattbefolkningen (9 %) och en ytterligare
nagot storre andel de sysselsatta (11 %). Sammantaget ar tackningen lag inom
gangavstand.

Inom cykelavstand bor betydligt fler; omkring hélften av befolkningen (52 %),
drygt hélften av den forvérvsarbetande nattbefolkningen (56 %) och 2/3 av de
sysselsatta (67 %).

Bil eller kollektivtrafik skulle behdvas for att ta sig till stationen for ndstan half-
ten av de boende (48 %) och den forvarvsarbetande nattbefolkningen (44 %) och
1/3 av de sysselsatta (33 %). Jamfort med de flesta andra mindre orter ar det
genomsnittliga avstandet till stationen langt i Hamrangebygden.

Okningen av den befolkning som nas i varje 2 kilometersintervall &r mycket
ojamn. Storst ar sprangeffekten 2-4 kilometer (da nas Bergbhy och Hamrangefjar-
den) och 6-8 kilometer (da nas Norrsundet).

2.4 Pendling

P& kommunniva ar det ndgot hogre inpendling till Gavle an utpendling, men
skillnaden mellan pendlingsriktningarna &r inte sa stor. Storst ar pendlingsutbytet
med Sandviken och Alvkarleby, vilket i ringa grad torde beréra Hamrangebyg-
den. For Hamrangebygden ar den inomkommunala pendlingen av storst bety-
delse.
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Figur 6 Forvarvsarbetande (16+ ar) pendlare 6ver kommungrans fran/till Gavle efter arbetsstallekom-
mun (rod stapel i diagrammet) och bostadskommun (bl& stapel i diagrammet) (Kalla: SCB,
2018)

For att studera in- och utpendlingen i Hamrangebygden har Gavles resvaneun-

dersokning (RVU) fran 2018 anvants. In- och utpendling fran aktuella tatorter i

naromradet (Norrsundet och Bergby inkl Hamrangefjarden) redovisas i nedan-

staende diagram och tabeller.

Tabell 4: In- och utpendling fran utredningsomradet (Kalla: RVU Gavle 2018)

Ort | Inpendling Utpendling
Géavle 58 % 59 %
Uppsala 3% 18 %
Osthammar 4% 4%
Horndal 3% 2%
Hedemora 2% 3%
Oregrund 3% 0%
Ovriga orter och glesbygd 26 % 15 %

Det kan konstateras att pendlingsutbytet med centralorten Gavle & dominerande.
Pendlingen t/fr Soderhamn eller andra kommuner norrut ar sa svag att den inte
ens kommer med i tabellen, dar alla relationer tagits med som har minst 3 % av
in- eller utpendlingen i Hamrangebygden.!

1 Det statistiska underlaget i utredningsomradet &r ganska svagt. Dock &r det tydligt att storre resandestrom-
mar norrut saknas.
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Fardmedelsfordelningen for arbetspendlingen till och fran Hamrangebygden
framgar av tabellen nedan.

Tabell 5:  Fardmedelsfordelning for in- och utpendling i utredningsomradet. Helgvardena ar osakra pa
grund av f& intervjuer. (Kélla: RVU Géavle 2018).

Vardag Helgdag? Alla dagar
Ut- och In- 78 % 100 % 81%
Ut- 80 % 100 % 83 %
In- 75 % 100 % 79 %
Ut- och In- 20 % 0% 18 %
Ut- 18 % 0% 16 %
In- 22% 0% 19 %
Ut- och In- 1% 0% 0%
Ut- 0% 0% 0%
In- 1% 0% 1%
Ut- och In- 1% 0% 1%
Ut- 2% 0% 1%
In- 1% 0% 1%

Det ar tydligt att bilen dominerar (ca 80 %). Buss ligger forhallandevis hogt
(knappt 20 %) medan gang och cykel har obetydliga marknadsandelar.

Pendlingen Ockelbo — Séderhamn skulle ocksa kunna vara av intresse for resan-
deunderlaget for en station i Hagsta. Da forutsatts att resenarer aker buss eller bil
fran Ockelbo till Hagsta och sedan med tag norrut till Séderhamn. Den totala
pendlingen mellan Ockelbo kommun och Séderhamns kommun &r dock bara
cirka 80 personer. Av dessa pendlar bara en del mellan centralorterna, dér kol-
lektivtrafiken kan bli ett resalternativ. I nuldget torde i stort sett hela denna pend-
ling ske med bil. Med en station i Hagsta kan antas att kollektivresandelen mellan
kommunerna i bésta fall blir runt 10 %. Det innebér att mindre &n 10 arbetspend-
lare skulle kunna attraheras. Potentialen fran Ockelbo ar saledes forsumbar.

2.5 Totalt resande oavsett fardmedel

Antalet resor till och fran utredningsomradet har raknats ut genom att svaren i
resvaneundersokningen fran 2018 raknats upp till totalbefolkningen. Antalet svar
fran utredningsomradet ar for litet for att mojliggora en tillforlitlig berakning av
antalet resor per person och dag samt arendefordelning for resorna. For att fa

2 Helgdag avser bade l6rdag och séndag
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sékrare resultat har aven varden for hela kommunen fran RVU Gévle 2018 an-
vants.

| genomsnitt gor varje invanare (16-74 ar) i Gavle kommun 4,6 resor per dag
(genomsnitt for hela veckan mandag-séndag). Med en total befolkning i utred-
nings-omradet pa drygt 2 700 personer i aldersgruppen 16-74 ar skulle detta mot-
svara cirka 12 400 resor per genomsnittlig dag under veckan.

Under vardagar gors i genomsnitt 4,8 resor per person och dag och under helg-
dagar (l6rdag-sondag) i genomsnitt 4,1 resor per person och dag. Det motsvarar
13 000 respektive 11 100 resor per dag som befolkningen i aldern 16-74 ar ge-
nomfor.

Indelningen av de resor som invanarna i omradet 16-74 ar gor under en vecka i
de 6vergripande arendekategorierna arbete/skola, tjansteresa, inkdp/service och
fritidsresor visar att en fjardedel av resorna ar arbets-/ skolresor. Fritidsresor, dér
arendena besok av slakt och vanner, motion/friluftsliv, ndjes- och féreningsakti-
viteter ingar, ar strax éver en fjardedel. En tredjedel av resorna ar inkop, service
samt hamta och lamna person.

2.6 Kollektivtrafikresande

Figur 7 ger en oOversiktlig bild av kollektivtrafiken i och omkring utrednings-
omradet. Idag sker néstan allt kollektivtrafikresande till, frdn och inom Ham-
rangebygden med regionalbusslinje 25 Norrsundet — Bergby — Gavle. Turutbudet
ar halvtimme i hogtrafik, timme i mellantrafik och varannan timme i lagtrafik.
Bussaktiden fran Norrsundet till Gavle ar ca 52 minuter, fran Bergby ca 42 min
och fran Hamrangefjarden ca 35 min. Med tag skulle aktiden till Gavle bli ca 18
minuter inklusive nytt uppehall vid Gavle Vastra.

Som jamforelse kan namnas att bilrestiden Norrsundet — Géavle C &r 33 minuter,
medan den ar 29 min fran Bergby och 26 min fran Hamrangefjarden. Resti-
deskvoten® koll/bil &r sledes markant battre fran Hamrangefjarden (1,45) jam-
fort med fran Norrsundet (1,70). For Bergby hamnar restidskvoten daremellan
(1,59).%

Fran Hagsta till Soderhamn skulle tagrestiden bli c:a 28 minuter (med befintlig
bana norr om Kringlan och uppehall i Ljusne). Nar komplett dubbelspar finns
hela végen till Soderhamn minskar restiden till c:a 23 minuter. Total restid med
regiontdg Gavle — Soderhamn med uppehall i Ljusne ar idag ca 49 minuter. Res-
tiden minskar till ca 47 minuter inkl nya uppehall i Gavle V och Hagsta.> Om
uppehall bara gors i Gavle V och Ljusne nar nya dubbelsparet Gavle — Kringlan
ar klart blir restiden Gavle C — Soderhamn ca 44 minuter. Nar dubbelsparet
Kringlan — Séderhamn ar klart minskar aktiden med ytterligare cirka 6 minuter.

3 Restidskvot &r ett matt p& hur konkurrenskraftig kollektivtrafiken &r i forhallande till bilen som fardmedel uti-
frén restid. En restidskvot pd mindre &n 1,5 anses vara acceptabel. Det finns ett starkt samband mellan fard-
medelsandelar och restidskvoter.

4 Restidskvoterna inkluderar gangtid fér buss med 5 minuter i Hamrangebygden och 15 minuter i Gavle. For bil
raknas med summa 8 minuter for parkering/gangtid i bagge andar.

518 min Gavle - Hagsta + 1 min uppehall i Hagsta + 28 min Hagsta — Ljusne — Séderhamn
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Huvuddelen av resandet till/fran Hamrangebygden sker med regionalbusslinje 25
(se pafoljande figurer och tabeller for detaljer om resandet) och huvuddelen av
genomresandet sker med regiontag.

For linje 27, som trafikeras mellan Axmarby och Bergby, saknas resandestatistik,
vilket beror pa att den kérs med mindre fordon utan biljettmaskin. X-Trafik upp-
skattar att resandet pa linjen ar < 5 resenarer/tur. Denna linje ar slopad fran och
med tidtabellsskiftet i december 2020. Linjen har darfor inte beaktats i utred-
ningen.

Dessutom finns ett antal busslinjer pd E4, som passerar Hamrangebygden utan
uppehall. Flertalet av dessa gar med ett mycket begransat turutbud. De komplet-
terar X-tagen och gar i tidslagen nar det inte finns bankapacitet for fler tagturer.

Axmar by
Séderhamn
Sundsvall

Tég Karta
H-+ Ockelbo och Ljusdal
H++ Sundsvall

Busslinjer

— 25: Gavle-Norrsundet

— 26: Gdvle-Ockelbo

—— 27: Axmarby-Bergby
150: Uppsala-Géavle-Hudiksvall
151: Gavle-Séderhamn

—— 173: Gévle-Ljusdal

8 Hagsta Station

303
Ockelbo
«—

XI
%&
P,
el
et

- R,
S

T,
X
%
&’%;‘ Gavle

Figur 7 Kollektivtrafiklinjer som berér Hamrangebygden.




14
Trivector Traffic

e
, : Norrsundet
[ hagsta

]

(Y vamringetiirden

Andel resandet
Sdderut
B Norrut
Totalt pastigande per
station och vardag

400

Figur 8 Karta 6ver regionalbusslinje 25. Hallplatserna langs linjen ar fargmarkerade efter orterna de
ligger i. Cirkeldiagram vid varje ort visar antalet pastigande pa vardagar norrut respektive
soderut.
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0 0 0% 7% 1%
10% 3% 0% %(?
9
0 0
10% 35% 0%
8%
7%
5%
22% 89%
B Norrsundet H Totra H Norrsundet H Totra
H Bergby Hagsta H Bergby Hagsta
Hamrangefjarden B Trodje Hamrangefjarden B Trodje
H Bjorke W Gavle M Bjorke W Gavle
Figur 9: Andel av resandet pa linje 25 riktningsuppdelat. Norrut till vanster och soderut till hoger.

Fordelningen av det totala resandet i bada riktningarna framgar av bilaga 2.

Tabell 6: Sammanfattning av pastigande per dagtyp (resor per dag) pa regionalbusslinje 25

~ Bédarktningar Mot Gavle Mot Norrsundet
Vardag Helgdag Vardag | Helgdag Vardag Helgdag ‘
Norrsundet 143 37 142 35 1 0
Totra 24 6 22 5 1 0
Bergby 121 32 92 23 30 7
Hagsta 31 8 28 3 1
Hamrangefjarden 39 10 33 6 2
Trodje 43 11 42 10 2 0
Bjorke 40 11 39 10 1 0
Gavle 373 98 12 3 359 90

Av kartan, diagrammen och tabellen ovan framgar att resandet pa linje 25 framst
gar mellan Norrsundet/Bergby och Gévle (57 %). Ovrigt resande &ar ungefar
jamnt fordelat mellan Bjorke, Trodje, Hamrangefjarden, Hagsta och Totra, dar
samtliga orter huvudsakligen har Gavle som malpunkt. Av allt pastigande so-
derut sker 77 % i Hamrangebygden och resterande 23 % i Trddje, Bjorke och
inom Gavle.

Den helt dominerande delen av alla resor gar till/fran Gavle, men det finns dven
ett visst lokalt resande mellan Bergby och Norrsundet.

Helgresandet ar bara ungefar en fjardedel sa stort som vardagsresandet. En viktig
forklaring till det torde vara dominansen av utbildnings- och arbetspendlingsre-
sor.

Det kan konstateras att om Hamrangebygden far en tagstation sa skulle resande-
underlaget for linje 25 i nuvarande form minska kraftigt.
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Tabell 7: Resandet for busslinje 25 med fordelning per manad.

Resandet 20610 19215 21780 19964 21402 15738 14045 17906 21139 22712 21865 18220
% 8,8% 82% 93% 85% 91% 67% 60% 76% 90% 97% 93% 7.8%

Resandet pa linje 25 varierar 6ver aret. Framst ar det lagre pd sommaren och nar
skolornas lovveckor infaller.

Soéderhamn resecentrum\o .

Andel resandet
Soderut
B Norrut
#® Hagsta Station
Totalt pastigande per
station och vardag
400 ®
200
100

E

Figur 10 Tagresande med X-tag. Cirkeldiagram vid varje stationsort visar antalet pastigande pa vardagar
norrut respektive sdderut.

Det regionala tagresandet pa Ostkustbanan &r framst riktat mot Gavle. Samtliga
stationsorter mellan Gavle och Sundsvall har betydligt fler pastigande soderut &n
norrut. Det innebér att antalet genomresande, som paverkas av ett stationsuppe-
hall i Hagsta, ar fler an dem som paverkas av stationsuppehall langre norrut pa
banan.
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3. Trafiklosning med ny station i Hagsta

3.1 Resandeunderlag for ny station

En forsta fraga som behdver stallas ar om resandeunderlaget i Hamrangebygden
ar tillrackligt for en ny station. Som tidigare konstaterats har Hamrangebygden
cirka 3 070 invanare. Med ca 200 000 kollektivresor per ar, vilket motsvarar ca
670 resor per vardag, s& innebar det 65 kollektivresor per person och &r®. Det &r
ett relativt hogt regionalt resande for att vara i Norrland.’

For att fa en rimlig bedémning av det tagresande som skulle bli mojligt med en
station i Hagsta kan jamfdras med den bedomningsmall som Véstra Gétalands-
regionen har tog fram i Vasttagsutredningen (2017) och som bygger pa erfaren-
hetsvérden:

Tabell 8: Resalstring per invanare i mindre orter beroende pa turutbud, trafikslag och regiontyp.

Mindre bussort, mindre &n 10 di/dag 3040 2535 20-30
Mindre bussort, timmestrafik 40-50 3545 3040
Mindre bussort, minst halv-timmestrafik 50-60 45-55 40-50
Mindre stationsort, mindre 10 dt/dag 3045 3040 25-35
Mindre stationsort, timmestrafik o060 45-55 3545
Mindre stationsort, minst halv-timmestrafik 6575 59565 45-55

Hagsta ar att betrakta som en mindre stationsort i tatbygd.2 Om en turtéthet mel-
lan halvtimmes- och timmestrafik antas, borde tagresandet kunna bli 45-65 resor
per invanare och ar, d v s nagot lagre an det ar idag. Med tanke pa det externa
stationsléget i Hagsta &r det troligt att resandet hamnar i nedre delen av interval-
let, d v s runt 45 resor per invanare och ar. Det motsvarar 140 000 resor per ar
eller 460 resor per vardag. Om delar av busstrafiken bibehalls, bor det inte bli en
resandeminskning, men troligen inte heller nagon storre 6kning.

3.2 Jamforelse med andra stationer

Resandeunderlaget i Hamrangebygden kan jamforas med andra mindre orter,
som inte heller ligger i stadsomraden men dar pendling till storre stad ar majlig.

6 Ligger mellan mindre station och timmestrafik 45-55 och station med minst halvtimmestrafik 55-65.

71 Norrland &r kollektivresandet inkl regiontag och stadsbusstrafik c:a 50 resor per invanare och ar (Kélla: Tra-
fikanalys och SCB)

8 Med tatbygd avser Vastra Gotalandsregionen orter som ligger max en timmes tagresa fran stad med minst
50 000 inv
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P& Ostkustbanan finns i nulaget tre mindre orter som har taguppehall. Ljusne och
Gnarp har mindre &n en timmes aktid till ndrmaste storre stad (Gavle respektive
Sundsvall) medan Iggesund har nagot mer an en timme i nuléget:®

Tabell 9  Mindre orter langs Ostkustbanan som i nuldget har stationer samt folkméangd och tagre-
sande. Berakningen utgar fran att arsvarde ar 300 ganger storre an vardagsvardet.

Tatortsbefolkning Tagresor per var- Resor per inv och

(2019) dag (2019) ar
Ljusne 2010 82 12
Iggesund 3440 84 7
Gnarp 1160 68 18

De mindre stationsorterna har ett resandeunderlag som ar jamforbart med Ham-
rangebygdens. Resandet i dessa orter ar relativt lagt, vilket torde bero pa dels
glest turutbud (c:a 7 dubbelturer, vilket &r for [agt for att ge kompletta pendlings-
mojligheter), dels att det dven finns tagparallell busstrafik i stor omfattning.

Det kan saledes konstateras att resandeunderlaget borde vara tillrackligt i Ham-
rangebygden — i alla fall i jamfdrelse med Gvriga stationsorter. Utmaningen ar att
de boende i Hamrangbygden finns utspridda och ganska langt fran ett mojligt
stationsléage. | de 6vriga tre stationsorterna ligger stationen centralt eller i alla fall
i anslutning till tatorten. Enligt forskning och utvarderingar fran bl a KTH blir
resandet i externa stationslagen ungefar 30 % lagre &n om placeringen &r central
i orterna.?

| Asa i Halland ligger stationen en eller ett par kilometer fran titortsbebyggelsen
pa samma satt som skulle bli fallet i Hagsta. Och liksom i Hamrangebygden &r
bebyggelsen spridd i olika orter (Asa, Olmanéds och Vassback). Befolknings-
underlaget ar nastan dubbelt sa stort som i Hamrangebygden (6 400 inv 2019).
Turutbudet &r ca 12 dubbelturer pa vardagar och restiden till Goteberg endast en
halvtimme. Sammantaget ar alltsa forutsattningarna goda for ett hogt resande i
Asa — utdver att stationsplaceringen ar extern. | Asa foretas cirka 1 200 tagresor
per vardag (2019), vilket innebar 47 tagresor per invanare och ar. Tagresandet
per person &r alltsd l4agre i Asa &n dagens bussresande i Hamrangebygden. Det
bér dock noteras att det &ven finns omfattande busstrafik i Asa, vilket innebar att
det sammanlagda kollektivresandet per person i Asa troligen ar val s& stort som
i Hamrangebygden.

Resandet kan alltsd bli relativt hogt &ven i externa stationer om Ovriga
forutsattningar ar goda (korta aktider, bra turutbud, storre stad att pendla till etc).

9 Orter langs Ostkustbanan har aven busstrafik, som inte &r medraknade i tabellen

10 Froidh, O., Adolphson, M., Jonsson. D., Andersson, J. Lokalisering av jarnvagsstation — effekter for samhallsplanering,
resande och tillganglighet. KTH (2018)
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Figur 11  Asa i norra Halland med stationen n&gon kilometer frén tatortsbebyggelsen p& samma sétt
som skulle bli fallet i Hagsta. Stationen ar markerad med ett "J” pa kartan. Kalla: Eniro

3.3 Trafikutbud med tag

Enligt Regionalt trafikforsorjningsprogram for Region Gévleborg 2016 — 2030
ar ambitionen att med X-tag pa Ostkustbanan i ett forsta steg infora timmestrafik
(blir ca 17 dubbelturer/dag) och i ett andra steg fortéta till halvtimmestrafik i
hogtrafiktid (ca 25 dt/dag). Halvtimmestrafik torde forutsatta ett komplett dub-
belspar Gavle — Sundsvall och troligen behdvs dubbelspar pa stora delar av
strackan dven for konsekvent timmestrafik. En etapplésning pa vagen mot tim-
mestrafik — innan dubbelspar &r utbyggt pa langre strackor — kan vara varannan-
timmestrafik hela trafikdygnet och fortatning till timmestrafik i hogtrafik (ca 13
dt/dag).

Om man jamfor med Gvriga tyngre strak i norra Sverige sa ar turutbudet ofta
mellan timmestrafik (Gavle-Borlange) och varannantimmestrafik (Mittstraket).
Botniabanan ligger mitt emellan och har timmestrafik i hdgtrafik och varannan-
timmestrafik i 1ag- och mellantrafik. P& sikt & Norrtags planer for Mittstraket,
Botniabanan och Norrbotniabanan, som alla ar enkelspariga, timmestrafik (at-
minstone i hogtrafiktid). P4 den dubbelspariga strackan Uppsala — Gévle, som
har det storsta turutbudet i norra Sverige, gar Upptaget med timmestrafik som
bas och fortatning till tva tag i timmen i rusningstid.

Berakningarna i denna utredning utgar fran det langsiktiga malet for regionaltag
Gévle — Sundsvall med timmestrafik hela trafikdygnet och fortatning till halv-
timmestrafik i hogtrafik (25 dt/dag), d v s ungefar samma trafikstandard som
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Ostkustbanan soder om Géavle. Det ar saledes en mycket kraftig 6kning norr om
Gavle jamfort med dagens 7 dubbelturer.

3.4 Anpassningar av busstrafiken

Linje 25 Norrsundet — Gavle har i nuldget halvtimmestrafik i hogtrafiktid och
timmestrafik i Gvrigt pa vardagarna. Det innebéar 25 dubbelturer per dag. Pa
veckosluten dr det varannantimmestrafik (8-9 dubbelturer). Med en station i
Hagsta ar det rimligt att busstrafiken in till Gavle reduceras och samtidigt behtdvs
bussmatning till stationen fran kringliggande orter.

Det behdvs en konsekvent bussmatning till tagen fran framfor allt Norrsundet,
som ligger pa storst avstand. Busslinjen kan inte na bade Bergby och Hamrange-
fjarden mellan Norrsundet och Hagsta utan att den blir mycket krokig och 1ang-
sam. Eftersom Bergby &r den storre av orterna, bor linjen ga den véagen. Fran
Hamrangefjarden blir det da ingen bussmatning, men viss busstrafik in till Gavle
behdver vara kvar, vilken dven behdvs for att trafikforsorja Trodje och Bjorke.
Busskdortiden Norrsundet — Bergby — Hagsta blir c:a 20 minuter, vilket innebar
att det gar att fa en effektiv matning till tagen i bada riktningarna med ett fordon
forutsatt att regionaltagsmotena ligger i narheten av Hagsta. Matarbussen behd-
ver liksom tagen ga i timmestrafik, med fortatning till halvtimmestrafik i rus-
ningstid.

W 1 B W \
7N ; 32‘ 3)
1/% Norrstndet
//// |
[/

Sjakéi\la

Figur 12: Forslag pa linjestrackning (svart) fér bussmatning Norrsundet — Bergby — Hagsta

Turutbudet pa linje 25 till Gavle foreslas halveras sa att det blir timmestrafik i
hogtrafiktid och i 6vrigt varannantimmestrafik. Dessa kvarvarande turer bor ga
hela vagen Norrsundet — Bergby — Hagsta station — Hamrangefjarden — Gavle.
Det innebar att det, tillsammans med matarturerna till tagen, blir oférandrat tur-
utbud Norrsundet — Bergby — Hagsta.
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3.5 Tidtabellsforslag

En mojlig tidtabell, med morgonen och férmiddagen som exempel, skulle kunna
se ut enligt nedan.

Det bor observeras att tidtabellen forutsatter tigmaten i narheten av Hagsta. Om
sd inte blir fallet riskerar bussmatningen att krava ytterligare fordon och forartid,
vilket leder till forsamrad effektivitet och trafikekonomi.

e Lo Lz Lo [ [Who | e Lpko L [ o [k Lodo L Jio | e

Gavle C 520 612 620 10.12 1142 1050
Gavle V | 6.15 6.45 | 715 745 I 8.15 9.15 1 10.15 11.15 I
Bjorke, Trodje X 1 1 X | I X 1 | X I 1 X
Hamrangefjarden  6.00 1 1 7.00 | I 8.00 I 1 9.30 I I 11.30
Hagsta stn 605 630 635 7.00 7.05 7.30 735 8.00 8.05 8.30 8.35 930 835 1030 1035 1130 1135
Bergby 6.13 1 643 1 713 | T43 I 813 I 8.43 1 943 I 1043 I 1143
Norrsundet 6.25 1 6.55 1 725 | 755 I 8.25 1 8.55 | 955 I 10.55 1 11.55
Ljusne 6.46 7.16 746 8.16 8.46 9.46 10.46 11.46
Soderhamn 6.53 7.23 7.53 823 8.53 9.53 10.53 11.53
I 2

Soderhamn 537 6.07 6.37 10.07 11.07
Ljusne 5.44 6.14 6.44 114 .44 8.14 9.14 10.14 11.14
Norrsundet 535 I 6.05 I 6.35 1 T.05 I 135 | 8.05 I 9.05 | 10.05 1 11.05 I
Bergby 547 I 6147 I 6.47 I 717 I 747 1 817 I 917 | 1017 1 1147 I
Hagsta sin 555 600 625 630 65 700 725 T30 755 8.00 825 8.30 925 930 1025 1030 1125 1130
Hamrangefiarden  6.00 I I 7.00 I I 8.00 1 I 9.30 | 1 11.30 I
Trodje, Bjorke X I I X 1 I X | I X | 1 X I
Gavle V I 6.15 6.45 | 715 7145 | 8.15 8.45 | 9.45 10.45 | 1145
Gévle C 640 618 6.48 740 738 148 840 8.18 848 1010 948 10.48 1210 11.48

Figur 13  Forslag pa tidtabell for regionaltdg och buss i straket Soderhamn — Gavle (langsiktig 16sning
med dubbelspar Gavle — Sundsvall).
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4. Resande med ny station i Hagsta

4.1 Berdkningsforutsattningar

Resandet kan ocksa berdknas med elasticitetstal, dar utgangspunkten &r hur stan-
darden forandras jamfort med nulaget.!* Vidare beaktas sparfaktorn'?, d v s de
resandeforandringar som brukar uppsta vid 6vergang fran busstrafik till spartra-
fik, och inforande av takttidtabell for regionaltagen.*®

Resandeforandringar kan berdknas fran Hamrangebygden mot Gavle, dar det
idag finns ett omfattande bussresande. Daremot gar det inte att med elasticitetstal
berédkna resandet mot Séderhamn, eftersom det i nuldget saknas redovisat kol-
lektivtrafikresande dit. Dar far saledes andra metoder anvandas. Inte heller re-
sandeférandringar Ockelbo — Séderhamn kan berdknas med elasticitetstal.**

Dartill kan paverkan pa genomgaende resor Gavle — Soderhamn beréaknas, dar
det blir nagot langre restid pa grund av det nya stationsuppehallet i Hagsta.

Elasticitetsberdkningar kan saledes goras for foljande resrelationer:

Norrsundet — Gavle

Bergby (inkl Totra) — Gévle
Hamrangefjarden (inkl Hagsta) — Gavle
Genomresande Gavle — Séderhamn

vvyvyy

Dartill beaktas det forandrade turutbudet med buss mellan Hamrangebygden och
Gavle, vilket paverkar resandet i mellanliggande orter.

Jamforelse av det framtida resandet i utredningsalternativet (UA) gors med ett
jamforelsealtnativ (JA). Bada har malaret 2030. Jamforelsealternativet har
samma kollektivtrafikstandard som idag i Hamrangebygden, men Ostkustbanan
har fatt dubbelspar och regionaltag gar med 25 dubbelturer per vardag utan stopp
I Hagsta.

Enligt tillganglig resandestatistik har regionaltagsresandet de senaste aren mins-
kat mellan Gavle och Sundsvall, vilket framfor allt torde bero pa ett reducerat
turutbud.®® Kollektivtrafikens marknadsandel i Géavleborgs lan har daremot 6kat

11 parametrar som beaktas &r &ktid (e = -0,6), vantetid (turutbud) (e = -0,3) och gangtid till hallplats (e= -0,3).
Varden som anvands ar hamtade fran Kol-TRAST (2012)

12 Spérfaktorn brukar sattas till +20 % (Kalla: Skanetrafikens trafikekonomiska nyckeltal, 2014)

13 Takttidtabell bedoms innebéra c:a 12 % hogre resande i regional trafik (Kalla: Elasticity model for Determi-
nation of Rail Total Travel Demand, KTH, 2003)

14 Ockelbo — Séderhamn via Hagsta har en mycket I14g resandepotential och berdknas inte (se avsnittet om
pendling ovan). | viss man beaktas &nda resandet, eftersom det ingar som en delméngd i resandet Hagsta —
Sdderhamn.

15 Antalet dubbelturer p& OKB norr om Gévle har minskats fran 9 (2017) till 7 (2019)
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under samma tidsperiod, vilket &r en motriktad trend.® | berakningarna av det
framtida resandet antas att den underliggande trenden &r of@réndrat resande,
d v s de resandeférandringar som beaktas ar endast sadana som sker pa grund av
andrad resstandard.

Vidare antas att befolkningen i Hamrangebygden blir ungefar oforandrad om en
station i Hagsta tillkommer. Folkmangden i Séderhamns kommun antas ocksa
bli ungefar oférandrad om en regionaltagssatsning genomfors.

Det framtida turutbudet med regionaltag satts till 25 dubbelturer per vardag. Det
innebar en kraftig 6kning av turutbudet for genomgéende tagresor'’, men ofor-
andrat turutbud Hamrangebygden — Géavle, eftersom dagen bussutbud ocksa ar
25 dubbelturer.

Restiden med regionaltag Gavle — Séderhamn kommer att forandras oavsett om
en station oppnas i Hagsta eller inte. Med utbyggt dubbelspar pa hela strackan
och taguppehall i Gavle V och Ljusne blir aktiden Géavle C — Soderhamn 38 mi-
nuter. Detta ligger alltsa i jamforelsealternativet liksom det utokade turutbudet.
Restiden dkar med 3 minuter om uppehéllet i Hagsta tillkommer.®

Transferresor inom Hamrangebygden till stationen

Transferresorna till och fran stationen i Hagsta kan ske med gang, cykel, bil eller
matarbuss. Gang ar i praktiken inte aktuellt, eftersom flertalet resande inte bor
inom gangavstand fran stationen. For de individuella resorna till stationen ar det
saledes i praktiken cykel och bil som kan komma ifraga. Fordelningen mellan bil
och cykel kan raknas ut genom att anvanda varden fran Gavle kommuns resva-
neundersokning.

Tabell 10: Fardmedelsfordelning efter reslangd i Gavle kommun (RVU, 2018)

Fagelvags- Gang- och

avstand cykelandel ZllEmeE]
0,2—-2km 75 % 25 %
2—-4km 38 % 62 %
4—6km 22 % 78 %
6 — 8 km 14 % 86 %
8 —10 km 10 % 90 %

Pa korta avstand ar det fler som cyklar och pa langre avstand okar bilandelen.
Genom att anvanda fardmedelsandelarna och restiden for respektive trafikslag
kan en viktad restid for cykel/bil rdknas fram pa rutniva.®

16 Enligt Kollektivtrafikbarometern har kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna okat fran 13 %
(2015) och 15 % (2017) till 17 % (2019)

17| nulaget ar turutbudet 7 dubbelturer (2019/2020)

18 3 min ar ungefarlig extra tid som atgar for tdguppehall med resandeutbyte vid ca 180 km/h. Kélla: Véasttags-
utredningen, Vastra Gotalandsregionen (2017)

19 Genomsnittlig bilhastighet &r satt till 50 km/h fagelvagen och cykelhastigheten till 20 km/h fagelvagen.
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Bussrestiderna har beraknats pa aggregerad niva (ortsniva) med utgangspunkt
fran aktuella busskortider, 5 minuters genomsnittlig gangtid till busshallplatsen
samt 5 minuters bytestid vid Hagsta station.

Tabell 11: Sammanlagd genomsnittlig transfertiden per ort till Hagsta station. Den kortaste transfertiden
i varje resrelation ar gronmarkead.

Transfertid i Ham-

rangebygden
GC och
bil Buss
Norrsundet 22 min 30 min
Bergby 21 min 18 min
Hamrangefjarden 19 min 15 min

Nar resandeférandringarna ska berdknas ar utgangspunkten den kortaste trans-
fertiden for varje resrelation, vilken ar gronmarkerad i tabellen.

Transferresor till stationerna i Gavle och S6derhamn

| Gévle och Stderhamn anvénds som berdkningsforutsattning att transfertiden &r
15 minuter i bade jamforelsealternativ och utredningsalternativ.

4.2 Resandeforandringar
Restiderna inklusive transfertider blir enligt tabellen nedan.

Tabell 12: Dagens dorr-till-dorr restider jamfort med beraknade restider med tag till Gavle/Séderhamn
fran nya station i Hagsta

Dagens res- Beréknad  Bergknad  Forandrad res-

Reserelation tid med kol- ~ restid (koll) restid (koll) tid i UA jamfort
lektivtrafik 1 JA i UA med JA
Norrsundet — Gavle 72 min 72 min 55 min -25%
Bergby — Gavle 62 min 62 min 51 min -18%
Hamrangefjarden — Gavle 55 min 55 min 48 min -13%
[ Gavle — Soderhamn 79 min 68 min 71 min +4 %

Som framgar blir det vasentligt kortare restider Hamrangebygden — Géavle, me-
dan det blir viss restidsokning for genomgaende tagresor Gavle — Séderhamn.

| nasta steg har elasticitetsberakningar anvants for att berakna vilken resandepa-
verkan som de foérandrade restiderna ger. Elasticitetsberédkningar kan goras i alla
befintliga resrelationer.

Det tillkommer resor Hamrangebygden — Soderhamn, nar denna resmojlighet
tillskapas, vilken inte finns idag. Detta resande kan uppskattas med gravitations-
modellen Lill’s reslag och genom att jamfora med resandet Hamrangebygden —
Gavle. Resultatet blir att resandet Hamrangebygden — S6derhamn skulle bli i
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storleksordningen 10 % sé stort som resandet Hamrangebygden — Gavle.?° Men
eftersom Gavle & kommuncentrum for Hamrangebygden och dessutom region-
centrum med sjukhus, gymnasieskolor och hdgskola, sa torde denna beréakning
Overskatta resandet till Séderhamn jamfort med Gévle. 5 % torde vara en rimli-
gare beddmning.

Tabell 13: Antal resor per vardag for berérda resrelationer ar 2020 samt fér 2030 JA och UA. Det bor
noteras att resor inom Hamrangebygden inte ingar.

Resor/

Resor/ varda Resor/ Férandrin Forandring
vardag i JA 9 vardag i UA jfrt me%l UA jfrt med
(0}
(2020) UA (2030) Jp (antany A (%)
Norrsundet — Gavle 220 220 297 +77 +35 %2t
Bergby (inkl Totra) — Gavle 220 220 288 +68 +31 %??
Hamrangefjarden (inkl Hagsta)
— Gavle 120 120 154 +34 +28 %23
Hamrangebygden - Séderhamn 0 0 37 +37
Trodje/Bjorke — Gavle 80 80 68 -12 -15%
Gavle — S6derhamn och
bortom (regionalt) 710 1 399% 1 365 -34 -2,4 %26
Summa 1 350 2 039 2 209 +170 +8 %

Enligt elasticitetsberédkningen skulle resandet i de studerande resrelationerna 6ka
med 170 resor per vardag (+8 %). | resrelationerna mellan Hamrangebygden och
Gavle blir resandedkningen 216 resor per vardag (+39 %), men detta motverkas
i nagon man av resandeminskning i Trodje/Bjorke (-15 %) och farre genomga-
ende regionala resor (-2,4 %).

Oséakerheter i berakningarna

Berakningarna av forandrad restid forutsatter att resendaren alltid har tillgang till
det snabbaste fardmedlet for transferresan i Hamrangebygden (bil, cykel eller
buss). Sa ar naturligtvis inte alltid fallet. | de fall matarbuss &r snabbast blir res-
tiden till Géavle ganska kort, men hér har inte beaktats att bytestid av genomsnitts-
resenaren upplevs som en storre uppoffring &n &ktid.?” Sammantaget kan darfor
konstateras att tabellen ger restidsforkortningar och darmed resandetkningar
som ar nagot optimistiska.

20 Resandet Hamrangebygden — Séderhamn kan beréknas jamfort med resandet Hamrangebygden — Gavle
med Lill’s reslag; Resandet ar proportionell mot folkmangden i ort A ganger folkméngden i ort B dividerat
kvadraten pa restiden mellan orterna. Med 3 000 inv i Hamrangebygden, 75 000 inv i Gavle och 12 000 inv i
Soderhamn. Restiden fran Hagsta blir med utbyggd jarnvag 18 min till Gavle och 23 min till Séderhamn.

21 +15 % (Aktid -25 % x -0,6) + sparfaktor +20 %

22 +11 % (Aktid -18 % x -0,6) + sparfaktor +20 %

23 48 94 (&ktid -13 % x -0,6) + sparfaktor +20 %

24 739 resor Hamrangebygden — Gavle x 5 % (enligt Lill's reslag samt kvalitativ bedémning)
25 +8 % (Aktid -14 % x -0,6) +77 % (turutbud +257 % x 0,3) +12 % (takttidtabell)

26 Restiden 6kar med 4 %, vilket med e = -0,6 ger 2,4 % resandeminskning

27 Berakningarna ar gjorda med oviktad restid. Ett alternativt satt att rakna pa ar att vikta t ex bytestid hogre an
aktid. Eftersom resor frin Hamrangebygden till Gavle delvis sker med buss till Hagsta och far bytestid till tdg
dar, delvis sker med bil/cykel och inte far bytestid, har berékningarna férenklats genom att enbart beakta den
oviktade restiden.
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Vidare forutsétter berdkningarna att ’sparfaktorn” pa +20 % ér tillimpbar dven i
orter som ligger en bit ifran en ny station. Det kan ifragasattas om det ar rimligt
att rakna sd. Aven detta innebar att resandeférandringarna troligen hamnar lite i
overkant. Om sparfaktorn inte medréaknas skulle den sammanlagda resandeok-
ningen stanna vid +20 resor, d v s 1 % resandedkning (istallet for 8 %).

Alternativa satt att beddma resandeforandringarna

| kapitel 3.2 gjordes bedomningar av majligt tdgresande med utgangspunkt fran
hur stort resandet &r vid andra jamforbara stationer. De mindre stationerna langs
Ostkustbanan, dar tgen stannar centralt i samhéllena, har endast 7-18 resor per
person, vilket framst torde bero pa Iagt tagutbud och omfattande tagparallell
busstrafik. Hamrangebygden har idag 65 kollektivresor per invanare och ar. Med
elasticitetsherakningarna enligt ovan skulle resandet i Hamrangebygden bli c:a
80 resor per invanare och ar, som ar ett mycket hogt varde.

Asa i Halland, med externt stationslage, har 47 tagresor per invanare och &r. Aven
dar finns tagparallell busstrafik och ett lagre turutbud &n vad som skulle bli fallet
I Hagsta, men i gengald attraktiva pendlingstider till Goteborg.

Enligt Véstra Gotalandsregionens berdkningsmall for nya stationer brukar resan-
det pa stationer som &r jamforbara med Hagsta bli 45-65 resor per invanare och
ar.

Forskning och utvarderingar har visat att resandet blir i storleksordningen 30 %
lagre om stationen ligger externt jamfort med centralt i samhéllena.?® Det indi-
kerar att tagresandet i Hamrangefjarden kan bli lagre an det beréknade.

Samlad bedémning av resandet

Elasticitetsberakningarna kan sdagas ge en 6vre ram inom vilken den troliga re-
sandeforandringen hamnar. Saval osakerheter i berdkningsmetodiken, t ex om
sparfaktorn ska medraknas, som jamforelser med andra jamfarbara stationer, in-
dikerar att den totala resandedkningen antagligen skulle hamna l&gre &n beréak-
nade +8 %.

En resandeforandring pa mellan 0 % och +8 % ar trolig.

28 Kalla: Lokalisering av jarnvagsstation - effekter for samhallsplanering, resande och tillganglighet. KTH
(2018). Froidh, O., Adolphson, M., Jonsson. D., Andersson, J.
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5. Effekter av ett tagstopp i Hagsta

5.1 Langsiktiga effekter

Inom forskningsplattformen Mistra Urban Futures® har bland annat studerats
stationers roll for utveckling av mindre orter och dess omland. En slutsats av det
arbetet &r att en stationsetablering ar bra for orten och att stationen i sig dven kan
medfdra positiv ortsutveckling — d&ven om den inte utgdr nagon garanti for detta.
Bland faktorer som har avgorande betydelse for huruvida stationen kan bidra till
positiv utveckling kan nd&mnas:

» Stationens lokalisering i forhallande till ortens befolkningstyngdpunkt

» Pendlingsavstand till en stérre arbetsmarknad (helst mindre an 45 minu-
ters restid)

» Tagets transportkvalitet, bland annat turutbudet

» Tagets restid i forhallande till bilens

» Aktiv samhallsplanering fran kommunen dér stationen &r lokaliserad

Vid en utvardering av orter i norra Uppland och sédra Géstrikland 1990-2015
visade det sig att stationsorter hade vuxit med i genomsnitt 7 %, medan orter utan
jarnvég bara hade 6kat med 2 %.%°

Samma tendens har kunnat konstateras i sydostra Skane 2000-2015, dar folk-
mangden i stationsorterna Garsnas och Kopingebro utvecklats betydligt battre
(+15 %) &n de nérbeldgna och jdmnstora bussorterna Borrby och Hammenhdg
(+5 %).

De stagnerade industriorterna Sosdala och Hastveda i norra Skane har fatt en
svagt positiv utveckling efter 6ppnandet av nya lokaltagsstationer det senaste de-
cenniet. Det ar dock oklart i vilken utstrackning forklaringen till trendbrottet ar
de forbattrade kommunikationerna. Ungeféar samtidigt 6kade invandringen kraf-
tigt och da 6kade flertalet mindre orter sin befolkning dven av det skélet.

Sammantaget verkar trenden vara att befolkningsutvecklingen blir battre i orter
med tagtrafik an om det enbart finns buss. Det ar troligt att dven Hagsta skulle
paverkas positivt av en station och att den negativa befolkningsutvecklingen
skulle brytas. Daremot &r det inte sakert att befolkningen skulle 6ka. En nackdel
i Hagsta skulle bli att flertalet bostader ligger for langt fran stationen for att re-
senarerna ska kunna ga eller cykla till stationen. Antingen far tagresenarerna kora
bil till stationen eller dka matarbuss, vilken fran Norrsundet tar langre tid an
sjalva tagresan in till Gavle.

29 Mistra Urban Futures &r en internationell plattform for forskning kring hallbar stadsutveckling
30 Framtidens kollektivtrafik i Gstra Kronoberg, Trivector (2017)



28

Trivector Traffic

Planering av bostader néra stationen i Hagsta skulle kunna ge ett 6kat resande-
underlag med god tillganglighet till taget, vilket vore 6nskvart om stora investe-
ringar i en ny station gors. En mer omfattande sddan bostadsutveckling &r for-
modligen inte sa sannolik, bl a eftersom det da inte blir havsnara boende, och
torde kunna komma ifraga forst pa langre sikt.

Okat tagresande skulle paverkas trafiksikerhet och folkhélsa positivt. Den abso-
luta risken att skadas ar 0,026 med tdg medan den &r 0,200 for bilforare, raknat i
antal personer som skadas per miljoner personkilometer. En tagresa ger nastan
sex ganger s mycket aktiv mobilitet som en bilresa.®!

5.2 Kollektivtrafikens konkurrenskraft gentemot bil

Restidskvoten®? &r ett matt p& kollektivtrafikens konkurrenskraft i forhallande till
bil. Det finns ett starkt samband mellan restidskvot och fa&rdmedelsandel. En res-
tidskvot pa mindre dn 1,5 anses vara acceptabel. Restidskvoter under 1,0 ar
mycket bra.

Forandringar i restid och restidskvot mellan ar 2020 och 2030 redovisas i tabell-
form nedan for Bergby, Norrsundet och Hamrangefjarden till Gavle och Soder-
hamn. Restidskvoterna inkluderar transfertid for buss med 5 minuter, och bytes-
tid med 5 minuter (ar 2030) i Hamrangebygden och 15 minuter transfertid i Gavle
och Séderhamn. For bil rdknas med sammanlagt 8 minuter for parkering samt
gangtid i bagge andar.

Tabell 14: Dagens och framtida (2030) restider och restidskvoter till Gavle och Séderhamn fran olika
orter i utredningsomradet.

RIS RS
bil [min] koll Restid Res- Res-
2020 2020 koll 2030 tidskvot tidskvot
och [min] [min] 2020 2030
2030
Norrsundet 43 73 55 1,70 1,28
Gavle Bergby 39 62 54 1,59 1,38
Hamrangefjarden 38 55 52 1,45 1,37
Norrsundet 48 157 70 3,27 1,46
Soderhamn | Bergby 40 148 69 3,70 1,73
Hamrangefjarden 43 138 67 3,21 1,56

Ar 2030 forbattras restidskvoten i alla studerade reserelationer. Sérskilt kollek-
tivtrafikresor till Gavle blir konkurrenskraftiga jamfort med bil (restidskvot <
1,4). Att inte kollektivtrafiken blir snabbare an bil, trots mycket korta aktider
med tag, beror framfor allt pa de langa transfertiderna mellan bostad och station
i Hamrangebygden.

31 Kalla: Trafiksikkerhetsh&ndbok, Transportakonomisk Institutt, 1997
32 Restidskvoten &r kollektivtrafikrestiden dividerat med bilrestiden
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5.3 Beddtmning av miljoeffekterna

Berakningarna i foregdende avsnitt visar att det troligen blir mellan 0 och 170
nya kollektivtrafikresor per vardag. Om dessa till halften ar dverflyttade resor
fran bil sa blir det 85 farre bilresor per vardag. Det motsvarar 2 - 3 bilresor per
timme och riktning.

Det bor dock observeras att det blir en minskning av langa kollektivtrafikresor
(Géavle — Soderhamn) och en 6kning av korta (Hamrangebygden — Gavle), vilket
gor att biltrafikarbetet troligen minskar &nnu mindre relativt sett &n antalet resor.

De samlade miljoeffekterna av en ny station i Hagsta torde bli mycket begran-
sade.
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6. Slutsatser och rekommendation

Resandeunderlaget i Hamrangebygden ér tillrackligt stort for att motivera en ny
station. Folkméangden &r storre &n i t ex Ljusne och Gnarp, som har stationer
redan idag. En stor nackdel for Hagsta &r dock att stationen hamnar langt utanfor
befintliga tatorter och att de genomsnittliga avstanden till stationen blir sa langa
att det krévs bil eller matarbuss for en stor del av transferresorna. En forutséttning
for en framgangsrik stationssatsning ar att turutbudet med tag blir stort (helst
minst timmestrafik) och att busstrafik konsekvent matar till samtliga tagturer
med optimerade bytestider.

Pendlingen i Hamrangebygden ar helt riktad mot Gavle. Pendlingsstrommarna
mot Soderhamn &r mycket sma och bidrar i ringa grad till resandeunderlaget.
Detsamma géller pendling mellan Ockelbo och Séderhamn, som i sa fall skulle
kunna ske via Hagsta.

| nulaget finns en tat och val fungerande busstrafik fran Hamrangebygden till
Gavle (linje 25) med ganska hogt resande. Kollektivtrafikresandet i Hamrange-
bygden &r hdgre an genomsnittet for Norrland.

Busstrafik maste finnas kvar fran Hamrangebygden till Gavle for att forsorja
mellanliggande orter som Trédje och Bjorke. Matarbussar foreslas ga Norrsundet
— Bergby — Hagsta med ungefar nuvarande turutbud och ansluta till alla tag. Half-
ten av turerna foreslas ga vidare via Hamrangefjarden till Gavle. Nagon bussmat-
ning Hamrangefjarden — Hagsta gar inte att l16sa pa ett kostnadseffektivt satt.
Hamrangefjarden, Trodje och Bjorke skulle darmed fa ett halverat bussutbud,
vilket ar ungefar den trafikstandard som resandeunderlaget motiverar.

Elasticitetsberdakningar visar att en ny station i Hagsta kan innebéra upp emot 170
nya kollektivtrafikresor per vardag (+8 % i de studerande resrelationerna). Det
finns emellertid mycket som tyder pa att resandedkningen blir lagre, bl a det ex-
terna stationslaget. Jamfdrelser med andra likartade resrelationer indikerar att re-
sandedkningen skulle bli lagre. En samlad bedémning ar att kollektivresandet pa
grund av en ny station i Hagsta troligen ékar med mellan 0 och +8 %.

Restidskvoten (koll-restid / bil-restid) blir ganska bra i flertalet studerade resre-
lationer (under 1,5). Det blir dock inga riktigt bra restideskvoter (< 1), eftersom
stationen ligger sa langt fran orterna i Hamrangebygden.

Miljoeffekterna av en ny station i Hagsta skulle bli begransade pa grund av
minskad biltrafik. Den viktigaste effekten av en ny station skulle troligen bli
att den negativa befolkningsutvecklingen skulle brytas sa att folkmangden
kan stabiliseras pa nuvarande niva. Om kommunen planerar omfattande ny-
bebyggelse i naromradet, vilket dr angelaget vid en stationssatsning, bor en
positiv befolkningsutveckling vara mojlig. Det ar dock férandringar som
troligen far genomslag forst pa langre sikt.
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Bilaga 1
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Figur 14. Téathet av forvarvsarbetande nattbefolkning, redovisad som antal personer per kvadratkilometer
och fordelad pa rutniva (1 x 1 km resp 250 xm 250 m).
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Bilaga 2

Norrsundet 17%

Totra 3%
Givle
46%
Bergby 15%
Hagsta 4%
Hamrangefjarden 5%
Bjorke 5% Trodje 5%

Figur 15 Fordelning av pastigande pa hallplatser i bada riktningarna pa regionalbusslinje 25



