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Inledning

Bakgrund

I arbetet med kommunens Trafikstrategi 2008 gjordes valet att uteldmna
parkeringsfrdgan. Den anségs inte var mogen att diskutera da. Nu har
parkeringsfragan blivit allt viktigare i flera av de projekt som drivs idag och
darfor behovs ett 6vergripande stéllningstagande for hur parkering hanteras i
Gévle kommun.

Parkering ar ett viktigt medel for att styra utvecklingen i den riktning som anges
kommunens Trafikstrategi och i pagdende Centrumplan. Parkeringsavgifter och
parkeringstillgdngen ar bra styrmedel for att reglera trafik och trangsel i stader
och for att f4 manniskor att valja andra fardmedel an bilen, samtidigt som det
kravs tillrackligt med bilplatser i ratta lagen for att skapa attraktiva och
tillgdngliga miljoer.

Syfte

Syftet med detta arbete dr att ta fram en parkeringspolicy for Gavle kommun.
Parkeringspolicyn ska beskriva parkeringens roll i samhéllsplaneringen samt
redovisa kommunens vilja i parkeringsfragor. Parkeringspolicyn ska innehalla
mal for parkering i kommunen och forslag till konkreta verktyg for hur malen
ska nas. Arbetet ska vara kopplat till tankar och idéer i Centrumplanen och
Trafikstrategin.

Policyn ska ange den 6vergripande inriktningen for parkering och ge tydliga
riktlinjer for hur parkering ska hanteras i Gavle kommun, bl a i form av en
parkeringsnorm som bygger pa inriktningen i policyn.

Fragor som parkeringspolicyn ska hantera ar:

o Hur kan parkering bidra till att uppné 6vergripande mal for kommunen om
en attraktiv stad?

o Hur kan parkering bidra till 6kad tillgdnglighet och styrning av biltrafiken i
staden?

o Hur ska parkering pa gatumark hanteras?

« Vilka verktyg kopplat till parkering ska kommunen anvianda?

Samverkan

Policyn har arbetats fram av en arbetsgrupp pa tjanstemannaniva, bestdende av
representanter fran avdelningen for Trafik och tillstind, Gata och park,
Overgripande planering, Fysisk planering, Mark och exploatering samt Bygglov.

Parallellt med arbetet i arbetsgruppen har dven en kontinuerlig dialog forts med
Géavle Centrumsamverkan som foretrader handlare i Gavle centrum och
Marknadsplats Givle som foretrader fastighetségare i Gavle. De har dven
deltagit pa arbetsgruppsmoten.

Den politiska styrgruppen tagit aktiv i arbetet i form av workshops och
kontinuerliga avstimningar. Under framtagandet av policyn har tva stycken
workshops genomforts, med representanter frén byggherrar, fastighetsigare,
handeln och kollektivtrafikbolag samt politiker och tjainstemén fran Géavle
kommun.



Mal for parkering i Gavle kommun

Metod och férankring
Mal for parkering i Gdvle kommun har konkretiserats utifran évergripande
vision och mél for kommunen, mer om detta i bilaga 1.

Mélen har tagits fram inom arbetsgruppen for parkeringspolicyn, tillsammans
med Gavle Centrumsamverkan och Marknadsplats Gavle. De har sedan stimts
av och forankrats bdde mot aktuellt nuldge och i den politiska styrgruppen for
arbetet, bestdende av Mark-, miljo- och planberedningen fér Gavle kommun
tillsammans med ordférandens for respektive Tekniska Namnden och Byggnads-
och Miljondmnden.

Malen ar uppdelade i tva delar:

Parkeringsmal for en attraktiv och tillginglig stad

e Parkering ska medverka till en effektiv markanvindning

e Parkering ska medverka till en god tillganglighet till centrum, i férsta
hand f6r besokare

e Parkeringar i Gavle upplevs som vilskotta och trygga

Parkeringsmal for ett hallbart transportsystem

o Parkering ska frimja resandet till fots, med cykel och kollektivtrafik

e Parkering anviands som verktyg for att minska trafikarbetet med bil

e Parkering ska medverka till att de skadliga utsliappen fran biltrafiken
minskar

e Parkering ska medverka till att godstrafiken i den centrala staden
minskar



Parkeringsmal for en attraktiv och tillganglig stad

Parkering ska medverka till en effektiv markanvandning

Parkering ska i forsta hand anordnas i gemensamma parkeringslosningar.
Ytkravande markparkering ska minimeras. Samnyttjande ska premieras.
Andamalsplatser for lastning och lossning ska den tid de inte anvinds kunna
samnyttjas for parkering, bade for bil och cykel utifran det aktuella behovet.
Parkeringsplatser som dagtid ar forhyrda till arbetsplatser bor upplatas till
allmént anviandande utanfor arbetstid.

Med marknadsmassig prissattning av parkering menas att kostnaden for
parkering behover tydliggoras och synliggoras. Synliggérandet handlar om att
minska subventioneringen av parkeringsplatser for bil, exempelvis genom att ta
ut en alltfor 1ag avgift for boendeparkering eller att kostnaden for parkering tas
ut via hyran i nybyggnadsprojekt istillet for en avgift av anvindaren. Tillsyn av
efterlevnaden av gillande regleringar, drift och underhéll av parkeringsytor samt
sjdlva upplatandet av gatumarken ar faktorer som innebér att parkering aldrig
kommer att kunna bli kostnadsfri for den part som tillhandahaller parkering.
Avgiftsfri parkering for anvdndaren innebéar ddrmed alltid en subventionering av
bildkande, eller med andra ord att ndgon annan betalar for den parkering som ar
gratis for den som parkerar. Gavle kommun arbetar darfor utifran riktlinjen om
en marknadsmassig prissattning av parkering.

Exempel pa hur:
e Gemensamma parkeringslosningar
e  Minimerad markparkering
e Okat samnyttjande
e Bilpool
e Frikop
e Anvindandet av max-norm fér markparkering
e Marknadsmaissig prissattning av parkering



Parkering ska medverka till en god tillganglighet till
centrum, i forsta hand for bestkare

Befintlig gatumarksparkering prioriteras for besokare genom reglering. Med
besokare menas de med tidsbegransade drenden till centrum, annat dn arbete
och boende. Med centrum menas omradena inom betalzonerna for parkering i
centrala Gavle. Den rorliga trafiken dvs sé vl gaende, cyklister, bussar som bilar
prioriteras framfor gatumarksparkering, dar utrymme saknas for bade rorlig
trafik och gatumarksparkering.

Regleringen av parkeringsplatser ska stodja mélet om att prioritera
tillgangligheten for besokare. Detta innebér en reglering dven med tid och inte
enbart med taxa.

Tillgdngligheten till parkeringshusen ska vara god och underlittas med hjilp av
vagvisning eller parkeringsledningssystem vid behov.

Cykelparkering ska finnas vid viktiga mélpunkter och utokas i antal for att tacka
efterfrdgan, samt utformas standardmassigt utifran behov enligt géllande
cykelparkeringsplan och stadsmiljoprogram. Precis som for bilparkering, ska
olika cykelparkeringsidrenden skiljas at och utformas efter behov.
Langtidsparkering med viaderskydd och ramlas, medan kortare besoksparkering
kan ges en enklare utformning.

Exempel pa hur:
*  Reglera gatumarksparkering sa att besokare prioriteras
+  Prioritera tillgdnglighet for rorlig trafik framfor gatumarksparkering
+ Tydlig vagvisning till parkeringshusen
*  Cykelparkering med hog standard



Parkeringar i Gavle upplevs som valskétta och trygga

Det ar viktigt att parkeringsanldggningar uppfattas som trygga sa att alla oavsett
kon, alder eller andra individuella forutsiattningar kdnner sig bekvima med att
vistas i och anvénda sig av den offentliga miljon. Drift- och underhéll paverkar i
stor utstrackning hur vi uppfattar gaturummet och olika typer av
parkeringsmilj6er. Det dr darfor viktigt att de som ar ansvariga for att skota de
framtida ytornas drift- och underhall, ocksa inkluderas i planeringen av dessa for
att paverka forutsattningarna och underlatta framtida skotsel.

Héansyn till belysning och synbarhet f6r parkeringsanldggningar ska beaktas
precis pd samma sitt som for 6vriga offentliga miljoer. Tryggheten paverkar
parkeringsanlidggningens attraktivitet och ar darfor mycket viktigt inte bara ur
medborgarsynpunkt utan dven anvindarsynpunkt.

Exempel pa hur:
+  Utforma parkering med sirskild hansyn till driftsaspekten
+  Utforma parkeringsanlidggningar med sirskild hansyn till
trygghetsaspekten
*  Bestdende material for parkering
*  Medfinansiering av parkeringsmélning



Parkeringsmal for ett hallbart transportsystem

Parkering ska framja resandet till fots, med cykel och
kollektivtrafik

Centrumparkering for cykel ska utformas nira viktiga malpunkter och med
standardkrav utifrdn behov enligt gillande cykelparkeringsplan.
Arbetsplatsparkering for cykel ar fastighetsidgarens och arbetsgivarens ansvar,
precis som parkering for bil. Parkeringsnormen for cykel behover precis som
parkeringsnormen for bil stimmas av i planeringsprocessen och kunna foljas
upp vid eventuella brister pi ett formaliserat sdtt som dokumenteras och
mojliggor uppfoljning.

Gatumarksparkering i anslutning till de stora gang- och cykelstriken ska
utformas sa att konflikter mellan trafikslagen minimeras. Dar inte alla
trafikslagens villkor kan uppfyllas ska gdng- och cykeltrafiken prioriteras fore
gatumarksparkering langs med prioriterade cykelstrak.

Gatumarksparkering i anslutning till de stora kollektivtrafikstrédken ska
utformas sa att bussarnas framkomlighet inte paverkas. Dir inte bada
trafikslagens villkor kan uppfyllas ska kollektivtrafiken prioriteras fore
gatumarksparkering.

Centrumplanen redovisar vilka strék i centrum som &r prioriterade for gang
och cykel, respektive kollektivtrafik.

Pendlarparkeringar och detta dven i kombination med hyrcykelsystem ar ett
annat verktyg. Vid pendlarparkeringar ska parkering for funktionsnedsatta
prioriteras for att medverka till mélet om en kollektivtrafik for alla.

Exempel pa hur:
«  Parkering for cykel vid viktiga mélpunkter och héllplatser for
kollektivtrafiken
*  Cykelgarage, exempelvis utreda mojligheten att anvinda ytor i befintliga
parkeringshus som inte lampar sig for bilparkering, till parkering for
cyklar och ladcyklar
»  Sakerstilla cykelparkeringsnormen
— Tillracklig boendeparkering for cykel av god standard
— Fastighetsdgarens och arbetsgivarens ansvar att ordna
arbetsplatsparkering for cykel
*  Gang- och cykeltrafik prioriteras fore gatumarksparkering, dar
konflikter uppstar
*  Bussars framkomlighet prioriteras fore gatumarksparkering, dar
konflikter uppstar
*  Pendlarparkeringar, eventuellt i kombination med hyrcykelsystem



Parkering anvands som verktyg for att minska
trafikarbetet med bil

Géavle kommun har 6vergripande mél om att 6ka andelen resor som sker till fots,
med cykel och kollektivtrafik, men ocksa mal om att minska trafikarbetet med
bil. En viktig del ar arbetsresor med bil, dar samlade erfarenheter visar att
parkering ar den enskilt mest avgorande faktorn for om anstéallda valjer att ta
bilen till arbetet eller resa med andra alternativ.

Arbetsplatsparkering for bil ska utformas si att andra resalternativ och
samnyttjande uppmuntras. Detta innebar reglering med tid och/eller taxa,
subventionering av kollektivtrafikkort eller cykeluppmuntran istéllet for
parkeringsplats for bil, bilpool for tjanstebilar sa att privatbil inte behovs i
tjinsten m m. Detta utvecklas vidare under verktyget Mobilitetsplan vid
arbetsplatser.

Parkering kan dven anviandas som styrmedel for minskat bilbehov vid
nybyggnation av bostidder, sd som rabatt pa parkeringsnormen vid bilpool, goda
kollektivtrafikldgen, etc. Detta beh6ver dock goras med viss forsiktighet, sé att
inte kraven landar pd kommunen om att tillskapa parkeringsplatser i efterhand
da efterfragan pa parkering for de boende blivit storre dn forvintat. Mer om
detta under kapitlet om parkeringsverktyg.

Exempel pa hur:

*  Vid arbetsplatser
— Reglera parkeringen, antingen med tid eller avgift
—  Cykeluppmuntran
— Kollektivtrafikkort till anstillda
— Bilpool for tjanstebilar

*  Vid bostédder
—  Flexibel parkeringsnorm vid nyproduktion av bostader



Parkering ska medverka till att de skadliga utslappen fran
biltrafiken minskar

Att underlitta parkering for mer miljovanliga fordon ar ett sétt att premiera
dessa framfor mer konventionella fordon. Grundtanken ar att det ska vara en
morot vid val av fordon, for att 6ka andelen miljobilar i den totala
fordonsflottan. Parkeringsmojligheter for miljobilar och laddplatser behover
darfor utformas sa att de blir ett incitament till att vilja fornyelsebart bransle vid
ink6p av nya fordon, utan att riskera att medverka till exempelvis minskat
resande till fots och med cykel till férdel f6r resande med miljébil.

Med miljébilar menas hér fordon som kan tankas pé fornyelsebart bréansle
alternativt laddas via elnétet (dvs inte fordon med snéla bensin- eller
dieselmotorer).

Exempel pa hur:
+  Parkeringstillstdnd for miljobilar:
» Laddplatser for elbilar

Parkering ska medverka till att godstrafiken i den centrala
staden minskar

Parkeringar for angoring, lastning och lossning ska samordnas si att de tunga
transporterna till centrum minimeras. Det ska vara tydligt var det 4r mgjligt att
sta for leverans av varor och gods till olika gator i den centrala staden.

De tider av dygnet d& lastning och lossning inte behovs, ska lastplatserna
samnyttjas for parkering.

Exempel pa hur:
« Andamaélsplatser for angoring, lastning och lossning
—  Tydliggor och informera om var angivna platser finns
—  Samnyttja platserna for besoksparkering, de delar av dygnet de
inte behdvs for angoring, lastning och lossning

1 Med anledning av Hogsta forvaltningsdomstolens dom den 8 okt 2014 om att nuvarande lagtext inte till&ter
avgiftsdifferentiering av miljéfordon, s& avvaktar denna atgérd eventuell lagéandring.
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Parkeringsverktyg

Inledning

Parkering ar ett mycket viktigt verktyg nir det géller att maximera
tillgangligheten och styra stadstrafiken. De kommande kapitlen beskriver olika
sétt som parkering kan anvindas for att bidra till uppfyllelse av mélen for
parkering och dirmed kommunens 6vergripande vision och mal.

For att underlitta lasningen ar de uppdelade i olika kapitel:
1. Parkeringsverktyg i planeringsskedet
2. Parkeringsverktyg for okad tillganglighet till centrum
3. Parkering som verktyg for ett 6kat héllbart resande

Uppdelningen har ingen praktisk betydelse och exempelvis verktyg for ett 6kat
héllbart resande okar i de flesta fall d&ven den totala tillgdngligheten till centrum.

1. Parkeringsverktyg i planeringsskedet

Maximinormer

Gévle kommun har vid tidigare p-norm utgitt frdn mininormer, hur ménga
parkeringsplatser som minst maste anldggas per bostad eller byggnadsyta. Malet
ar att tillrackligt med parkering anordnas inom den egna fastigheten, for att
undvika att gatuparkering och allmén platsmark anviands for exempelvis privat
boendeparkering.

Anviandandet av miniminormer kan i vissa fall forférdela 6vriga trafikslag och
innebéra en ineffektiv markanvandning och onddig kostnad for fastighetsdgaren,
om det senare visare sig att efterfrigan 6verskattades och parkeringsplatserna
inte anvinds. For vissa typer av verksamheter kan det darfoér vara lampligt att
istéllet anvinda sig av maximinormer.

Maximinormer foreslés gilla enbart for markparkering, vilket innebar att
man begransar det maximala antalet parkeringsplatser som far anliggas i
markplan. Vid 6nskemal om fler parkeringsplatser dn angiven maximinorm ska
dessa anlaggas i parkeringsgarage eller parkeringshus.

Parkeringskop (frikbp)
Parkeringskop eller frik6p innebar att fastighetsdgaren koper sig fri fran kravet
pa att anordna parkering for att ticka fastighetens behov. I vanliga fall betalas en
engangssumma till kommunen eller det kommunala parkeringsbolaget, som atar
sig att anldgga platserna. En variant av detta ar avlosen, vilket innebér att
fastighetsdgaren atar sig att hyra parkeringsplatserna pé en annan fastighet.
Parkeringskop handlar inte om att stilla krav pa att parkering méste kopas av
kommunen, utan att erbjuda alternativa mojligheter. Att anvinda sig av
parkeringskop innebar att parkeringen kan samlas och dven samnyttjas pa ett
annat sitt an med mindre, separata parkeringsytor. Parkeringskop 6ppnar dven
upp for majlighten att tillgdngligheten till platsen kan anordnas pa fler sétt dn
med enbart parkering, genom att en del av frikopssumman istillet kan till&tas
finansiera béttre cykel- eller kollektivirafikresor till den aktuella platsen. Mer om
detta i stycket om grona parkeringskop.

Géavle kommun saknar idag radighet 6ver nagot parkeringshus eller storre
gemensam parkeringsanliaggning. Kommunen kan dnda erbjuda frikop genom
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att avtala om parkeringsplatser i befintliga anldggningar, forutsatt att
kommunen har radighet 6ver behovligt antal platser i forviag. Organisationen
och avtalsformerna for detta dr i dagsliaget ndgot oklara och behover utredas
narmare. Det dr daremot alltid fastighetsdgarens ansvar att 16sa
parkeringsfragan, men kommunen kan avtala om parkeringskop om det finns ett
intresse av detta fran exploatorens sida och/eller ett stort allménintresse av att
exploateringen blir av.

Grona parkeringskop

Grona parkeringskop utgar fran principen om frik6p dvs att fastighetsidgaren
koper sig fri fran kravet att anordna efterfragat antal parkeringsplatser inom den
egna tomten. Men istéllet for att denna kopesumma oavkortat gar till
parkeringsplatser pa annan fastighet, finns mojligheten att avtala om att
pengarna ska anviandas for att forbattra tillgangligheten till fastigheten p& annat
sétt. Andra sétt kan handla om att forbattra majligheterna att cykla till och fran
fastigheten, resa med kollektivtrafik eller samnyttjat bilanvindande i form av
bilpool. Oavsett val av atgard ar det viktigt att fora ett resonemang kring hur
mycket den aktuella atgidrden kan tdnkas sdnka efterfragan pa parkeringar for
den aktuella fastigheten. Resonemanget ska dokumenteras tillsammans med
valda atgirder i ett avtal som sedan dr kopplat till fastigheten.



12

2. Parkeringsverktyg for okad tillganglighet

Tids- och avgiftsreglering

En vara av begriansad méangd som efterfragas av manga behover i de flesta fall
regleras for att inte 6verutnyttjas, detta giller dven for parkering. Avgifts- och
tidsregleringens syfte ar framforallt att begransa 6verutnyttjande. Reglering
anvands ocksa for att styra anvindandet till prioriterade parkeringskunder -
exempelvis besokare i centrum. Obegriansade mojligheter att nyttja central
parkering innebar central arbetsplatsparkering for mindre priskinsliga grupper.
Med begrinsad tilldten parkeringstid okar istillet tillgingligheten pé lediga
parkeringsplatser for besokare.

Tillsyn av efterlevnaden av gillande regleringar, drift och underhall av
parkeringsytor samt sjédlva upplitandet av gatumarken &r faktorer som innebar
att parkering aldrig kommer att kunna bli kostnadsfri f6r den part som
tillhandahaller parkering. Avgiftsfri parkering for anvindaren innebar dirmed
alltid en subventionering, eller med andra ord att nigon annan betalar for den
parkering som ar gratis for den som parkerar. Inriktningen ar darfor att Gavle
kommun ska vara mycket restriktiv till avgiftsfri bilparkering och att detta
enbart ska finnas dér det inte 4r marknadsmassigt mojligt att ta ut avgift.

Informationen om regleringen behover ocksé vara tydlig, exempelvis med en
karta 6ver betalzoner for parkering och 6vriga parkeringsanldaggningar i centrum
pa samtliga biljettautomater. Likadant skulle informationskampanjer om
tillgdngligheten till centrum kunna genomféras, exempelvis i samband med
eventuella fordndringar.

Samnyttjande

Samnyttjande innebir att en parkeringsplats kan anvindas av olika
parkeringskunder under olika tider pa dygnet. Exempelvis en parkeringsplats
som dagtid anvinds som arbetsplatsparkering, skulle kvéllstid kunna anviandas
som besoks- och/eller boendeparkering. Detta behover dock ske utifran lokala
forutsattningar och lamplighet. Samnyttjande ar alltsé ett sétt att dels
effektivisera markanvandningen och dels 6ka tillgédngligheten pé lediga
parkeringsplatser.

I centrala Givle finns det idag knappt 2 000 parkeringsplatser pa gatumark med
tidsreglerad avgift och som ar allmént tillgingliga dvs samnyttjas av samtliga
olika parkeringskategorier. Likadant med de ca 1 300 platserna i
parkeringshusen, som daremot ar lista nattetid. Mojligheterna till samnyttjande
for boendeparkering minskar darmed for parkeringsplatserna i parkeringshusen.

Det finns dven ett antal storre parkeringsytor som i dagslaget ar forhyrda
dygnet runt och enbart kan nyttjas for arbetsplatsparkering. Det innebir att
parkeringsplatserna till stor del star oanvinda utanfor kontorstid. Likadant
skulle storre ytor som centrala skolgérdar, vilka inte anviands under helgdagar
kunna samnyttjas for parkering.
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Figur 1. Roda ytor visar tomter som idag anvands for privat, férhyrd parkering dygnet runt
men som eventuellt skulle kunna samnyttjas med fler parkeringskunder. BI& yta visar privat
parkering som eventuellt skulle kunna samnyttjas for parkeringsandamal. Grén yta visar
Vasaskolans skolgard som eventuellt skulle kunna nyttjas for parkering pa helgdagar. Ytan ar
idag foremal for diskussion om byggnation, vilket skulle innebéra att den inte langre ar

aktuell som mdjlig parkeringsyta.

Dialogen mellan kommunen och privata
fastighetsdgare till de storre parkeringsytorna i
centrum, dvs markparkeringen sa vil som
parkeringshusen skulle behova forbattras i syfte att
skapa en tydligare inriktning for pa vilket sitt dessa
ytor skulle kunna samnyttjas.

I samband med arbetet med parkeringspolicyn har
dven behovet av storre parkeringsanldaggningar i
kommunal regi diskuterats. Syftet med exempelvis ett
kommunalégt parkeringshus skulle vara att
astadkomma inflytande 6ver prisbilden pa allmant
tillganglig parkering i centrala Gévle, men kanske
framforallt att ha storre moéjlighet till samnyttjande
genom att kunna erbjuda platser for exempelvis frikop
vid centrala nyexploateringar. Mojliga ytor for en

Reserverade
P-platser

Ménd-Fred
Ovrig tid
Allm@n parkering

dock hogst 4 tim §
Joch avgift Lord (9-15)

Figur 2. Exempel fran Falun p& hur
samnyttjade parkeringsytor kan
skyltas.
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sddan etablering, i kombination med en Gversyn av planerade exploateringar i
centrum skulle behdva utredas narmare tillsammans med for- och nackdelar
med olika drifts- och 4gandeformer samt kostnader for olika alternativ. I
dagslaget saknas dven en given organisation inom kommunen som skulle kunna
hantera liknande anlidggningar, vilket dven skulle behova utredas.

Parkeringsledningssystem

Parkeringsledningssystem innebar vigvisning till befintliga
parkeringsanlidggningar och kan utformas antingen analogt ("vanliga”
vagvisningsskyltar) samt digitalt. Utformning med digitala skyltar ger
mojligheten att dven visa antal lediga platser vid respektive anldggning.

Idag finns ett analogt viagvisningssystem i Gavle centrum som skyltar till
befintliga parkeringshus. Skyltarna upplevs dock sitta skymda och vara
bristfalligt utformade. Samtidigt gor oklara dgarforhéllanden att drift- och
underhall av systemet ar betydligt eftersatt.

Syftet med parkeringsledningssystem ar att 6ka upplevelsen av tillgdnglighet
dvs forenkla orienteringen till parkeringsanldaggningarna och darmed dven
minska soktrafiken. Uppfattningen om tillgdnglighet och att vara sdker pa
tillgdngen pa lediga parkeringsplatser vid slutmaélet 6kar sjdlvklart med ett
digitalt system.

Samtidigt visar enkdtundersokningen bland besokare pa stan (se
nuldgesbeskrivning i bilaga 3) att en 6vervigande majoritet idag redan tycker att
det ar enkelt att hitta till befintliga parkeringshus.

Ett digitalt parkeringsledningssystem innebir en investering i
storleksordningen ca 4 miljoner kr, till detta tillkommer sedan en arlig
driftskostnad pa ett par hundratusen kr. Samtidigt innebar alltsa ett digitalt
system tydliga fordelar jamfort med analogt. Oavsett val av system, sd bor
dagens utforande forbattras. Lika tydligt bor det vara att samtliga system
forutsatter deltagande och medfinansiering av de aktorer vars anldggningar som
systemet skyltar till.

For- och nackdelar med de olika systemen inklusive kostnader och
ansvarsfordelning mellan deltagande aktorer foreslés fordjupas i en egen
utredning.

Figur 3. Exempel fran Ume& kommun pa ett digitalt parkeringsledningssystem.
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Andamalsplatser

Lastplatser

Maénga lastplatser anvinds under en begrinsad tid av dagen. De lastplatser som
inte anvands dygnet runt bor samnyttjas for att &stadkomma en effektiv
markanvéandning, sarskilt dar efterfrigan pa parkering ar hog. Det skulle
innebdra att ytor som en viss begriansad tid av dagen anvinds som lastplats,
resterande del av dygnet kan anvindas for besoksparkering for antingen bil eller
cykel. Om samnyttjandet ska gilla for bil eller cykel bor utredas sarskilt for varje
plats och utga fran aktuellt behov.

Det bor dven undersokas om exempelvis tidsreglering av varuleveranser ar
mojligt for att pé sa satt dven Oka incitamenten for samordning. I ett forsta skede
bor dock lastplatser samnyttjas for parkering pa kvillar och helger, medan det i
ett senare skede eventuellt skulle kunna utdkas till att platserna endast anvinds
som lastplatser en begrinsad del av dagen, for att ytterligare forlinga tiden som
platserna kan anvindas for annan parkering.

Bussparkering

Parkering for turistbussar finns idag framforallt vid centralt beldgna hotell.
Ytterligare platser anordnas efter kontakt med kommunen och bedomning av
behov och avstand till befintliga platser for bussparkering.

Husbilsparkering
I dagsléget finns 2 st platser for husbilsparkering vid S6dra Skeppsbron.

Parkering for husbil ar inte detsamma som uppstéllningsplats fér husbil.
Parkering innebar en parkeringsyta dedikerad for fordonstypen husbil, utan
sarskild service. En uppstillningsplats innebar majligheter till service i form av
el, vatten, latrintomning etc. Uppstéllningsplatser &r inte en tillganglighetsfraga
ur trafiksynpunkt, utan bor hanteras av forvaltningar som beror service och
turistverksamhet.

Motorcykelplatser

Idag finns en yta i Gavle centrum reglerad for parkering av motorcyklar, pa
Norra Rddmansgatan, vid muren pd Radhustorget. Befintliga platser anses tacka
efterfrdgan, varfor ingen utokning eller forandring foreslés.

Taxiplatser

Taxiplatser finns idag vid Stortorget och Hamntorget (6ster om
Centralstationen). Befintliga platser anses ticka efterfragan, varfor ingen
utokning eller forandring foreslas.
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Parkeringstillstand

Boende

Grundprincipen fér boendeparkeringstillstdnd ar att boende ges mojlighet att
parkera pé gatan, dir dldre fastigheter saknar mojlighet att anordna parkering
inom den egna tomten. En stor del av den centrala bebyggelsen i Gavle ar
tillkommen innan 1950/60 och alltsd inte alls planerade for dagens bilinnehav.
Parkeringstillstdnd for boende &r med andra ord ett sitt att 16sa parkeringen dar
det inte gar att 16sa p& andra satt, men ska inte anvindas som en
standardlosning for boende i centrala omraden. Detta skulle i sa fall riskera att
urholka lagen om att fastighetens behov av parkering ska losas inom den egna
fastigheten eller i ndrheten av denna i samband med byggnation.

Avgiftsnivin ska séttas sé att parkering p& privat tomtmark premieras, dvs med
inriktningen att avgiften for boendeparkering pa gatan ska 6verstiga kostnaden
for privata parkeringsalternativ. Anledningen ar att allméan gatumark s langt
det ar majligt ska tillgodose behovet av parkering for besokare, men framforallt
ytor for trafik i rorelse.

En fastighets efterfrdgan av parkering ska anordnas inom den egna
fastigheten eller i anslutning till denna och ska alltsa vara 16st i samband med
exploateringsskedet. For att gora rimliga prognoser av framtida efterfragan pa
parkering anviands parkeringsnormen som hjialpmedel.

Boendeparkeringstillstdnd ges darfor inte till boende i hus byggda efter 1988,
déa senaste parkeringsnorm tradde i kraft. Bostadshus byggda senare dn 1988
forvantas ha sitt parkeringsbehovet 16st i samband med exploateringsskedet.

Idag ar det majligt att std med boendeparkeringstillstdnd var som helst inom gul
och bla zon. Detta innebdr att personer som bor i ena dnden av centrum kan
arbetsplatsparkera med boendeparkeringstillstdnd i andra delen. Detta ar inte
syftet med boendeparkeringstillstind och skulle kunna regleras med
zonindelning.

Parkeringstillstdnd bor darfor enligt dessa riktlinjer:
e Enbart ges till boende i hus uppforda tidigare dn 1988
Boende i hus uppforde efter 1988 medges inte parkeringstillstand for
boendeparkering pa gatan.
e Avgiften for boendeparkeringstillstdnd stims av med avgifterna for
parkering pa privat tomtmark efter behov.
e Infora zoner for boendeparkering.
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Antal tillstand (i medeltal per ménad) for boendeparkering
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Figur 4. Antal boendeparkeringstillstand per manad for aren 2009-2013.

Rorelsehindrade
Parkeringstillstdnd for rorelsehindrade giller i hela landet och innebir
e ritt att parkera under hogst tre timmar dir parkering enligt en lokal
trafikforeskrift ar forbjuden eller tilliten under kortare tid 4n tre
timmar,
e ratt att parkera under hogst 24 timmar dér parkering enligt en lokal
trafikforeskrift ar tilliten under minst tre men mindre 4n 24 timmar,
e ritt att parkera pa parkeringsplatser som genom lokala trafikforeskrifter
reserverats for rorelsehindrade med parkeringstillstdnd, varvid viss
langsta uppstillningstid som foreskrivits for sddan plats skall iakttas,
samt
e ratt att parkera under hogst tre timmar pa gigata.

I Gavle finns en lokal trafikforeskrift som reglerar att parkeringstillstand for
rorelsehindrade aven ger ratt att parkera avgiftsfritt pa annars avgiftsbelagda
parkeringar. Idag finns det ett 60-tal parkeringsplatser i Gavle centrum
reserverade for rorelsehindrade. Samtliga platser for rorelsehindrade ar idag
avgiftsfria. Av dessa ar det vissa som dr reglerade med tidsbegrinsning om
maximalt 1 h.

Vid bostdder ar parkeringsplatser for rorelsehindrade fastighetsdgarens ansvar,
kommunen ansvarar for de parkeringsplatser som ar allmént tillgdngliga.

Parkeringsplatser for rorelsehindrade ska vara tillgingliga och placeras

nira entréer. Trottoarkanter och liknande kanter ska forséankas vid
parkeringsplatser for rorelsehindrade. Forsankning bor inte ligga rakt ut fran
entrén och ska inte markeras med vita plattor. Parkeringsplatser for
rorelsehindrade bor i méjligaste man utformas sé att urstigning fran fordonet ut
i trafiken undviks. I 6vrigt ska de utformningsmassiga rekommendationerna
fran VGU2 anvindas.

2 Krav for vagar och gators utformning, utges av Trafikverket och SKL.
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Miljobilar

Ett parkeringstillstand for miljobilar i Gdvle kommun medger idag tva timmars
gratis parkering pd kommunens parkeringsplatser som annars ir avgiftsbelagda.
Tillstandet kostar 150 kr, ar knutet till bilens registreringsnummer och géller for
ett kalenderar. From r 2011 ges tillstdndet endast till bilar som kan tankas med
fornybart brinsle eller tankas via elnitet.

Period Antal beviljade tillstand Avslag

2007-2010 214 5
2011 83 4
2012 140 11
2013 (fram till sep 2013) 141 9

Syftet med tillstdndet ar att motivera till val av miljéfordon vid inkép. Det finns
diaremot inga kinda samband mellan gratis parkering fér miljobilar och en 6kad
andel miljobilar inom det totala fordonsbestandet av privatbilar. En miljobil tar
ocksa lika stor plats i ansprak som fossilberoende fordon och konsumerar
diarmed tillgdnglighet i samma grad som Gvriga fordon.

Den 8 oktober 2014 kom en ny dom i Hogsta forvaltningsdomstolen
angaende att miljobilar pa Gotland varit befriade fran parkeringsavgifter pa
allménna parkeringsplatser. Kortfattat upphiaver domen majligheten att
avgiftsbefria miljobilar fran parkeringsavgifter, med hansyn till att gillande
lagtext endast ger kommuner mojlighet att avgiftsdifferentiera boende- och
nyttoparkering, samt avgiftsbefria parkering for rorelsehindrade.

Med anledning av detta bor parkeringstillstinden for miljofordon i Gavle
kommun avskaffas, fram tills eventuella lagdndringar sker.

Tillfalliga parkeringstillstand

Idag finns mojlighet att soka tillfalligt parkeringstillstand. Tillfalliga
parkeringstillstand ger ritt att parkera fordonet mot gillande lokala
trafikforeskrifter, exempelvis pa gégata. Syftet ar att maojliggora atkomst vid
arbeten av akut karaktar eller vid engangsforeteelser sa som flytt.

Ansokan sker idag via telefon till kommunen och tillstandet ar avgiftsfritt.
Detta har lett till en viss 6veranvianding av de tillfdlliga parkeringstillstdnden,
istéllet for inforskaffandet av ett s k nyttokort, som i sin tur ar avgiftsbelagt.
Darfor bor aven de tillfalliga parkeringstillstdnden avgiftsbeldggas med en avgift
motsvarande den administrativa kostnaden.
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3. Parkering som verktyg for ett 6kat hallbart resande

Cykelparkering
Cykelparkering ska utformas med lampligt funktionskrav utifrn var cykelstillen
ar placerade och i vilket syfte. Foljande tabell beskriver detta i detalj:

Tabell 1. Funktionskrav pa cykelparkering utifran vilken miljo cykelstallen ska placeras.

Klass Funktionskrav Passande miljoer

3 Parkering med ramlasning i En séarskild méjlighet i miljoer med langtidsparkering
vaderskyddad och saker miljo och stor efterfrdgan pa cykelparkering. Tillgodoser
(inomhus, i 1ast bur eller liknande)  ocksa behovet av 6kad sakerhet for premiumcyklar.

2 Parkering med ramlasning och Som komplement till klass 1 i miljder med
vaderskydd langtidsparkering vid kollektivtrafikens bytespunkter

och andra storre publika malpunkter. Placeras
lampligen pa nagot storre avstand fran malpunkten
for att minska trycket pa de mest centrala
parkeringsytorna.

1 Parkering med ramlasning Ramlasning ar grundkravet for fasta stall. Denna typ
av cykelstall ar det som i normalfallet ska komma i
fraga.

0 Flyttbart hjulstall utan ramlasning Vid omfattande felparkering i trAnga miljéer dar ett

kompakt stall for korttidsparkering ar mest lampligt.

Flyttbart stall med ramlasning Platser dar efterfrdgan pa cykelparkering behover
provas, platser dar fasta stéll inte &r lampliga, samt
vid tillfallig utékning av antalet parkeringsplatser
under sommarhalvaret eller vid evenemang.

Cykelparkering ska finnas vid samtliga storre malpunkter och byggs ut enligt
géllande Cykelparkeringsplan. Cykelparkering vid nybyggnation ska hanteras pa
samma sitt som parkering for bil och regleras ocksa i aktuell parkeringsnorm for
Gévle kommun.

Mobilitetsplan vid arbetsplatser

En mobilitetsplan eller gron resplan kan fungera bade som styrdokument och
som handlingsplan for att tdcka resbehovet for personalen i den befintliga eller
planerade fastigheten. Den bor inkludera dtgéarder bade pa kort och lang sikt,
exempelvis en malsattning pa langre sikt for firdmedelsférdelningen och en
handlingsplan som dr mera inriktad pé faktiska atgiarder pa kort sikt. Tidplan,
huvudansvarig, finansieringsalternativ och uppfoljningsrutiner bor tydligt
framga av dokumentet.

Kraven och malen for firdmedelsférdelningen anpassas efter den aktuella
fastigheten och mojligheterna att resa till och fran platsen. Mobilitetsplanen bor
utformas som ett avsiktsforklaring knutet till det aktuella omradet eller
fastigheten.

Syftet ar att kunna minska efterfragan pé parkeringsplatser for anvandarna av
den aktuella fastigheten, med bibehaéllen eller till och med forbattrad
tillganglighet till platsen. Exempel pa atgarder som ingér i mobilitetsplanen kan
vara:

» Parkeringsavgifter
» Bilpool for tjanstebilar
» Subventionerade kollektivtrafikkort till de anstéllda
(vilket skulle kunna finansieras med hjilp av parkeringsavgifterna)
» Realtidsinformation inne pa arbetsplatsen om nésta bussavgang
»  Elcykelpool for de anstillda
» Viaderskyddade cykelstill / alternativt cykelgarage och omkladdningsrum




20

Mobilitetsplan ar (precis som skolreseplan, beskrivs langre fram i dokumentet)
ett sitt att samla fragor om resande och transporter till och frin en plats under
ett specifikt paraplydokument inriktat pa &tgiarder och konkreta
handlingsplaner. Arbetssittet dr didremot relativt nytt inom Gévle kommun,
varfor pilotprojekt kan behovas for att utvirdera for- och nackdelar samt komma
fram till fungerande samarbetsformer. Dessa skulle sedan kunna tjina som
exempelbank for kommande projekt.

Pendlarparkeringar

I dagsliget saknas hianvisade ytor for pendlarparkering i Gavle. Vissa platser
anvands i praktiken for pendlarparkering, men arbetet med att iordningsstélla
ytor och underlitta firdmedelsbyte behover forbattras. Pendlarparkering bor
ligga i ndra anslutning till knutpunkter for kollektivtrafik och andra viktiga
héllplatser, for att mojliggora enkla fairdmedelsbyten. Forslag till lokalisering av
framtida pendlarparkering redovisas i separat bilaga.

Idéer kring hyrcykelsystem eller 1anecykelsystem i Gavle bor ocksa samordnas
med nya pendlarparkeringar, for att pa sa satt underlitta firdmedelsbyten
ytterligare. Nir, var och hur anldggandet av pendlarparkering bor ga till vaga
behover utredas mer i detalj och da dven kopplat till en mer detaljerad studie av
eventuella majligheter till hyr- eller 1anecykelsystem.

Parkering vid skolor

Barnens sidkerhet och behov ska alltid vara dimensionerande, varfor
utgangspunkten ar att skolornas resande och skoltrafikfragor i forsta hand ska
hanteras i en Skolvagsplan. Skolvigsplanen &r ett verktyg dar berorda aktorer
gemensamt kommer fram till lampliga 16sningar nir det géller resande och
parkering for den aktuella skolan. Behovet av ytor for parkering, angoring,
lastning och lossning ska precis som for alla andra fastigheter, 16sas inom den
egna fastigheten eller i narheten av denna. Eventuella avsteg vid samnyttjande
etc behover dokumenteras for att ocksa kunna foljas upp.

Riktlinjerna for skolviagsplanen och parkering vid skolor utgar fran
narhetsprincipen, dvs att anordna
1) Parkering for cykel ndrmast
2) Hallplats for kollektivtrafik nast narmast
3) Yta (eller parkering) for lamning och hamtning i tredje hand
4) Parkering for personal i sista hand

Med nirmast menas narmast skolan eller entrén till skolan. Narhetsprincipen
f6ljs utifran lamplighet vid den aktuella skolan.

Avstandet till hallplats for kollektivtrafik dimensionerar avsténdet till
parkering for lamning och hamtning, dvs parkering for lamning och himtning
bor inte vara narmare skolan dn narmsta héllplats for kollektivtrafik.

Parkering for 1amning och hdmtning bor alltid vara tidsreglerad, for att 6ka
parkeringens tillgdnglighet och undvika langtidsparkerare med annat drende.

Enligt Gavle kommuns resepolicy ska kommunkoncernen generellt vara
restriktiv mot gratis bilparkeringsplatser. Riktlinjen dr att samtliga
bilparkeringsplatser vid kommunala arbetsplatser ska vara avgiftsreglerade i
omraden dir kringliggande parkeringar har avgifter. Detta innebar att skolor
beldgna i anslutning till centrum och betalzonerna for parkering ska ha
avgiftsbelagd personalparkering. Hur detta paverkar drift och skotsel behéver
utredas niarmare.
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Underlag till parkeringspolicyn

Géavle kommun Miljéstrategiskt program for Gavle 2013
Géavle kommun Resepolicy for Gavle kommun 2013
Gavle kommun Trafikstrategi for Gavle kommun 2008

Gavle kommun Cykelplan 2008

Géavle kommun Parkeringsnorm 1988
Nordplan Riktlinjer for parkering i Gavle kommun, utkast 2008
Nordplan Parkeringstal for cykel och bil i Gavle kommun, utkast 2008

Nordplan Allméant tillgénglig parkering i Gévle centrum 2007
Trivector Cykelparkeringsplan for centrala Gavle, 2014

Samhaéllsbyggnad Gavle Allmant tillganglig parkering i Géavle centrum 2013
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Bilaga 1 Overgripande vision och mal

Inledning

I denna bilaga gors en sammanfattning av de 6vergripande visioner och
kommunala mél med baring pé parkering som ligger till grund for kapitlet om
Mél for parkering i Gdvle kommun.

Kommunala styrdokument

Vision 2025

Grundsyn
hallbarhet

Miljostrategiska Overslktsnlanar Folkhilsa,
programmet P tillganglighet mfl

Energiplan Trafikstrategi Avfallsplan mfl

Parkeringspolicy Cykelplan mfl

Figur 5. Skiss over exempel pd kommunala styrdokument och hur de forhaller sig till
varandra.

Miljostrategiskt program for Gavle kommun

Gavle kommuns ambition &r att bli en av de basta miljckommunerna i landet.
Det miljostrategiska programmet ska styra och samordna kommunens arbete
med miljofragor. Programmet ar indelat i ett antal delomraden, vars mal
tillsammans ska uppné det 6vergripande malet om att Gdvle kommun som
geografiskt omrdade ska vara klimatneutral ar 2050.

Ett delomrade ar transporter. De 6vergripande maélen for transporter ar:

1. Minska antalet resor och transporter
Parkering nimns som exempel pa verktyg att arbeta med.

2. Oka andelen resor och transporter med héllbara fiardmedel
Bittre cykelparkeringar, pendlarparkering och parkeringsreglering
namns som exempel pa verktyg att arbeta med.

3. Miljéanpassa resor och transporter
Parkeringstillstdnd for miljobilar ndimns som exempel pé verktyg att
arbeta med.
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Resepolicy fér Gavle kommun
Resepolicyns 6vergripande maél ar att resor som foretas av anstéllda i Gavle
kommun ir miljéanpassade, kostnadseffektiva och trafiksikra. De mitbara
malen Ar:

e Resornas miljobelastning ska minska.

e Resekostnaderna per ar ska minska.

e Antal tillbud per ar ska minska.

Resepolicyn anger enbart riktlinjer for parkering vid arbetsplatser dar Gavle
kommun ar arbetsgivare.

Parkering vid arbetsplatser

Kommunkoncernen boér om mgjligt tillhandahalla viaderskyddade
cykelparkeringar vid alla arbetsplatser. Med arbetsplatser avses kommunigda
och kommunalt hyrda arbetsplatser.

Kommunkoncernen ska generellt vara restriktiv mot gratis bilparkeringsplatser.
Riktlinjen &r att samtliga bilparkeringsplatser vid kommunala arbetsplatser ska
vara avgiftsreglerade i omraden dar kringliggande parkeringar har avgifter.

Trafikstrategi Del 1 — vision och mal
Trafikstrategins vision ar att

Gavle dr en vixande, attraktiv, och hdllbar stad som uppskattas av stolta
gavlebor och nojda besékare. Transporter dr en del av det dagliga livet och
bidrar till manniskors livskvalitet. I Gdvle utvecklas transportsystemet
stdndigt i en mer hdllbar riktning. Personer och gods transporteras
miljovdnligt och effektivt i hela kommunen.

De delmal som framf6rallt beror parkering ar
e Mal 1: Stadens tithet ska 6ka.
e MaI 3: Antalet besokare till centrum ska 6ka.

Trafikstrategin innehéaller Aven méatbara mal for avstand till cykelparkering fran
viktiga malpunkter: inom 50 m fran viktiga mélpunkter ska det finnas cykelstall.
Vid trafikstrategins antagande 2008 fanns detta vid 60 % av de utpekade
maélpunkterna och mélet ar att denna siffra ska vara 100 % &r 2015.

Trafikstrategi Del 2 — handlingsplan

Trafikstrategi del 2 dr en handlingsplan med atgardsforslag pa hur Gavle
kommun ska n det langsiktigt héllbara transportsystem som beskrivs i den
vision och de mél som Kommunfullméktige tog beslut om i Trafikstrategi del 1 i
mars 2008. Handlingsplanen var pa samrad under 2011 och antogs viren 2014.

Atgirder som finns med i handlingsplanen och som berér parkering:

Arbeta fram en parkeringsnorm

Ta fram en cykelparkeringsplan

Implementera cykelparkeringsnormen

Utreda och skapa pendlarparkering for cykel och bil

Underlatta for etablering av privata bilpooler (for att pd sa satt minska
behovet av parkering)

e Anvinda parkering som styrmedel
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Centrumplanen utstéllningsversion

Géavle centrumplan ar ett inriktningsdokument f6r Giavle centrum som ska
sammanfora gemensamma framgéngsfaktorer for stadskiarnan, riktlinjer for
mark- och vattenanvindning, foresla utvecklingsriktlinjer for strak och platser,
presentera alternativa trafiklosningar for kollektivtrafik och biltrafik, férorda en
strategi for hur Gavle kommun ska forhélla sig till centrums allménna ytor och
prioritera olika stadsmiljotgarder.

En samradsperiod genomfordes for Centrumplanen under hosten 2012, vilket
genererade en stor méngd yttranden. Dessa behandlas under 2013 och
utstallning av planen sker frén slutet av jan till bérjan av mars 2014. Arbetet
16per med andra ord parallellt med arbetet for framtagandet av nya riktlinjer for
parkering. Foljande i detta stycke &r fran Centrumplanens utstillningsversion.

Under Inriktning Cykeltrafik star féljande om cykelparkering:
Cykelparkeringsmdjligheterna mdste bli bdttre i centrum, ddr det for
ndrvarande rdder stor brist pa cykelparkering.

Stallningstagande for cykeltrafik med hiansyn till parkering:

e  Fler och béttre cykelparkeringsplatser ska skapas — dar det ar mojligt
ocksd med viaderskydd och majlighet till ramlésning.

Under Inriktning Biltrafik finns ett eget stycke om parkering:

Tillgangen pa bilparkeringsplatser dr god i centrala Gdavle. Inom vissa zoner
och vissa tidpunkter under dygnet dr beldggningsgraden dver 100 procent pa
gatumarksparkering, men i parkeringshusen finns det alltid gott om plats
enligt beldggningsstudien som genomfordes ar 2013. I allmdnhet sa dr det
kostnaden for parkeringsplatsen som avskrdcker mer dn svarigheten att hitta
en p-plats. Centrum kan, och bor inte pd samma sdtt som externhandeln,
erbjuda gratis parkeringsplatser. Gratis parkering i centrum skulle inte leda
till fler besokare utan istdllet leda till mer gratis arbetsplatsparkering, vilket
missgynnar centrumhandeln da besokare far parkera ldngre bort. Studier
visar att om korttidsparkering prioriteras pa bekostnad av ldngtidsparkering
forbdttras kundernas parkeringsmajligheter och forbdttrar for fordon att
leverera varor. Okar omsdttningen pd parkeringsplatser sd okar
tillgdngligheten for fler bilburna kunder.

Stillningstagande for biltrafik:

¢ Gemensamma parkeringsanldaggningar ska prioriteras framfor
gatuparkering, for att frigora ytor for gdende och cyklister. Detta kan ske
genom ett storre kommunalt engagemang kring gemensamma
parkeringsanlaggningar.

e Tydlig skyltning/hénvisning ska finnas till gemensamma
parkeringsanliggningar och ddrmed gora det enkelt att hitta parkering.

e Genomfartstrafik som inte har malpunkt eller drende i centrum ska
minska genom bade fysiska och beteendepaverkande atgirder.

e Samordning av varuleveranser ska ske i storsta mojliga utstrackning.
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Nuléget till parkeringspolicyn baseras pa de uppgifter som fanns tillgingliga om
parkering hosten 2013. Dessa uppgifter utgor grunden for framtagandet av
parkeringspolicyn och uppdateras efter behov. Vid storre forandringar kan dven
riktlinjer i policyn beh6va uppdateras utifran en forandrad parkringssituation.

Parkering vid planering och nybyggnation

Hosten 2013 var den politiskt antagna parkeringsnormen fréan 1988. I praktiken
har dock ett utkast frdn 2008 anvints nér det galler riktvirden for parkering vid
nybyggnation. Utkastet fran 2008 togs fram av Nordplan men fardigstélldes
aldrig och har darfor heller inte kunnat antas politiskt.

Normtalen anger riktvirden och det dr viktigt att den nya parkeringsnormen
ar flexibel da forutsattningarna kan skilja sig mycket 4t mellan olika delar av
kommunen. Samtidigt ar det viktigt med tydlighet, si att eventuella avsteg
regleras med hur mycket och varfor avsteg kan goras, t ex vid bilpoolslosningar.
Stor vikt bor dven laggas vid efterlevnad och ansvarsfragan nér ett storre behov
an planerat for uppstar i efterhand och som inte motsvarar planerade

forutsattningar i exploateringen.

Betalzoner och taxor

Betalzoner med avgiftsbelagd
gatumarksparkering striackte sig hosten
2013 fran Valbogatan i norr till
Kaserngatan i soder (fargade omraden i
kartan). Taxan i r6d zon var da 15 kr/h,
gul zon 10 kr/h och blé zon 5 kr/h.
Ingen tidsbegransning fanns i nagon av
zonerna.

Under hosten 2013 pagick ocksa ett
arbete med att se 6ver parkeringen i de
nirliggande omrédena till befintliga
zoner. Dessa omrdden har haft en hog
efterfragan pa gatumarksparkering fran
framforallt arbetspendlare som arbetar
i omraden med avgiftsbelagd
gatumarksparkering men som viljer att
parkera pd bostadsgator i ndrheten dar
parkeringen ar avgiftsfri. De omréden
dar parkeringszoner utan avgift inforts,
dvs att parkering enbart ar tilliten déar
skyltar medger detta, ar
Magasinsomradet pa Alderholmen och
kvarteren Oster om Parkvagen och norr
om Kaserngatan som ligger i anslutning
till, men utanfér betalningszonen.
Liknande atgiarder kommer att inforas
pa Nynis, norr om Valbogatan.
Eventuellt kommer dven
gatmarksparkeringen i Villastaden att
behova ses over.

Figur 6. Karta 6ver betalzonerna med inventerade
omraden hosten 2013.
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Totalt finns det knappt 2 000 parkeringsplatser pd gatumark inom de
avgiftsbelagda zonerna. Beldggningsnivaerna for dessa har inventerats ar 2007

och 2013.

Omrade

Antal platser

351
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316
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I samband med beldggningsinventeringen gjordes dven en kortare jaimforelse
mellan taxan for gatumarksparkering i Givle och taxan i stader av jamforbar
storlek. Taxan for gatumarksparkering giller i Gavle vardagar kl 9-18 och
l6rdagar samt dag fore rod dag kl 9-15. Sondagar ar avgiftsfria.

Stad Zon 1 Zon 2 Zon 3
Givle 15 kr/h 10 kr/h 5
kr/h
Linkoping | 15 kr/h 15 kr ger 3 h,
dérefter 10 kr/h
Visteras Forsta timmen 18 kr/h, andra 14 kr/h 6
timmen 24 kr/h, darefter 30 kr/h kr/h
Eskilstuna | 18 kr/h 12 kr/h 5kr/h
Orebro 15 kr/h i de forsta 2 h, direfter 25 | 10 kr/h forsta 2 h, 10
kr/h déirefter 20 kr/h kr/h
Vaxjo 18 kr/h 5kr/h

Tabell 2. Jamforelse mellan taxan for gatumarksparkering i Gévle och stader av liknande

storlek, okt 2013.

Parkeringshus och taxor

P-hus Antal platser Kostnad
Flanor 150 | 18 kr/h, 90 kr/dygn
Lor-son: tva forsta timmarna 10 kr/h
Nian 700 | Plan 1 och 2: 24 kr/h, 90 kr/dygn
So6n kl 10-18: 12 kr/h
Plan 3: 20 kr/h
So6n kl 10-18: 10 kr/h
Konvaljen 280 | 23 kr/h, 90 kr/dygn
S6n kl 10-18: 10 kr/h
Oxen 154 | 12 kr/h, 90 kr/dygn
Plan 8 och 9: 40 kr/dygn
Totalt 1284 | 10-24 kr/h, 40 eller 9o kr/dygn

Tabell 3. Antal platser och kostnad for parkering per parkeringshus, enligt uppgifter fran Q-
park oktober 2013. For parkeringshusens lokalisering i centrum, se karta.
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Anvéndning av parkering i centrala Gavle

Allmant tillganglig parkering
Allmaént tillgingliga parkeringsplatser pa gatan och i parkeringshusen i Gavle
centrum har inventerats 2007 och 2013. Inventeringen frin 2013 visar pa
overbeldggningen for gatumarksparkering (antal parkerade bilar 6ver 100 %)
nattetid generellt i samtliga inventerade omréden samt dagtid for
gatumarksparkering inom réd zon.

Samtidigt visar beldggningsinventeringen pa maxnivaer i parkeringshusen pa
60 %, nir det alltsd under motsvarande tider dr mer an fullt p& gatan utanfor.
Forklaringen ligger troligtvis i prisbilden, da det i dagsléaget ar betydligt billigare
att parkera pa gatan an i parkeringshusen.

Inventeringen visar vidare att det dagtid dr mycket ldga beldggningsnivaer pé
gatumarksparkeirng pd Soder, troligtvis undantaget S6dra Kungsgatan.

Privat parkering

Parkering pé privat tomtmark har forsokt kartlaggas genom en enkat till
fastighetsdgare i centrum. Gensvaret var lagt, varfor inga slutsatser har kunnat
dras utifrdn denna. Den privata parkeringen och anviandningen av denna skulle
darfor behova kartlaggas pa annat sitt, exempelvis genom djupintervjuer med
fastighetsdgare i centrum.

Allmanhetens uppfattning om parkering i centrum
Hosten 2013 genomforde en enkiit till besokare i centrum, dels med hjilp av
studenter som stéllde fragorna till besokare i centrum och dels fanns samma
enkit tillgdnglig via kommunens hemsida att besvara. Webbenkéten
marknadsfordes ocksa genom att ett hundratal parkerade bilar lappades med
lank till enkiten.

Totalt svarade ett 80-tal personer pa webben, och 120 personer pa stan
tillfragades om sina asikter om parkering.

90%

80%

T0%

60%

s0%

40%

30%

20%

10%

34%

15%

Ba%

73% 729
72%
68% 6668%

% 62%
33%
29%
20% 20%
W u.l{‘
15 %

59% 579,

359 39% Ms7y
22%
11%
% 3% %%
1%
— I - - u

Latt att hitta plats Nira Rimlig prissattning Enkelt Tryggt

W Ja- webben

M Ja- besokare

W Nej - webben

W Nej - bestkare

W Vet inte - wehben

Vetinte - besokare




28

100%
90%

80%

60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

95%

i,
90% 90% =%
_ 86%
81%
788 779 8%
0,
63
29%) 74
14% 16% 13 15w2w
6 s 9*—"“ i
T d\yj:% d‘fé% i 39{,5%5% %fo
s . i
Latt att hitta p-hus  Latt att hitta plats Mara Rimlig prissattning Enkelt Tryggt

Resultatet visar framférallt pa en stor skillnad mellan uppfattningen om att
parkera pé gatan jamfort med i parkeringshusen. Parkeringshusen upplevs latta
att hitta, 14tt att hitta plats, nira dit man ska, enkelt och relativt tryggt. Det som
didremot inte upplevs bra &r prissittningen. Bilden for gatumarksparkering ar
mer skiftande, men dar framférallt fragan om tillganglighet eller hur latt det ar
att hitta en plats som ménga svarar nej pa.

Handlarnas uppfattning om parkering i centrum

Under november 2013 genomforde dven Gavle centrumsamverkan en enkit till
sina medlemsforetag. Totalt inkom 35 svar, huvudsakligen fran butiker.
Fragorna handlade dels om nulédge for parkeringssituationen i Gavle och dels om
vilka dtgarder man 6nskade framover, i syfte att forbattra tillgangligheten till
centrum. Utbudet av parkeringsplatser fick med tvekan godkant (60 % gav
utbudet betyg 3 eller hogre pa en femgradig skala). Bdde prissattningen av
parkering pa gatumark samt i parkeringshusen fick underbetyg, utan nigon
storre skillnad mellan gatumark och parkeringshus.

Av de forslagna atgarderna fick de svaranden valja max 3 st som de trodde
skulle ha higst inverkan pa tillgdngligheten till centrum. Foljande fick flest
roster:

1. Skapa en pendlarparkering alldeles i utkanten for arbetande i centrum
for att pa sa sitt frigora p-plaster for besokare. (14 %)

2. Infora tidsbegrinsad parkering pa de mest centrala platserna pé gatan
for okad rotation. (11 %)

3. Infor ett elektroniskt parkeringsledningssystem till parkeringshusen dar
antal lediga platser syns. (11 %)

4. Utnyttja skolgdrdar som centrala parkeringar pa helger med
formanligare prissattning dn 6vriga parkeringar. (10 %)

5. Marknadsfor befintlig parkering i centrum. (9 %)

Workshop om parkering

I borjan pa januari 2014 holls en workshop om parkering for att diskutera
aktuell parkeringssituation i Gavle. Deltog gjorde totalt ett fyrtiotal personer
bestdende av representanter fran fastighetsiagare, byggforetag, handlare,
politiker och tjanstemén fran Gavle kommun. Syftet var att utveckla befintlig

N Ja- webben
Ja- besokare
m Nej - webben
W Nej - besokare
EVetinte - webben

Vet inte - hesokare




29

nulédgesbild och dirmed skapa en gemensam utgéngspunkt, samt for att
deltagarna skulle fa ge sina synpunkter pa framtidens parkering i Gavle.

Foljande punkter var samtliga deltagare pd workshopen positiva till:
e Prioritera parkering pé allmén plats for besokare,
angoring/lastning/lossning samt parkering for rorelsehindrade
e Prioritera ned parkering for arbetande och boende pé allmén plats
e Se 6ver boendeparkeringstillstinden
e Se over eller ta bort parkeringstillstdnden for miljobilar
e Anvinda parkeringskop som verktyg i centrala Géavle
e Samnyttja parkering i centrala Gavle
e Olika gangavstand for olika parkeringskunder
o Besokare, 0-200 m
o Boendeparkering, upp till 500 m (beroende pé kostnad)
o Arbetsplatsparkering, upp till 700 m (beroende pa verksamhet,
kostnad, motion mm)
e  Viktigt att arbeta mer med tidsrgelerad parkering, inte enbart avgift
¢ Bra med parkeringsledningssystem

Drift och snérdjning av parkering

Datumparkering giller i hela Gavle mellan den 1 oktober och 15 maj, kl 00.00-
08.00. Datumparkering innebir att det ar forbjudet att parkera pa gatusida med
jamnt nummer under jimna datum. Motsvarande giller forbud att parkera pa
sidan med udda nummer under udda datum. Syftet ar att det alltid ska ga att
sdkerstilla gatornas framkomlighet i form av drift, underhall och snéréjning.
Ett alternativ eller komplement till datumparkering ar stadnatt. Stadnatt
innebar forbud att parkera en natt i veckan, exempelvis mandagar kl 00.00-
08.00. Detta innebar ocksa att méjligheterna att underhalla och snorgja gatorna
forsvaras avsevart. Istéllet for varje natt kan gatan endast snorgjas en natt per
vecka. I den region som Gévle tillhor och med den stora snéméngd som normalt
kommer per vinter, bor mgjligheterna att underhalla och snoréja gatorna ges sa
bra forutsiattningar som mojligt. Darfor ar datumparkering i Gavle att foredra
framfor stadnatt for gatumarksparkering.

Samlade parkeringsytor, dar brist pa snor6jning inte innebar samma
framkomlighetsproblem for den rorliga trafiken, regleras inte som
datumparkering. Stidnatt eller stidkvall kan d& bli aktuellt for parkeringsytor
som inte innefattas av datumparkeringsregeln, i syfte att halla dessa rena fran
16v, sno och sand.
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Platser for rorelsehindrade
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Figur 7. Karta over befintliga parkeringsplatser for rérelsehindrade i Gavle centrum.
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Platser for bussparkering
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Figur 8. Karta dver befintliga parkeringsplatser for buss i centrala Géavle.
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Platser for husbilsparkering
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Bilaga 4 Konfliktpunkter i centrum

Gatubredder som inte medger plats for bade rorlig trafik
och sirskild yta reserverad for fotgingare, cyklister och
kollektivtrafik samt parkerade bilar, innebar att
prioritering behovs och att nagot maste prioriteras bort.

I mélen for parkering foreslas att gang-, cykel- och
kollektivtrafikfloden ska prioriteras framfor
gatumarksparkering, dar utrymmet inte racker till for
allt. T centrum géller detta enbart i strak som ar utpekade
for respektive trafikslag.

Centrumplanen for Gavle anger vilka strak som ar
utpekade for att prioritera cykel och kollektivtrafik.

Foljande tabell anger vilka strak i kartorna som ar
prioriterat for vilket trafikslag, samt om det straket har
gatumarksparkering i dagslaget och dar alltsa

konfliktpunkter skulle kunna uppsta.
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Kollektivtrafik

______

9

Cykeltrafik

Utpekat strdk for | Gata Gatumarksparkering | Konflikt pga utrymmesbrist

Fotgingare Drottninggatan Nej Nej

Fotgangare Kungsgatan Ja Nej

Fotgangare Nygatan Ja Nej

Fotgingare Norra Strandgatan | Nej Nej

Fotgédngare Soédra Strandgatan | Nej Nej

Fotgingare Kyrkogatan Ja Beroende pé val av utformning

Fotgédngare Centralplan Ja Cykel-p kan ev utdkas pa
bekostnad av bil-p, men ej
utrett

Cykel Kungsgatan Ja Nej

Cykel Kaplansgatan Ja Troligtvis inte, men ej utrett

Cykel Norra Strandgatan | Nej Nej

Cykel Nygatan Ja Nej

Kollektivtrafik Staketgatan Nej Nej

Kollektivtrafik Rédhusesplanaden | Nej Nej

Kollektivtrafik Nygatan Ja Nej

Kollektivtrafik Sodra Kungsgatan | Ja Troligtvis vid Slottstorget, samt

om gang- och cykelytorna
separeras

Den konflikt som uppstér och redan nu ar tydlig ar ifall korsningen séder om
Slottstorget byggs om for att mojliggora bade norr- och sodergéende trafik pa
Kungsgatan (dar det idag enbart gar sodergaende trafik) fram till Radhuset. Da
skulle korfalten behdva flyttas, vilket troligtvis paverkar parkeringsplatserna pa
Sodra Kungsgatan i direkt anslutning till Slottstorget.




Bilaga 5 Betalzoner for parkering och atgardsforslag
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Figur 9. Befintliga betalzoner i Gavle centrum.

Forslag till reglering av parkering i centrala Giavle

Alt 1 R6d zon — mest eftertraktade parkeringsplatserna
Man-fre kl 9-21, 16r kl 9-15. 15 kr/h, maximalt tva timmars parkering.
Kort tid, hogre pris. For den som har snabba drenden att utritta i centrum.

Alt 2 Rod zon — mest eftertraktade parkeringsplatserna
Man-fre kl 9-18, lor kl 9-15. 15 kr/h, maximalt tva timmars parkering.
Man-fre kl 18-21, 5 kr/h.

Kort tid, hogre pris. For den som har snabba drenden att utrdtta i centrum.

Gul zon — central parkering
Man- fre kl 9-18, 16r kl 9-15. 10 kr/h.
Ingen tidsbegrénsning, ldgre pris.

Bla zon — centrums ytteromréden
Mén-fre kl 9-18, 16r kl 9-15. 5 kr/h eller 40 kr per dygn.
Lagre pris men langre ut fran centrum, fortfarande géngavstand.

Vit zon — centrums ytteromraden
Man-fre kl 9-18, 16r kl 9-15. 2 kr/h.

Figur 10. Forslag till nya betalzoner.
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Bilaga 6 Lastplatser och atgardsforslag

Lastplatser
& BN A P

i

o gy T o : \‘)_;:‘é:xji

Y R an 2 B :
A 2

e .
R ZAT 0 N
.\)b\’s‘?’v;w/ S8
LR N

° © %0 e 2

Gavle kommun ; 3 .

© Ssmhilkbyggnad Gavie % 10 - i
o 201 84 Gévle
Koordnasysiem: SWEREF 99 1630 Recovsaing av fasigheisoranserns | karian har ingen ramsverken
)

93%‘1{!1? Tel 026-178000 Hopsysem RH2000 Jm¥ mo: besut Yoerigare vt

Kartan visar befintliga lastplatser. Gronmarkerade lastplatser forelas vara
lastplatser kl 9-18 och parkering for bil 6vrig tid. Rodmarkerade lastplatser
foreslés vara reglerade som lastplats dygnet runt. Grundtanken ar att samnyttja
de lastplatser som anvinds under en begrinsad del av dygnet samt har parkering
pa gatan i Gvrigt.

Orangea lastplatser ar foreslagna nya lastplatser. P4 Stortorget och
Drottninggatan forelas ett inforande av forbud att stanna och parkera kl 11-18
vardagar och kl 11-15 16rdagar dvs under butikernas 6ppettider och da det 4r som
mest méanniskor i rorelse. Tidigare var forslaget kl 10-18 resp kl 10-15, men detta
har justerats efter synpunkter frdn handlare och transportorer. Lastning och
lossning i direkt anslutning till fastigheterna behover alltsa ske utanfoér dessa
tider, alternativt via lastplatser i narheten. Lastplatserna ar tillgdngliga dagtid ki
9-18, alternativt dygnet runt beroende pa om de samnyttjas eller €;j.



Bilaga 7 Parkeringstillstand for boende och
atgardsforslag
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Figur 10. Forslag till zonindelning for boendeparkeringstillstand. Ett tillstand skulle ge

mojlighet till boendeparkering enbart inom en zon, exempelvis BBV, boende bla zon véstra.
Boende inom réd zon far s6ka boendeparkeringstillstand i narmast liggande zon. Dyrare

tillstand skulle kunna anvandas i naromraden med lagre kostnader, precis som att

parkeringsbiljetter for parkering pa gatan idag far tas med fran dyrare zon till billigare zon

forutsatt fortsatt giltighetstid.
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Tillstandet for boendeparkeringen i sin nuvarande omfattning och med befintlig

avgiftsniva pa 350 kr/man beslutades om 2009, dar det aven faststilldes en
maxniva av 500 kr/man. Enligt beslutet skulle avgiften arligen regleras mot
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konsumentprisindex, vilket alltsd hittills (dr 2013) inte skett. Sedan 2009 har
dessutom antalet boendeparkeringstillstdnd per ménad mer an fordubblats.

Grundtanken var att avgiften for boendeparkering enbart skulle vara en
forskottsbetalning av avgiften pa gatan, schablonmassigt motsvarande 2
timmars parkering per vardag samt lordagar 6 timmar. Tanken var dven att
kostnaden skulle vara hogre dn mostvarande ménadskostnad for parkeringshyra
i privata parkeringsanlaggningar. Inom bl zon skulle ett sddant resonemang
idag ge en manadskostnad pa 320 kr/man och i gul zon 640 kr/man.

Kostnaden for att std pa bostadsparkering inom Gavlegérdarnas bestand
varierar fran 275 kr for en parkeringsplats utan motorviarmare till mellan 543-
720 kr for de parkeringsplatserna i varmgarage. Parkering i nybyggda garage blir
desto dyrare i faktisk ménadskostnads, uppskattningsvis kostar en
parkeringsplats i anldggning ovan jord (dnnu dyrare om garage under jord) ca
200 000 kr per plats. Detta skulle innebéara en faktisk ménadskostnad om ca
2 000 kr per plats och ménad, beroende pa avskrivningstid. Kostar parkeringen
pa allmin gatumark mindre 4n 1/5 av vad det skulle kosta att sta i nybyggt
garage, minskar sjalvklart motivet att bygga nya parkeringsanldaggningar.

Med anledning av ovanstaende siffror forelds avgiften for boendeparkering
att hojas till 500 kr inom blé zon och 750 kr i gul zon.

3 Faktisk manadskostnad och verklig manadskostnad skiljer sig ofta at nar det galler parkering. | manga fall
betalar anvandaren enbart en del av kostnaden via manadsavgiften, men for att denna inte ska bli fér hog sa
subventioneras resterande del via hyran fran samtliga lokaler i fastigheter. Detta betyder att exempelvis
samtliga boenden i huset betalar for fastighetens parkering, oavsett om man anvander den eller inte. Detta
géller framférallt vid nybyggda hus.
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Bilaga 8 Pendlarparkeringar och atgardsforslag

Foljande ytor eller platser foreslas pendlarparkering. Antal parkeringsplatser per
forslag dr inte utrett. Vid inforandet av pendlarparkering bor detta ske i samrad
med fastighetsidgare (om annan &dn Gévle kommun) och i 6verensstimmelse med

aktuell anviandning av platsen.

Teknikparken

Centralen

Bil

Cykel och bil

Furuvik, vid
tagstationen

Norr om Nobelvigen. En parkering hir skulle
kunna nyttjas dels av inpendlare som har skulle
kunna byta till bussar i stadslinjenétet, men aven
av utpendlare som da har néra till bussar mot
Sandviken. Parkeringen skulle dven kunna nyttjas
av personal vid Sjukhuset.

Antingen den sé kallade Kulinar-tomten mellan
Lilldvéagen och Gevalia eller en eventuell majlig
utokning av antalet platser Gster om stationen. I
direkt anslutning till stationen skulle fler platser
troligtvis enbart kunna tillkomma genom
byggnation dvs p-hus eller p-déck. Idag finns det
dven en parkering mittemot Polishuset som
anvands som pendlarparkering, med majlighet att

kopa manadskort av fastighetsidgaren Jernhusen.

Diskussioner pagér i jan 2014 med Trafikverket om
majligheterna att iordningsstélla en yta vid
stationen i Furuvik for pendlarparkering.
Cykelparkering finns idag ndrmare stationen,
varfor detta inte har ingétt i iordningstéllandet av

den nya pendlarparkeringen for bil.

Soder om cirkulationsplatsen vid Hemstaplan,
véster om Kryddstigen och oster om Sodra
Kungsvégen finns en yta som ar iordningsstalld for
pendlarparkering for resendrer med direktbussar
till Ericsson och Forsmark. Skyltning saknas
déremot och informationen om platsen behover
forbattras. Aven cykelparkering behover anlaggas.



Lokaliseringsforslag saknas

Lokaliseringsforslag saknas

Niringen,

for
pendlingsstrommar
fran Hille/
Strémsbro/
Norrlandet

Gavle Vistra

Bergby

Cykel och bil

Trodje

Cykel och bil

Bjorke

Cykel och bil
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Konkreta forslag till ytor saknas i dagslaget,
men behov finns av att utreda lampliga ytor
for pendlarparkering i de norra delarna av
Gévle stad.

I langtidsplaneringen finns forslag om
anldggandet av ytterligare en jarnvégsstation i
Gévle, Givle Vistra i anslutning till
Sjukhuset. Vid konkretisering av sidana
forslag skulle dven ytor for pendlarparkering

behova reserveras.

Spontan infartparkering sker idag pa en privat
fastighet. Denna skulle eventuellt kunna
iordningsstéllas och infomeras om for att 6ka

mojligheterna till kombinationsresor.

Vid affdren i Bjorke finns en asfaltsyta som
eventuellt skulle kunna iordingsstéllas och
samnyttjas som dels pendlarparkering och
dels som besoksparkering bade till affaren och
det nérbeldgna missionshuset. Ytan dr dock
pa privat fastighetsmark och forutsatter

medgivande fran aktuell fastighetsigare.



Befintlig pendlarparkering for
cykel vid Valbo Kopis och E16

Valbo centrum

Cykel

Valbo Kopis

Cykel och bil

Valbo Ko6pis/E16

Forsbacka Mariehov

Cykel och bil

Forsbacka centrum

Cykel
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Ett stort antal boende med cykelavstand till
stombusslinjen gor att det utéver
pendlarparkering for bil kan finnas ett behov
av ytterligare en plats med pendlarparkering
enbart for cykel.

Forslag till plats for pendlarparkering for
cykel och bil i anslutning till Valbo
kopeentrum. Det ar en begréansad yta, varfor
antalet pendlarparkeringar skulle handla om
ett fatal. Anledningen till den foreslagna
platsen &r att det ar en av fi kommunala ytor i
anslutning till stombusslinjen genom Valbo,
som dverhuvudtaget dr majlig for

pendlarparkering.

Befntlig pendlarparkering for cykel finns idag
i Valbo i anslutning till E16 och infarten till
Kopis. Denna parkering ar framforallt till for

byten till linje 41 mellan Sandviken och Gévle.

Idrottsplatsen Mariehov i Forsbacka vore en
majlig plats som under vardagarna kunde
iordningstillas och samnyttjas for

pendlarparkering.

I Forsbacka centrum har inga direkt lampliga
ytor for pendlarparkering for bade cykel och
bil kunnat pekats ut. Daremot anses det
rimligt att kunna inrymma pendlarparkring
for cykel i anslutning till de centrala

hallplatserna.
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Hedesunda I anlsutning till Hedesunda resecentrum finns

resecentrum idag en yta for parkering som ddrmed ocksé
skulle kunna iordningsstéllas och informeras

Cykel och bil om som pendlarparkering. Det stora antalet

flerbostadshus i narheten gor dock att
parkeringen troligtvis ocksé behdver regleras
som pendlarparkering, for att undvika att

ytan anvdnds som boendeparkering.

Korsningen mellan  Exakt lokaliseringsférslag saknas.
- Eskovigen (vag

570) och vig 583

(Gavle-

Hamréangefjarden)

Korsningen mellan Befintlig pendlarparkering finns.
vig 509 (Gavle-

Hedesunda) och

504 (mot Soderfors)
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Bilaga 9 Atgardslista

Utifrén foreslagen inriktning och beskrivna verktyg i parkeringspolicyn
formuleras foljande atgirdslista. Ingen prioritering mellan foreslagna atgarder
har gjorts.

1 Betalzoner for Infora nya zoner med begrinsad maxtid i rod zon
parkering
Informera om befintliga betalzoner och
parkeringsanldggningar pa p-automater
Informationskampanj om tillgangligheten till centrum
2  Mobilitetsplan Pilotprojekt om parkering vid arbetsplatser
3  Pendlarparkering Utreda och projektera pendlarparkeringar, eventuellt i

kombination med hyr- eller lanecykelsystem

4  Okat samnyttjande av  Utreda formerna for parkeringskop och ta fram en
parkering generellt standardmodell med avtalsexempel

Ta fram ett parkeringsdokument som kopplas till
fastighetens bygglov

Hitta en dialogform mellan Givle kommun och privata
fastighetsigare i centrum om samnyttjande av centrala
parkeringsanldggningar

Utreda ytterligare parkeringshus i centrum

5 Okat samnyttjande av  Infora 2 st nya lastplatser i anslutning till
ytor for lastplatser Drottninggatan
och parkering
Reglera lastplatser for samnyttjande, enligt karta

Infoéra forbud att stanna och parkera pa Stortorget och
Drottninggatan kl 11-18 vardagar och kl 11-15 helg

Forbattra informationen om lastplatser pd hemsidan och
ta fram informationsbroschyr till naringsidkare och
berorda aktorer

6  Parkeringslednings- Utredning om digitalt eller analogt system i Gavle
system centrum

7 Parkeringstillstind Infora zonindelning med nya avgiftsnivaer
for boende

8  Parkeringstillstand Tillstdnd avskaffas i avvaktan pa lagindring
for miljobilar

9  Tillfalliga Infora avgift motsvarande den administrativa kostnaden

parkeringstillstand
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