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Forord

Géavle kommunkoncerns medverkar sedan 2017 i projektet SCHOOL CHANCE som till 85%
finansieras av den europeiska regionala utvecklingsfonden, ERDF. Projektet ir ett Interreg
Europe projekt och kommunen Girona med st6ttning av regionen Katalonien &ar ledande
projektdeltagare. I projektet har kommuner eller regioner fran flera EU-lander deltagit.

Mélsattningen med projektet ar att inkludera elevers sjalvstdndiga resande i de regionala
eller lokala policys som berdr trafik och resande. Detta inte enbart for att bygga sikra
skolvigar utan dven for att satsa mer pa mjuka atgirder sdsom kampanjer och andra
mobilitetsinitiativ. Metoden for projektet har varit att genom bland annat studiebesok,
temadagar och workshops utova erfarenhetsutbyte mellan projektdeltagarna. Resultatet ar
en bank av goda exempel fran projektdeltagarna som under andra fasen av projektet (ar
2020-2021) ska anpassas till lokal kontext och implementeras i respektive land genom
antingen lokala eller regionala handlingsplaner f6r héllbar skolmobilitet.
Handlingsplanerna syftar till att hallbar skolmobilitet ska fi mer utrymme i
samhallsplaneringen och pd samma gang 6ka antalet elever som viljer att gé, cykla eller aka
kollektivt till grundskolan. Denna handlingsplan ar ett resultat av Gdvle kommuns
deltagande i SCHOOL CHANCE.

Under &ren 2020-2022 ska handlingsplanen implementeras och projektet f6ljas upp och
utvirderas.

SCHOOL CHANCE ér en forkortning av ’SCHOOL S C h o 0 I .
Chance

Interreg Europe

mobility CHAllenge in regioNal poliCiEs”
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Begrepp och forkortningar

Aktiva resor — Resor som kraver fysisk aktivitet, exempelvis ging eller cykling.
Allméin plats — Omréde som ar avsett for ett gemensamt behov enligt
detaljplan. En allmén plats kan till exempel vara en gata, ett torg eller en park.
Ofta 4r kommunen huvudman och markigare av allmén plats.

Friyta — Barns friyta dr omfattar den yta som barnen kan anvinda pé egen hand
vid sin utevistelse p4 till exempelvis en skolgard.

GFAB - Gavlefastigheter Gdvle kommun AB.

Handlingskompetens — Kunskap, vilja och f6rméaga i kombination.
Hallbar utveckling - Ar en utveckling som tillgodoser dagens behov utan att
dventyra kommande generationers majligheter att tillgodose sina behov. De tre

dimensionerna ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet ingér i begreppet.

Hallbart resande - Resor som utfors med héllbara medel, exempelvis cykel,
kollektivtrafik och till fots.

Hogtrafik — Den tiden pé dygnet eller veckan med mest trafik. Kan dven kallas
rusningstrafik.

Kvartersmark — All mark inom ett planomréde som inte ska utgora allman
plats eller vattenomrade. I det har dokumentet ar det framst skolfastigheter som
avses.

LG - Livsmilj6 Gavle

Mobilitet — Mobilitet handlar om tillgénglighet, att kunna ta sig till en viss
plats.

Oskyddade trafikanter — Trafikantgrupp av exempelvis gdende och cyklister.
SG - Styrning och st6d Gavle

Sikra skolvigar — Trafiksdkra och trygga gang-och/eller cykelvigar for elever
att fairdas pa mellan hemmet och skolan.

Trafikanordningar — Ett samlingsnamn for utrustning i trafikmiljo sdsom
pollare, bommar, racken, farthinder och betongsuggor.

Trafiknoder — Plats dar flera trafikslag mots, vilket gor det mojligt att byta
transportsatt.

UG - Utbildning Gavle

Upphandlad skolskjuts — Kan antingen ske med ordinarie linjetrafik for
kollektivtrafik eller med sirskild bestéllningstrafik.

Vinterviaghallning — Drift av vagar, gator och torg under vinterhalvéaret, bland
annat plogning och sandning.



Inledning

Bakgrund

Trenden i Sverige och i flera andra vasterldndska lander ar att allt farre barn och
unga gér eller cyklar till skolan. Enligt Trafikverket gick eller cyklade 90 % av
barn och unga pa 70-talet och i nuléget ar siffran nere pa 52 %. Detta hinger
naturligt ihop med att fler virdnadshavare skjutsar till och fran skolan.
Orsakerna till skjutsandet ar flera, bland annat upplever manga vardnadshavare
att skolvigen inte ar trafiksdker. Skolorna upplever dven problem med att det ar
for ménga fordon vid samma tid nir ménga vardnadshavare skjutsar i bil.

Géavle kommun har som maélsittning att 6ka andelen resor till fots, med cykel och
med kollektivirafik eftersom det ar bra for hilsan, trafiksikerheten och miljon.
Fysisk aktivitet kan dven ha en positiv effekt pa inldrningsférmégan. Dessutom
ska barn och unga i Gavle kommun ha inflytande 6ver atgirder i den fysiska
miljon samt mojlighet till sjdlvstandigt och hallbart resande.

Okat hallbart resande bland barn och unga kan bidra till:
¢ Okad andel sjilvstindig mobilitet
e Forbattrad hilsa genom fysisk aktivitet
e  Sidkrare trafiksituation vid skolor och forskolor
e  Minskad klimatpaverkan
e Forbittrad inlarningsformaga
e Hogre malresultat i skolor och forskolor
e Okad social trygghet genom starkare relationer mellan de barn/elever
och vardnadshavare som gor séllskap

I Gavle kommun finns cirka 9o férskolor och 35 grundskolor med totalt cirka 10
500 barn och elever. Inom Gévle kommunkoncern ar flera aktorer inblandade i
och ansvariga for trafikfrdgor kopplat till grundskolor och férskolor. Det hir
dokumentet har tagits fram for att konkretisera arbetet.

2017 utférde Trivector, pa uppdrag av Gidvle kommun, en resvaneundersékning
for samtliga grundskolor inom kommun med namnet “Sa reser barnen till skolan
i Gdvle kommun”. Resvaneundersokningen omfattade grundskolor och &r ett
underlag i SCHOOL CHANCE projektet och beskriver nuldget som Gévle ska
arbeta med. Diagrammet nedan visar fairdmedelsférdelningen vid resa till och
fran grundskolan:
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Planeringen och utformningen av skolvigar och trafikmiljoer har tydliga
konsekvenser for barn varfor barnperspektivet alltid méaste beaktas vid dessa
fragor. Generellt sett krymper barns utrymme i staden vilket tyder pa att barnens
perspektiv inte viger tillrackligt tungt eller prioriteras i samhéllsplaneringen.
Barnkonventionen ar inkorporerad i svensk lag sedan 1 januari 2020. I artikel 45
star bland annat att vid alla beslut som ror barn ska i forsta hand beaktas vad
som bedoms vara barnets bdsta. Barn och unga berors i allra hogsta grad av
beslut i tekniska forvaltningar, till exempel i fragor géllande trafik,
stadsplanering och milj6. Det behover darfor sikerstillas att barnperspektivet ar
en utgdngspunkt for samhallsplanering och darfor dven i arbetet med hallbar
skolmobilitet.

Trafikstrategin (2008), Gidvle kommuns riktlinjer for den strategiska
trafikplanering, pekar ut arbetssitt som kan anvandas for att 6ka héllbart
resande men saknar konkretisering gillande aktiviteter, ansvarsfordelning,
tidsplan eller ekonomiska uppskattningar fér de insatser som kravs. Detta
skapar svarigheter gillande resurssittning till arbetet med realisering. Det har
tidigare uppmairksammats ett behov av att samla och tydliggéra ramarna for hur
kommunen ska agera i de frigor som ror héllbara resor till och frén skola. Mot
denna bakgrund valde Givle kommun att anséka om att vara en partner i EU
Interreg-projektet SCHOOL CHANCE som pagar 2017—2021 med syfte att
konkretisera arbetet och samla riktlinjer och ramar for arbetet med héllbar
skolmobilitet.

I projektet deltar kommuner eller regioner fran flera lander i EU. Huvudsyftet
med projektet dr att genom péverkansarbete lyfta in elevers aktiva och hallbara
resor till och fran grundskolan i lokala och regionala policys. Utover policyarbete
ska alla projektdeltagarna utbyta goda exempel pa atgarder som framjar aktiva
skolresor och ta fram varsin handlingsplan for hur den egna
kommunen/regionen ska jobba vidare med dessa verktyg. Den projektgrupp som
arbetar med SCHOOL CHANCE i Givle bestar av tjdnstepersoner fran Livsmiljo
Gévle, Utbildning Gévle och Gavlefastigheter som i sina respektive verksamheter
har mojlighet att paverka resor till och fran grundskolan pé olika sitt.

Syfte

Syftet med denna handlingsplan ar att konkretisera hur Gavle kommunkoncern
kan arbeta for att fa fler elever att ga, cykla eller resa kollektivt till och fran
grundskolana.

Frégor som hanteras i handlingsplanen ar:
e Hur kan Livsmiljé Géavle, Utbildning Gavle och Gavlefastigheter arbeta
tillsammans for att uppna malen?
e Vilka aktiviteter behover genomforas tas fram och anviandas for att
uppné mélen?
e Nir, var, hur och av vem bor dessa aktiviteter implementeras?

Projektmal SCHOOL CHANCE
Andelen hallbara resor till och fran skolan ska 6ka med 5 % innan 2021.

1 Handlingsplanen behandlar framférallt grundskoleelever och atgarderna syftar till &tgarder vid grundskolor.
Benamningen skola anvéands &nda Iépande i texten (till exempel for riktlinjer) och kan da dven syfta pa
gymnasieskola och forskola.



Kommunovergripande mal

Gévle kommun har sedan 2019 fem kommunévergripande mal som géller for
hela kommunkoncernen. Fyra av dessa kan kopplas till arbetet med héllbar
skolmobilitet.

Kraftigt forbittrade resultat i Gévles skolor

Elever som utdvar fysisk aktivitet under morgonen har lattare att fokusera i
skolan. Behovet av fysisk aktivitet och dagsljus ar starkt kopplat till bide somn,
psykiskt hilsa och prestationsformaga. Grundlaggande motion, sdsom géng och
cykling kan forbattra elevers inlarningsforméga. Da tydliga trender visar att barn
och unga ror sig mindre i vardagen blir det extra viktigt att forebygga goda
resvanor. Att ga eller cykla till skolan dr dessutom en aktivitet som i stor
utstrackning ar oberoende socioekonomisk bakgrund.

Trygghet, sammanhallning och en vilfiard att lita pa i hela
kommunen

Att cykla och ga tillsammans bidrar till gemenskap och sammanhallning. Sikra
skolvagar och en tydlig och trafiksidker trafiksituation kring skolan skapar
forutsattningar for upplevd trygghet och majligheter for barn och unga att réra
sig fritt. Om elever far forutsattningar att sjélva ta sig till och fran skolan skapar
det mojlighet till handlingskraft och en trygghet i sig sjilva. Okad ging och
cykling kan i férlangningen dven bidra till 6kad tillginglighet i kommunen nir
bilen inte behover lika mycket utrymme. De barridreffekter som bilismen ju fler
resor som gors till fots och med cykel.

En modern samhiillsplanering som moéter nuvarande och kommande
generationers behov

En modern samhéllsplanering ar en sddan som planerar och skapar fysiska
forutsattningar hallbart resande. Det ska vara sjdlvklart att resa hallbart vid
resor under 5 km och for att maéjliggora det behover det vara praktiskt och gent
att transportera sig med héllbara fairdmedel. Lokalisering av bostdder i narhet
till service, och da speciellt skola och kollektivtrafik, skapar forutsattningar for
héllbara resor. Okad gang och cykling bidrar till ett effektivare transportsystem
och en héllbar stadsutveckling.

Det ar inte bara viktigt att bygga infrastruktur for gang, cykel och kollektivtrafik.
Hela planeringsprocessen maste genomsyras av tanken att de oskyddade
trafikanterna, och da framférallt barn och unga, ska kunna réra sig enkelt och
tryggt mellan hemmet och samhéllsservice. Vid skolor kan det rora sig om att det
finns bra cykelparkeringar, bilfria zoner vid héga gangfloden och fungerande
drift och underhall av gdng- och cykelbanor.



En ekologiskt hallbar och klimatneutral kommun

Okad géng och cykling bidrar till minskad energianviindning och bittre miljo.
Ett skifte fran bilismen till mer hallbara alternativ ar en forutsittning for att
Gévle kommun ska kunna bli en klimatneutral kommun. Minskade resor med
fordon pé fossila branslen leder dven till minskad miljopaverkan och
miljostorning. Attityden till héllbara reseslag behover bli mer positiv for att
astadkomma en héllbar utveckling. Barn som bdrjar g& och cykla tidigt kan
utveckla sina fardigheter och har hogre tendens att fortsitta g och cykla senare i
livet.

Nationellt mal om 6kad och saker cykling

Cykling ska oka enligt ett nationellt mal i Regeringskansliets cykelstrategiz som
bland annat syftar till att minska resandets miljopéverkan, minska trangseln i
tatorter och bidra till en battre folkhilsa och trafiksikerhet. Barn och unga
namns som en sarskilt viktig grupp.

Agenda 2030

Det ar i detta ssmmanhang viktigt att naimna Agenda 2030, FN:s 17 globala mél
for héllbar utveckling, som sétter ramarna for miljoarbetet och paverkar saledes
arbetet med héllbar skolmobilitet. Arbetet med maélen syftar till att utrota
fattigdom och hunger, forverkliga de manskliga rattigheterna for alla, uppna
jamstélldhet och egenmakt for alla kvinnor och flickor samt sikerstilla ett
varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser.

Arbetet med hallbar skolmobilitet och projektet SCHOOL CHANCE bidrar
framst till:

3. God hilsa och vilbefinnande

4. God utbildning for alla

9. Héllbar industri, innovationer och infrastruktur
11. Hallbara stader och samhaéllen

13. Bekdmpa klimatfordndringarna

17. Genomf6rande och globalt partnerskap
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2 Regeringskansliet (2019) En nationell cykelstrategi for 6kad och séker cykling — som bidrar till ett hallbart
samhélle med hdg livskvalitet i hela landet.



Genomfodrande

Roller och ansvar

For att nd mélen och genomfora atgirderna som presenteras i handlingsplanen
krivs engagemang fran flera aktorer. En avgorande forutsittning ar att berérda
sektorer och bolag i Gdvle kommunkoncern samarbetar. Respektive verksamhet
behover avsitta resurser for planering och verkstillande av de aktiviteter som
kommunkoncernens ndmnder och styrelser har beslutat att genomfora.

Den lokala projektgruppen for SCHOOL CHANCE har tagit fram denna
handlingsplan och atgiarderna som finns beskriven i den. For att etablera ett
langsiktigt samarbete skapas Skolmobilitetsgruppen, som ersitter de lokala
projektgruppsmotena fran och med 2020. Syftet dr att arbeta med framjandet av
hallbart resande till och fran grundskola, och 6ka samarbetet mellan parterna.

I figuren nedan presenteras huvudaktorerna inom Skolmobilitetsgruppen, Géavle
kommunkoncern, och respektives ansvar relaterat till hallbar skolmobilitet.
Ansvarsfordelningen presenteras i atgirdslistan (se bilaga). Under respektive
atgird i kapitlet om atgarder nedan presenteras dven huvudansvarig part.

Livsmiljé Gavle Gavlefastigheter Utbildning Gavle

eTrafiksaker infrastruktur (allmdn eTrafiksaker infrastruktur eUndervisning for 6kad
platsmark) (kvartersmark) sjalvstandig mobilitet, forbattrad

«Drift och vintervaghalining runt «Drift och vintervaghalining runt hdlsa, minskad klimatpdverkan
skolor/ forskolor (allmén skolor/forskolor (kvartersmark) och social trygghet enligt skolplan
platsmark) «Cykelfaciliteter vid skolor/ och laroplan.

«Information och forskolor (kvartersmark) *Information och
beteendepaverkan for hallbart beteendepaverkan for egen
resande personal

e|Informationskanal mellan Gavle
® kommun till vardnadshavare

A

&

Aven Styrning och stod Givle (SG) har ett visst ansvar som framst handlar om
kommunovergripande mal och visioner.



I 6vrigt finns det natverk och samverkansgrupper som med fordel kan vara
delaktiga i arbetet med denna handlingsplan och nar det géller hallbar
skolmobilitet:

e GFAB och LG har stdende trafikméten om trafikmiljon kring skolor
dar diskussioner om fysiska trafiklosningar vid befintliga och planerade
skolor fors. Vid behov bjuds dven processledare for héllbart resande in.

o Ett hallbarhetsombudsnitverk med hallbarhetsombud fran alla
UGs verksamheter samt vuxenutbildningen och korttidshemmen finns
for att samverka kring larande for héllbar utveckling. Natverket anvands
framforallt for informationspridning och erfarenhetsutbyten. Detta
natverk kan anvandas till att forankra och inspirera till anvindande av
atgidrderna som presenteras i denna handlingsplan. Natverket kan dven
fungera som referensgrupp for arbetet med handlingsplanen.

¢ En miljo- och hallbarhetspedagog-grupp med representanter fran
Gévle Energi, Gastrike Atervinnare, Gavle Vatten och UG triffas for att
ta fram ett sd kallat hallbarhetsspér. Det ar ett gemensamt erbjudande
till forskolor och grundskolor. Gruppen har genom sina respektive
uppdrag kontakt med pedagoger, virdnadshavare och elever. Har kan
information och erbjudanden kopplade till handlingsplanen spridas.
Framtida idén ar att Trafikhjulet, nir det erbjuder mer utvecklande
uppgifter, kan inkluderas i hallbarhetssparet.

Resvaneundersdkning

For att se om arbetet med denna handlingsplan ger effekt pa andel hallbara resor
ska en resvaneundersokning goras som kan jamforas med resultatet frdn den
undersokning som utférdes 2017 pa grundskolor inom kommunen. 2017 var det
62 % av eleverna som reste héllbart, och enligt projektmalet inom SCHOOL
CHANCE ska andelen som reser héllbart 6ka med 5% innan 2021.

Fortsatt arbete med hallbar skolmobilitet

Genom arbetet med handlingsplanen finns moéjligheten att f fram en palett med
atgiarder som kan anviandas nar trafikproblem uppstar vid skolor. Detta géller
béde fysiska och beteendepaverkande atgiarder. Utviardering av
handlingsplanens foreslagna atgiarder behover goras for att se om de har
efterstrivad effekt. Att tydliggora riktlinjer, forhallningssitt och tekniska
beskrivningar av goda trafikmiljoer kring skolorna underlittar dven vid
nybyggnation eller storre ombyggnationer kring eller pa skolor. Det skapar
forutsattningar for hallbar skolmobilitet.

I kommande revidering av Trafikstrategin ska lardomar, forhéllningssatt,
riktlinjer och forslag pé atgarder fran denna handlingsplan implementeras. De
fysiska atgarderna som testats och ger en positiv effekt i form av god trafikmiljo
kring grundskola ska beskrivas i den tekniska handbokens som omfattar bland
annat utformning av trafikmiljéer pa allméin plats inom Gévle kommun.

En ny handlingsplan for héllbar skolmobilitet forvantas tas fram nar atgiarderna i
denna handlingsplan ar genomforda. Detta kommer ske genom
Skolmobilitetsgruppen.

3 Livsmiljo Gavle arbetar med att ta fram en teknisk handbok som ska innehélla regler for byggande, drift och
underhall p offentlig mark. De som genom avtal &ger rétt att utféra arbeten pa och i kommunens allmanna
mark ska vid sin planering, projektering, upphandling och genomférande av projekt se till att kraven och
anvisningarna i Teknisk handbok uppfylls.



Riktlinjer

Gavle kommunkoncern har i flera strategiska dokument berért hur arbetet med
att mojliggora en 6kning av antalet gdende och cyKklister ska se ut. Forutom de
kommunala dokumenten méste hansyn tas till styrdokument for forskola och
skola, Trafikverkets krav och rad for utformning av trafikmiljoer samt Plan- och
bygglagen. I detta avsnitt beskrivs nagra av de lagar, forordningar och riktlinjer
som finns samt hur de kan péaverka det fortsitta arbetet med héllbar
skolmobilitet.

Riktlinjer for fysiska atgarder

Sakra skolvagar

Sakra skolvagar ar en viktig forutsattning for att barn och unga ska kunna ga och
cykla till skolan. Utdver sdkerhetsaspekten behover dven den upplevda
tryggheten hanteras.

Faktorer som bidrar till sdkra skolviagar i Gavle kommun:

e Sikra skolvigar bor finnas hela vagen fram till skolan. Sikra skolvigar
bor finnas mellan skolan och nérliggande héllplatser for kollektivtrafik
samt avlimningsplatser/droppzoner.

e Hastighetssdkrade passager bor finnas dar ménga elever passerar pa vig
till och frén skolan, samt pa strackor som trafikeras av linjetrafik.
Intensivbelysning bor anviandas pa platser dar det i annat fall kan vara
svart att uppfatta gdende som ar pa vig att korsa gatan.

o Dar hastighetssidkring inte ar ett alternativ kan det istéllet
anordnas en planskild passage.

e Ytor for gdende och cyklister ska om majligt separeras fran motortrafik
for att reducera risken for att konflikter ska uppsta mellan olika
trafikslag. Detta kan goras med exempelvis refuger eller att smalna av
korbanan vid passager.

e En ging- och cykelvig av hog standard ska vara separerad fran
motortrafik med skyddszon av exempelvis avvikande markbeldggning sa
som plattor och gris eller dike, dir det behovs.

e Cykelvignitet ska vara ssmmanhingande och tydligt, och cykelvigar bor
leda till cykelparkeringar néra entréer till malpunkter.

e God standard pa skotsel och underhall av gdng- och cykelvigar

o Skolvigar ska vara vil belysta och ha god sikt.

e Trafikmiljon i anslutning till skolor bor vara tydlig och uppmarksamma
trafikanter om att de passerar en skola.

e I anslutning till busshallplatser vid grundskolor bor det finnas majlighet
att passera korbanan pa ett sdkert sitt.

e Sidkra gangviagar bor dven ordnas inom skolomradet mellan exempelvis
skola och matsal, idrottshall eller liknande.



Nybyggnation
Vid etablering av nya skolor ar det viktigt att analysera omradets géng- och
cykelvignat for att sikerstalla tillgang till sdkra skolvégar.

Vid lokalisering av nya skolor kan foljande faktorer ge goda forutséttningar for
hallbart resande:

e Placering med god tillgdnglighet till separerade géng- och cykelvigar.

e Lokalisera skolor langs viktiga strak for héllbara transportmedel for att
skapa battre forutsattningar for virdnadshavare som ar pé vig till arbete
eller annan sysselsittning.

e Narhet till hallplats for kollektivtrafik med god turtithet, det vill siga
max 200 meter till ndrmsta busshallplats, helst trafikerad av linje med
turtiathet pd minst 30 minuter i hogtrafik.

e Lokalisering som gor att flertalet elever far gdng- och cykelavstand
mellan bostad och skola.

e Skolor placeras vid viktiga pendelstrak for gaende, cyklister och
kollektivtrafiken.

o Skolor bor €] placeras pa en aterviandsgata eftersom det alstrar mycket
trafik.

e Skolor kan med fordel placeras i narhet av trafiknoder eller andra
omraden med god tillgdng till kollektivtrafik.

e Skolgarden ska utformas sa att elever inte behover korsa gator for att nd
lekytor. Skolgarden bor inte heller anvindas av korsande trafikanter.

Narhetsprincipen
Ambitionen bor alltid vara att det ska vara mer lattillgangligt att ga, cykla och
aka kollektivt till skolan &n att dka bil. Detta giller dven for skolans personal. For
att skapa fysiska forutsittningar vid skolan for denna lattillganglighet bor
funktionerna vara placerade i f6ljande ordning, den forsta narmast skolan:
1. Géangvig
Cykelparkering
Héllplats for kollektivirafik/upphandlad skolskjuts
Droppzon
Korttidsparkering
Personalparkering och 6vrig parkering

ISANCARE SRS

Listan ovan dr en utveckling av den prioritering som nimns i Gdvle kommuns
parkeringspolicya.

Utover prioriteringen enligt ovan ska sirskild hansyn tas till tillginglighet for
personer med funktionsvariationer, exempelvis riktlinjer gillande avstand
mellan entréer och parkering for rorelsehindrade.

Gangvag

Omrédet ndrmast skolbyggnaden ska vara fredad frén samtliga fordon inklusive
cykel. Elever ska kunna kidnna sig trygga med att vistas utanfor skolan utan att
det uppstér konflikt med fordon. Elever som ar beroende av upphandlad
skolskjuts behover kunna ta sig fram till en tillgdnglig gdngvag.

Cykelparkering
Cykelparkeringar ska placeras niarmare entréer dn andra fordon, men
placeringen ska inte uppmuntra till cykling pa skolgdrden. Cykelparkeringarna

4 | Parkeringspolicyn &r prioriteringen parkering for cykel narmast, hallplats for kollektivtrafik nast narmast, yta
(eller parkering) fér Iamning och hamtning i tredje hand och parkering for personal i sista hand.



bor ge mojlighet till ramlasning (mer utforlig beskrivning om cykelparkeringar
star skrivet i Cykelplan 2020). Belysningen vid cykelparkeringarna ska vara god.
Vid forskolor kan viaderskydd ordnas for barnvagnar, cykelkarror och ladcyklar.

Hallplats for kollektivtrafik

Héllplats for kollektivirafik bor finnas i nira anslutning till skolan. Acceptabelt
gingavstand mellan hallplats och skola beror pi elevernas dlder men en generell
riktlinjes ar att avstandet till nirmaste busshallplats ska vara max 200 meter.
Fran busshéllplatsen ska det finnas en siker gangvig till skolan. Dar elever
behover korsa vigar med intensiv motortrafik ska 6vergéngsstille 6vervagas.
Passage Gver vig dar bussen gér ska vara sikrad till 30 km/h.

Droppzon

Med droppzon (pé- och avstigningsplats) avses angoring déar virdnadshavare
kan stanna bilen for att eleven ska kliva ur bilen och gi sista véigen till skolan pa
egen hand. Droppzon ska darfor inte ordnas vid férskolor. Droppzonen ska
placeras i anslutning till en gdngbana med sidkra passager si att eleverna kan ga
pé en fredad vig den sista biten till skolan. Droppzonen kan ordnas en bit ifran
skolan men avstandet bor inte 6verstiga 400 meter. Droppzonen regleras med
parkeringsforbud. Droppzonen ska placeras med hinsyn till trafikalstringen, s&
att droppzonen placeras innan, och inte efter, skolan.

Parkering

Antalet parkeringar for cykel och bil ska ordnas i enlighet med Gévle kommuns
parkeringstal, i forsta hand pa kvartersmark. Parkering for rorelsehindrade ska
kunna ordnas inom 25 meter frdn entré och parkeringsbehovet for eventuella
servicefordon ska tillgodoses.

Vid utrymmeskonflikt mellan parkeringsbehov och friyta ska friytan sikerstillas
enligt plan- och bygglagen.

Korttidsparkering

Korttidsparkering ska ordnas for virdnadshavare som gér in i skolan for att
hiamta eller ldimna elever och barn. De yngre eleverna har generellt ett behov av
att foljas av en vuxen. Parkeringarna ska vara reglerade i tid, riktlinjen ar 20
minuter, for att 6ka parkeringens tillgdnglighet och undvika l&ngtidsparkerare
med annat drende. Tidsbegransningen kan gélla delar av eller hela dygnet
beroende pa om parkeringarna gir att samnyttja. Parkeringarna ska i forsta
hand ordnas pé kvartersmark.

Personalparkering

Cykelparkeringarna bor placeras i narheten av personalentréer och uppna
samma kvaliteter som ndmns i avsnittet ovan om cykelparkering. I kommunens
resepolicy framgér det att kommunkoncernen om méjligt bor tillhandahélla
vaderskyddade cykelparkeringar vid alla arbetsplatser. Personalparkering for bil
bor vara skild frén 6vriga parkeringar och placeras pa ett langre avstand.
Bilparkeringar kan placeras pa ett avstand upp till 700 meter och ska i vissa
omréden vara avgiftsbelagd med marknadsmassig prissittning.

5 Enligt Oversiktsplan for Gavle stad (2009)



Varutransporter

Trafiksdakerheten kring skolan forsdmras av stora antal personbilar i omradet
men dven av de tyngre fordon som behdver komma énda fram till
skolbyggnaden. Varumottagning och avfallshantering bor vara separerad fran
géng- och cykelvagar och vistelseytor. Det ar 6nskvirt att separera dessa fysiskt
och dér det inte dr mojligt bor transporterna av varor och avfall planeras sa att
de inte sker i samband med att eleverna ror sig pd samma yta.

Olika behov i olika aldrar

Beroende pé alder och mognad har barn och unga olika forutséttningar att agera
pé ett trafiksikert satt. Deras syn och horsel ar inte fullt utvecklad, och formégan
att uppméarksamma risker ar begriansad. Om de ges erfarenhet av att ga, cykla
och resa kollektivt med en vuxen skapas béttre forutsiattningar for att resa
sjalvstandigt redan vid en yngre alder.

Forskola

Barn i forskola forvintas bli f6ljda in i byggnaden av virdnadshavare eller annan
vuxen. De som reser till forskolan med bil har ett behov av att parkera, darfor
ska inte droppzoner ordnas vid férskolor. Cykelparkering ska ordnas for
personal och virdnadshavare, men forskolebarn antas inte cykla sjdlva i sa hog
grad.

Lagstadiet

Elever i lagstadiet anses generellt inte ha en sddan trafikmognad att de kan ga
eller cykla sjélva till skolan, men detta beror pa avstand och trafikmiljo. De som
gér eller cyklar tillsammans med en vuxen i lagstadiet ges goda forutsiattningar
for att kunna resa sjilv till skolan i mellanstadiet. Droppzoner for angoring med
bil &r ett alternativ som mdjliggor att eleverna gar sjilva den sista strackan.

Mellanstadiet

Vid 9—10-ars alder ar minga elever mogna att ta sig fram som géngtrafikanter i
trafiken och vid cirka 12 ar klarar de flesta att cykla i en mer komplicerad
trafikmiljo. Bade kvantitet och kvalitet pa cykelparkering ar viktigt.

Hogstadiet

Elever i hogstadiet ar generellt mogna nog att ta sig till skolan pa egen hand.
Bade kvantitet och kvalitet pa cykelparkering ar viktigt. Vid 15 ars alder kan
eleverna skaffa forarbevis for moped och mopedbilklass 1 vilket kan medféra nya
resvanor. Gavle kommuns riktlinjer for parkering dr samma f6r samtliga stadier i
grundskolan och avser inte att tillgodose parkering for att elever ska kunna ta sig
till skolan med egna motorfordon.



Riktlinjer for kommunikation

Pedagoger, elever och vardnadshavare ar hogt prioriterade malgrupper for
kommunikationsinsatser for hallbart resande. Flera av de dtgirder som
presenteras i handlingsplanen bygger pa vardnadshavares och andra vuxnas
engagemang och beteende. Kommunikationstgiarderna avser att uppmuntra
detta engagemang och 6ka kunskapen kring trafik och héllbart resande.

Resvanor grundas i tidig &lder och skjutsning av elever till skolan kan paverka
det totala resmonstret for virdnadshavare. Genom att underlidtta och uppmuntra
till gdng och cykel till och fran skolan uppmuntras en aktiv livsstil som sedan kan
fortsétta upp i vuxen alder.

Kommunikationen ska utgé fran klarspraksprincipen; det vill siga formuleras pa
ett sitt som ar lattforstaeligt och utan att anvénda en terminologi som
forvanskar budskapet. Identifierade malgrupper néas genom att:
¢ Informationen gors tillgdnglig genom att anvinda olika uttryck (text,
bild, animation, film, ljud)
e Anvinda korrekta kanalval
e Tillgdngliggora materialet p4 andra sprak, exempelvis engelska
e Budskapet ar koncist i syfte att skapa en rod trad och sikerstélla
igenkdnning

Kommunikationen kan ske genom olika kanaler, till exempel:

e Direktdialog vid event, invigningar, prova-pa-aktiviteter med mera — till
exempel genom narvaro vid andra aktiviteter som ordnas av Gavle
kommun eller av andra aktorer

e Sociala medier

e Riktade utskick till skolpersonal, elever och vardnadshavare

e Nudgingbudskap pa allmén plats och skolgardar

Om- och tillbyggnation

Kommunikationsplaner for ombyggnationer och infrastrukturforandringar kring
skolor behéver inkludera information om skolvigar och alternativa fardvagar for
samtliga trafikslag under byggnationstiden.

Malgrupperna for informationen ar virdnadshavare, elever och personal. Det ar
LG och/eller GFAB som ansvarar for om- och tillbyggnationer, beroende pad om
de sker pé allmin plats eller kvartersmark, och har darmed adven ansvar for
kommunikationen. Samverkan och gemensamma utskick ska efterstrivas.

Barn och ungas inflytande

Det finns manga skal att involvera barn och unga i aktiviteter och dtgéarder kring
héllbara resor till och frén skolan. Genom deras deltagande i beslutsprocessen
ges beslutsunderlaget fler dimensioner som kan ge 6kad kvalitet och
anviandbarhet av aktiviteten eller investeringen. Nar de ges tillfille att ge sin syn
och vara delaktiga i processen anviands barnens perspektiv. Det skiljer sig fran
vad som kallas for barnperspektivet som ar mer vanligt forekommande, d4 utgar
besluten utifrdn de vuxnas syn pa barnen. Nar barn och unga ges utrymme och
ansvar for att till exempel utforma kommunikationsmaterial eller designa
skolgarden leder det till 6kat "empowerment”, de kidnner att de dger fragan vilket
resulterar i ett 6kat engagemang. Eleverna ska under sin skolgang tranas i
demokratiska processer och behover darfor praktiskt fa prova pa detta pa olika



vis i undervisningen, pa sa satt ges de mojlighet att utveckla sin
handlingskompetens.

Deltagandet kan dven ske vid sidan av skolverksamheten. I Givle finns det idag
olika forum dir barn och unga ges mojlighet till delaktighet och inflytande. I
dessa forum kan olika frégor som ror hallbara skolresor tas upp. Som exempel
kan ndmnas att skolorna har elevrad dar frigor som ror den egna skolan kan
lyftas, och det finns ett centralt elevrdd dar det finns mojlighet att ta upp fragor
av skolovergripande karaktar. Givle kommun har ocksa ett ungdomsrad dar
ungdomar som ar intresserade kan engagera sig och delta i olika
beslutsprocesser.

Riktlinjer for utbildning

Genom utbildning kan eleverna utveckla sina trafikkunskaper och attityder kring
trafik och hallbarhet. Eleverna gors mer medvetna om trafikens paverkan pa sig
sjdlva, sin narmiljo och samhallet i stort, och forstar sin egen roll i trafiken.

P4 varje forskole- och rektorsomréde finns minst ett hallbarhetsombud, och i
flera fall hallbarhetsrepresentanter, som stodjer chefer och kollegor i arbetet
med larande for héllbar utveckling. Dessa kan med fordel involveras i arbetet
och undervisningen rorande héallbara resor och innehallet i denna handlingsplan.

Laroplanen och larande for hallbar utveckling

I grundskolans laroplan beskrivs larande av trafik och trafiksdkerhet i flera
héanseenden, och det ar rektorns ansvar for att integrera trafik i undervisningen.
I Lgr 2011 star det att i undervisningen i olika dmnen integrera
damnesovergripande kunskapsomraden, exempelvis miljo, trafik, jimstdalldhet,
konsumentfragor, sex och samlevnad samt riskerna med tobak, alkohol och
andra droger.

De mél i laroplanen som berdr héllbar skolmobilitet dr att varje elev efter
genomgangen grundskola:
e har fatt kunskaper om samhillets lagar och normer, méanskliga
rattigheter och demokratiska varderingar i skolan och i samhallet.
e  har fatt kunskaper om forutséttningarna for en god miljo och en héllbar
utveckling.
e har fatt kunskaper om och forstaelse for den egna livsstilens betydelse
for hilsan, miljon och samhillet.

Aven héllbar utveckling dr framskrivet i liroplanen, dir arbetet med trafikfragor
ar en viktig del. Larande for héllbar utveckling innebar inte i forsta hand ett nytt
amnesinnehall for skolan, utan handlar snarare om férhallningssitt och
metoder, samt om att vdva in nya och 6vergripande perspektiv i den existerande
undervisningen.

En strategi for larande for hallbar utveckling beslutades av utbildningsndmnden
2015. Den sédger bland annat att alla skolor och férskolor ska uppna antingen
"Gron Flagg" eller "Skola for hallbar utveckling". Klimat, hilsa och hallbart
resande ar Amnen som ingar.



Atgarder

Detta kapitel beskriver de atgarder som Gavle kommunkoncern planerar
genomfora under handlingsplanens tidsperiod. En mer utforlig dtgardslista
aterfinns i bilagan, dar varje dtgard har en beskrivning av metod,
genomforandetid samt inblandade parter.

Fysiska atgarder

Skolzoner

Det 4r inte alla barn och unga som vet hur de ska bete sig i trafikmiljoer och det
hénder att de leker och busar vid vid olampliga platser. Darfor ar det viktigt att
uppmairksamma passerande fordonsférare om att de kor forbi en skola. Detta
kan goras genom sarskild utforming av gaturummet i direkt anslutning till
skolans fastighet, genom att ordna skolzoner. Den fysiska utformningen kan
aven hindra férare av motorfordon att kora pé ytor &mnade for gdende och
cyKklister.

Det dr ménga som har &sikter om trafiksdakerheten kring skolor och varje ar far
Gavle kommun in manga drenden fran rektorer, virdnadshavare och
medborgare som vill att trafiksituationen vid olika skolor forbattras.
Implementeringen av skolzoner ger en tydlig signal fran kommunen om vikten
av god trafikmiljo kring skolorna samtidigt som arendehantering for synpunkter
fran kommunens invdnare minskas nir trafiksituationen tydliggors och
forbattras.

En skolzon maste utformas efter de fysiska forutsiattningar som finns vid
respektive skola. Pa en plats kanske det ar viktigast att markera ett valanvant
overgdngsstille medan det vid nista skola ar av storre vikt att f bort biltrafik
fran skolgarden.

Exempel pa utformning:

¢ En skolzon i anslutning till en skola som ligger i slutet av en
atervandsgata utformas med huvudsyfte att hindra motorfordon fran att
fortsatta in pé skolgérd eller gédng- och cykelvig och att separera
oskyddade trafikanter fran motorfordon.

e En skolzon i anslutning till en skola som ligger i direkt anslutning till en
genomfartsled bor utformas for att sinka genomfartstrafikens hastighet,
markera korsningspunkter (exempelvis 6vergangsstillen) och hindra
motorfordonsforare fran att stanna eller parkera pé olampliga platser.

Niar kommunen i framtiden utformar trafikmiljon kring skolor ar syftet att
modellen som utvirderas i denna atgiard beskrivs i den tekniska handboken sa
att kommunen far ett liknande utseende och liknande funktion vid alla skolor.

Trafikreglering

Hastigheter

I anslutning till skolor ska hastighetsbegransningen 3o0km/h 6verviagas. Det
nuvarande anvdndandet av 30 km/h forbi skolor dir hastighetsbegransningen i
vanliga fall ar hogre kallas for skol-30. I dagsldget innebar skol-30 att det 4r max
30 km/h {6rbi skolan under den tiden som elever ror sig i omrédet.
Tidsintervallet kan dock skilja mellan olika platser. Under ar 2020 kommer en



oversyn ske over vilka skolor som ska ha skol-30. Tidsintervallet kommer da
justeras sé att det inte skiljer sig fran plats till plats.

Upprepning av vigmarken ska generellt undvikas. Behovet kan dock finnas vid
skola och I de fall kan en kombination med varningsmairket “barn” och/eller
tillaggsmarke med texten “SKOLA” anvéndas.

Skolgarden kan dven regleras som gangfartsomréade.

Parkering

Korttidsparkering for virdnadshavare som hdmtar och ldmnar med bil bor
finnas i nirhet till skolan. Det ar dock viktigare att prioritera elevernas gang- och
cykellviagar framfor dessa korttidsparkeringar. Tidsbegransning under tiden for
hamtning och lamning dr nodvandig for att parkeringarna ska kunna anvands av
fler och samnyttjas med exempelvis boende i omradet.

Droppzon bor finnas vid skolor dar elever kan gé sista biten sjilva, finns en
droppzon kan antalet korttidsparkeringar minskas. Ska dropzon inkluderas i
konceptet kring skolzon ar det viktigt att fundera 6ver utformning — till exempel
om den ska malas i gult eller tydliggoras pa annat sitt.

Fysisk utformning

For att 6ka efterlevnaden bor den fysiska miljon i anslutning till skolan utformas
sa tydligt som mojligt. Fargen gul ska vara aterkommande i skolzoner och de
trafikanordningar som sitts upp ska vara gula nir det dr mgjligt. Genom att
anvianda fargen gul pa anordningar vid skolor kan det bli ndgot som kianns igen
av fordonsforare och som bidrar till en lugnare trafikmiljo.

Farthinder

Hastighetsdampande dtgarder kan anvandas for att sdkerstélla en 14g hastighet i
anslutning till skolor. Framst géller detta vid 6vergéngsstillen, cykeloverfarter
samt gang- och/eller cykelpassager eftersom gangtrafikanter och cyklister ar
hanvisade att dela utrymme med motorfordon dar. Farthinder har 4ven en
dampande effekt pa trafikhastigheten i stort, vilket ar onskvéart vid utformning
av gatumiljoer kring skolor dir elever ror sig sjalvstandigt. I samband med
inforande av en skolzon ska darfor behovet av hastighetsdampande atgiarder ses
over och dar det ar 1ampligt bor farthinder anléggas. Passager, 6vergéngsstillen
och cykeloverfarter kan med fordel fortydligas vid skolor med hjélp av gula
trafikanordningar i refug eller pa 6mse sidor om gatan.

Pollare

Pollare anvénds for att avgransa och hindra trafik av olika slag fran att passera
men kan ocksd anvinda for att markera, exempelvis med en avvikande farg
och/eller reflexer. Nir pollare anvands i trafikmiljon ska drift och underhall tas i
beaktande. Det maste vara mojligt att roja sné samtidigt som det inte bor vara
for langt emellan hindren.

Bommar

Bommar kan anvindas for att avgransa skolgarden eller for att hindra smittrafik
pa gang- och cykelvigar i anslutning till skolan. Det ar viktigt att en bom inte
hindrar de oskyddade trafikanterna frén att ta sig fram och vem som ska ha
mojlighet att 6ppna och stinga bommen maste undersckas innan anldggning.



Kantsten

En hog kantsten kan tydliggora var det ar tillatet att kora bil och inte. Ska
kantstenen hgjas bor tillgangligheten alltid beaktas och vid behov ska kanstenen
nollas for att gdende och cyklister ska kunna ansluta till ytan innanfor.

Avvikande underlag och malning

Avvikande underlag i form av till exempel bullerrifflor eller beldggningstyp som
skiljer sig fran omkringliggande beldggning kan anviandas for att
uppmarksamma trafikanter om att de passerar ett skolomréde eller korsar en
passage som ofta anvénds av elever. Mélning i gata med exempelvis “skola” eller
“skolzon” kan dven tydliggora skolomrade. Avvikande underlag och linjemalning
ar dock svéra att drifta, dyrt att underhélla och svart att aterstélla efter
gravningar om inte tydliga riktlinjer for aterstillning finns. Malad text pa gatan
kan anviandas dar det syns bra men méaste malas om ungefar vartannat ar.

Huvudansvarig part: Livsmiljo Gavle

Kommunikationsatgarder

Kommunikationskoncept for hallbara resor till och fran skolan

All kommunikation om dtgarder kopplade till héllbar skolmobilitet bor
kommuniceras pé ett sitt som ar igenkannbart och sarskilt anpassat till
maélgruppen. Kommunikationsinsatserna samlas under ett gemensamt
kommunikationskoncept med ett sirskilt grafiskt material inom ramarna for
Gévle kommuns ramar. Ett namn f6r konceptet bor tas fram.

Arbetet med kommunikationskonceptet innebir dven att ta fram och sprida ett
inspirerande informationspaket till virdnadshavare som ska uppmuntra och
inspirera till gdng och cykling. Informationen kan vara bade allmén, exempelvis
individuella och samhilleliga fordelar, och skolspecifik genom att kombineras
med skolspecifik reseinformation (se atgardsbeskrivning nedan). Hilsa och
malresultat i skolan ska understrykas. Informationen kan dven innehalla olika
utmaningar, kampanjer, erbjudanden eller liknande. Konceptet bor stimma
overens med innehallet i Kommunikationsstrategi for héllbart resande (2018).

Detta ska tas fram:

e Konceptnamn

e  Grafiskt material — hur informationen presenteras och en sarskild layout
samt bilder som hor till konceptet.

e Samlad information om héallbar skolmobilitet.

e  Mallar for utskick och fardiga presentationsmaterial for olika tillfallen
ska tas fram.

e Arbetsmetod och mallar f6r kommunicering av om- och tillbyggnationer
(galler bade kvartersmark och allmén platsmark).

Samtliga parter i skolmobilitetsgruppen kan std som avsdndare for
informationen och anvénda sig av material i kommunikationen utat och internt
rorande héllbar skolmobilitet. Elever kan dven vara med och bidra till utskicken.

Att ha god kinnedom om hallbart resande och varfor det ar viktigt for saval
eleverna som miljon 6kar chanserna att virdnadshavare och eleverna véljer gang

och cykel.

Huvudansvarig part: Livsmiljo Gdvle



Startpaket for vandrande och cyklande skolbuss

Véardnadshavare kan uppleva det som osikert att lata elever ga sjalva till skolan.
D4 kan s kallade vandrande eller cyklande skolbuss vara ett alternativ. Ett
flertal elever som bor nira varandra och gér pa samma skola gar eller cyklar
tillsammans med ett par vuxna. De vuxna turas om att f6lja téget till och fran
skolan enligt ett eget schema. Hur manga vuxna som bor delta beror pa antalet
och aldern pa eleverna som ska f6ljas.

Véardnadshavarna ansvarar sjéalva for att starta upp och driva tagen. For att
uppmuntra och underlatta detta ska Livsmiljé Gavle ta fram ett startpaket.
Startpaketen kan bland annat innehalla information, reflexer,
administrationsmallar och reflexvastar. Skolorna kan sedan uppmuntra till
vandrande eller cyklande skolbuss. For att atgirden ska bli framgangsrik kravs
konsekvent och hogkvalitativ kommunikation.

Att fa vardnadshavare att sjilva ta ansvar for hallbara resevanor hos eleverna
underlattar kommunens arbete med trafikplanering kring skolor. Viljer fler att
g4 eller cykla minskar en stressig trafiksituation vid himtning och lamning pa
skolan samt att parkeringsbehovet minskar. Genom att kommunen stodjer
vardnadshavare med startpaket och foljer upp aktiviteten 6kar majligeheterna
till att goda resvanor etableras. Far inte virdnadshavare st6ttningen fran
kommunen finns en risk att de sjilva inte tar tag i eller inser mojligheterna kring
vad vandrande eller cyklande skolbuss kan ge.

Huvudansvarig part: Livsmiljo Gavle

Skolspecifik resinformation

Skolspecifik resinformation ska bland annat visa cykelvignitet i omradet,
narmsta hallplats samt hur trafikmiljon kring skolan ska anviandas. Genom att ta
fram material om skolspecifik information for respektive skola kan de fysiska
atgarderna nyttjas pa battre satt. Informationen kan anvindas vid exempelvis
skolstart och moten for vardnadshavare samt finnas tillgdnglig pé gavle.se pa
respektive skola och férskolas hemsida. Informationen kan med fordel
kombineras med allmén information héllbart resande, och anvindas i samband
med ombyggnationer. En plan f6r hur denna information ska héllas uppdaterad
behover tas fram.

Att ha god kinnedom om resviagar och eventuella hinder och ombyggnationer
som péverkar skolvdgen underlattar for virdnadshavare och elever att resa till
och fran skolan pa héllbara sétt. Det ska vara enkelt att vilja héllbara alternativ
och det ska finnas god kinnedom om befintliga cykel- och gdngvéagar. Saknas
den kinnedomen 6kar troskeln att vilja gang och cykling istéllet till forman for
bilen.

Huvudansvarig part: Livsmiljo Gdvle



Utbildningsatgarder

Trafikmiljo pa skola

Aktiviteten handlar om att 6ka barn och ungas deltagande och forstaelse kring
utformning av trafikmiljon pé deras skola. Detta gors genom samtal och
diskussion mellan representanter fran Gavlefastigheter och elevrad pa skolan.

Under samtalet diskuteras hur eleverna upplever trafikmiljon kring och pa
skolan samt om eleverna har andra synpunkter, tex om det finns for fa cykelstall
eller var dessa kan placeras. Genom att ha denna dialog med elever 6kar vi barn
och ungas inflytande i utformningen av deras trafik- och utemiljo. Utifran deras
egna perspektiv och erfarenheter kan, om mojlighet finns, narmiljon och
trafiksituationen forandras.

Aktiviteten sker infor planerad om- eller nybyggnation av skola for att kunna ta
del av elevernas synpunkter som blir en del av beslutsunderlaget i byggprojektet.
Genom dialog ges mojlighet till hallbara 16sningar som fungerar 6ver tid for den
verksamhet som finns i lokalerna. Kontakt med elevrad angiende trafikmiljon
kan dven ske vid upplevda problem intill skolan.

Huvudansvarig part: Gavlefastigheter

Trafikhjulet

P4 kommunens hemsida finns ett antal utbildningsaktiviteter i en samling som
kallas for Trafikhjulet. Trafikhjulets syfte ar att inspirera och stodja pedagoger
att vicka elevernas intresse och forstaelse for trafik och héllbart resande.
Trafikhjulet ar ett levande material som utvecklas och utokas 16pande, och
omfattar aktiviteter for férskola och grundskola.

Exempel pa aktiviteter som finns i Trafikhjulet:
e Rita vigmirken
e Reflexexperiment
e Cykelorientering
e Designa egna bostadsomraden

Huvudansvarig part: Livsmiljo Gdvle



Certifiering for hallbar skolmobilitet

En del av SCHOOL CHANCE-projektet ar att ta fram en certifieringsmetod for
héllbar skolmobilitet. I Givle 4r ménga skolor och forskolor redan anslutna till
héllbarhetscertifieringen “Gron Flagg” dar organisationen Hall Sverige Rent
godkanner och administrerar certifieringarna. “Gron Flagg” ar ett
utbildningsverktyg och en certifiering som kan anvindas av skolor och forskolor
for att aktivt arbeta langsiktigt med héllbar utveckling i undervisningen och i
dagliga aktiviteter. Istillet for att utveckla en helt ny metodik har Gavle kommun
i projektet valt att ta hjalp av Hall Sverige Rent for att fa fram ett nytt tema inom
“Gron Flagg” som kopplar till héllbar skolmobilitet.

Aktiviteterna som kopplar an till det nya temat om hallbar skolmobilitet ar:
e Skrapplockning pé vig till skolan
e Siakra skolvagar
e Hilsa och sikerhet

Gévle kommunkoncern kommer genom skolmobilitetsgruppen aktivt
marknadsféra och uppmuntra anvindning av det nya temat for skolor som idag
ar anslutna till “Gron Flagg” och de som ar intresserade av att paborja arbetet.
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Relaterade policydokument

Nedan listas kommunévergripande dokument som péverkar eller paverkas av
handlingsplanen for hallbar skolmobilitet pa olika sétt.

Oversiktsplan Gavle stad 2025 (2009)

Oversiktsplan omfattar Give stad och ska ge vigledning for beslut om
anviandningen av mark- och vattenomraden, den framtida bebyggelse-
utvecklingen samt redovisa hur kommunen avser att tillgodose omréden av
riksintresse. Oversiktsplanen behandlar bland annat hur kommunikationer till
skolor ska ordnas.

Miljostrategiskt program (2014, rev. 2020)

Gévle kommuns ambition ar att Givle ska vara en av de basta miljokommunerna
i Sverige. Det miljostrategiska programmet styr och samordnar
kommunorganisationens miljoarbete. Programmet fokuserar pa den
miljoméssiga dimensionen av hallbarhet, och ar indelat i médlomrédena
Klimatneutral kommun 2035, Robusta ekosystem samt Ren och giftfri vardag.

Socialt hallbarhetsprogram (2019)

Socialt hallbarhetsprogram for Givle kommun tar ett samlat grepp gillande
arbetet med social héallbarhet. Arbetet ska utvecklas och systematiseras, och
manskliga rattigheter ska tydligare integreras. Programmet ar indelat i fyra
omraden: Trygghet, jaimstillda och jamlika villkor, delaktighet och inflytande
samt icke-diskriminering. Barn och unga beaktas sirskilt i programmet.

Kommunikationsstrategi hallbart resande (2018)
Kommunikationsstrategin for hallbart resande klargor riktningen for arbetet
med hallbart resande i Gédvle. I den framgar vad som ska formedlas och vilka
kanaler och metoder som ska anvandas. Vid framtagandet av
kommunikationsstrategin har det utgatts ifrén att resultatet frin SCHOOL
CHANCE skulle ingd som en del av kommunikationen som inriktar sig till
pedagoger, barn, unga och vardnadshavare - en malgrupp som ar hogt
prioriterad i kommunikationstrategin.

Trafikstrategin del 1 (2008) och Trafikstrategin del 2 (2014) (samt
kommande revidering)

Trafikstrategin ar en typ av héllbar mobilitetsplan och beskriver hur Gavle ska
arbeta med en gemensam vision for den strategiska trafikplaneringen. Den
bestar av "Vision och mal” (2008) och “Handlingsplan” (2014). Resultatet av
arbetet med denna handlingsplan ska utgora underlag i framtagandet och
revidering av Trafikstrategin for att inkludera barnperspektivet och héllbar
skolmobilitet i planeringen for en héllbar utveckling.

Cykelplanen (forvantat antagande 2020)

Cykelplanen ska vara viagledande for Gavle kommuns framtida cykelsatsningar.
Syftet ar att hoja statusen pa cykeln i trafiksystemet och uppna mal om okat
cyklande, bland annat hos barn och unga. Sikra skolvigar ar ocksa ett utpekat
fokusomréde for 6kad och siker cykling.



Strategi larande for hallbar utveckling inom utbildning Gdavle (2015)
I utbildningsndmndens strategi for larande for hallbar utveckling star att héllbar
utveckling ska genomsyra hela Utbildning Gavles verksamhet och att skolor och
forskolor ska uppna négon av certifieringarna “Gron Flagg” eller “Skola for
héllbar utveckling”.

Resepolicy for Gavle kommunkoncern (2018)

Resepolicyn ar ett styrinstrument med syfte att bland annat uppné ett mer
kostnadseffektivt, miljdanpassat och sékert resande. Policyn giller alla resor och
transporter som foretas i tjinsten eller betalas av Gavle kommun, for alla
anstillda i sektorer och kommunala bolag. I policyn framgar det att
kommunkoncernen bor tillhandahélla viderskyddade cykelparkeringar vid alla
arbetsplatser och ska generellt vara restriktiv mot gratis bilparkeringsplatser.

Parkeringspolicy - Riktlinjer for parkering i Gavle kommun (2015)
Parkeringspolicyn beskriver parkeringens roll i samhallsplaneringen och
redovisar kommunens vilja i parkeringsfragor. Parkeringspolicyn innehéller mal
for parkering i kommunen och forslag till konkreta verktyg for hur mélen ska
nés. I policyn finns en narhetsprincip som giller for parkering vid skolor.
Nirhetsprincipen har vidareutvecklats i denna handlingsplan.

Parkeringstal for cykel och bil (2014)

Dokumentet innehéller riktlinjer fo6r hur manga parkeringsplatser som ska
ordnas i samband med om-, till- och nybyggnation, och utgor stod i
detaljplanearbetet och bygglovshandlidggningen. Parkeringstal beskriver
forviantad efterfragan pé antalet parkeringsplatser for cykel och bil per vald
enhet. I dokumentet anges darmed hur manga parkeringar som ska ordnas
utifran antal elever, barn och personal i skola och foérskola.



