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Granskningens syfte

Syftet med granskningen &r att presentera ett reviderat planforslag efter inkomna synpunkter frén
samradet och att fa in nya synpunkter infor ett antagande av den férdjupade oversiktsplanen, nedan
forkortat FOP. Utlatandet dr en sammanstillning av inkomna synpunkter under granskningsperioden
samt hur dessa har beaktats infér antagandet.

Sammanfattning av granskningsperioden

Den fordjupade 6versiktsplanen har varit utstélld for granskning under perioden 11 december 2019 till
28 februari 2020. Allminheten och sakédgare bjods in till ett 6ppet hus méte den 22 januari i
restaurangen vid Gasklockorna. Forslaget var utstillt pa Stadsbiblioteket, i Stadshusets entréhall, samt
digitalt p4 hemsidan www.gavle.se/norrabrynas. Under granskningstiden fanns en digital enkét pé
hemsidan med mojlighet att limna synpunkter pa forslaget.

Ungefar 9o besokare deltog vid 6ppet hus mote den 22 januari 2020. Projektet erholl ett stort gensvar
pa den digitala enkédten som fanns pd hemsidan under granskningen, 820 personer svarade via
enkéten. Storst andel synpunkter som inkom under granskningstiden berorde trafikfragor.

Bilder fran granskningsmoatet 22 januari 2020.
Sammanfattning av inkomna synpunkter och atgarder

Nedan redovisas de 35 skriftliga yttranden som inkom under granskningstiden. Yttranden utan
erinringar har inkommit fran:

e Forsvarsmakten

e  Gistrike raiddningstjanst

Ovriga yttranden sammanfattas och beméts med kommentarer samt vilka atgirder de eventuellt
medfort i planens utformning. Yttranden aterfinns i sin helhet som bilagor till granskningsutlatandet.

Tre fragor har varit &terkommande i manga yttranden och har darfor fatt samlade svar, hanvisningar
gors till dessa underrubriker: samlat svar angéende framtida brolésningar, samlat svar angéende
Styrmansgatan, samlat svar angdende Femte Tvirgatan.

Samlat svar angaende framtida broldsningar:

Tre nya broldgen majliggors i den fordjupade oversiktsplanen. En bro for samtliga trafikslag i
Redargatans forldingning, och tvd gang- och cykelbroar (6ver Stenborgskanalen och Gavledn) i
Lysgatans forldngning. Fragan om hur broarna ska utformas, exempelvis 6ppningsbar eller ej
avgors inte i FOP:en, inte heller frdgan om hur broarna ska trafikeras, eller hur kopplingen mot
Ndringen ska ske. Innan nya broar kan uppforas behéver nya detaljplaner med
konsekvensbeskrivningar tas fram for dessa. Berorda sakdgare kommer dd dterigen att ges
mojlighet till pdverkan.

For att minska negatlva konsekvenser av en ny broférbindelse i Redargatans forlingning har en ny
riktlinje lagts till i antagandehandlingen: “Utformningen av ny bro och anslutningsvdgar i
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Redargatans forlingning ska utformas for att gynna oskyddade trafikanter och
kollektivtrafikresendrer. Utformningen ska motverka barridreffekt mot havet, samt motverka
storningar for omkringliggande bostdder. ”

Staden vdxer Osterut mot havet. Gévle Strand etapp ett och tvé foljs av en tredje etapp samt av
stadsomvandling pa Norra Brynds och Ndringen. Stadens tillvdxt sker under ldng tid och
forutsdttningar fordndras lopande. Behov finns att skapa kopplingar mellan de nya stadsdelarna for
att de boende 1 stadsdelarna ska fa bdasta majliga tillgdnglighet till service, arbetsplatser,
rekreationsmajligheter osv som bidrar till ett gott liv for alla. Framkomlighet for framforallt
kollektivtrafik och gang- och cykeltrafik prioriteras.

De trafikanalyser som utforts dr mycket grova och osékra och de visar en maximerad trafikering
vad gdller bilburen trafik utifran en fullt utbyggd stad ar 2030, dvs 8000 nya bostdder i Gavle stad.
De bulleranalyser som utforts utgar fran denna maximerade trafikering. Bullret dr berdknat utifran
bensinmotorer och inte tystare alternativ som framtiden troligen innehaller. En annan osdkerhet dr
att vi inte vet dnnu hur den nya strukturen kommer att bli pa Ndringen, var och hur manga
kopplingar kommer att finnas frdan Gavle strand till Néringen, det kommer att pdverka trafikflodena
i framtiden.

Trafikeringen pd Filtskdrsleden kommer att 6ka ndr staden vdéxer ésterut. Nya kopplingar for
rorelser 1 nordsydlig riktning dr en dellosning av det problemet som tillsammans med andra
atgarder behovs for avlastning av Faltskdrsleden. Gavle kommuns intentioner dr inte att skapa en
trafikled i Redargatan med hoga hastigheter och stor andel tung trafik mellan Hamnleden och
Osterbdgen, utan en gestaltad stadsgata som kopplar samman omrdden.

Konsekvenserna av att anldgga fler broar dr mdanga och flerbottnade. Positiva konsekvenser genom
okad tillgdnglighet med hallbara transporter och for rdddningstjdnst, men ocksé negativa
konsekvenser i form av buller och barridrverkan. En konsekvens dr dven att battrafiken med storre
batar och segelbatar forsamras eller omajliggors pa strdackan mellan ny bro och Alderholmsbron.
Med nya broar dver Gavledn behover Gdsthamnen och Limobdten nya lokaliseringar. En utredning
av Nyhamn pdgar dar mojlighet till lokalisering av dessa funktioner utreds.

Det foreslagna broldget, for samtliga trafikslag, i Redargatans forlingning baseras pa flera
faktorer, bland annat berdknad nytta (genhet) och genomforbarhet. Under granskningen har fler
alternativ till nya kopplingar i nordsydlig rikining foreslagits.

En ny bro direkt vdister om den befintliga Alderholmsbron (som bla foreslogs pG samradsmote,
datum 20200122) skulle skapa tva parallella broar (ny bro samt befintlig Alderholmsbro). Da dessa
ar lokaliserade forhallandevis ndra Filtskdrsleden uppnas inte malet om att skapa gena kopplingar
mellan de nya stadsdelarna som planeras. Tva parallella broldgen skulle ocksa riskera skapa en
gemensam sammanhdllen barridr mellan centrala Gdvle och Gdvle Strand. Jungfruparken skulle
ligga mellan tva storre stadsgator.

En tunnelforbindelse mellan Brynds (Atlasgatan) och Ndringen dr inte aktuell, framst av tvd
orsaker. Sannolikt skulle kostnaderna for en sadan tunnel inte vara méjliga att hantera for varken
Gdvle kommun eller eventuella exploatorer. En tunnel skulle dessutom innebdra vdldigt ytkrdvande
trafiklosningar vid upp- och nedfarter (gdller givetvis dven eventuella anslutningar), som ndrmast
kan liknas med planskilda trafikplatser. Planskilda trafikplatser dr normalt inget som foredras
stadsmiljéer.

Samlat svar angaende Styrmansgatan:

I den férdjupade 6versiktsplanen visas funktionsblandade kvarter hela vdgen ut till Styrmansgatan.
Infor antagandet har plangrdnsen flyttats séderut for att dven omfatta punkthusen. Anledningen till
att majliggora bebyggelse lings Styrmansgatan dr att gaturummet i det partiet dr vdldigt brett
(Iangt mellan husfasader pd omse sidor av vdgen) och kantas pa en striacka av 270 meter av
parkering. For gdende ldngs Styrmansgatan bidrar det till otrygghet.

Berorda bostadsrdttsforeningar vdrnar om befintliga parkeringsplatser och vill inte att méjligheten
till bebyggelse visas i planen.



Befintliga detaljplaner medger garage i en vaning pa denna yta och det fortsctter att gdlla tills den
dndras eller upphdvs. Markdgaren har mandat att ta initiativ till att dndra detaljplanen.
Detaljplanerna dr till skillnad frdn oversiktsplanen juridiskt bindande. I ett ldngt tidsperspektiv kan
markbehovet dndras och kommunen vdljer ddarfor att ha kvar intentionen om funktionsblandad
bebyggelse pa den aktuella ytan i 6versiktsplanen.

Samlat svar angaende Femte Tvargatan:

De trafikanalyser som utforts dr mycket grova och osdkra och de visar en maximerad trafikering
vad gdller bilburen trafik utifrdn en fullt utbyggd stad ar 2030. De bulleranalyser som utforts utgar
fréan denna maximerade trafikering. Bullret dr berdknat utifrdn bensinmotorer och inte tystare
alternativ som framtiden troligen innehdller. Simuleringen visar ungefir 4 200 ADT.

Nagra jamforbara exempel med liknande trafiksiffror dr Tallasvdgen, Hagastromsutfarten, och
Forsbyvdgen. Kopplingen mellan Sodra Skeppsbron och Kaserngatan sker pé Femte Tvdrgatan
fram till Bryndsgatan. Sjdtte Tvdrgatan anvdnds mellan Bryndsgatan och Kaserngatan. Detta
fortydligas pa trafikkartan.

I den fordjupade oversiktsplanen anges vilka funktioner de gronbla stadsgatorna ska inrymma och
ett generellt mdtt som anges dr 21 meter. Ddr befintlig bebyggelse begrdnsar gatubredden far
sektionen anpassas vilket exempelvis dr Femte Tvdrgatan mellan Styrmansgatan och Bryndsgatan.

Bullerutredningen och MKB:n har kompletterats pa de vdgstrdackor, anslutande till planomradet,
som foreslds koppla vidare till andra stadsdelar. Utredningen visar att befintliga bostdder kan fa
bullernivder som 6verskrider riktvdrden. Innan Femte Tvdrgatan kan dppnas upp mot Bryndsgatan
behover en ny detaljplan tas fram. Berorda sakdgare kommer dd dterigen att ges majlighet till
paverkan. Kommunen har vdaghdllaransvar och ddrigenom dr det kommunen som far ansvar for att
driva fragorna om bullerdtgdrder.

Lansstyrelsen Gavleborg (bilaga 1)

Sammanfattning:

Lansstyrelsen stiller sig fortsatt positiv till forslaget om fordjupad 6versiktsplan som Géavle kommun
har arbetat fram. Det 4r ett vl genomarbetat forslag till f6rdjupning 6ver stadsdelen, och kommunen
visar en tydlig och hallbar ambition 6ver hur Gévle stad ska komma att utvecklas. Sedan samradet har
kommunen tagit hansyn till och beaktat stora delar av Lansstyrelsens tidigare samradsyttrande vilket
ar valdigt positivt.

Fortséttningsvis kommer kommunen att ytterligare ta hansyn till bullerproblematiken som tydligt
paverkar dven boende utanfor planomrédet, niar nya broférbindelser planeras och vigar 6ppnas upp
for genomfartstrafik.

Riksintressen

FOP:en hanterar p4 ett bra sitt de kulturhistoriska virdena inom omradet. Kommunen uttrycker pa
flera stillen att omradets bakgrund och bebyggelsehistoria ska vara en visentlig del i hur stadsdelen
ska utvecklas och omvandlas. Kommunen identifierar dven kulturhistoriskt virdefull bebyggelse som
ska bevaras och ges nya funktioner och i flera fall framtradande platser i det kommande gaturummet.
Nar det giller kartmaterialet sa dr det vil redovisat och 6verskadligt, men det finns en del brister att
atgarda pa kartbild 10.1 — virdefulla kulturmiljoer. Kartan baseras pa det dldre fornminnesregistret
(FMIS) och inte pa det uppdaterade kulturmiljoregistret (KMR). Skillnaden mellan registren ar att i
KMR har Riksantikvarieimbetet rensat bort fornlamningsmarkeringar som inte ar bekraftade. KMR
innehéller olika typer av lamningar med olika status och kommunen kan girna gora detsamma i sin
kartbild, dvs skilja mellan fornlimningar, Ovrig kulturhistorisk limning samt ingen antikvarisk
bedomning, se bilaga 1, Kartutsnitt ur KMR. Vidare behover kartbilden justeras sa att markeringen
“skyddat enligt kulturmilj6lagen” dndras till “skyddad bebyggelse enligt kulturmiljolagen” och
markeringarna kompletteras pa kartan s att &ven Sockerbruksladan pa Steneberg markeras (pa
samma sitt som Staffanskyrkan och kv Springer). I kartbilden s& anges ocks4 att kulturhistorisk
bebyggelse enligt OP Gévle stad ska framga med hogerstilld gron skraffering. Dessa omraden har fallit
bort ur kartbilden.

Haélsa och sékerhet

Avseende buller anser Lansstyrelsen att kommunen har bemott de synpunkter som Lansstyrelsen
lamnade i samradsskedet och i de planeringsriktlinjer som tagits fram finns rekommendationer for att
bullerfragor behover utredas i framtida detaljplanearbete, utbyggnadsordning och radonsékert
byggande. Det finns d4ven med information om utbyggnaden av Duvbackens reningsverk och hur
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planeringen av Norra Brynis behover ta hiansyn/anpassas till denna. Vad géller utrymmen for
skola/forskola sa konstateras att det beh6vs cirka 7000 m2 tomt for de fem forskolor som planeras
inom omradet. I planeringsriktlinjerna for miljo, risker och hilsa stér det att forskolegérdarna ska
utformas sa att de inte paverkas negativt av trafik och buller, vilket &r positivt. Det kan ocksa vara bra
att riktlinjerna fortydligar att forskolegardarna ska ges tillrackligt stort utrymme for lek och utevistelse
med utgdngspunkt frén de rekommendationer som finns (eller med utgdngspunkt fran de riktlinjer
kring detta som Livsmiljo Gévle utreder for narvarande).

I FOP: en beskrivs att planerade bostiider inom planomradet bér kunna uppforas pa sidana sitt att de
riktlinjer som finns kring buller fran trafik, industrier etc. klaras. Av den bullerutredning som bifogats
granskningshandlingarna framgar att den nya bron 6ver till Alderholmen medfor en héjning av
trafikbullernivierna for byggnader utanfor planomradet, pd Norra Skeppsbron, och att nidgon form av
skirmning p& den nya bron krivs om inte ljudmiljon for de befintliga bostéiderna ska forsimras. Aven
Tredje Tvargatan och Femte Tvirgatan far forhéjda ljudnivier jamfort med nollalternativet. Det ar
Linsstyrelsens uppfattning att kommunen behover redogora for/kommentera hur man avser att
hantera att befintliga bostdder riskerar att f4 en forsimrad boendemil;jo till f6ljd av den nya bron som
planeras.

Klimatanpassning

Det ar positivt att planen utgar fran marginaler i forhallande till handelser. Det gor att nivaerna
atminstone i teorin kan revideras om ny information framkommer. Dagvattenfrdgan behover hanteras
for omradet i stort. Det kan bli problem om den ska utredas pa detaljplanenivd, da enskilda planer kan
orsaka problem for nérliggande planer. Det kan ocksa finnas skal att tro att atgirder for att hantera
skyfall behover goras inom vissa omréden, som berors av en enskild plan. Finns det inte ett
overgripande program kan kommunen bli tvingade att 16sa skyfallsproblematiken inom varje
detaljplan, vilket blir en suboptimering. Lansstyrelsen foreslar att kommunen arbetar fram ett
dagvattenprogram for hela omradet.

Av planeringsunderlaget framgar att vitala delar av nya byggnader ska anpassas efter dimensionerande
oversvamningsnivaer. Viktigt ar dven att framkomligheten till byggnaderna behover sékras vid
motsvarande vattennivaer. Detta géller sirskilt byggnader som inrymmer samhallsviktiga
verksamheter.

Allménna intressen

Naturmiljo

Det generella biotopskyddet ar inte beaktat i plan, betraffande alléer. Alléer ar skyddade i 7 kap. 11 §
miljobalken. Definitionen pa en allé framgar av bilaga 1 till forordningen om omradesskydd enligt
miljobalken m.m. (1998:1252) och lyder: “Lovtrad planterade i en enkel eller dubbel rad som bestar av
minst fem trad langs en vag eller det som tidigare utgjort en vag eller i ett i 6vrigt 6ppet landskap.
Traden ska till 6vervigande del utgoras av vuxna triad”. Inom ett biotopskydd far man inte bedriva en
verksambhet eller vidta en atgird som kan skada naturmiljon. Om det finns sirskilda skal far dispens
ges i det enskilda fallet. I fraga av framtida och kommande detaljplaner ska dispensfridgan vara utredd
innan faststillande av en detaljplan. Detta d& detaljplan i sdg inte utgor skal for en dispens.

Kommunikation och infrastruktur

Biltrafik

Det ar positivt att kommunen utreder mojligheten for nya broférbindelser mellan Gévle Strand och
Brynis i syfte att uppna ett hallbart transportsystem inom planomradet. Det ar av stor vikt att
kommunen utgar fran ett helhetsperspektiv for framtida utveckling av nirliggande omraden. Detta
genom att statlig infrastruktur kan komma att bli paverkad i den fortsatta utvecklingen av centrala
Gavle. Viktigt att podngtera ar dock att detta inte forminskar vikten av att kommunen hanterar
bullerfragan, se tidigare skrivning under rubriken Halsa och sidkerhet.

Kommentarer och dtgdrder:

Onskemdl om revidering av den kulturhistoriska kartan i planeringsunderlaget har genomforts
enligt synpunkter. Fortydligande och komplettering har skett angdende riktlinje for forskole- och
grundskolegardar.

Bullerutredningen har kompletterats efter granskningen, vigomrdaden utanfor planomradet har
lagts till och konsekvensbeskrivits i mkb:n, se dven samlat svar angaende Styrmansgatan.



Kommunens bedomning dr att om man forhdller sig till de riktlinjer som dagvattenutredningen
anger sa erhalls ett tillrdckligt stéd 1 den fortsatta planeringen. Riktlinjer for skyfall och dagvatten
som finns 1 planen bygger pa dagvattenutredningen. Riktlinjen for planeringsnivd utifran
oversvamningshdndelse har kompletterats med att framkomlighet pd vdgar och utrymningsvdgar
ska sdkerstdllas. En text kring biotopskydd har lagts till i kapitlet Gronska och vatten.

Lokalpolisomrade i Gastrikland (bilaga 2)

Sammanfattning:

Brottsforebyggande, trygghet och sidkerhet ar nagot som diskuteras flitigt i dagens samhalle. Utifran
ett polisiart perspektiv vid etablering av nya bostadsomraden finns négra saker vi vill lyfta som ar
baserade pa erfarenhet samt forskning. Att mojliggora for de boende (givetvis dven for andra
medborgare) att utdva aktiviteter i sitt bostadsomrade gor att det vistas personer utomhus. Att det ar
manniskor i rorelse i bostadsomraden, oavsett tid pa dygnet eller arstid skapar trygghet och har en
effekt mot brott. Genomtankt belysning utanfor och i trappuppgéngar, garage vid ev. soprum/stationer
och 6ppna ytor motverkar skadegorelse och 6kar tryggheten. Hoga buskar och annan skymmande
vaxlighet kan skapa undanskymda och morka platser. Detta bor dven undvikas kring eventuella
parkeringsplatser for att forsvara for t.ex. inbrott i fordon. Sikra och tydliga gang- och cykel6verfarter
for att motverka kollisioner samt forenkla for gdng- och cykeltrafikanter. Personliga taggar/koder till
boende for att fa tillgang till trappuppgangar, killarutrymmen, tvéittstuga, garage. Detta for att
undvika att obehoriga fér tillgéng till dessa utrymmen.

Kommentarer och datgdrder:
Yttrandet gar i linje med oversiktsplanens innehdll. Sma kompletteringar har gjorts i kapitlet
Sociala, jamlika och trygga miljoer.

Mellansvenska handelskammaren (bilaga 3)

Sammanfattning:

Mellansvenska Handelskammaren stéller sig bakom det bifogade yttrandet som Smurfit Kappa har
skickat in i irendet FOP Norra Bryniis 18KS360. Smurfit Kappas verksamhet har en stor betydelse for
néaringslivet i regionen och det ar viktigt att deras behov av effektiva och hallbara godstransporter tas
med i planeringen av Norra Brynés. I praktiken innebéar detta att det jarnvagsspéar som anvands for
transporter till och frdn Smurfit Kappa behéver finnas kvar.

Kommentarer och dtgdrder:

Spdret till Smurfit Kappa ska vara kvar sa linge behov finns att nyttja spdret. I projekt
Godisfabriken anpassas projektering och anliggning av allmdn plats utifrdn detta. Den fordjupade
overstktsplanen visar att en annan markanvdndning forordas vdster om Smurfit Kappa den dag
spdaret inte ldngre behdvs. Ny markanvdndning foregds da av detaljplaneliggning. Spéret ska
bevaras i gestaltningen av den nya miljon for att minna om omrddets tidigare anvdndning.

Gastrike raddningstjanst (bilaga 4)

Sammanfattning:

Gastrike Raddningstjanst har tagit del av handlingar tillhérande Fordjupad 6versiktsplan for Norra
Brynis och har inga synpunkter i detta skede.

Géstrike raddningstjanst ser det positivt att det i planen anges att fortsatt arbete med omradets
brandvattenforsorjning behovs och beskrivning om att effektiv, robust och hallbar tillgéng till
slackvatten ar en forutsattning for exploatering av omréadet.

Kommentarer och atgarder:
Inga.

Trafikverket (bilaga 5)

Sammanfattning:

Trafikverket yttrar sig som infrastrukturdgare for industrisparet inom planomradet samt som
vaghallningsmyndighet for omkringliggande viagar, E4:an, E16, vig 583 och riksvig 76.



Vi ser positivt pa att kommunen utreder mojligheten for nya broférbindelser mellan Gavle Strand och
Brynas i syfte att uppna ett héllbart transportsystem inom planomradet. I rollen som
vaghéllningsmyndighet ser vi vikten av att kommunen utgér frén ett helhetsperspektiv for framtida
utveckling av narliggande omraden. Detta genom att statlig infrastruktur kan komma att bli paverkad i
den fortsatta utvecklingen av centrala Gavle.

Trafikverkets tidigare synpunkter avseende en strategi 6ver sparanlaggningen inom planomrédet har
beaktats och har beskrivits i granskningshandlingarna.

Kommentarer och dtgdrder:
Inga.

AB Gavlegardarna (bilaga 6)
Sammanfattning:
FOP Norra Brynis kianns i huvudsak vil genomtiankt och genomarbetad.

Vi anser att torgets placering i anden pa Stenebergskanalen kidnns malplacerad sé lange Smurfit Kappa
finns kvar. Vi tror inte att det kan bli den fantastiska plats som det skulle kunna vara, med en industri
"som granne". Har anser vi att kommunen 6verviga en process om en ev omlokalisering av Smurfit
Kappa.

Reningsverkets foreslagna placering kinns mycket olycklig. Vi forordar att man ser 6ver annan
placering av reningsverket och att "Havstradgardsstaden" kan bli verklighet. Vid nuvarande forslag pa
reningsverkets placering s riskerar staden i framtiden att vixa sig runt reningsverket med allt vad det
innebér. Det paverkar ocksa mojligheterna till utbyggnad av bostdder och verksamheter vister om
Atlasgatan mycket negativt.

Nya ev broar behéver medge béttrafik sisom forslaget i FOP:en forordar. Vi saknar vattenspegel eller
liknande i Hogbergsparken. Detta skulle ge en hogre attraktivitet i parken och for bostdderna som &r
tankt att byggas runt parken. Det skulle ocksa vara positivt att tillata viss bebyggelse for verksamheter
o dyl inom gronomradet for att dven har skapa attraktiva malpunkter.

Gemensamma P-hus anser vi dr mycket bra.
Bebyggelsestrukturen kianns bra.

Kulturhub "Gasklockorna" blir inklamnd mellan industri och reningsverk, forutsatt att reningsverkets
foreslagna placering blir verklighet och inget gors at den befintliga industriverksamheten.

Sédra hamnpiren behdver attraktiva strak och malpunkter for att locka méanniskor till att g dit.
Platsen har alla moéjligheter att bli en fantastisk plats for familjeutflykter, picknick etc

Kommentarer och atgarder:
Projektet har politiska direktiv om att industrifastigheten for Smurfit Kappa AB ska vara kvar i den
fordjupade oversiktsplanen.

Lokaliseringsprévningen av ett nytt reningsverk sker i tillstdndsansékan enligt Miljobalken. Gdstrike
vatten har pdborjat detta arbete. Projektet har politiska direktiv om att i FOP Norra Brynis
mojliggora ett nytt reningsverk i omradets ostra delar. Havstrddgdrdsstaden har ddrfor tagits bort
ur antagandehandlingen.

Utformningen av parker och platser dar en frdga som léses i senare projektering.

Gavlefastigheter AB (bilaga 7)

Sammanfattning:

Gavlefastigheter vill belysa att det ar viktigt att tomter till forskola och skola gors tillrackligt stora for
att tillgodose behovet av friyta for lek, yta for en god trafiklosning med bland annat
parkeringsmojligheter for himta/lamna och for servicefordon samt 6vrig teknisk infrastruktur. I



planeringsskedet behover hansyn tas till det antal elever/barn som kommer ga pa
forskolorna/skolorna. Foér antal barn per forskole- och skolenhet se nedan.

Liaget pé forskolorna och skolorna &r viktiga sett till trafikfloden till och frén fastigheterna. Det giller
savil personal, fordldrar och barn/elever, varutransporter samt hiansyn till buller, luftkvalitet, etc.

Idag ar Staffansskolan en F-6 skola men den planeras att bli en F-3 skola nar Bryndsskolan byggs ut
och blir en &rskurs 4-6 skola. Brynidsskolan planeras st klar augusti 2022 och rymma 270 elever. Idag
gér 122 elever pa Staffansskolan i arskurs 4-6. Detta dr endast 39 % av omradets 10-12 aringar. Enligt
befolkningsprognosen kommer 6kning av arskurs 4-6 att vara 190 elever i pd Brynis
upptagningsomrade. Om vi utgér ifran att andel sokanden fortsiattningsvis ocksa ar 39 % sa kommer
behovet av elevplatser for drskurs 4-6 att vara 196. De planerade 270 elevplatserna pa Brynéasskolan
kommer dnda sikert att fyllas upp dé en nyrustad skola forvintas bli attraktiv. Ytterligare en
skolutbyggnad planeras pa Sjodngsskolan i Bomhus. Dar kommer det initialt att finnas 6verkapacitet
som kan forsorja Brynis vid eventuellt hogre soktryck.

Enligt Utbildning Gévles lokaresursplan ska vi i forsta hand bygga fristdende forskolor dar
markforutsittningar finns. Samlokalisering med boenden ovanpa kan dock bli aktuellt om
marktillgdngen ar begrinsad. Senaste befolkningsprognosen for Brynis/Nynis gillande
forskoleplatser sager att det kommer att behdvas ytterligare 496 forskoleplatser fram till 2030. Det
betyder 5 nya férskolor om 4 av dessa rymmer minst 120 barn per forskola. Om markforutsattningarna
begriansar forskolans storlek kan det komma att behovas ytterligare flera forskolor. Da det planeras for
en friforskola vid Godisfabriken behovs 4 forskolor utéver den friférskolan. Den stora behovsokningen
avser Brynis som exploateras med nya bostidder. Pa sidan 31 star att "mark for offentliga
verksamhetstomter ska reserveras inom planomradet". I texten finns sedan tre lagen utpekade
forutom Godisfabriken. Laget vid Hogbergsparken bedoms som strategiskt och bra utifran
upptagningsomrade och kommunikationer. Liget vid Havstradgardsstaden kan ocksa vara bra utifran
kommande bostadsexploateringar. Liget vid 6stra Styrmansgatan ger spridning pa de nya férskolorna
men den bor inte ligga for nara Havstradgardsstaden.

Utifrdn ovanstaende resonemang om behov av nya forskolor det siledes behova pekas ut ytterligare ett
lage for ny férskola pa Norra Brynis (fler om inte de utpekade tomterna rymmer 120-barnsforskolor).
Det ar viktigt att de utpekade omrédena for forskola ar stora sé att friytekraven kan levas upp till nar vi
bygger storre enheter. I remissen stdr ocksa att "Offentliga verksamhetstomter placeras i niara
anslutning till park-och naturomrade eller omréde for lek/idrott och har god tillgdanglighet till strak for
hallbara transporter. Sarskild hansyn behover ocksé tas till att skapa forutsattningar for goda
utemiljoer for forskola, grundskola och vérd- och omsorgsboenden." Gavlefastigheter anser att detta ar
en bra skrivning. Det ar ocksé viktigt att hansyn tas till den friyta som en storre forskola kraver.

Vidare star att "I de funktionsblandade kvarteren ska plats mojliggoras for lokaler for
fritidsverksamhet, kultur och idrott." Gavlefastigheter stiller sig positiva till detta.

Under kapitlet stadsbyggnad och arkitektur skrivs att "kommunens byggnader och anldaggningar ska
vara foredomen for arkitektonisk kvalitet i omradet". Gavlefastigheter vill betona att byggnation av
forskolor och skolor sker med hénsyn till arkitektonisk kvalitet, men dven med hénsyn till funktion och
basta ekonomiska 16sning.

Kommentarer och atgarder:

Riktlinjer ang offentliga verksamhetstomter har dndrats till offentlig service for att fortydliga att de
inte behover vara allmdnt dgda. Cirklarna i kartan visar zoner inom vilka forskolor ldmpligen kan
placeras. Det kan vara lampligt med fler dn en forskola inom respektive cirkel. Behovet av forskola
ar i planen dndrat till fem forskolor.

Arkitektonisk kvalitet innebdr byggnaden dr sdvdl funktionell, berérande och hallbar (social,
ekonomisk och ekologisk). Ytterligare precisering finns i Gavle Arkitekturpolicy.

Gavle Energi AB (bilaga 8)

Sammanfattning:

Elnit: Under kapitel "Teknisk forsorjning”, sid 52, finns angivet att fordelningsstationen som finns
langs Riggargatan behover en ny lokalisering, for att Hogbergsparken ska kunna ut6kas. Var avsikt ar
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att en ny station ska placeras intill den befintliga, fortfarande pd kommunal mark (Brynis 25:3). Att
flytta stationen langre kommer att medfora omfattande kabeljobb. Placeringen &ar ocksé lamplig ur
magnetfaltssynpunkt, dvs den kommer pé betryggande avstind fridn bostadshus. Méjligen gar ytan
vaster om befintlig byggnad att anvdndas.

Virme, generell kommentar: Vad géller klimatanpassningar och marginalerna i hojdled till vitala delar
sa skulle vi vilja ha ett fortydligande 6ver vad som riaknas som samhallsviktig anldggning. Vidare skulle
ett fortydligande om hur detta paverkar befintliga anldggningar och byggnader behovas, i
granskningshandlingen star att grundlaggningsnivin placeras ovan gillande planeringsnivé. Innebar
detta att befintliga byggnader och anldggningar maste lyftas om de inte uppfyller marginalen?

Varmens kommentarer: I granskningshandlingen finns ett stycke om arkitektur och samlokalisering,
vi vill bara papeka att fjarrkylaanlaggningen Bore ar uppford enl. de krav som fanns nar den byggdes
och vi forutsitter att inga kostnader for eventuella dndringar av byggnadens arkitektur pafors oss.

Kommentarer och atgarder:

Elndtstationen kan ligga kvar inom samma fastighet men flyttas vdsterut for att rymmas inom den
yta som foreslds for funktionsblandade kvarter. Elndtstationen kan med fordel utformas sd att den i
framtiden kan bli del av ett bebyggelsekvarter med fler funktioner.

Inom ramen for FOP Norra Brynds har vi utrett planeringsnivder for framtida bebyggelse och
anldggningar i forhéllande till klimatfordndringar. Projektet har redovisat ett underlag. Respektive
verksamhet gor analyser for hur detta pdverkar befintliga anlidggningar och vilka atgdrder som
behover vidtas och ndr. Vital del beror pa vilken funktion byggnaden har. Funktionen som levereras
(el eller virme) ska kunna upprdtthdllas dven vid 6versvdmning. For befintliga byggnader kan
oversvamningsskydd i form av héjda trosklar, eller mobila 6versvdmningsskydd for dorrar och
fonster ge ett tillrdckligt skydd for att klara framtida 6versvdmningsnivder.

FOP:en ger riktlinjer men dr inte juridiskt bindande. Att kommunen ska vara foredéme vad ggiller
arkitektur anges i Gdvle Arkitekturpolicy. Det dr en faktor att vdga in vid ny- och ombyggnation
allra helst i centrala delar av staden ddr omvandling sker.

Gastrike vatten AB (bilaga 9)

Sammanfattning:

Givle Vatten #r positiva till forslaget om fordjupad 6versiktsplan for Norra Brynis (FOP). Planen
starker Gavle vattens beslut om att prova laget vister om nuvarande Duvbacken for ett nytt
reningsverk. Arbete dr paborjat med ansokan mo tillstdnd for miljofarlig verksamhet samt utredning
av forutsattningarna for atkomst av mark inklusive dialog med berorda fastighetsidgare. Duvbackens
tillfalliga tillstind for 120 000 personekvivalenter(PE) ar giltigt till 2027. Utifran Gavle kommuns mal
om befolkningsutveckling behover det nya reningsverket dimensioneras f6r 150 000 pe och féberedas
for mojlig framtida utbyggnad for 200 000 pe. Det dr tidskritiskt att ta fram och ans6ka om tillstind
for miljofarlig verksamhet for att fa ett nytt r3eningsverk pa plats till 2027 som kan mota tillvaxten.

Givle vatten kommer att verka for att mota visionen i FOP med utgdngspunkt i forutsittningarna och
behov for det nya reningsverket. Forutsattningarna for att kombinera platsen med andra funktioner
och behov som tex dagvattendammar, viaxtridaer, skyfallshantering etc behover utredas ytterligare for
att veta vad som ar mojligt. TillstAindsprovningen kommer att ge viktiga forutsiattningar for teknisk
utformning och geografisk avgransning av omradet for det nya reningsverket. I samrad med Gévle
kommun kommer ansékan om planbesked att ldmnas in.

Kommentarer och atgarder:

En ny avgrdnsning for avloppsreningsverket har tagits fram i samrad med Gavle vatten. Dagvatten
och skyfall kommer att behova tas omhand inom omradet for nytt reningsverk dd nuvarande
rinnvdgar ndr den naturliga ldgpunkt som finns séder om Givle varv. I FOP:en har det rekreativa
strdket fdtt en ny strdackning genom Gdavle Varv.

Naturskyddsforeningen (bilaga 10)

Sammanfattning:
Begrinsa vigtrafiken
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Trafiken ar en viktig miljofrdga och det kommer att drdja ldnge innan elbilarna slagit igenom. Bilar tar
ocksa stor plats och privatbilism i vixande stoder &r ingen smart 16sning. Gavle har en malsittning att
minska vagtrafiken, da ar det viktigt att detta genomsyrar planférslag for nya bostadsomraden. S& ar
inte fallet med Norra Brynas. Kommunen skriver uttryckligen att planen inte bidrar till minskad
vagtrafik, trafiken och utslappen kommer snarare att 6ka genom denna planering. Detta trots viss
ambition néir det géller narservice och cykling. Vi foreslar att Gavle kommun ténker om och planerar
norra Brynés som en verkligt héllbar stadsdel for framtiden. Det innebér ett antal bilar i en bilpool i
varje kvarter, och ndgra parkeringar for gister. I 6vrigt inga ytor for bilar. Planering for att boende i
innerstider av Givles storlek ska ha varsin bil hor inte 2020-talet till. Atminstone delar av byggandet
borde ske med denna ambition.

Solenergi pa taken

Vi ser inte nagon riktig sol-satsning i forslaget. Vi menar att det inte ska vara upp till privata
byggherrar att bestimma om detta, utan kommunen bor kriva och uppmuntra att alla nybyggnationer
har sol-el pa taken. Byggnader bor ocksa uppforas med krav pa laga energikostnader lang livslangd,
och krav pa giftfria material.,Vi vill ocksa upprepa och utveckla ndgra av vara tankar som vi framférde
i samradet 2019:

Kajstraken

Det ar viktigt att kajerna kinns som en plats for alla i samhallet, inte en privat plats. Kajerna ska inte
bara bli en "tillbehorsyta” for de boendes batar utan dven kunna ha fristdende verksamhet (t ex
bobatar). Flera broar 6ver an ar positivt under férutsattning att dessa kan 6ppnas vid behov. Detta
mojliggor att kajerna kan nyttjas i hogre grad, att kdnslan av hamnstad bevaras genom att stérre
/hogre batar och fartyg kan passera upp i an.

Grona strukturer.

Vi ar positiva till ambitionen ar att ha grona strukturer i Norra Brynis, t ex mer gront i gaturummet.
Plats finns for parkomrade pa norra hamnpiren. Det dr ocksa viktigt med grona inslag i kajstraken — t
ex kan man anvanda industrisparen som gronstrak.

Jarnvagssparen

Skrivningen om att pa sikt ersatta jairnvagssparet till Smurfit Kappa ar illavarslande. Gods pa rils ar
mycket battre for miljon. Gdvle kommun bér uppmuntra lastvixling till jarnvag och da inte riva
fungerande godsspéar. Bygg istallet ut sparet till Givle varv igen. Forutom gods kan sparet i framtiden
nyttjas for sparvagnar/ persontrafik i samband t ex med konserter pa gasklockeomradet. Spéret ar
ocksa ett industrikulturellt/ historiskt arv.

Maritimt centrum

Vid fore detta Gavle varv finns forutsittningar for att skapa ett omrade med marin inriktning likt
sjokvarteret pa Aland. Det dr viktigt att inte forsvara forutsittningen for detta. Genom tex bygga
bostader pa "fel plats" som helt oméjliggor batbyggnation eller liknande i varvsomréadet.

Duvbacken

Naturskyddsféreningen anser att Duvbacken kan vara kvar och att bebyggelse planeras sa att utokning
kan ske norrut. Skulle verket senare flyttas kan tidigare verksamhetsomridde omvandlas till annan
funktion i efterhand.

Stadsodling

Plats for stadsodling bor finnas, t ex i eller omkring Hogbergsparken som ar viktigt som centralpunkt
for rekreation och gron struktur pa Brynis. Grona strukturer bor vara en prioritet pa tak ock fasader

ocksa.

Oppet for allminheten
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Det ar viktigt att ny bebyggelse planeras med en generos instéllning till allmadnhetens ratt att vistas i
hela staden. Detta kan goras genom att kvartersbebyggelse i mesta magjliga mén utféres med majlighet
till genomgang / publik access.

Kommentarer och atgarder:

Planforslaget innebar flertalet nya och forbdttrade kopplingar for oskyddade trafikanter. For de
exempelsektioner som redovisas fordelas utrymmen i de befintliga gaturummen om, till fordel for
oskyddade trafikanter och planteringsytor for att sdkerstdlla lokal dagvattenhantering och
forbdttrade forutsdttningar for ekosystemtjdnster.

Enligt plan och bygglagen kan kommunen inte planldgga for ndgon specifik teknisk l6sning.
Kommunen kan endast méjliggora utvinning av solenergi genom att exempeluvis tillGta tekniska
installationer pa tak, fasad och balkongrdcken. Krav kan i vissa fall stdllas vid markanvisning (ddr
kommunen dr markdgare).

For kajstrdken har vissa strdckor markerats som allmdnna. Pa oévriga strdckor kan marken och
vattnet komma att upplétas for privat dndamal.

Nya broar majliggors i strukturen men frdgan om hur de byggs (6ppningsbara eller ej osv) avgors i
fortsatt planering.

Spdret till Smurfit Kappa ska vara kvar sa liange foretaget har nytta darutav. I projekt
Godisfabriken anpassas projektering och anliggning av allmdn plats utifrdn detta. Den fordjupade
overstktsplanen visar att en annan markanvdndning forordas vdster om Smurfit Kappa den dag
sparet inte langre behdvs. Ny markanvdndning foregds da av detaljplaneliggning. Sparet ska
bevaras i gestaltningen av den nya miljén for att minna om omradets tidigare anvdndning.

Ett maritimt centrum pd Gévle Varv dr méjligt enligt FOP Norra Brynds. Fastighetsigaren har stort
inflytande kring om och ndr en dndrad markanvdndning ska komma till stand. Slutlig prévning om
vilka verksamheter som gar att kombinera med bostdder sker i detaljplaneldggningen.

FOP:en visar en grov struktur for vad som i framtiden ska vara allmdn plats i form av gator, kajer,
torg och parker. Vad dessa ska innehdlla och om stadsodling blir aktuellt i Hogbergsparken avgors i
senare projektering.

Kvartersmark dir per automatik privat. I FOP:en finns riktlinjer om att planligga for relativt smd
kvarter och att ha allmdn plats emellan, vilket 6verensstdmmer med 6nskemdalet om att 6ka publik
access.

Hembygdsforeningen Gavle Gille (bilaga 8)

Sammanfattning:

Tva vagval fran samradsskedet mer 6ppna planskiss har gjorts, som &r riktiga enligt Gavle gilles
uppfattning, dels satsning pd nuvarande trafikled Atlasgatan och inte pa Riggargatan, dels ocksé att
behalla nuvarande ratlinjiga kvartersstruktur. Daremot ifragasatter vi broforbindelser langst ut mot
Gavle strand och att biltrafik prioriteras i detta lage.

Kvartersstrukturen i Brynis ar fran borjan enkel med rektanguldra kvarter, en klassisk rutnatsplan, till
och med s tydlig att gatorna som pa fa andra stillen i landet numrerats. Denna struktur underlattar,
ja mojliggor givetvis ocksa de siktlinjer i olika riktningar planen anger som viktiga. En befintlig
siktlinje uppméarksammas inte, den langs Atlasgatan mot portbyggnaden till Gavle varv. Historiskt ar
detta en viktig axel i omradet. Man bor dven sikerstilla siktlinjerna utmed Gavleén och
Stenborgskanalen, langs med kajer och strander och hivda siktlinjerna inom hamn-och
industrilandskapet mot Alderholmen, Inre fjarden och vidare mot Fredrikskans. Exploateringen av de
havsniara markomradena maste darfor begréansas.

En annan strukturell fraga ar behandlingen av kajerna langs Gavlean. Historiskt har dessa varit hamn-
och lastageomréden utan eller med en enklare bebyggelse, inte inordnad i kvartersstrukturen.
Efterhand har fortatning skett och detta forstirks i planen. Sarskilt patagligt ar detta langst i Oster, dar
en tit exploatering,till och med héghus foreslas. Istillet borde exploateringsgraden hir vara 1ag eller
medel. Fragan dr om de luckor som foreslésfor de i planen 6nskade utblickarna racker.
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Vi tycker att det dr bra att man valt att behélla straket S6dra Skeppsbron -Atlasgatan i sitt nuvarande
lage. Vi ser det ocksad som nodvéndigt att Faltskarsleden avlastas genom att trafik kan ledas via
Alderholmsbron till Naringen. For en 16sning av trafiken mellan Brynés och Naringen méste ocksa
redovisas hur trafiken leds vidare pa Naringen.

Det syns oss dock ytterst olampligt att dra en ny trafikled 6ver en ny bro langs Nyhamn mot Naringen.
Trafiken skulleskira av bostadsomrédet Givle Strand pa mitten och forstéra den kontakt med havet
som dr omradets storsta kvalitet.En ny bro i detta ldge skulle ocksa ytterligare forsvara for battrafiken
och minska den efterstrivade hamnkaraktiren. Just denna effekt framhavdes som ett stort problem
nir Alderholmsbron byggdes, och nu foreslés ett ytterligare steg av avskdrmning av staden frén havet,
béde vad géller Gavledn och Nyhamn. 2

Nistan all kvartersmark i planen betecknas med gult: *funktionsblandad bebyggelse”, vilket ar ett
overgripande mal i hela planen. Att uppfylla detta 6vergripande mél kvartersvis som det star i en
forklarande text méste vara svart i stora delar av omradet. Hur mycket fortatning detta kraver och pa
vilka vis skulle behéva exemplifieras. De texter som talar om saken &ar egentligen bara tillimpbara dar
en storre andel ny bebyggelse kan komma till. Och da kan f6ljden bli att planen lockar fram mer
forandring/fortatning i de befintliga miljoerna an som ar férenligt med deras kulturhistoriska virden
som andd uppmarksammas bra i planunderlaget.

Planen anger négra platser dar en hégre bebyggelse "minst dtta vAningar” skulle kunna komma till. Ett
lockbete for djarva exploatorer. Formuleringen minst atta vaningar ar ju ratt 6ppen. Innebér det att
t.ex. 32-vaningshus vilkomnas, sd som foreslogs i anslutning till Gamla Géavle for négra ar sedan?
Aven i direkt anslutning till Gasverksomradets fortitade miljo kan detta komma att ske enligt planen.

Da detaljplaner for Skeppsbyggaren och Godisfabriken redan ar klara finns ingen anledning att
kommentera den delen av planen.

S6dra hamnpiren vaster om den tankta parken redovisas som titexploaterat omréde med enstaka
hoghus med mer an tta vaningar. Den efterstravade genomsikten och vattenkontakten langre in i
omradet kan da knappast uppnaés.

Gasverksomradet ar markerat som en kulturhistorisk virdekarna och utgor riksintresse for
kulturmiljo. Detta dr den mest viardefulla miljon i hela planomréadet, och har helt riktigt utmarkts som
en viktig motesplats. Det ar da for oss obegripligt att hela norra delen av omradet ingér i det omrade
som markeras som medelexploaterat med enstaka hoghus mer 4n atta viningar. For industrimiljon vid
gasverksomradet dr kontakten mot Stenborgskanalen vasentlig och far inte byggas for.

I det markerade omrédet med kulturhistoriskt virde borde d4ven varvsomradets sédra del inga. Har
finns en konflikt med kulturmiljéintresset genom att 6versiktsplanens nya siktlinje skar rakt igenom
det gamla varvsomradet. Planforslaget anger att den kulturhistoriska utredningen fran 1998 ska
uppdateras. Sedan inventeringen gjordes har nedbrytningen av omréadet fortsatt och vardefulla
anlaggningar har blivit rivna. Den storsta forlusten ar den for varvsmiljon sa viktiga stapelbadden.
Infér kommande detaljplanearbete ar det viktigt att ett fornyat kulturmiljounderlag snarast kan
fardigstillas och att hela varvsomréadet ingér i utredningsomradet. Utredningen bor ockséa sarskilt titta
pa mojligheterna att hitta en ny och fortsatt anvindning av omrédets byggnader och verkstadshallar.

Industrisparet bor i framtiden inte bebyggas utan istéllet bevaras och aterigen bindas ihop med
befintliga jarnvagsspar pa varvsomradet. Darigenom skapas majligheter att i samverkan med Sveriges
jarnvagsmuseum skapa aktiviteter i omrédet. I den framtida utvecklingen av Gasverksomradet som
kulturomrade finns mgjligheter att samverka med narliggande delar inom Atlasomradet somt.ex.
verksamheter i ATSA-huset, foreningen for dngslipspelet och maritima verksamheter pa
varvsomradet. Mojligheterna att placera ett maritimt centrum pé varvsomradet borde utredas. I en
framtid skulle delar av varvsomradet kunna integreras med Gasverksomréadet som kulturomréde.3

Villaomrédet vid Jarlavidgen, Vegagatan och Lysgatanklassas & ena sidan som kulturhistorisk
bebyggelse men redovisas ocksé som funktionsblandad. Avser man att omrédet ska utvecklas fran att
vara ett renodlat villaomrade?

P& en specialkarta anges dven exploateringsgrad inom begreppet “funktionsblandad bebyggelse”. Dar
anges dven dessavillakvarter som medelexploatering, inte som ett omréde ldngst i 6ster som eventuellt
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kommer att bebyggas och dd med ”1ag exploatering”, alltsa lagre dn villaomradets. Villaomréadets hus
frdn 1920-och 30-tal dr stora for att vara vad vi menar med villor. De byggdes stora med tanke pé att
en del av huset skulle kunna hyras ut och dirmed bli en inkomstkélla fér den byggande.

Inga speciella uttalanden gors siledes i planen om de fem villakvarteren trots deras avvikande struktur
och uppléatelseform. Malet om olika upplatelseformer kvartersvis ar har inte rimligt.
Fastighetsindelningen med smé privatagda tomter gor val att en forandring av omréadet till en 6nskad
okade funktionsblandning och till en medelexploatering kan vara svar, och inte heller 6nskvird om det
skulle innebira storre rivningar eller tillbyggnader d4 omradeti planunderlagetangessom
kulturhistoriskt vardefullt. Vi har for 6vrigt svart att forstd den sédra planomréadesgransen, logiskt sett
borde den vl ga i Brynidsgatan och dess forlingning osterut.

Tidskriften Arkitektur nr 5 1979 ar ett specialnummer om energibesparing och tillaggsisolering. I
artikeln Ett omréde forvandlas —om é&tta kvarter pa Brynés av Erik Nordin och Karsti Hallstrom
beskrivs en undersokning av hur detta villa-eller smahusomréde forvandlats exteriort fran
byggnadstiden pa 1920 —1950-tal, och hur denna forvanskning accelererat under 1970-talet da
fasadrenoveringar subventionerades. En aktualisering av denna undersokning skulle kunna ge
underlag for riktlinjer for fortsatt férvaltning av omradet. Unders6kningen finns arkiverad pa
Lansstyrelsen, tillhorande bilder pa Lansmuseet.

Planen ger véldigt lite kommunal styrning, allt skjuts egentligen till en kommande
detaljplanereglering. "Funktionsblandad bebyggelse” kan innebira det mesta, och dagens 6vriga
allmanna vilkidnda slagord som uttalas i planen har knappast ndgon styrande effekt i verkligheten.
Kommande detaljplaner ska alltsé utan nagon vidare 6vergripande styrning 16sa hur norra Brynas
skall férnyas. De allmdnna och ganska disparata mal som uttalas 6ppnar for exploatorer att visserligen
komma med nya kanske produktiva idéer men ocksa till en svag sits for kommunen att styra och att
samordna till en helhetssyn och en samlad kvalitet i omvandling och tillvaratagande av omradets
kvaliteter.

Kommentarer och atgarder:
Se samlat svar angdende framtida brolosningar.

Att planera en stad innebar alltid en avvdgning mellan olika intressen. Det dr viktigt att bibehdlla
vattenkontakt for allmdnheten 1 den man det dr mojligt men det dr samtidigt sa att det strandndra
laget innebdr mojlighet till en attraktiv boendemiljo.

Den planerade rekreativa strandpromenaden (kajstrdket) samt parken pd sodra hamnpiren
tillgodoser allmdnhetens tillgdng till G-rummet. Siktlinjer har kompletterats lings kajerna vid
Gavledn och vid Stenborgskanalen, och lings Atlasgatan (fran kv. Stenborgs nordvdstra horn till
portvaktarstugan).

Oversiktsplanen riktlinjer om funktionsblandning och méjlighet att bygga nytt och dndra befintlig
markanvdndning i kvarter ska avvdgas gentemot pdverkan pa kulturmiljon. Tillcommande
bebyggelse som placeras intill virdefull bebyggelse ska ta hdnsyn till dess virden. Den nya
bebyggelsens struktur, hojder, volymer, utformning och material ska studeras i forhédllanden till den
befintliga.

Gasklockeomrddets exploateringstal har utretts och dndras fran medel till lag exploatering.
Avgrdnsningen maojlighet till byggande av enstaka hégre hus har justerats och foljer nu Lysgatan.

Siktlinjer genom S6dra hamnpirens kvarter kommer folja de nya lokalgatorna som strdcker sig fran
Atlasgatan fram till kajen. Kvarterslingderna ska enligt 6versiktsplanen vara tdt och finmaskig om
60 — 80 meter. Ldngre siktlinjer finns dven ldngs Lysgatans forldngning och fran Atlasgatan ldngs
med Stenborgskanalen. En god kontakt till bade hav och a skapas utifran detta for kvarteren som
ligger soder om hamnpiren.

Omradet med kulturhistoriskt virdekdrna utvidgas sa att dven varvsomrddets sodra del ingar.

Spdret till Smurfit Kappa ska vara kvar sa linge foretaget har nytta darutav. I projekt
Godisfabriken anpassas projektering och anliggning av allmdn plats utifran detta. Den fordjupade
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overstktsplanen visar att en annan markanvdndning forordas vdster om Smurfit Kappa den dag
spdret inte ldngre behévs. Ny markanvdndning foregds da av detaljplaneldggning. Spéret ska
bevaras i gestaltningen av den nya miljon for att minna om omrddets tidigare anvdndning.

Kvarteren med smdhusbebyggelse vid Jarlavdgen, Vegagatan och Lysgatan dr markerade som
funktionsblandade kvarter for att mojliggora att delar av byggnad pd en fastighet kan anvdndas for
annat dndamadl, tex inredas till kontor, frisor etc. Kvarterens exploateringsgrad dndras fran medel
till lag exploatering.

Oversiktsplanen dr kommunens avsiktsforklaring om hur den fysiska miljén bor anvindas,
utvecklas och bevaras. Den dr ddrmed ett viktigt politiskt méldokument. Planen ska bdde vara
strategisk och vigledande for beslut i plan- och lovdrenden. Bedomningen dr att FOP Norra Brynds
ger tillrdcklig vdgledning for kommande arbeten i tex detaljplaner. Planen beskriver
JSfunktionsblandningen genom att bottenvdningarna lings markerade strdk och vid utpekade platser
bor innehalla centrumfunktioner. For 6vrigt pekar FOP:en pa behovet att planldgga for fler dn en
markanvdndning for att bli hdallbar 6ver tid och att méjliggora ett omrdade som dr levande dygnet
runt. Markdgandet styr till stor del i vilken takt kvarteren kommer att omvandlas men kommunen
styr over allmdn plats vilken till mycket stor del pdverkar helheten i omradets gestaltning och
strukturer.

KPR:s beredning (bilaga 10)

Sammanfattning:

Detaljplaneforslag for omridet Estraden ar aktuellt och vi vill i detta skede lyfta fram frégan om
markreservering for trygghetsboende. Demografiska utvecklingen ar vidlbekant med 6kat antal 80 ar
och #ldre infér kommande &r. Det 4r den &lder dir behov av samhiillets resurser behover 6kas. Over 80
ar okar funktionsnedsittningar p.g.a.ilder och sjukdomar betydligt.

Dessvirre bradskar det di antalet borjar 6ka redan 2021. Gdvle kommun har endast tvd kommunalt
drivna trygghetsboenden/Tickselbo och vid Pukslagarvigen /. Kommunala Pensionirsradet har under
flera &r papekat den betydelse trygghetsboenden har for bade individer och samhaéllet. Vi bifogar den
skrivelse som stélldes till KS i april 2017 och som ger mera information om var syn pa
trygghetsboenden. Vi har under hésten 2019 uppvaktat Asa Viklund-Lang, Jérgen Edsvik och Erik
Holmestig i frigan med begiran om att ansvar for trygghetsboenden finns hos en ledande politiker och
tjinsteman. Luled har sedan flera en modell som har resulterat i byggande av trygghetsboenden.

I 6versiktsplan for Norra Brynis kom vi med synpunkter i borjan pa hosten 2019 och dessa har i
Samradsgorelsen infor Fordjupad Oversiktsplan kommenterats s& hér :"For att kommunen ska kunna
styra over verkstillande av trygghetsboende och traffpunktslokal i omradet kravs att kommunen
stiller detta som krav vid markoverlatelse eller att kommunen gor strategiska markkop. I planen finns
foreslagna verksamhetstomter for offentlig service i lagen som har narhet till gronomrade och
mojligheter till god kollektivtrafikforsorjning.” Det innebar att Samhillsbyggnadsnamndens
engagemang kravs dven for Norra Brynas i denna fraga.

Vi vill ocksé papeka att S6dra Hemlingby och Godisomradet ar planerat utan att frigan om eventuellt
trygghetsboende har diskuterats. Vard-omsorgs boendet Sofia Magdalena har avyttrats utan att vad vi
kanner till ombyggnad till trygghetsboende diskuterades. Sidan omvandling har i Nordanstigs
kommun gjorts med framgéng. I kommunplanen antagen i december 2019 finns inget nimnt under
Samhillsbyggnadsndmnden angdende markanvisning med reservation for trygghetsboende. I planen
har KS fatt ett ansvar och Omvardnadsndmnden ett ansvar.

Vi 6nskar ett engagemang i trygghetsboendefragan fran Samhéllsbyggnadsndamnden i viantan p4 att det
splittrade ansvaret blir tydligare beskrivet.

Kommentarer och atgarder:

For att kommunen ska kunna styra over verkstdllande av trygghetsboende och trdffpunktslokal i
omradet krdvs att kommunen stdller detta som krav vid markéverlatelse eller att kommunen gor
strategiska markkép. Fragan om strategiska markkop och markanvisning hor till
Kommunstyrelsen, det dr inte en fraga for Samhdllsbyggnadsndamnden.
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Villa Sjotorps Vanner i Gavle Ek. Forening (bilaga 9)
Sammanfattning:

Villa Sjotorps vdnner vill inte att deras yttrande ska bli offentligt och det sammanfattas ddrfor inte i
utlatandet.

Kommentarer och dtgdrder:

Oversiktsplanens roll dr att vara bdde strategisk och vdgledande for framtida mark- och
vattenanvdndning. Onskemal om mer detaljerade forslag pé utformning, funktion och avtal loses
béittre i andra typer av processer eller Gverenskommelser. Oversiktsplanen kommer inte att anvisa
en plats for Villa Sjotorp pa@ kommundgd mark. Foreningen behover driva fragan om ny placering i
egen regi och kontakta privata fastighetsdgare for detta.

BRF Gavlehus 10, BRF Torpet och BRF Styrmannen (bilaga 10)

Sammanfattning:

Bostadsrittsforeningarna enligt nedan vill pa detta sitt yttra oss dver forslaget till "Oversiktsplan for
Norra Brynas" Avseende forslaget om bebyggelse pa parkeringsplatser efter Styrmansgatan.

o Det ligger inte i Bostadsrittsforeningarnas intresse att mojliggora bebyggelse pa
parkeringsplatserna efter Styrmansgatan.

e Mainga av vira medlemmar har valt boende just med anledning av att
Bostadsrittsforeningarna kan erbjuda parkeringsmojligheter i anslutningen till bostaden.

e Bostadsrittsforeningarna kan antagligen erbjuda dessa parkeringsplatser till helt andra
kostnader dn de som Gévle Kommun kommer att kunna erbjuda i planerade parkeringshus.
Erfarenhet av prissittning och beldggning i nyligen etablerade parkeringshus pa Givle Strand,
bekriftar ocksa vart antagande.

¢ Givle Kommun betonar att det dr vi som fastighetsdgare som dger fragan kring férslaget om
bebyggelse pa parkeringsplatserna mot Styrmansgatan, men vi vill redan nu i
planeringsstadiet informera Er om att vi inte vill ha denna mojlighet i ens i Oversiktsplanen.

Avseende forslaget att Femte Tvargatan 6ppnas och etableras som en "matargata" (genomfartsgata)
fran Brynas 6ver Gavlean.

o Forslaget riskerar att 6ka bullernivaer utefter matargatan med anledning av 6kad
trafikgenomstrémning bade pa var sida Gavlean respektive pa Givle Strandsidan.

e Vi finner det hogst olampligt att ha en hog trafikerad gata i anslutning till befintliga forskolor,
dels med anledning av barnens utemiljo, dels ocksé olamplighet att stanna/parkera bil vid
lamnande och himtande av barnen morgon respektive eftermiddag/kvall.

¢ Piinformationsmétet talade man om att nya matargator behovde ha en bredd pa ca 21 meter,
men hur de ska kunna realiseras med befintliga byggnader pa var sida om Femte tvargatan
forklarades inte.

Darfor rekommenderar vi Gdvle Kommun att inte foresld bebyggelse pa parkeringsplatserna vid
Styrmansgatan och inte heller att etablera Femte Tvirgatan som en "matargata” for genomfartstrafik.

Kommentarer och dtgdrder:

Se samlat svar Styrmansgatan samt samlat svar Femte Tvdrgatan. Projektet har kommunicerat
planen 1 offentlig dialog vid tre tillfdllen, offentliga méten har hdllits och planen har varit
annonserats i dagspress och via sociala medier, mdjligheten har dven funnits att ta direktkontakt
underhand.
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BRF Superior (bilaga 11)
Sammanfattning;:

Tyvirr presenterar FOP Norra Brynis i stor utstrickning en framtid utan visioner, eller dir visionen
om det grona och hallbara leder pa villovagar.

Den foreslagna bron som forlingning av Redargatan minskar Gavles kontakt med havet, i stéllet for att
forstiarka intrycket av kuststad. Den forsvérar i stillet for underlittar battrafik och
gasthamnsanldggningen hamnar dnnu langre frin besékande géastbatar. Bron konserverar samhillet i
bilberoende, i stillet for att foresla verkligt visionira transportlosningar. Den aktuella bron
presenteras som en stadsgata. En titt pi en utzoomad karta gor troligt att detta blir en ny trafikled som
skir av Givle strand fran den sista bit pad omradet dar exploateringen inte dr klar, som en del av
trafiklank frén soder till norr.

Hur rimmar visionen om 2 500 nya bostdder pa Norra Brynas, med dagens verklighet pa Alderholmen
(aven omniamnt som Gavle strand), dir ett havererat bygge lamnat en 6ppen grop, dar
prestigeprojektet Flaggan lagts i malpase och dir konverteringen av silobyggnader till bostdder nu
framstar som en utopi? Finns det realistiskt underlag fér sidan nybyggnation? Hur tinker Gavle
kommun kring slutférandet av det som kallas Gévle strand etapp 3 och hur den ska kommuniceras?
Vi efterlyser vidare kommunikation kring hur Alderholmen (Givle strand), s 1angt exploateringen
kommit, ska forsvara sin plats som gron granne till ett "hélsofrimjande Norra Brynés". Det enda som
gronskar i vart grannskap ar orensade ograslddor mellan hus och langs trottoarerna.

En MKB ir del i underlaget till FOP Norra Brynis. Finns det en motsvarande MKB som rér
Alderholmen (sirskilt Gavle strand etapp 2 & 3)? Om nej, nér ska en sddan goras? Har en sidan MKB
tagit hojd for genomfartsled Redargatan? Om nej, varfor inte? Om ja, nér gavs berorda fastighetsigare
mojlighet att ta del av en sdidan MKB? Har hittills uppforda nybyggen nira Redargatan planerats for
buller fran genomfartsled?

Tanken att en ny "Redarled" ska passa in nira befintliga bostdder, genom begransningar i fart och
trafikintensitet tror vi inte pa. Da forsvinner ju den tankta vinsten med att flytta betydande
dygnstrafikmangd fran Spangersleden. Vi efterlyser en annan trafiklosning dn den féreslagna bron.
Grav ner forbindelsen ar ett forslag. Ett annat ar en ny trafikplats vaster om Alderholmsgatan, med
mojlighet att férbinda ut 6ver Naringen.

Kommentarer och atgdrder:

Genomforandetiden for FOP Norra Brynds dr ldng, ca 20 dr. Under sd ldng tid kommer
konjunkturen att variera. Planen mojliggor etappuis utbyggnad och konjunkturen och efterfrdgan
kommer att pdverka utbyggnadstakten. Gavle strand etapp 3 ska detaljplaneldggas innan
genomforande. Detaljplanen kommuniceras offentligt i tvd steg, samrdd och granskning.

MKB finns for Etapp 1, ingdar i DP antagen 20050824. MKB finns for Etapp 2, ingar i DP antagen
20080220. For etapp 3 finns ett program for detaljplan ddr har man inte gjort en MKB, men vid
framtagande av detaljplan kommer en MKB att tas fram ocksa. Detaljplanerna fran 2005 och 2008
har inte tagit hojd for kopplingar via Redargatan dd utbyggnaden av Ndringen inte var en
forutsdttning vid den tidpunkten.

Se dven samlat svar angdende framtida brolosningar.

BRF Skaret (bilaga 10)
Sammanfattning:
Styrelsen fran ovanstidende bostadsrittsforening har tagit del av planen f6r Norra Brynis.

Vi kan inte mer an att instimma i de synpunkter som vér grannférening BRF Superior ldmnat i sitt
svar.

Fran BRF Skarets sida sé vill vi dven trycka pa att kommunen maéste se till att etapp 3 pa Gavle Strand
blir klar och att man dven loser problemet med Rosewood/Palisander och deras avstannade
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byggnation, som trots forsok att hitta utlandska investerare fortfarande star som ett ofullbordat
monument.

Nar vi laser att ovanstdende exploator har ansokt om att fa vara med pé planerna Gver
Satrah6jden/Estraden omradet sd har kommunen ett gyllene tillfille att 16sa problemet pa Géavle
Strand. Villkora att ingen projektering sker for deras del innan det blir helt klart pa Givle Strand.

Utover detta sé kan vidl kommunen inte pa fullaste allvar 16sa trafiksituationen med att “skira” av
Gavle Strand med ytterligare en bro och genomfartsvig. Vad hinder med Gasthamnen, gangstriket ut
mot "Hucken”? Hur I6ser man 6vergéngen over den snart elektrifierade jarnvagen till Fredriksskans?
Plankorsning med bommar, tunnel eller ytterligare en viadukt?

Kommer det att genomforas en Miljokonsekvensbeskrivning med tanke pa den trafik man planerar att
lata kora over Gavle Strand? Problemet med Faltskirsleden 16ser man inte pa Givle Strand!

Vi vill ocksé se en detaljerad plan 6ver hur den fardiga Alderholmen/Givle Strand kommer att se ut,
komplett med eventuellt inlosta tomter, tidsplan och kostnader.

Kommentarer och Gtgdrder:

Synpunkten om fardigstdllande av Gavle Strand dar relevant men frdagan kan inte losas i arbetet med
FOP Norra Brynds.

Etapp 3 av Gdvle Strand dr tillfdlligt pausad, arbetet berdknas Gterupptas 2021. Det som planeras
ar bostdader och P-hus. Tidplan och kostnader utreds nér planarbetet med etapp 3 dterupptas.

Se dven samlat svar angdende framtida brolosningar.

Fastighetsagare S.K.S AB (bilaga 12)
Sammanfattning;:

Fabriken pa fastigheten har ca 120 heltidsanstéllda. Smurfit Kappa har en viktig roll i att skapa
arbetstillfallen och bidra till tillvixten i Gavle. Forskning visar att pappersindustrins har en sé kallad
sysselsattningsmultiplikator pa 2,8 - 2,9, det vill sidga for varje direkt anstéllning inom industrin
skapas ytterligare 1,8 - 1,9 arbetstillfillen.

Hallbarhet ar en viktig fraga for Smurfit Kappa. Som en av vérldens storsta tillverkare av
pappersbaserade forpackningar hjalper var cirkulira affairsmodell oss att sikerstilla hallbarhet i varje
fiber. Det ar viktigt for oss att utvecklingen av stadsdelen Norra Brynds mojliggor hallbara transporter
som gar i linje med vara héllbarhetsambitioner. Det finns dven en uttalad politisk ambition fran
Riksdagen och Regeringen om att flytta 6ver mer gods frén vig till jirnvig. For att detta ska vara
mojligt behover industrisparen som kopplar ihop industrin med jarnvigen finnas kvar.

Den rapporten som WSP har tagit fram f6r kommunen om industrisparet (Smurfit Kappa,
Logistikalternativ for ravaruférsérjning) ger en bra bild av bakgrunden och vilka alternativa l16sningar
som finns for transporter till och frdn Smurfit Kappa. Rapporten rekommenderar att industrisparet
ska finnas kvar eftersom det 4r den bista 16sningen ur hallbarhets- och ekonomisk (bade foretags- och
samhaillsekonomisk) synpunkt. Vidare konstaterar rapporten att "den ger dven minst paverkan pa
nirliggande intressenter i form av frekvent lastbilstrafik och buller frin verksamheten.” (s. 41)

Det ar viktigt att skapa attraktiva miljoer for manniskor att bo i och hir finns det mojligheter att dra
nytta av jirnvagssparet, som kan till exempel anvindas som ett gront strdk. Som rapporten
konstaterar, "Ett aktivt industrispar i omradet ger en naturlig buffert och ldngre avstind mellan
bebyggelse och den hart trafikerade S6dra Skeppsbron, vilket ger hogre boendekvaliteter med
utblickar, men dven ldgre buller eftersom ljud avtar med kvadraten pa avstindet.”
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Vidare kan nya tekniska 16sningar anvandas for att effektivisera transporterna och anpassa
transporterna béttre till stadsmiljon, till exempel genom att ersitta dagens jarnviagslok med
lokotraktor. For att sdkerstilla en konkurrenskraftig och hallbar utveckling for naringslivet och
kommunen behéver jarnvagssparet till Smurfit Kappa finnas kvar. Vi ser fram emot en fortsatt bra
dialog med Gavle kommun for att skapa en attraktiv stadsmiljo.

Kommentarer och dtgdrder:

Spdret till Smurfit Kappa ska vara kvar sd linge foretaget har nytta ddrutav. I projekt
Godisfabriken anpassas projektering och anliggning av allmdn plats utifran detta. Den fordjupade
oversiktsplanen visar att en annan markanvdndning forordas vdster om Smurfit Kappa den dag
spdaret inte lingre behdvs. Ny markanvdndning foregds da av detaljplaneliggning. Spéret ska
bevaras i gestaltningen av den nya miljon for att minna om omrddets tidigare anvdndning.

Fastighetsdgare F.S (bilaga 13)
Sammanfattning:

Véra fastigheter ar centralt beldgna utmed Femte Tvirgatan. Avsikten med forslaget ar att projektera
véra fastigheter for en funktionsblandad bebyggelse med medel och tat exploatering.

Fastigheterna ligger i ett gammalt industriomride som omfattas av detaljplan sedan 1973 och dar
fastigheterna ar planlagda for industridndamal. Det finns darfor en risk att flera av fastigheterna,
liksom véra, kan vara behéftade med markfororeningar. Under den tid vi bedrivit verksamhet pa
fastigheterna har vi iakttagit storsta forsiktighet och naturligtvis foljt gidllande bestimmelser. Det ar
dock svart for oss att veta hur tidigare verksamhetsutovare hur agerat fore vi tilltradde fastigheterna.

For att sikerstélla en miljomassigt sdker och ekonomisk genomforbar exploatering menar vi att det
vore klokt att i ett tidigt skede forst underséka marken med avseende pé eventuella fororeningar. Detta
for att senare, i samband med det vidare arbetet med FOP:en samt detaljplanen och senare
exploatering/framtida byggnation, battre kunna bedoma behovet av ev. atgarder med hénsyn till ett
kommande nyttjande av fastigheterna.

Vi 6nskar darfor ett mote med kommunen for att diskutera fragan, eftersom den ar helt avgorande for
hur vi ska forhalla oss till det framlagda forslaget till fordjupad 6versiktsplan.

Kommentarer och dtgdrder:
Moten har hallits med fastighetsdgaren.

Fastighetsagare E.AB (bilaga 10)

Sammanfattning:

Elgro AB, siger foljande fastigheter: BRYNAS 24:1, 24:2, 24:3, 24:8 samt 126:1. Elgro har valt att
bendmna detta sammanhéngande omrade for SKEPPSBRON omrédet inhédgnas av Tredje Tvargatan,
Styrmansgatan, Femte Tvirgatan samt Sédra Skeppsbron. I BRYNAS 24.1 huvudbyggnad har det
bedrivits industriverksamhet i minst 120 ar vilket (A), se nedan, visar. Elgro har d4gt omradet sedan
borjan av 1970-talet och bedrivit industrihotell med inriktning mot lager och tillverkning.

Tredje Tvargatan.

Sedan forra planforslaget har Femte Tvargatan tillkommit som avlastning till Tredje Tvirgatan vilket
ar mycket bra. For narvarande ar det for fa gator i Nord-/Sydlig rikning inom planomréadet.

Rutnit alternativ Duvbacken.
Ar det alternativ som bist anknyter till den historiska gatustrukturen p& Bryniis med Avenyer och
Streets (Tvargator). Bra att vilja detta! I bland méaste man slakta Heliga Kor... alternativet att lata

Duvbacken expandera Syd/Ost ir det enda ekonomiskt rimliga alternativet, Lanstyrelsen far ursékta!

Tunnel under Gavlean
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I ett hypotetiskt resonemang sa skulle man kunna anvinda pengarna som sparas pa att ej flytta
Duvbacken till att finansiera bade en tunnel under Gavledn samt en 6ppningsbar Alderholmsbro!

Flytta Limobaten narmare Centralstationen

I fall man genomfor punkten ovan sa skulle man mycket vil kunna flytta Limobaten till en plats i h6jd
med Magasinsomradet. Detta skulle betyda vasentligt mycket mera sjoliv vaster om dagens
Alderholmsbro och det vore ju bra i en hamnstad.

Bra med tydligare avenyer

Att tydliggora Avenyerna: Riggargatan, Styrmansgatan samt en uppgraderad Brynisgata dr mycket
bra. Riggargatan bor dock inte dras enligt forslaget utan ges en mer historisk utformning, se vidare
nedan.

Bevara industrihistorien mellan Tredje och Femte tvargatan.

Kvarteret Gjutaren har en viktig plats i Brynis industrihistoria och darfor vore det ett fullstindigt
falsarium att bryta sonder den strukturen. Studerar men kartorna i (A), se nedan, framgar tydligt att
omrédet norr om Sikviksgtan ar ett sammanhéngande kvarter redan 1901 utan nagra korsande gator!
Enligt (B), se nedan, byter Sikviksgatan namn till BAtsmansgatan 1948. Notera att enligt (A), se nedan,
s existerar inte Riggargatan enligt den foreslagna dragningen ens ar 1950!

Den verkar istillet 6vergé i Bessermergatan som mynnar ut i Bessermerplan vid Bdtmansgatans slut.
Lat oss istillet spara Gjutaren som ett sammanhingande monument 6ver gjuteriets historia fast i en
modernare tappning.

Lat nya Riggargatan ansluta Skeppsbron mellan Tredje och Femte Tvérgatan

Har lite svart att forsté varfor man skall dra gatan genom en befintlig huskropp. Nir det inte har
funnits ndgon vag just dar efter 1901 (A), se nedan. Av skélen som anges ovan sa kan det inte handla
om nigon dterskapande av klassisk kvartersstruktur. Att spara ett jairnvagsspéar for att nigon ev. skall
gé dar ar val knappast forenligt med dagens normer for handikappanpassning i samhallet.

Buller

Haller ¢j med om karta 18 som redovisar nu kinda verksamhetsbuller. Har verkar man helt ha glomt
kvarteret Gjutaren som haft verksamhetsbuller &tminstone sedan borjan av 1900-talet. Tacksam for en
uppdatering av karta 18 si att den visar nulédget.

Léaga huskroppar utmed Tredje Tvargatan.

Citat fran sid 16 i planen: "Bebyggelsen i kvarteren ndrmast Ahlgrens torg foreslas....Efter Tredje
Tviargatan foreslas kvarteren 6verga till halvslutna kvarter och en skala i tva till fem véningar.
Kulturhistorisk bebyggelse langs tvirgatorna synliggors i gatumiljon” Har dr det visst ingen hejd pa
flosklerna! Hur kan smé nitta tegellangor i markplan+ 1 6vervaning synliggoras av denna bebyggelse?
Tacksam for en forklaring!

Rekreativt strdk som forstor Gjuteriets historia
I min skrivning ovan framgér att Gjutaren varit sammanhingande sedan borjan av 1900-talet. Da kan
jag inte lata bli att tycka att det 4r mycket klafingrigt att riva gamla gjutsalar till férman for ett

rekreativt strak tvirs kvarteret! I synnerhet som Elgro sedan ménga ar tillbaka ordnat tva stycken
rekreativa strak inom omradet. Ett 1angs f.d. Baitmansgatan samt ett soder om dagens Industrispar.

Kommentarer och atgarder:
Se dven samlat svar angdende framtida brolosningar.

21



Sd ldnge befintlig detaljplan inte dndras eller upphdavs finns byggritter kvar som beskrivs ovan. Har
podngteras att i FOP:en redovisas en viljeinriktning, den dr inte juridiskt bindande. Kvarteret
Gjutaren dr en stor industrifastighet som i planen foreslas minskas genom att Riggargatan far en
forldngning som angrdnsar mot gjuteriets fasad. Ett nytt kvarter kan da bildas mellan Riggargatan
och Sédra Skeppsbron. Denna fordndring dr avhdngigt sdvdl nedldggning av industrispdr som
framtagande av ny detaljplan. I framtagandet av ny detaljplan har markdgaren stort inflytande.

Kartan som visar nuldget for verskamhetsbuller redovisas i rapporten planeringsforutsdttningar
karta 12.1.

Med halvslutna kvarter menas att bebyggelsen kring kvarteren inte helt sluter om kvarteret utan att
det finns oppningar ut fran garden mot gata. Halvslutna kvarter skapar bdttre forutsdttningar for
gronstrukturen i staden, da dven gronskande kvartersgdrdar kan vara en del av sammanhdngande
struktur.

Med synliggoras menas att utformning av ny bebyggelse kring den kulturhistoriska bebyggelsen ska
ske pa sadant sdtt att den dldre bebyggelse kommer vara vdl synlig och framtrddande i
gaturummet.

Strdckningen av det rekreativa straket har justerats sd att det nu gar séder om Gjuteriet.
Fastighetsdgaren har mycket stort inflytande over ndr och om detta ska ske. Det rekreativa straket
syftar till att mojliggora trevliga promenadstrdak som tangerar viktiga rekretativa platser i omrddet.
I detta fall forbinda Alhgrens torg med Hogbergsparken och vidare osterut i omrddet.

Privatpersoner

Privatperson |.J (bilaga 14)

Sammanfattning:

Géavle har mélsittningen att av privattrafik ska 1/3 promenera, 1/3 cykla och 1/3 dka bil. For att
kommunen aktivt ska verka for att denna malséattning uppfylls, tror jag att bilar ska ges mindre
utrymme #n gang- och cykeltrafik. Parkeringsplatser och -hus har getts plats inom omradet, de skulle
istdllet kunna placeras utanfor pa ndgon plats som inte ligger sé sjonira och fint. Ett alternativ ar att
man inte gor gator for genomfartstrafik utan endast for av och pa lastning. Vi kan inte forutsétta att
biltdatheten ska vara sa stor som i dag, eller? Lat kollektivtrafiken f4 tata avgéngar for den som inte kan
ga eller cykla till centrum. Vi vill vdl ha en stad som uppmuntrar till rérelse och dar den privata bilen
blir mer ovanlig?

Kommentarer och dtgdrder:

Planférslaget innebar flertalet nya och forbdttrade kopplingar for oskyddade trafikanter. For de
exempelsektioner som redovisas fordelas utrymmen i de befintliga gaturummen om, till fordel for
oskyddade trafikanter och planteringsytor for att sdkerstdlla lokal dagvattenhantering och
forbdttrade forutsdttningar for ekosystemtjdnster. Vi mojliggor ocksa for kollektivtrafik i viktiga
strdk ddr vi ser att det 1 framtiden kan finnas behov av att forligga linjetrafik.

Privatperson M.A (bilaga 15)

Sammanfattning:

Som boende i kajhus p& Gévle Strand har jag med stort intresse foljt kommunens forslag pa
nybyggnation pa bdde Brynis och industriomradet. Manga av forslagen ser mycket trevliga ut dnda
tills man kommer till infrastrukturen.

Det olyckliga i den hér planeringen ar att man forstor bostadsomrédet Gévle Strand genom att bygga
annu fler broar och dessutom leda tung trafik rakt igenom vért fina bostadsomrade. Idag &r det ett fint
promenadomréde runt Redargatan dit ménga tar sin tillflykt for avkoppling, fiske, sola och att njuta av
havet. Givle har linge forsokt framsta som trevlig havsstad, men innan det forsta havsnira boendet ar
fardigbyggt planerar kommunen att forstora det.

Nira havet ska det rdda lugn och trivsam miljo med ett levande batliv pA sommaren. Idag kan tyvarr

storre batar bara komma till forsta bron, darfor blir man gratfardig nar man laser att ytterligare broar
planeras och darmed stinger ute seglare och storre besokande skepp.
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Jag ber er tdnka om och tdnka nytt. Om en ny bro maste byggas for tung trafik ska den byggas vaster
om Alderholmsbron, forslagsvis fran Restaurang Lemon och vidare forbi Tullhuset, dir stors inte
négra boende.

Om inget alternativ fungerar fir man kanske tdnka tunnel, da slipper vi trafiken helt och héllet. Dyrt
kanske, men 1angsiktigt hallbart.

Hur siker ar prognosen om den befarade 6kningen av bilar. Vi gar mot stora forandringar i levnadsatt
i hela varlden, vi kommer med all sékerhet att bli tvungen att tainka om. Efterkommande generationer
blir sdkert inga bildgare utan kommer att vélja andra alternativ.

Vanligen skippa broarna och led trafiken runt och inte igenom fina bostadsomraden.

Kommentar och atgarder:
Se samlat svar angdende framtida brolésningar.

Privatperson L.E och LE (bilaga 16)
Sammanfattning:

Vi bor i Brf. Styrmannen och &r lycklig dgare till P-plats pd foreningens omrade. Nu har jag till min och
manga andras forvaning sett att man planerar kompletteringsbebyggelse lings parkeringsytorna pa
sodra sidan av Styrmansgatan. Det framkommer inte, vad ar kompletteringsbebyggelse ar.

Det ar redan nu tréngt for att hitta platser att stélla bilar pd, och i 6versiktsbilden finns inga
parkeringshus, trots att i Miljokonsekvensbeskrivningen star att minst 55% kommer att behéva p-
plats. 1000 ldgenheter 550 bilar. Var finns alla parkeringar?

DA ar det forvanande att man tar och annekterar en stor och bra parkering for bebyggelse. I var
bostadsrattsforening bor i 6vervigande del pensionérer och vissa behover pa grund av hilsa osv.
nérhet till sitt fordon.

I Miljokonsekvensbeskrivningen star det: Parkeringslosningar som forordas i planforslaget ar
gemensamma parkeringshus och parkeringsbehov ska 16sas pa den egna fastigheten enl. policy. Vi
kanner vi oss 6verkorda och tillplattade, hade varit bra om man haft en dialog mellan myndighet och
berorda parter innan man sitter saker pa prant.

Kommentar och dtgdrder:

Se samlat svar angdende Styrmansgatan. Foreslagen bebyggelse dr bara en mojlighet och
kommunal viljeinriktning. Gdllande detaljplan dr juridiskt bindande och tillater garage i en vaning
pa aktuellt omrade.

Pa karta 16 i handlingen finns ldgen for samlad parkering redovisad. Ligena dr visade i form av
lampliga zoner med jimn fordelning 6ver omrddet. Privata fastighetsdgare kommer tillsammans
med kommunen att styra iordningsstdllande av parkeringsplatser.

Privatperson F.O (bilaga 17)
Sammanfattning:

Vi driver ett nyuppstartat foretag med koppling till batliv. Vi har 6ver 15 drs erfarenhet av den marina
branschen och vill vidareutveckla verksamheten och erbjuda Gavles batfolk en serviceverkstad med
forsiljning av batar samt tillbehor, och med nérhet till de vatten som anvénds av sd manga batagare
inom Givles kust. Vi sdg en mojlighet att kunna utvecklas pa plats dar den marina aktiviteten dr som
storst, vid Gavlean och kring det anrika gamla Baggarevarvet.
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Med denna historia som bakgrund hade vi en vision att kopa denna tomt (Brynis 125:2) for detta
idndamal. Jag blev dock forvinad nér jag fick hora att nuvarande fastighetsédgare planerar att bygga
bostader pa denna tomt, trots att det star annat i detaljplanen.

Trots att jag tycker mycket ar bra i 6versiktsplanen, finns det d4ven vissa saker som jag funderar Gver.
2500 nya bostéder pd denna yta later i mina 6ron som valdigt mycket. Man bor ta i beaktning att i
overgripande del av dessa bostidder kommer det bo 2 personer eller fler. Lagt raknat hamnar vi pa
minst 5000 ménniskor, och till 4ldern vuxna riaknat.

Manga kommer garanterat vilja ha bt med ett boende av detta ldge. Madnniskorna som flyttar ut till
vattnet vill med stor sannolikhet #ven vara PA vattnet. Var riknar man att dessa personer skall kunna
forvara sina batar, sommar som vinter?

Vem kan i dagsldget erbjuda den service som ett batdgande innebir i form av serviceverkstad,
upptagning, underhall mm, men i direktanslutning till vattnet? Det finns 6verhuvudtaget ingen firma i
Gévle idag som kan erbjuda fullgoda tjanster som ett marint liv och batdgande innebar. Efterfragan pa
bathallar 4r enormt stor, och Flisskdrsvarvet har inte plats for att bygga fler pa sin mark, da omradet
redan ar fullt exploaterat och de uppstéllningplatser som finns pa omréadet ar fullbelagda.

Vore det inte ett bra forslag att 14ta bygga en marina pa nuvarande sédra hamnpiren? Passande nog
ligger redan S6dra skeppsvarvets batklubb i stenborgskanalen. Har skulle man kunna anldgga
béathallar dar forvaring av motor- och segelbdtar mojliggors under vinterhalvaret. Langst ut pa udden
skulle man kunna uppf6ra restaurang och café i tva vaningar, dar andra vaningen bestar av en veranda
ut mot vattnet och mot inre fjarden, och med en takterrass mot samma hall.

Parken som ar foreslagen att ligga hir pa sodra hamnpiren, flyttas till andra sidan dir kranarna och
magasinerna star idag och man far en mer jamn férdelning av de gréna omradena. Ta bort dom 4
yttersta huskropparna pa denna sida, Etapp 3 pa Alderholmen, och 1at en park anldggas med 6ver 180
graders vattenutsikt.

Vi skulle gidrna vilja vara med och ge forslag pa hur denna mark pa sédra hamnpiren skulle kunna
bebyggas, for att forvalta och utveckla det marina intresset som finns i Géavle, och som med all
sannolikhet kommer att bli storre i framtiden med utékade behov av dessa servicetjinster.

Vi vill kunna erbjuda en komplett service-marina och batforvaring fér en hallbar maritim framtid, fér
att forsdkra batanvindare i Givle att denna mojlighet kommer finnas kvar pa denna plats. Bathallarna
for forvaring skulle t ex forst och fraimst kunna erbjudas till S6dra Skeppsvarvets batklubb”s
medlemmar, och till humanare priser dn det som kan erbjudas idag! Utformningen av hela det marina
omradet skulle kunna byggas s det passar in med den nya stadsdelen, men hiansyn och beaktning till
hur ménniskor trivs bést i en milj6 intill vattnet.

Det borde generellt ligga mer prioritet pé att bygga dessa omréaden luftiga och med mycket
gemenskapsytor kring huskropparna, istillet for att satsa pa krav om hoga lagenhetsantal. Med tétt
anlagda huskroppar och héga byggnader som trots att dem forskjutits och inte star i rata vinklar mot
varandra, bidrar detta till en forslutning i alla vaderstreck som medfor brist pa utblick och
insynsskydd, bullriga , blasiga och smé innergardar och skuggomraden under vinterhalvaret. Detta ar
négot man bor ta i beaktning generellt nir det byggs for framtiden i Gavle, dé det finns underliggande
forskning och studier som bevisat hur detta pdverkar mianniskor negativt.

Varfor ska det vara av storsta intresse att Gavle hela tiden skall bli storre? Vi vet att ur en
miljosynpunkt sa ar det stora problemet att vi ar 6verbefolkade.

En stad med fler manniskor, mer bebyggelse och mindre gronomréaden bidrar bl a till samre
luftkvalitet. Vore det d& inte en rétt vag att ga att tinka helt och héllet tvirtom?

Utoka staden med gronomréaden och bygg med maélet att manniskor skall {4 solljus in i sina hem,
istéllet for att fortdta staden med stora huskroppar som skuggar varandra och dar trivsamma
gronomradena offras. Trots att det r tankt att anldgga nya gronomraden och parker, sa ar det sett till
det stora hela en 6vervigande del fler bostdder och betonghus som kommer att uppféras om dessa
planer genomfors.
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Kommentar och Gtgdrder:

Kvarteret Baggarevarvet har privat dgande och detaljplan for bostadsdndamdl dr under
framtagande. Kommunen dger intilliggande mark i 6stlig riktning. Kajen anvéinds bland annat for
Limébatens fortojning. Eftersom det finns en batramp pad platsen dr platsen lampad for marin
verksambhet. Vilken typ av marin verksamhet som ldmpar sig bdst pd platsen dr svart att sdga och dr
bland annat beroende av planerade broars framtida utformning. Aven andra platser skulle kunna
lampa Slg for den foreslagna anvindningen. Batramp finns exempelvis i Gdvle varv, dven om
rampen dr i behov av upprustning. Aven den del av Alderholmen, Nyhamn, som grdnsar till
ndringen skulle kunna anvéndas for marin verksambhet sd det finns anledning att utvdrdera fler
alternativ dn Baggarevarvet. Uppldtelse/forsdljining av mark ligger dock utanfor FOP-projektet och
far hanteras som en separat process.

Det dr en stor omvandling som foreslds i planen, precis som anges ungefdr 5000 nya boende inom
omrddet. Malsdttingen om 8000 nya bostdder inom Gdvle stad dr satt i OP Géavle kommun 2030.
Kommunen har sedan preciserat denna mdlscttning i ett styrdokument som heter
Planeringsriktlinjer for Gdvle vdxer. Ddr har ett flertal omvandlings och utbyggnadsomraden
pekats ut och Norra Brynds dr ett av dessa.

Privatperson S.H (bilaga 18)
Sammanfattning:

Den nya bron 6ver till Alderholmen &r ett foraldrat tankande. Bygg inte bara for bilar utan for
framtidens kommunikationer. En utokad kollektivtrafik ar batttre dn bro. Det finns andra 16sningar
ocksa tex elbilar, sparvagn, elcyklar. Ingen bro som sténger in Gavles vatten ytterligare.

Kommentar och atgarder:
Se samlat svar angdende framtida brolésningar.

Privatperson R.S (bilaga 19)

Sammanfattning: Nar det giller 6versiktsplanen for Norra Brynis kidnns det som ett genomarbetat,
trevligt framtidsforslag for Gavles fortsatta utveckling. Som boende pa Gévle strand vinder jag mig
mot forslaget pa en led med ny bro 6ver Gavleén till Gévle Strand och Redargatans Ostra del och vidare
bort till Naringen. En stor del av trafiken pa denna strackning kommer att besta av tung trafik till och
fran Naringen och Gavle hamn.

Jag tror att manga med mig inte dr intresserade av att den trafiken leds 6ver den Gstra delen av Givle
Strand. Denna led kommer att forstora helheten och charmen med denna stadsdel. Jag har full
forstaelse for att mycket av Féltskérsledens trafik méste bort for att avlasta bland annat passagen 6ver
Gavlean. Jag vill darfor foresla att i stéllet for en bro 6ver Gavleén, vid Redargatans Ostra del, bygger
man en biltunnel frén Sodra Skeppargatan, under Gavlean och under "Hucken”, vidare under vattnet
for att komma upp i dagsljuset vid, strax fore, gamla Gavle Galvan och diar med anslutning till
Naringen.

Jag viander mig dven mot att 6ppna Alderholmsgatan for tung trafik direkt till Naringen. Lekparken
och den stora 6ppna grona ytan pa Gavle Strand maste hallas ihop. Mitt forslag ar att man i stallet
bygger en ny bro 6ver Gavledn fran Sodra Skeppargatan till Redargatans vistra del och kopplar den
direkt till Naringen. Det skulle d&ven underlatta for den tunga trafik som gér till och fran Gevalia.

Kommentar och dtgdrder:
Se samlat svar angdende framtida brolésningar.

Privatperson H.J (bilaga 20)

Sammanfattning: Den nya stadsplanen for Norra Brynés ar i sin helhet ett bra och genomtankt
forslag. Det som inte vara sd genomténkt dr en ny bro 6ver Gavledn i Redargatans forlangning for att fa
ett flode pa trafiken i nord-sydlig riktning for att avlasta Atlasgatan in mot centrum.
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Det ar planerat en etapp 3 pa Alderholmen f6r bostader och en gron miljé. En bro med
genomfartstrafik som enligt berdkningar kommer att bli "bullrig, "skulle dela av bostadomradet i 2
delar. Det skulle innebéra att allt tink om en hallbar och gron miljo i omradet skulle forsvinna.

Att skira av Gavlean ytterligare en ging fran mindre fartyg och segelbatar ar inte det optimala. Den
nya fina gasthamnen har d4 byggt forgaves och den levade battrafik som finns kommer att forsvinna
fran stadens narhet.

Vid Alderholmsbron finns en vacker vy mot fjirden. Forestill er en bilbro i Redargatans forlangning sa
ar denna vackra vy borta.

Ligg i stillet en ny bro vister om Alderholmsbron i forlingningen av Redargatan vid det nya
Tullhuset. Detta forslag presenterades av Tomas Eriksson vid informationsméotet som kommunen
anordnade vid Gasklockorna den 22/1-2020. Forslaget fick applader fran §horarna. Da far man en
forbindelse i nord-sydlig riktning som inte forstor miljon f6r de boende. I det tinkta omradet som
Tomas Eriksson foreslar finns inga bostadshus. Inte heller paverkar det den nuvarande battrafiken.
Gor en rondell vid Nygatans forlangning och 6ppna for trafik, en gata till Nygatan en till Niaringen och
en Oster ut till de boende, Trafikverket och Korphallen.

Kommentar och dtgdrder:
Se samlat svar angdende framtida brolésningar.

Privatperson G.N (bilaga 21)

Sammanfattning: 1 lagt forslag framgér att en ny trafikled med bro kommer att byggas rakt igenom
befintlig bostadsbebyggelse pé norra sidan av an. Forslaget saknar helt miljétank och hinsynstagande
till boende pé norra sidan an och blivande bebyggelse pd omradet. Den avviker ocksa fran de visioner
kommunen tidigare deklarerat med att Gévle skall vara en hamnstad med ett blomstrande bitliv in
mot centrum som alla kan ta del av. Forslaget med broplaceringen &r 4nnu ett drapslag mot ide " n om
en levande sjostad nar nu battrafiken kommer att tvingas ut fran stadskirnan, vilket kommer att
upprora var nista generation som inte fatt maojlighet att paverka. Gor inte samma kullerbytta som nar
Alderholmsbron byggdes och som skapade en stor opinion bland befolkningen och i massmedia. Ingen
hinsyn togs till vad opinionen ville utan resultatet blev en fast bro som ingen ville ha och som
avskdrmade centrum fran havet.

En miljoskadekonsekvensutredning ar gjord. Men tyvirr omfattar den bara Brynis omrédet och
saknar fordjupad analys av a-rummet och Géivle Strand med ny planerad biltrafikled fér 10 000 bilar
per dygn. Hur skall bullerskydd, fasader, fonster, luftféroreningar atgiardas pa redan befintlig
byggnation. Utredningen borde dven fokusera pa hur hela Gavle Strand med obebyggda Hucken
paverkas av sa stora ingrepp i miljon som ar foreslagna.

Hur kommer bebyggelsen pa Hucken, som fortfarande inte har kommit igng trots tidigare 16ften om
att det skulle ha startat for 1ange sedan, att paverkas av det nya forslaget. Hur ser byggherrarna pa att
omradet avskdarmas? Kan det ytterligare foérsena en byggstart? Vem vill bo avskdrmad av en
biltrafikled? Finns det analyser pa detta?

Vad kommer att hinda med gasthamnen en investering pa 30 milj? Kommer den att flyttas langre ut
fran centrum och vad kommer att hinda med den sa otroligt vackra och vilfrekventerade
strandpromenaden som kommer att avslutas vid en biltrafikled? Vad kommer att hinda med
béatplatserna (landgéngar) som i dag byggs langs norra kajen och som ir till f6r segelbatar och storre
motorbatarbétar?

Gavleborna vill inte att &-rummet skall forstéras med ytterligare en bro dé 4-rummet ar heligt.
Tidigare beslut om att bygga Alderholmsbron har samlat Gévleborna som tycker att de blivit 6verkorda
och brobygget har debatterats i massmedia och i insdndare dnda fram till i dag. Lyssna pa
medborgarna som vill bevara det lilla som finns kvar av 4-rummet till nista generation.

Jag forstar att trafikplaneringen ar en svar uppgift. Och skall alla bo centralt som stadsplanerarna

foresprékar i redan etablerade stadsdelar blir problemen gigantiska. Vi far trots ambitionerna inte
bortse fran redan etablerad bebyggelse och forsdmra miljon for boende som redan har gjort ett val.
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For att eliminera skadan pa miljo och a-rum foreslér jag att om en ny bro méste byggas bor den
placeras i forlingningen av gatan vid Tullhuset (Redargatan). Fordelarna ar att den ligger utanfor
bostadsbebyggelsen med mindre miljopavrkan. A-rummet kan utnyttjas som idag och gjorda
investeringar kan utnyttjas da den placeras innanfér Alderholmsbron. Anslutningarna fran Niringen
ar inget problem dé Gversiktsplanen inte ar klar for detta omréde.

Forsamra inte miljon for boende pé norra sidan av an och forstor inte &-rummet som &r giavlebornas
heliga plats efter stadsparken. Tank ocksé pa nésta generation.

Kommentar och dtgdrder:

Hucken ingar i ”Gdvle Strand Etapp 3”. Denna etapp har tillfilligt pausats da andra projekt
inom kommunen har fdtt hogre prioritet. Enligt gdllande beslut dr tanken att arbetet med
Etapp 3 ska dterupptas 2021 vilket skulle kunna innebdra en forsta byggstart 2023. Om
byggnationen tar ungefir lika lang tid att firdigstilla som etapp 2 borde omradet vara
fardigbyggt ca 10 dr senare. Det som planeras pad etappen dr 650-700 st bostdder samt tvd
fristdende parkeringshus.

Se samlat svar angdende framtida brolosningar.

Privatperson C.H (bilaga 22)
Sammanfattning:

Som boende pd Géavle Strand forvénas jag 6ver att kommunen inte har uppmérksammat oss géllande
oversiktsplanen Norra Brynas. Det d&r ménga boende héir som inte har forstatt i vilken omfattning vi
blir berérda samt vikten av att yttra sig angdende planerna i 6versiktsplanen "Norra Brynis”. Staller
mig ocksa ytterst fragande till forfarandet att bendmna Gversiktsplanen "Norra Brynés” eftersom dven
andra omraden berors. Rimligtvis borde en dialog forts och separata méten skett &ven med invénare,
fastighetsidgare, bostadsrattsforeningar och naringsliv pa Gavle Strand.

Aven forfarandet att inte sammanhallet hantera stora frigor gillande genomfartstrafiken &r ytterst
markligt. Hur ska kommunen fa till en bra trafikplan om planeringen ska ske for varje enskilt omrade?

Oversiktsplanen innehéller forslag som skulle innebira mycket stora ingrepp i bostadsomradet pa
Gavle Strand. Enligt planen kommer tva genomfartsleder med tung trafik att ledas rakt igenom
bostadsomradet som darmed skulle bli omringat av tung trafik med 6kat buller och délig luft som
foljd. Ett attraktivt bostadsomréde i Givle forstors. Gdvle kommun marknadsfor omradet som en av de
mest eftertraktade platserna att bo pé i Givle. Hittills kan det stimma, valde sjilv att bosatta mig har
for att komma bort frin genomfartstrafik och dnda ha mdjlighet att bo nira centrum med bra luft och
boendemiljo.

Dessutom skulle ytterligare tva broar omdjliggora battrafik i Gavledn med storre batar och segelbéatar.
Bilden av Gavle och dess historia och kultur som hamnstad férsvinner. Gisthamnen som kommunen
nyligen byggt skulle endast kunna besokas av motorbétar. Jag har inte fort statistik, men de batar som
jag sett ligga i gdsthamnen har till 6vervigande del varit segelbatar. Det ar viktigt att bevara den del av
an som fortfarande ar tillgénglig for storre battrafik och inte bara mindre motor batar. Ansvaret faller
tungt pa kommunens politiker ifall man stianger an och tillater det historiska arvet gar forlorat till
formén for bilismen.

Som bilist dr jag vil medveten om trafikproblemen pa Filtskirsleden. Men att forstora Gavle Strand
som bostadsomrade ar ett hogt pris for en dalig l6sning. Alternativa losningar;

1. Ny bro 6ver an vister om Alderholmsbron som ansluter till Redaregatans véstra del. Det skulle
underlitta for den tunga trafiken till och fran Gevalia samt for varutransporter till den nya
handelsplatsen. Dar finns gott om plats for en bredare trafikled. Dessutom finns inte
bostadsbebyggelse i den absoluta nirheten. Ett betydligt mindre ingrepp pa Gévle Strand som
bostadsomrade.
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2. Tanslutning till Redaregatans ostra del kan en tunnel under &n, som gir vidare mot Gévle
Galvan, vara ett alternativ.

Kommentar och dtgdrder:

Den fordjupade oversiktsplanen har kommunicerats éppet och brett dnda fran starten med
maldialogen under hosten 2018. Annonsering av oversiktsplanens dialogtillfillen (samrad
och granskning) har skett via annonsering i dagspress och via digitala kanaler bla facebook.
Precis som ni anger i yttrandet kan inte den fordjupade oversiktsplanen for Norra Brynds
l6sa hela stadens trafiksystem men strukturerna maste mojliggéra tillginglighet till och frdn
omradet.

Se dven samlat svar framtida brolésningar.

Privatperson A.S och R.P (bilaga 23)
Sammanfattning:

Visioner (Kommunledningskontoret - 6vergripande planering — Diarienr: 18KS43) skall belysa
tankbara planer kring utveckling av nya stadsplaner. Det ar latt att ga vilse i detta arbete, alternativt
att inte fullfolja och utveckla redan paboérjade visioner, sdsom utbyggnaden av Alderholmen/Gévle
Strand.

For att forstarka Gavle som en havsnéara stad, med god tillganglighet till natur och gronomraden dven
inne i 2,5 km omrédet. S& borde gronomréadet Testebokilen utvecklas séderut via Alderholmen mot
nya Stenebergs kanalen vidare ut mot T-Udden med en forlingning ut till Jarvstakilen. Detta skulle
innebira att Gévleborna fir ett ssammanhéllet gronomréde tillsammans med A-rummet vilket kan
fungera som ett bra rekreationsomrade. Speciellt nu nir det planeras nya bostdder bade pa Norra
Brynis, Alderholmen/Gévle Strand och pa Naringen. I planen kan inte utrénas hur
Alderholmen/Givle Strand kommer att utvecklas ut p& den sa kallade "Hucken”. Den verkar inte
langre finnas med i planerna for 2,5 km omrédet och passar darfor alldeles utmarkt som en del av
beskrivet gronomréade! Finns en MKB om detta inte genomférs alternativt genomférs?

FOP Norra Brynis innehaller manga av kraven sdsom gronomraden, nirheten till An och havet, vilket
iar bra. Det som stor dessa intentioner ar bristen pa planerad tillgdnglighet, detta da visualiserad
infrastruktur kommer att inskrianka eller forsvara tillgangligheten. Finns en MKB om detta inte
genomfors alternativt genomfors?

I planen fér FOP Norra Brynis ingar intentioner for forbindelser 6ver Alderholmen till Niringen inte
bara pa ett stille utan pa tva, varav den ena ar tankt som genomfartsled med avsevird trafik (1-10
tusentals bilar/dag) savil latt som tung. Den hir barridren kommer inte bara att forhindra
tillgangligheten till gronomradena pa Norra Brynas, i sin forlangning via Atlasgatan och S.
Skeppsbron, den kommer dven att forhindra tillgdngligheten ut pa 6stra delen av Alderholmen
("Hucken”)/Gavle Strand.

For oss som investerat och flyttat ut till tystanden och lugnet pad Alderholmen/Gévle Strand ar det en
chock och en 6verraskning med planen att bygga en ny bro och en genomfart utanfor fonstret. Hur kan
det komma sig att Gdvle Kommun bygger ut for boende utan att samtidigt planera for utékad biltrafik?
Nar den nya stadsplanen for Alderholmen/Gavle Strand togs i slutet av 9o-talet eller i borjan av 2000-
talet verkar dessa diskussioner helt ha saknats.

For boende pé/i nirheten av Redargatan pa Alderholmen/Gévle Strand kommer buller och
koldioxidutslidppen att 6ka avsevirt, allt det som FOP Norra Brynas skryter ska bli s bra - for Norra
Brynias. Har ar faran med att 1ata enskilda projekt — FOP Norra Brynis — ta ansvar for
infrastrukturplaneringen. Finns det en MKB som beskriver konsekvenserna fér nairomradena?

Bara tanken pa nya broar 6ver An dr skrimmande! Redan gjorda investeringar kring gédsthamnen

kastas i princip bort och framtida besokare begriansas till smébéatstrafik, exkluderas gor storre batar,
batar med mast och annan linjetrafik. Hur tinkte man har?
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Hela idén med de grona kilarna och dess sammanhéingande framtida gronomréaden fran Testebokilen
via dstra delarna av Alderholmen/Gévle Strand vidare efter A-rummet ut pa Norra Brynis kommer
helt att undermineras. Detta pga. tinkt infrastruktur via Atlasgatan, den nya bron 6ver
Alderholmen/Gévle Strand till Naringen pa ett effektivt sitt begransar tillgédngligheten.

Gévles planerade infrastruktur enligt FOP Norra Brynis — se delar av kartdel

De Nya broarna kommer ocksa effektivt att forsvara for de boende pa Alderholmen/Gévle Strand vilka
verkar har glomts bort helt alternativt inte tagits hansyn till i den nya planen for Givle Kommun.
Avlastning fran Faltskirsleden behover 16sas och det kan ske via befintlig bro 6ver till Alderholmen
och att Alderholmsgatan forlangs ner mot Stromsbroleden. Alternativt s& byggs ny bro vister om
befintlig i omride som inte innehéller massor av nyproducerade bostéder.

Hur kommer Kommunen att sakerstilla bullerskydd pa befintliga fastigheter efter planerade
vagforbindelser?

Tittar man vidare Osterut kommer det som verkligen forstor for Gavle. En stor bro 6ver sundet mellan
Norra och S6dra hamnen! Hur hég kommer den att bli, sannolikt kravs segelfri h6jd i det smala
sundet! Om inte s ligger Flisskir inklamt i den inre fjirden utan mojlighet att passera for alla sina
seglande gavleborgare. Var skall dessa ta vigen med sina batar?

Infrastrukturellt sa behover Gévle i framtiden en bra forbindelse mellan Norra och Sodra infarterna:
Den kan med fordel byggas som en tunnel med erforderlig kapacitet sa att norra och sédra infarterna
till Gavle kopplas ihop pa ett naturligt sitt alternativt till omradet for Ersbo avfarten, om den nu blir
av. En tunnellosning kommer inte bara att avlasta de centrala delarna pa ett bra satt dar mycket av
trafiken som passerar ex. vis Kungsgatan och Filtskirsleden skulle forsvinna. Det skulle pa ett bra sitt
forbattra miljon for de boende pa Redargatan, vilka idag sitter med "Svarte Petter”, efter presentation
av FOP Norra Brynis. Vart tog konsekvensanalysen viagen?

Fler och fler stader planerar sina ringleder och genomfarter pa detta sitt. En av de viktigaste delarna
vid utbyggnad av Givle kommun saknas! Hur ar det mgjligt?

Betraffande ytterligare broar 6ver Gavledn behover omvirderas och ytterligare utredas med héansyn till
vad som ovan sagts och inte minst till vad som sdgs i kommunens egen framtidsvision.

Kommentar och dtgdrder:

Att ytterligare bredda gronomradet fran Testebodn till T-udden kdnns inte realistiskt utifrdan
dagens befolkningsutveckling. Markomrddena ligger i ett centralt och attraktivt lige for savil
bostdider som verksamheter. Att utveckla kopplingarna mellan de storre gronomrddena gar
helt i linje med planforslaget.

En bro mellan norra och soédra hamnen redovisas inte i den fordjupade oversikstplanen.

Se tidigare svar om Gdvle Strand etapp 3. Det finns ingen MKB avseende lokalisering eller
om detta genomfors eller inte.

Se dven samlat svar angdende framtida brolésningar.

Privatperson M.A och P.E.W (bilaga 10)
Sammanfattning:

Forst vill vi sdga att kommunen har gjort ett ambitiost arbete med att visa viagen for en spannande
omvandling av Norra Brynés. Dock finns brister i planforslaget dar kommunen har tagit genvigar for
att kunna presentera ett planforslag.

Det ar inte seriost att foresla kompletterande lagre bostadsbebyggelse lings med Styrmansgatan. Dels
ar omradet mellan forslagen bebyggelse och befintlig bebyggelse forhallandevis smalt vilket skulle
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innebara vildigt mycket insyn fran de 6 vaningar héga husen som star séder om foreslagen bebyggelse.
Den hoga befintliga bebyggelsen innebar ocksé att omrédet dar en lag bostadsbebyggelse forslés ligger
i skugga i princip hela dagarna. Det ar i och for sig bara ett forslag dir kommunen saknar radighet 6ver
en eventuell fértatning men det ar i vart tycke onodigt att 14gga fram forslag som inte gar att realisera
och som saknar forankring i verkligheten.

I planforslaget foreslés en ny trafikstruktur med bland annat huvud- och uppsamlingsgator. Dar anges
ocksa att gatorna ska ha en viss bredd (21 meter) f6r att kunna uppfylla vissa kriterier. Men ingenstans
redovisas konsekvenserna av ett sddant forslag. Om detta ska genomféras méste kommunen ta
kvartersmark i ansprak eftersom gaturum mellan befintlig bebyggelse ar betydligt smalare i dagslaget.
Exempelvis ar gaturummet vid Femte Tvargatan 17 inte mer dn 11 meter. Hur ar det ténkt att det ska
rymmas en uppsamlingsgata dir? Varfor dr inte detta redovisat?

Den allvarligaste bristen i planforslaget dr hanteringen av trafikbullerfrdgorna. I planen skriver
kommunen att trafikbullernivier medger bostadsbebyggelse i samtliga delar av planomradet och att
planen medger goda férutsattningar att skapa bullerskyddade omraden dar bostdder och annan
kinslig bebyggelse som skolor och gronomraden kan utformas med tillgang till bullerskyddade lagen.
Detta kan ju goras med ritt placering och utformning av nya byggnader. Men kommunen utelamnar
det faktum att de foreslagna trafiklosningarna ocksd kommer att innebara att befintliga bostdder som
finns bade soder och norr om planomradet kommer fa en bullersituation dar gillande riktvarden for
buller kommer att Gverskridas. Det star ingenstans i handlingarna hur detta ska l6sas, vilket kan tolkas
som att kommunen aktivt véljer att bortse fran detta. Detta forstdarks ocksa av att kommunen viljer att
presentera en bullerutredning som bara redovisar en bullersituation vid omlaggning av trafiken inom
planomradet. Trafikbullret slutar inte vid plangrinsen utan de hoga trafikbullernivierna ar lika hoga
aven utanfor plangransen. Det ar en brist i planeringen att utlimna sddana uppgifter. Detta i
synnerhet nar det ar vilkant att det ar svarare att atgarda bullerstorningar i befintlig bebyggelse an i
ny bebyggelse. I ny bebyggelse kan man ta till bullerskyddade atgirder sdsom utformning och
placering samt lagenhetsindelning redan i planeringsstadiet. I befintlig bebyggelse ar detta oerhort
svart att 16sa sévil tekniskt som ekonomiskt. I planeringsriktlinjerna anges att hansyn ska tas till
utbyggnadsordning inom kvarter for att sakerstilla att ljudkrav uppnas. Hur ska samma ljudkrav
kunna uppnaés vid befintliga bostadsbyggnader och hur ska man g tillviga med det? Dessa
informationsbrister i planeringen maste atgiardas. Det duger inte att lattvindligt hanskjuta
problematiken till detaljplaneskedet. Det vet varje initierad person att det inte fungerar pé det sittet.
Vi forutsatter att kommunen i granskningsutldtandet redovisar hur detta ska 16sas alternativt gér en
ny granskningsrunda dér alla konsekvenser och dtgirder for att komma tillratta med
bullerproblematiken redovisas pa ett tydligt sitt.

Kommentarer och dtgdrder:

Se samlat svar Femte Tvdrgatan.
Se samlat svar Styrmansgatan.
Se dven samlat svar angdende framtida brolésningar.

Privatperson T.E (bilaga 10)
Sammanfattning:
Hej och tack for senaste for den vilorganiserade och inspirerande triffen i gasklockorna.

Haller med om att en bro mellan Brynis och Alderholmen skall byggas i Redargatans forlangning men
pa annan plats. Jag vill med denna skrivelse f6lja upp den diskussion vi hade avseende brons
planerade placering samt argumentera for dom stérre majligheter och mera valfrihet man kan fa
framover. Forutsittningen dr att man bygger bron i redargatans forlingning vid Gevalia/Heinz istéllet
for redargatans forlangning vid Erikshjalpen. Tittar man pa en karta 6ver Alderholmen och Naringen
s ar det i stora delar en halvo, avskuret i bakkant av jarnvagen. Ju mer man bygger dar och i dess
omnejd, desto mer okar trycket pa alla delar i norra Géavle. Genom att bygga en bro vid Gevalia/Heinz
som sedan gar ner till Stromsbrovigen och gora en rondell anpassad for tung trafik, kan foljande
mojligheter 6ppna upp sig till skillnad mot att bygga en bro vid Erikshjilpen.

1.) Det dr inga bostdder vid den delen av Redargatan, anpassning behover inte ske.
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2.) Avlastning av filtskarsleden kan fés, eftersom man kan anvinda rondellen i bida riktningar
Staketgatan till/frain Bomhushallet.

Q »

3.) Bygga en bro 6ver jairnvagen for att kunna vixla pa "gamla E4:an”, vilket da 6ppnar upp for

4.) en nordlig del till en "ringlinje” frAin Bomhus till Lexe. Vilket 4ven borde minska trycket i
centrala delarna av Givle. Det borde kunna ge en viss ketchups effekt.

5.) Man behover inte heller av den anledningen flytta den uppskattade hamnen med turistcentret
vid Gavledn, som vi gemensamt har investerat i. Narheten till den f6r gamla savil som nya
Bryniasbor kvarstér.

6.) Med erfarenheter fran bygget av Brynis i ryggen och med modern teknik sa kan man framover
med hjilp av digitala tvillingar gora en 3D version av stadsdelen Néringen.

D4 kan man simulera stadsplaneringen och fa ett kraftfullt hjalpmedel for att kunna ta béttre beslut.
Goteborg och Karlskrona ar redan igang. Det borde vara uppenbart att det 4r 6kade mojligheter och
frihet att utforma Niringen till ndgot ndrande och stirkande framéver, om man slipper anpassa sig till
en genomfartsled for tung trafik igenom bostadsomraden fran Erikshjédlpen fram till rondellen
strommaviagen/Stromsbro vigen.

Forstar att en jarnvagsbro ar en stor utmaning. Men hoppas och tror dven att den statliga motpart som
ar med och satsar pa Gévle och Néringen, kan forsta problemet och hjilpa till och hitta en praktisk och
ekonomisk 16sning pé den gemensamma utmaningen for att Givle skall kunna viaxa dven
fortsattningsvis pa ett hallbart sitt. Som Max Tegmark, Sveriges smartaste svensk uttrycker sig.
Intelligens ar férmagan att uppna komplexa mal.

Lycka till med att ta bra beslut framover!

Kommentarer och atgarder:
Se dven samlat svar angdende framtida brolésningar.

Privatperson B.J (bilaga 10)

Sammanfattning:

Synpunkt pa planerna pa "Kompletterande bebyggelse” 1angs Styrmansgatan. Med den sa kallade
“kompletterande bebyggelsen” skulle en smal 6ppen yta framfor sex hoghus — dar det nu finns finns p-
platser for de boende —foérsvinna. Det som ocksé skulle forsvinna ar upplevelsen av att bo bra,
praktiskt och tryggt pa Brynas. Tvartom mot vad som efterstréavas i visionerna for Norra Brynés. Detta
omrade riskerar att bli en simre boendemiljé med ldgre standard om ytan bebyggs och de boende
forlorar sina parkeringsplatser (formodligen for att istdllet erbjudas dyra platser i kommande nya p-
husbyggen).

Och hur ska bostadsrattsforeningarna férhalla sig till laddstolpar som nu allmént efterfrigas? Hur ska
man vaga satsa pa en dyr investering nar man framover riskerar att bli "bestulen" p4 marken?

Synpunkt pa planerna for gatunatet pa Norra Brynés: Femte Tvirgatan ska enligt kartan forvandlas till
en 21 meter bred genomfartsgata, uppenbarligen tétt intill befintliga hus om den ska f4 plats, med
forlust av gron yta och lugn kvartersmiljo. Sammanfattningsvis tva orealistiska forslag i planen for
Norra Brynas.

Kommentarer och atgarder:
Se samlat svar angdende Styrmansgatan, samt samlat svar angdende Femte Tvirgatan.
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Sammanfattning av inkomna synpunkter fran digital enkat

En digital enkit med syfte att samla in synpunkter pa planforlaget fanns pa hemsidan under
granskningen. Nedan redovisas i korthet vilka synpunkter som lamnades via den digitala enkiten
under granskningsskedet.

Jag ar
Ovrigt
Man
Kvinna
T T T T T
0 100 200 300 400 500

Fordelningen mellan méan och kvinnor som svarat pa enkaten ar jamn.

Min alder
65-
41-65
19-40
-18
(; 5‘0 160 150 260 zéo 360 350 400

Enkéten har framforallt natt aldersgrupperna 19-65 ar.

Pa Norra Brynas ar jag

Ovrigt

Studerande
Verksam/anstalld
Medlem i forening

Boende

Fastighetsagare

0 50 100 150 200 250 300 350 400

M4nga boende pa Norra Brynis har svarat pa enkiiten. Minga som svarat Ovrigt har angett att de bor i
naromrédet eller att de tidigare har bott pa Brynas.
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Nya broar

Anser du att det ar ett bra forslag med nya broar for att
oka tillgangligheten till Brynas och for att koppla ihop
norra och s6dra delarna av staden?
Nej

Ja

T T T T T T T 1

0 50 100 150 200 250 300 350

Naéstan tre ganger sd méinga anser att det &r ett bra forslag med nya broar. Av de som inte
tycker att nya broar ska foreslas pa Norra Brynds har foljande orsaker ldmnats:

e 32 st anger att battrafik i Gavlean hindras

e 19 st anger trafikstérningar genom Gavle Strand

e 8 sttycker att en ny bro ska anldggas vaster om Alderholmsbron vid Gevalia.

e 7 sttycker att broar i sa fall ska vara 6ppningsbara.

For ovrigt foreslas andra atgérder pa Féltskarsleden. Endast bygga bro for kollektivtrafik och
gang- och cykel. Alderholmsbron byggs om for hogre kapacitet och 6ppningsbar. Trafik leds
om till E4. Hogre bro om ca 20 meter byggs sa segelbatar kan komma in under.

Aven de som tycker att broar ska foreslas har foljande kommenterat limnats:
e 6 st anger att battrafiken dnda ska varnas

e 5 stanger att broarna i sa fall ska vara 6ppningsbara eller hoga.

Platsbildningar

Ar det ratt platser som pekas ut?
Vet ej
Nej
Ja
6 56 1(;0 1.;;0 260 250

Av de som svarat nej pa fragan anger manga att befintliga Ago torg inte far forsdmras
ytterligare. Ett par kommentarer anger att platsen vid Stenborgskanalen kdnns omotiverad
men att Ahlgrens torg kidnns naturlig.
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Fordelning mellan bostdder och arbetsplatser

Ar det ritt fordelning mellan antalet nya bostider och
nya arbetsplatser?

Vet ej
Nej

Ja

T T T

0 50 100 150 200

Endast motivering hos de som svarat nej. Anledningarna &r bland annat behov av
parkeringsplatser. Nagon som anger att det borde vara farre bostéder, en annan som tycker
tvart om. Typ av arbetsplatser efterfrigas och arbetsplatser for LSS.

Vilken samhallsservice ska finnas pa Norra Brynas?

Vilken samhallsservice &r viktigast att ha tillgang till pa
Norra Brynas? Du kan vilja flera.

Annan

Idrottsanlaggning
Kulturinrattning

Vard- och omsorgsboende
Fritidsgard
Trygghetsboende
Gruppboende

Skola

Forskola

0 50 100 150 200 250

En bredd av samhaéllsservice efterfrdgas inom omradet.

Mataffar och systembolag anges av ett par personer under kategorin annan. Andra saker som
ndmns dr innehall 1 parker och pé allmén plats s& som hundrastgard, spontanidrott,
scoutrdrelse. Hilsocentral och turist och hotellverksamhet omndmns ocksa liksom
poliskontor.

Strak med servicefunktioner i bottenvaningen

Ca 130 personer har svarat pa fragan om det ar rétt strak som foreslas for centrumfunktioner i
bottenvaningen och en tydlig majoritet av dessa tycker att det ar ritt strak som foreslas. Att
aven Tredje tvdrgatan ska markeras ndmns av ett par personer och nagra ifragasitter straket
langs Atlasgatan. Fragor stills vilken typ av centrumfuktioner som avses och manga
efterfragar restauranger och caféer och marina verksamheter vid vattnet.
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Vad mer skapar stadsliv och trygghet?

Vad mer kan man gora for att skapa stadsliv och trygghet? Dir har bra belysning framhallits
av ett storre antal svarande. Bevakning av omradet av polis eller kamera anges, samt bra
innehall 1 parkerna, 6ppna genomsiktliga parker och mdblering med utegym, odling, bad och
minigolf.

Fangar forslaget ratt historiska platser och byggnader?

Fangar forslaget de unika historiska platser och
byggnader som ar vardefulla?

\
Vet €j

Nej

Ja

0 50 100 150 200

Av de som svarat nej anges bland annat T-udden, Herrgardshagen, Baggarevarvet, Elgros
fastigheter, kranar pa Etapp 3 och DEMAG kran pd Gévle varv som onskade objekt att
bevara.

Ar det ratt parkomraden som pekas ut?

Av 145 svar ér det endast tre som svarat nej pa fragan.

Manga héller med om de som pekats ut men foreslar ytterligare satsningar pa
Stenebergsparken och gronomrédet framfor Dalapalatset. Anldagg parker 1 de simsta ldgena
inte i de bista anger en person.

Fragor stills om parkernas innehéll och man anger 6nskemél om: odling, bad, lummigt och
mysigt. Att Sodra Hamnpirens park behover aktivitet for att locka besdkare och inte bli tillhall
framfors. Battaxi som kan angodra parkerna och ga till Vavaren och Engeltofta 6nskas. Att
strandpromenaden ska fa en gron utformning framgar ocksa.

Havet, an och batar pekas ut som viktigt att utveckla. Tycker du att forslaget fangar det?
Av 157 svar sa svarar 60 stycken ja pa frigan. Av de som svarat nej pa fragan har foljande
anledningar angetts:
e Ca 40 svar anger att broarna forstor for batlivet och vattenkontakten, Limobaten och
gasthamnen forsvinner.
e Sjosattningsramper som finns i omradet behéver vara kvar.
e Avstand behover hallas till kajkant sa passager kan ske.
e Siktlinjerna ifragasatts, man ser dnda inte vattnet da kajen &r sa hég och siktlinjerna gora att
det blir blasigt i omradet.
e Liget pa reningsverket kritiseras.
e Siktlinjen fran stationen och ut mot havet behdver varnas och lyftas fram i forslaget.
e Nagon ifragasatter ocksa varfor batar ska prioriteras?
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Har du fler forslag som kan utmana till utveckling i omradet?
Maénga forslag sammanfattar det som finns 1 forslaget men lyfter det man tycker ar viktigast.
Nedan sammanfattas ett par konkreta forslag utover det:
Gratis parkering

e Inga bilar i omradet

e Inte bygga vid ett stigande hav

e Anvand lokal arbetskraft vid utbyggnad av omradet.

e Allaktivitetshus, barer och gym i Smurfit Kappas lokaler

e Sparvag

e Bad

e Vatgas och elflyg

e Spahotel med infinitiv pool.

e Anvand dagvatten for bevattning

e Uppvarmda cykelbanor

e URBAN trdning(simma, paddla, spring, promenera etc.)

Har du fler forslag som du vill Idmna pa forslaget?

Ett 50 tal svar har ldmnats hdr och manga handlar om att tinka om vad géller brofragan. Att
gora broar oppningsbara ar ett tydligt onskemal. Att ta bort bebyggelseforslaget helt och hallet
mellan kajen och S. Skeppsbron ér ett forslag. Ett annat &r att kommunen i planen ska styra
vara kommunen kriver en lagre prisbild i hyresséttningen. Att fontdnen fran stortorget ska
flyttas till Hogbergsparken eller Stenborgskanalen framfors. Sparvagn till centrum 6nskas,
liksom husbatska;.
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Sammanfattning av andringar i forslaget efter granskningsskedet

Ny planeringsriktlinje for Redargatan

For att minska negativa konsekvenser av en ny broforbindelse i Redargatans forlingning har en ny
riktlinje lagts till i antagandehandlingen: "Utformningen av ny bro och anslutningsvigar i Redargatans
forlangning ska utformas for att gynna oskyddade trafikanter och kollektivtrafikresenarer.
Utformningen ska motverka barridreffekt mot havet, samt motverka storningar for omkringliggande
bostédder. ” Redargatan och Atlasgatan klassas som uppsamlingsgator och likstills pa det sittet med
Ovriga gator i omradet.

Ny strackning av rekreativt strak

For att tillgodose markégarens synpunkter justeras det rekreativa stréket genom kvarteret
Gjutaren sa att det nu gar soder om Gjuteribyggnaden. Ett rekreativt strék visas ldngs
Lysgatan och Redargatan for anslutning till ny park pa S6dra Hamnpiren och
Hogbergsparken. Det rekreativa straket norr om avloppsreningsverket flyttas in till ny gata
genom Givle varv eftersom det nya avloppsreningsverket kommer att stricka sig hela vigen
upp till Gavle varv.

Industrispar som tillfallig markanvandning

Industrispéret fram till Smurfit kappa AB finns med i markanvéndningskartan som tillfallig
markanvandning industrispar. Det betyder att den kommunala viljeinriktningen ar att
industrisparet ska finnas kvar sa linge behovet av industritransporter finns. Forst dérefter kan
sparet tas bort och ge plats till ytterligare stadskvarter vaster om Smurfit Kappa.

Nytt avloppsreningsverk inte havstradgardsstad

Omradet for avloppsreningsverket har justerats. Omradet vaster om Atlasgatan har utgatt.
Grinsen mot norr har justerats utifran Géavle vattens 6nskeméal samt utifran 6nskemalet om att
mojliggora ett rekreativt strak ldngs vattnet som nér T-uddens naturreservat. Den alternativa
markanviandningen havstridgardsstaden har utgatt.

Fler siktlinjer

For att ytterligare verka for att 6ka vattenkontakten i omradet har fler siktlinjer markerats i
planen. Nya siktlinjer ldng kajstraket vid Gavledn samt en ny siktlinje lings Sodra
Skeppsbron till portvaktarstugan vid Géivle varv. Langs Stenborgskanalen har en ny siktlinje
lagts till.

Exploateringsgrad och hoga hus
Omradet vid gasklockorna samt villaomradet vid Jarlavdgen, Vegagatan och Lysgatan har
markerats som omrade med lag téthet.

Lagen for offentlig service(forskola)
Ett nytt lage for offentlig service(forskola) har lagts till i omradet for Gavle varv, nu visas
totalt fem zoner som det dr lampligt att lokalisera forskolor i.

Ny plangrans vid Styrmansgatan
For att fortydliga att riktlinjen om funktionsblandade kvarter dven géller for punkthusen ldngs
Styrmansgatan har plangrinsen justerats for att inkludera punkthusen.
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Kompletterande text angaende biotopskydd alléer
En kompletterande text har lagts till under rubriken gronbla stadsgator som fortydligar att
biotopskydd géller och vilka dispensskil som kan bli aktuella i detta omréde.

Komplettering bullerutredning och MKB

Bullerutredningen och miljokonsekvensbeskrivningen har kompletterats for att belysa hur
végavsnitt som angrinsar till planomradet paverkas av stadens utveckling och av planen.

Aven andra mindre justeringar och fortydliganden har gjorts i planhandlingen.

Livsmilj6o Gavle

Elin Bystrom
Planeringsarkitekt .
Projektledare Fordjupad Oversiktsplan Norra Brynés
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