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Godsmängd per trafikslag 2016 
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Transporterat ton med lastbil från Bergslagen
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Transporterat ton med lastbil till Bergslagen

5



6

Namngivna objekt i Nationell plan 2018-2029
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Sundsvall–Östersund–Åre–(Trondheim)

(Göteborg)–Malung–Östersund–Hoting–(Gällivare)

(Stockholm)–Avesta–Borlänge–Dalafjällen–(Norge)

Gävle–Falun–Ludvika–(Örebro/Karlstad)

(Stockholm)–Gävle–Sundsvall–Örnsköldsvik– (Haparanda)

Våra viktiga stråk och transportflöden
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1. Väg 50 Genom Ludvika (Bergslagsdiagonalen)
Förbättra trafikmiljön, öka tillgängligheten 

Ny dragning del av väg 50 i Grängesberg, med anledning av järnvägsbroar

2. Godsstråket genom Bergslagen: 

Kapacitetshöjande åtgärder, Storvik-Frövi, kapacitetspaket 1+2 samt 

Sandviken-Kungsgården mötesstation (Bergslagsbanan) 

3. Bergslagsbanan:
Borlänge-Falun, kapacitets- och hastighetshöjande åtgärder 

Spårbyte Silverhöjdspåret

4.   Rämshyttetunneln, Bergslagsbanan, ny dragning

Gävle–Falun–Ludvika–(Örebro/Karlstad)



• ..står för 9–12 procent av svensk sysselsättning, omsättning och förädlingsvärde

• ..är näst världens största exportörer av papper, massa och sågade varor (2017) 

• ..är starkt exportinriktad – ca 80 procent av produktionen går på export

• ..har ett exportvärdet om 145 miljarder kr (2018) 

• ..investerar i Sverige årligen, under 2018: 15,4 miljarder kr 

• … har 120.000 indirekt sysselsatta, dvs som anställda eller som underleverantörer, varav 70.000 direkt 
anställda

Skogsindustrin 



Skogsråvara känsligt för transportkostnader
• Effektivare fordon gynnar tillgången på skogsråvara 

• Skatt på avstånd innebär mer råvara kvar i skogen 

• Underhåll på järnväg är en förutsättning 

• Sjöfart är oftast inget alternativ



Prioriterade infrastrukturfrågor 

1. Implementering av 74 ton 

2. Anslagsfinansierad isbrytning – drift av sjöinfrastruktur 

3. Underhåll – väg och järnväg 

4. Utveckling av järnvägsnätet: 
• Elektrifiering 

• Tyngre och längre tåg 

• Flaskhalsar i kapaciteten 

• Dubbelspår/mötesspår 





Transporter på Ovako i Bergslagen

Runt 1 100 000 ton utlastad volym i egen regi per år

Runt 600 000 ton lastas ut på järnväg per år  

Runt 500 000 ton lastas ut på bil per år

Mottagare av nära 800 000 ton

Runt 100 000 ton på järnväg

Totalt omsätter Ovako runt 1 900 000 ton i transporter



Transporternas betydelse för Ovako

Järnvägen, en integrerad del av produktion och  

livsviktig för våraorter

Ovako jobbar i en Internationell  

kontext där effektiva transporter ären  

viktig del i verksamhemhetens  

konkurrenskraft.



Viktiga frågor

• Tillförlitlig jänrvägsinfrastruktur med hög kapacitet.

• Prioritet för godståg, korta ner ”skogstiden”.

• Snabbt vinterunderhåll.

• Planerat underhåll som tar stor hänsyn till  
godstrafiken

o Bra vägar med fungerande vinternunderhåll

o Bra rastplatser, lastbilschauffören är en av våra  
viktigaste yrkesgrupper.

o Väl utbyggt BK4 vägnät och eventuellt 32 meters fordon

o Fungerande och tillförlitliga hamnar

o Kostnadseffektiv infrastruktur i och runt hamnar





https://sverigesradio.se/sida/avsnitt/1260085?programid=2813

Spola fram till 1 tim och 47 min. Intervju med Stefan Pettersson 
om varför satsningar på godstrafik är viktigt för regional utveckling. 

Intervju i radio den 27 mars

https://sverigesradio.se/sida/avsnitt/1260085?programid=2813

