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Bakgrund

Det pagér ett arbete med en ny detaljplan for en stérre del av kvarteret Pavel Angerman. Under
hosten 2017 gick planen till samrad och i nulaget bearbetas planen utifran inkomna synpunkter.
Den nya detaljplanen foreslar en mer flexibel markanvandning i jamforelse med idag och planen
ger forutsattningar for bostader, kontor, parkering samt centrumandamal inklusive
hotellverksamhet. Den foreslagna exploateringen innebar bade nybyggnation,

att befintliga byggnader bevaras och byggs om samt att vissa byggnader rivs och ersatts

med nya. De nya byggréatterna syftar till att sluta kvarteret och fortsatta med centrala Gavles
rutnéatsstruktur.

For att kunna sdkerstélla ett genomférande av detaljplanen har det konstaterats att en
trafikutredning behdver goras. |

Omfattning och uppgift

Trafikutredningens syfte ar att utreda samt redovisa mojligheten att genomfora detaljplanens
forslagna atgarder samt dess paverkan for samtliga trafikslag i naromradet. Framkomlighet och
trafiksakerhet for alla trafikslag ska analyseras och beaktas. Forslag ska dven lamnas pa hur den
allmanna platsmarken runt kvarteret Pavel Angerman kan utformas fér att uppné intentionen i
detaljplanen. En kostnadsuppskattning med tillhérande bedémning av trafikatgardens
genomforbarhet ska ocksa inga.

Traﬁkutredmngens uppgift &r att:
Utreda mojligheten att 6ppna upp Hattmakargatan for motorfordonstrafik fran
Staketgatan, enkelriktat mot Ruddammsgatan, samt beskriva konsekvenserna av detta.

Utreda vilket utrymme som kravs pa Hattmakargatan for att klara in- och utfart fran
parkeringsgarage, parkering osv. Om utrymme finns for att bredda ndgon av
gangbanorna utmed Hattmakargatan i hojd med planomradet ska utredas. Syftet med
detta ar 6kad framkomlighet och tillganglighet och pa lang sikt skapa en koppling
mellan centrum och bostadsomradet Nordost.

Hotell Gavle (fastigheten Norr 9:1) har idag begréansade mojligheter till angéring for
bilister. Skulle en angdring for gaster till detta hotell kunna skapas i hdjd med hotellet
langs Hattmakargatan?

Utreda hur mycket utrymme som finns fér kantstensparkering efter Hattmakargatan?
Utrymmet for kantstensparkering kommer bero pa vilken sida som parkering tillats pa
utifran de bada scenariona.

Utreda om en forlangning norrut av gang- och cykelbanan efter Norra Centralgatans
véastra sida. Hur mycket yta kraver Norra Centralgatan och hur mycket kan trottoaren
pa den Gstra sidan smalnas av?

Utreda mojligheten for en cykeldverfart (for cykeltrafik langs Staketgatan) i
korsningarna Staketgatan/Hattmakargatan samt Staketgatan/Norra Centralgatan.

Utreda mojligheten for en obevakad cykel6verfart 6ver Ruddammsgatan, dar Norra
Centralgatans gang- och cykelvag korsas. Cykeloverfarten ska vara hastighetssakrad
(dvs upphdjd).



Nulage, framtida forutsattningar
Analys av dagens situation

Geografisk avgransning

Trafikutredningens geografiska avgransning utgérs av Kv. Pavel Angermans absoluta
naromrade, se figur 1. Kvarteret ar belaget i norddstra hornet av Gavle innerstads
rutnatsstruktur.

Figur 1 - Det inringade blda omrédet visar aktuellt planomrade (kartunderlag RAA)

Beskrivning av omradet
Kvarter Pavel Angerman avgransas av Staketgatan i norr, av Norra Centralgatan i ster, av
Ruddammsgatan i séder och av Hattmakargatan i vaster.

Staketgatan ar bred, storskalig och utformad som en trafikled da gatan tillhér det 6vergripande
huvudvagnétet i Gavle. Det innebar i sin tur att Staketgatan beddéms ha den hogsta andelen tung
trafik i omradet. Idag kan bilister ansluta till Norra Centralgatan fran Staketgatan medan endast
géende och cyklister kan ansluta till Hattmakargatan.

Inom kvarteret finns tva olika fastighetsagare och darfor ingar inte hela kvarteret i det pagaende
arbetet med en ny detaljplan.

Dagens trafikforutsattningar

Gang- och cykeltrafik

Separata cykelbanor aterfinns utefter Staketgatans bada sidor och langs Norra Centralgatan, i
direkt anslutning till planomradet, se figur 2. Cykling &r aven tillaten i blandtrafik pa 6vriga
angransande gator, vilka inte ar markerade i figuren. Cykelbanan langs Norra Centralgatan
upphor i korsningen med Ruddammsgatan och uppstar igen langre norrut langs kvarteret, men
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da pa ostra sidan, vilket i sin tur forsvarar méjligheten att anvanda cykelpassagen éver
Staketgatan. Varken gang- eller cykelbanan har en hog standard géllande bredder, utformning
och standard.
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Figur 2 - | kartan visas dagens cykelvagar i roda streck i omradet kring kvarteret Pavel Angerman.

Kollektivtrafik

I och med att planomradet &r belaget endast 300 meter fran centralstationen foreligger goda
kollektivtrafikmojligheter i naromradet. Kollektivtrafik forekommer langs Staketgatan, ca 150 m
ifran kvarteret, men inte langs 6vriga gator som ar belagna i direkt anslutning till kvarteret.

Parkering

Bilar tillats parkera langs alla angransande gator forutom langs Staketgatan. Langs
Ruddammsgatan tillats parkering pa bagge sidor om gatan. Langs Hattmakargatan och Norra
Centralgatan tillats endast parkering langs ena sidan.

Biltrafik

Planomradet kan angéras med bil frdn Hattmakargatan, Ruddammsgatan och Norra
Centralgatan. Dessa gator har relativt 1aga trafikfloden (uppskattat ca 600 fordon/dygn) i
jamforelse med Staketgatans 15 470 fordon per arsmedeldygn (2014).

Norra Centralgatan &r enkelriktad i dess norra del, da fordonstrafik fran Staketgatan endast
tillats kora in pa Norra Centralgatan fran Staketgatan och inte tvart om. Aktuella gator ar
hastighetsreglerade till 30 km/tim forutom Staketgatan som har en reglerad hastighet pa 40
km/tim.

]

Framtida forutsattningar

Detaljplan

Den nya detaljplanen ska medge en mer flexibel markanvandning. Olika typer av
markanvéanding paverkar dock trafiksituationen pa olika satt och i olika grad med avseende pa
till exempel andel tung trafik, totalt antal fordon, trafikslag med mera. Trafikutredningen har



darfor utgatt ifran tva, i detaljplanen, angivna scenarier, dar underlaget for markanvandningen
har tillhandahallits av arkitekt Wester + Elsner:

Scenario 1 — markanvandning endast for bostader och parkering (ombyggnation saval som
nybyggnation).
Bostader, nybyggnation — 11 400 kvm BTA , 140 enheter
Bostéder, ombyggnation — 2 400 kvm BTA, 20 enheter
Total BTA - 13 800 kvm
Parkering — 80 platser i parkeringsgarage

Scenario 2 — markanvandning for hotell, bostéder, parkering (ombyggnation och
nybyggnation)
Hotell, nybyggnation — 11 000 kvm BTA, 220 rum
Bostéder, — 1 800 kvm BTA, 20 enheter
Bostader, ombyggnation — 2 400 kvm BTA, 20 enheter
Total BTA —15 200 kvm
Parkering — 86 platser i parkeringsgarage

Scenario 1 forutsatter en exploatering med endast bostader. Det blir nybyggnation, viss
ombyggnation samt en uttkning av det befintliga parkeringsgaraget. Detta forslag, se figur 3,
innebdr aven ett tillagg av infart till garaget via Norra Centralgatan utéver den befintliga
infarten via Hattmakargatan. Vidare foreslas aven angoéring fran gatan langs Hattmakargatan.

kv. Peder Smeds

kv. Bor¥gossen

kv. Masten

Figur 3 Gefle Dagblad mojlighetsstudie bostader. Kélla: Wester+Elsner



Bilparkering — parkering i parkeringsgarage, vilket nyttjas av boende saval som besokarei.
Utifran exploateringen pa 160 lagenheter och Gavle kommuns parkeringstalz ar bedémningen
att det kravs ca 80 bilparkeringsplatser.

Cykelparkering — parkering sker i kallarplan saval som i vaderskyddade parkeringar pa
innergardars. Bedomningen ar att det kravs parkering for ca 400 cyklar.

| scenario 2 ar exploateringen for bostéder betydligt mindre och en hotellverksamhet
tillkommer istéllet. Befintlig infart till garaget behalls da entrén till hotellet foreslas till Norra
Centralgatan. Utover infarten till garaget tillkommer dven viss yta for lastintag s att leveranser
till hotellet sker via Hattmakargatan och via en innergard. Detta innebér att utrymme behover
sékerstéllas i infarten for mandvrering av tyngre fordon (se bilaga 2).

=

kv. Peder Smeds

kv. Bondgossen

\

Figur 4 Gefle Dagblad mojlighetsstudie hotell och bostader. Kalla: Wester + Elsner

Alstring

For att fa fram den totala biltrafiken som kan komma att genereras till och fran kvarteret har
Trafikverkets alstringsverktyg nyttjats. Tva analyser genomfordes utifran de ovan beskrivna
scenarierna samt indata tillhandahallen av kommunen.

1 Gavle kommun, 2017 Planbeskrivning, Norr 9:7 m.fl., kv Pavel Angerman (del av)
2 Géavle kommun, 2014 Parkeringstal fér cykel och bil
3 Gavle kommun, 2017 Planbeskrivning, Norr 9:7 m.fl., kv Pavel Angerman (del av)



Scenario 1
Fardmedelsfordelning av samtliga resor till och fran omradet redovisas i figur 5:

Fardmedelsfordelning, %

= Bil
= Kollektivtrafik

- = Cykel
= Till fots
= Annat

Figur 5 Diagram for den totala fardmedelsfordelningen till/fran kvarteret exkl. nyttotrafik

| tabell 1 redovisas det totala antalet personresor per trafikslag. 183 bilresor omréaknat till antal
fordon ger en uppskattning pa 134 fordon/dygn (ADT). Under ett vardagsdygn 6kar det till 149
fordon/vardagsdygn (AVDT).

Tabell 1 Antal resor per dygn uppdelat pa trafikslag, ur trafikalstringsverktyget, scenario 1.

183 70 111 472 12 848

Totalt 183 70 111 472 12 848

| berdkningen har inte nyttotrafiken tagits med. Enligt Trafikalstringverktygets schablon
framgdr att ca 15% av det totala antalet bilar per dygn (ADT) utifr&n markanvandning &r
nyttotrafik. Det ger en slutgiltig uppskattning pa ca 160 fordon/dygn (ADT) inklusive
nyttotrafiken.

For scenario 2 har inte trafikalstringsverktyget nyttjats da det inte har nagon kategori for
hotellverksamhet. Istéllet har en manuell berékning gjorts for hotellet.

Bostadsdelen alstrar enligt trafikalstringsverktyget 55 fordon/dygn (ADT) inkl nyttotrafik.
Hotelldelen har en parkering med 66 platser. En medelomséttning om 2,5 omséttningar per
plats och dygn ger ca 165 omsattningar per dygn, vilket innebar 330 trafikrorelser per dygn. Till

det kommer leveranser och annan nyttotrafik, ca 15%, vilket ger 50 trafikrorelser per dag.

Det ger en slutgiltig uppskattning pa 380 fordon/dygn (ADT) inklusive nyttotrafiken.



Utformningsforslag

Nedan beskrivs utformningsforslagen for bada scenarier och i ett separat avsnitt redovisas
konsekvenser av utformningsforslagen. For mer kompletta skisser med mattangivelser och
anmarkningar se Bilaga 1 och 2. Utformningsforslagen har utgatt ifrdn punktlistan som
redovisas i avsnittet for uppdragets omfattning.

Scenario 1

Scenario 1 innebar, som namnts tidigare, en exploatering av framforallt bostader samt ndgon
enstaka lokal och parkering under mark. Utformningsforslaget for gatorna intill kvarteret for
scenario 1 redovisas i fig. 6 nedan. Ritningen i sin helhet &r bilagd till rapporten.

Figure 6 Utformningsskiss for scenario 1

Bil

Hattmakargatan
Hattmakargatan, som idag ar stangd mot Staketgatan fér motorfordon, foreslas 6ppnas upp och
regleras med enkelriktad trafik soderut med endast higersvéang fran Staketgatan.
Lutningsforhallandena har utretts for Hattmakargatan saval som Staketgatan. Staketgatan
ligger i lutning med fall 6sterut med ca 3,3% medan Hattmakargatan lutar ner mot Staketgatan
med ca 1,2%. Staketgatan lutar, i anslutning till Hattmakargatan, mer &n 6nskvard storsta



lutning men nagot under storsta godtagbara lutninga. Detaljprojekteringen maste sakerstalla
forhallandena sa att fordon inte "slar i” upphdjningen.

Korbanan pa Hattmakargatan, norr om entrén till bostadsgarden, ar 3,5 m bred vilket mojliggor
trafikering med bredare fordon som lastbilar som har en storsta breddmatt pa ca 2,6 m.
Hattmakargatans sodra del &r 6 m bred, vilket mojliggor ytterligare ca 4-5 st, 2,5 m breda
angoringsplatser alternativt en vistelseyta intill fasaden eller méjligen plantering mellan
gangbana och koérbana.

Norra Centralgatan
Norra Centralgatan ar idag enkelriktad mellan Staketgatan och infarten till parkeringsytan i
kvarterets norra del. Forslaget ar att regleringen ska gélla fram till Ruddammsgatan. Den vél
tilltagna vastra radien &r nédvandig for att mojliggora trafikering med boggiebuss (BB).
Korbanan &r 4,8 m bred.

Parkering/angoring
Parkeringsfrdgan kommer I6sas framst under mark.

Pa Norra Centralgatan mojliggors inte parkeringsplatser, da gatusektionen prioriterar
cykelbana. Kérbanans bredd medger dock utrymme for angéring dar en stillastdende
lastbil/buss kan passeras av personbil enligt utrymmesklass Bs, men ej av lastbil/buss. Med
hansyn till det begransade trafikflodet beddms inte denna begrénsning i framkomlighet
innebara olagenheter. Kvarteret ar sa kort att inkommande fordon kan vanta eller vélja annan
Vag.

For det befintliga hotellet, Hotell Gavle, ar det majligt att anlagga tre angdéringsplatser pa
Hattmakargatan. Méatten ar inte lika begransade langs Hattmakargatan, varpa
angoringsplatserna kan malas enligt matten 2,5 m x5 m.

Kollektivtrafik
Med avseende pa narheten till sdval busshallplats och resecentrum har boende och besokande
till kvarteret mycket goda mdjligheter att vélja kollektivt resande.

Gang och cykel
Hattmakargatan

Den vastra gangbanan bibehaller sin befintliga utformning och utifran méatten for korbana
och angoring medger detta en breddning av den 6stra gdngbanan till en total bredd pé cirka
3,2 m. Med avseende pa detaljplanens forslag pa placering av entréer ar den extra bredden
positiv.

Norra Centralgatan

Gang- och cykelbanan som I6per langs med Norra Centralgatan och som i dagslaget upphor i
hojd med Ruddammsgatan foreslas forlangas fram till Staketgatan. Det foreslagna breddmattet
ar 4,1 m vilket ger en utrymmesklass B for gdende och cyklister i dubbelriktad trafik.
Breddmattet fordelar sig enligt 1,8 m for gdende och 2,3 m for cyklister. Med asveende pa
tillkommande angdringsplatser 1angs Norra Centralgatans véstra sida &r det nédvéandigt att ta
med en sékerhetszon, foreslagen till 1 m, mellan cykelbanan och kantsten. Dessa atgérder
kraver en breddning av den befintliga trottoaren, till en total bredd pd 5,1 m

4 Trafikverket och Sveriges kommuner och Landsting, 2015 Véagar och gators utformning i tétort.
5 Se ovan



Korsningen Norra Centralgatan/Ruddammsgatan foreslas tydliggéras med vagmarkering for
overgangsstalle, cykelpassage samt kompletteras med vagmarken och eventuell malning, se fig 6
for exempel.

Figure 6 Exempel pd méalad cykelpassage i Orebroe.

Staketgatan
Den befintliga gdng- och cykelbanan som I&per langs med Staketgatan foreslas kompletteras
med cykelpassager 6ver Norra Kopparslagargatan, Hattmakargatan samt Norra Centralgatan.

]

6 Google bilds6k, 20180615, hamtat fr&n http://ginnfilt.ologspot.com/2010/10/mitt-orebro.html
10



Scenario 2

Detta scenario innebar en exploatering med framforallt hotellverksamhet samt nagra fa
bostader. Skillnaderna i gatuutformningen ar valdigt sma mot utformningsforslaget for
scenario 1, se fig. 7. Texten i detta avsnitt lyfter darfor framst upp skillnaderna mellan scenario
2 och scenario 1.

Figur 7 Utformningsskiss for scenario 2

Bil

Hattmakargatan

I scenario 2 bibehalls den befintliga garageinfarten. Intill garageinfarten planeras dven for en
infart for inlastning till hotellverksamheten. Infarternas sammanlagda bredd behéver vara cirka
10 m for att klara nodvéandigt utrymme for sopbil (Los). Fordonet behdver vanda pa innergarden
for att ta sig ut igen, korspar presenteras i bilaga 2.

Norra Centralgatan

Liksom i scenario 1 ordnas angdring utmed atans vastra sida. Turistbussar, som har hotellet som
malpunkt, kan komma att hindra trafiken for bredare fordon an personbil vid uppstallning pa
Norra Centralgatan. For korspar for boggiebuss (BB) se bilaga 2.
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Parkering/angoring
Utformningsforslagen mojliggér utrymme for maximalt 8 platser for angdring/parkering
langs Hattmakargatan.

Kollektivtrafik
Nar det galler tillganglighet till kollektivtrafik innebar inte detaljplanférslaget nagon
forandring jamfort med nuléget.

Gang och cykel

Hattmakargatan
Gangbanan utmed detaljplaneomradet gors kontinuerlig och breddas nagot, vilket 6kar
tillganglighet och komfort for gaende. Enkelriktningen av gatan forutsétts inte omfatta cyklister.

Norra Centralgatan

Gang- och cykelbanan som tillkommer pa gatans vastra sida passerar hotellentrén, vilket ger
god tillganglighet till hotellet. Risk finns dock for konflikt mellan hotellgaster med bagage och
forbipasserande gaende och, framforallt, cyklister. En indragen entré till hotellet vore lampligt
for att erbjuda storre vistelseytor och minimera riskerna.

Staketgatan
Gang- och cykeloverfarter foreslas i korsningarna med Hattmakargatan och Norra
Centralgatan.

Konsekvenser

Avsnittet beskriver konsekvenser som uppstar av utformningsforslagen. Konsekvenser beskrivs
for bada scenarierna. Generellt medfor atgardsforlagen delvis rivning av befintliga trottoarer
och nyanlaggning av kantstenar samt flytt av brunnar.

Norra Centralgatan

Den del av gatunatet som paverkas mest av atgardsforslagen ar Norra Centralgatan, mellan
Staketgatan och Ruddammsgatan. Behovet av att bredda trottoaren pa den vastra sidan och
samtidigt behalla en lamplig bredd pa kérbanan medfor att den Gstra trottaren skalas ner till en
remsa pa 1,8 m.

De befintliga brunnarna paverkas dels av breddningen av den véstra trottoaren séder om
Ruddammsgatan men dven pa stracka i hojd med Vasaskolans byggnad. Se Bilaga 1 och 2
(brunnarna ar utmaérkta som gra rektanglar).

Exploateringen pé kvarteret medfor ocksa ett 6kat trafikflode framst fran Staketgatan in pa
Norra Centralgatan. Scenario 2 medfér en 6kad andel tung trafik med avseende pa leveranser
till den tillkommande hotellverksamheten saval som turistbussar.

Hattmakargatan

Konsekvenserna for Hattmakargatan uppstar framst till foljd av att forslaget medfor att
"klacken” med buskage och trad som finns dar idag behdver rivas. Befintliga brunnar behéver
flyttas. Breddningen av den Gstra trottoaren medfor ett 6kat utrymme for gadende.

12



Staketgatan

Utredningen foreslar inga utformningsmaéssiga atgarder for Staketgatan daremot medfor
Hattmakargatans koppling till Staketgatan ett 6kat trafikflode i denna punkt, sarskilt i scenario
1.
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Vidare arbete
Nedan listas punkter som Sweco identifierat som vérda att utreda och/eller arbeta vidare med.

- Vertikalkurva Hattmakargatan.
| projekteringskedet bor en lamplig vertikalkurva pd Hattmakargatan valjas for att
undvika att fordon som ska in pa Hattmakargatan fran Staketgatan "slar i” den upphdéjda
gang- och cykeloverfarten.

- Placering av vagmarken.
Lamplig placering av vagmarken bor mérkas ut for att inte hindra sikt eller medféra
andra risker.

- Flyttav brunnar.
Lamplig placering av nya brunnar bor utredas.

- Trafiksdker korsning 6ver Staketgatan.
Utredning av trafiksakra korsningsmoéjligheter for gdende och cyklande 6ver Staketgatan
som ska till/fran Hattmakargatan eller Norra Centralgatan samt vilka strak dessa ska
ansluta till pd Staketgatans norra sida.

- Trafikanalys Staketgatan.
Utredning av koélangder och korsningskapaciteter langs Staketgatan. Ar befintlig
utforming tillracklig med hansyn till framtida exploatering i centrala Gavle och
framforallt omraden som ansluter till Staketgatan?

- Mobility management.
Fortsatt arbete med mobility managementatgarder. Med avseende pa aktuell utredning
for méjlig exploatering pa kvarteret Pavel Angerman framkommer att det finns mycket
goda mojligheter till att valja att resa med kollektivtrafiken. Malpunkter som centrum
med till exempel detaljhandel, matvarubutik, restauranger och caféer finns ocksa inom
en radie pd mindre &n 2 km som &r under gransen for hur langt manniskor kan tanka sig
att cykla. 2 km ar ocksa den 6vre gransen for hur langt manniskor kan tanka sig att ga for
att nd sina méalpunkterz.

Kostnadsbeddmning trafikutformning

[En kostnadsbedémning har gjorts utifran foreslagna utformningsétgarder och redogors i
bilaga 3 och 4/

7 Trafikverket och Sveriges kommuner och Lnadsting,2010 GCM - handboken
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