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1.Inledning

En cyklande befolkning ger stora samhéllsvinster. Det ger en 6kad folkhélsa genom fysisk aktivitet,
renare luft och minskat buller, mer plats for bostadsbebyggande, inga utslapp av koldioxid och ett mer
jamstallt transportsystem med framkomlighet for manniskor i alla dldersgrupper. Att bygga ny infra-
struktur for cykel ar darmed mycket resurseffektivt jAmfort med att bygga for andra transportslag. For
att gora cykling &n mer attraktivt behdver det bli sékrare att cykla. Utformningen av infrastrukturen
behdver anpassas efter cyklistens behov. Mot bakgrund av detta har Trafikverket tagit fram en regional
cykelplan for Gavleborg. Syftet med den regionala cykelplanen &r att skapa ett konsekvent arbetssatt
for prioritering av infrastrukturatgarder for ett mer hallbart samhalle ur ekonomisk, social och
ekologisk synvinkel. Cykelplanen ska dven fungera som ett stdd till kommunernas cykelstrategiska
arbete.

Den regionala cykelplanen har fokus pa infrastrukturatgarder for cykel pa statliga vagar. | arbetet med
cykelplanen har féljande vision tagits fram:

Tillsammans arbetar vi for att vi i Gavleborg ska cykla mera

For att na visionen behdvs aven andra typer atgarder. Om cykeln ska vara ett enkelt och attraktivt val
for hela eller en del av din resa, oavsett om du bor pa landet eller i staden behovs bland annat
ordentliga cykelstall med tak vid pendlarparkeringar, stationer eller busshallplatser, laddnings-
majligheter for elcyklar, mojligheten att kunna anvanda cykeln i kollektivtrafiken samt informations-
atgarder for okat cyklande. Darfor ar det avgorande att flera aktérer, sisom regionens kommuner,
Region Gavleborg och Trafikverket arbetar tillsammans for att forbattra maojligheterna for cykling.

I april 2017 antog regeringen "En nationell cykelstrategi for 6kad och séker cykling — som bidrar till ett
hallbart samhalle med hog livskvalitet i hela landet”. Med den vill regeringen stimulera langsiktigt
hallbara transportldsningar. Den regionala cykelplanen for Gavleborg gar i linje med intentionerna i
den nationella strategin. | regeringens direktiv till dtgardsplaneringent framgar det att vid prioritering
av atgarder for den statliga infrastrukturen ska forutsattningarna for ett 6kat bostadsbyggande vagas
in. Detta kommer &ven att vara vagledande for cykelinvesteringar i Gavleborgs lan.

! Det som utgor grund for Trafikverkets uppdrag att ta fram forslag till en ny nationell trafikslagsévergripande
plan for transportsystemet fér perioden 2018-2029.



2. Strategiska inriktningsomraden

I hela Gavleborgs lan finns behov av béattre cykelinfrastruktur langs de statliga vagarna. De medel som
finns att fordela pa ny cykelinfrastruktur ar begransade, vilket gor att prioriteringar behéver goras. For
att prioriteringen ska bli konsekvent fastslar cykelplanen négra strategiska inriktningsomraden som
anvands vid val av atgarder.

Strategiska inriktningsomraden — rangordnade:
1. Sammanhallande arbets- och studiependlingsstrak
2. Sammanbundna regionala och nationella strak

3. Cykelmdjligheter parallellt med mittrackesseparerade vagar

Nedan gors en utforligare genomgang av respektive strategiskt inriktningsomrade.

Sammanhallande arbets- och studiependlingsstrak

Detta inriktningsomrade avser sammanhallande arbets- och studiependlingsstrék i eller néra stérre
tatorter2, dar syftet ar att framja arbets- och studiependling.

Insatser

Verka for att i starka arbetspendlingsstrak forbattra forutsattningarna for att fler ska kunna
cykla.

Verka for att cykeln i storre utstrackning enkelt kan anvandas hela eller delar av resan
exempelvis till och fran viktiga bytespunkter i kollektivtrafiken.

Verka for att 6ka barns och ungdomars méjligheter att sjalva pa ett sakert sétt ta sig till och
fran skola och studier, anvanda transportsystemet samt vistats i trafikmiljoer.

2 Nivd a och b enligt Kégeson-modellen (Modell for regional inventering och planering av cykelvagar, Vagverket
Publikation 2007:13)



Sammanbundna regionala och nationella strak

Detta inriktningsomrade avser atgarder som syftar till att sammanbinda regionala och nationella
cykelstrak.

Insatser

Verka for att skapa sammanhéangande cykelstrak genom att identifiera och atgarda felande
lankar for att 6ka mojligheterna att cykla mera i de utpekade straken i Infrastrukturprogram
med systemanalys, Region Géavleborg.

Cykelmaojligheter parallellt med mittrackesseparerade vagar

Detta inriktningsomrade avser cykelmajligheter parallellt med mittrackesseparerade vagar dar dessa
sammanfaller med arbets- och studiependlingsstrak.

Insatser

Kompletteras efter remisstid.

Cykelturism i alla dess former &r en véaxande bransch oavsett om det galler langs sarskilda turistiska
cykelleder eller i skog och pa berg. Eftersom fokus i denna cykelplan ar pa infrastrukturatgéarder pa

statliga véagar pekas inte cykelturism ut som ett sarskilt strategiskt inriktningsomrade. Daremot har
forbattringar i infrastruktur for cyklister aven positiva effekter pa turist- och besoksnaringen.




3. Mal

De atgarder som genomfors inom ramen for den regionala cykelplanen ska bidra till att uppna de
transportpolitiska malen och Regionen Gavleborgs mal.

Transportpolitiska mal

Overgripande mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och
l&ngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvédndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas
allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad halsa uppnas.

Regionala malomraden och strategiska vagval

Malomrade: Tillgangliga miljoer
Tillgangliga miljoer handlar om mojligheten att ta del av arbete, studier, fritid, véalfard och service i alla
delar av Gavleborg. Infrastrukturen ska vara ett medel for att na nya marknader, utbildning,

fritid och arbete. Den ska starka flodet av personer, varor, idéer och tjanster pa ett hallbart satt.
(Kalla: Nya mojligheter, Regional utvecklingsstrategi fér Gavleborg 2013-2020, Region Géavleborg)

Strategiskt vagval: Hallbart resande

Goda kommunikationer ar en viktig forutsattning for regional tillvaxt, attraktivitet och
konkurrenskraft. De insatser som gors i transportinfrastrukturen ska darfor i foérsta hand starka
sadant som ar betydelsefullt for till exempel hallbar arbetspendling.

(Kalla: Infrastrukturprogram med systemanalys, Region Gavleborg)



4, Atgarder

For att uppna visionen i cykelplanen och bidra till de transportpolitiska och regionala malen
genomfors ett antal cykeldtgarder varje ar. Samtliga kommuner i regionen har med utgadngspunkt fran
de strategiska inriktningsomradena mojlighet att Iamna in en forteckning 6ver prioriterade
cykelobjekt. Dessa prioriteras och tidsatts i sin tur av Trafikverket for de nationella statliga vagarna
och av Region Gavleborg for de regionala statliga vagarna utifran cykelplanens intentioner och
strategiska inriktningsomraden.

5. Ekonomi och finansiering

Genomforandet av atgarder i cykelplanen sker inom ramen fér den nationella och den regionala
planen for transportinfrastruktur. | Lanstransportplan 2014-2025, Region Gévleborg, finns

135,5 miljoner kronor avsatta for separata gang- och cykelprojekt. Det motsvarar nastan 15 procent av
den totala planramen. De avsatta medlen réacker till att anlagga ca 25 — 70 km cykelvag (2017 ars
prisniva) beroende pa de specifika objektsforutsattningar.




6. Genomfdrande och ansvar

Att samordna kommunernas fysiska planering for bebyggelse med planeringsprocesserna for att skapa
transportinfrastruktur ar centralt for en hallbar samhallsutveckling. Som tidigare namnts vill
regeringen att infrastruktursatsningar ska ge forutsattningarna for ett 6kat bostadsbyggande. |
genomforandet av cykelinfrastrukturatgarder i Gavleborgs 1an kommer darfor detta tas med som en
viktig forutsattning.

Eftersom de ekonomiska resurserna for att bygga cykelinfrastruktur r begréansade pekar den
regionala cykelplanen ut prioriterade strak dar en analys gjorts 6ver vilka som ar mest angelagna.
Darefter ar inriktningen att genomfora smarre forbattringar med hjélp av punktinsatser dar det
beddms som effektivt. Prioritering och bedémning gérs med hjalp av de strategiska
inriktningsomradena, som presenteras i kapitel 2.

Hur blir en cykelvag till, och vem har ansvar f6r vad?

Det finns tre olika typer av vagar: statliga vagar som Trafikverket ansvarar fér, kommunala vagar som
respektive kommun ansvarar for samt enskilda védgar som har en eller flera privata &gare. Cykelvéagar
langs med statliga vagar faller under vaglagen, vilket innebér att fysisk planering maste foregas av
atgardsvalsstudie eller motsvarande samt att vagplan maste tas fram. Genomsnittlig genomférandetid
for en storre cykelinfrastrukturatgard ar cirka fyra ar fran forsta planeringsstadiet till fardigstalld
infrastruktur. Detta under forutsattning att inga tidsforskjutningar sker pa grund av exempelvis
Overklagande.

Statliga vagar

De statliga vagar som Trafikverket ansvarar for delas upp i tva kategorier. Dels finns det vagar som ar
av nationellt intresse, vilka i Gavleborgs lan utgors av E4, E16, E45 samt vig 56, och dels dvriga vagar
av regionalt intresse. FoOr infrastrukturinsatser pa vagar av nationellt intresse finns en nationell plan,
som faststélls av regeringen. Planeringen av dessa insatser gors pa nationell niva for atgarder éver 100
Mkr och av Trafikverket pa regional niva for atgarder under 100 Mkr. Planeringen av
infrastrukturinsatser pa statliga vagar av regionalt intresse gors i en regional plan, lansplan for
transportinfrastruktur, som faststalls var fjarde ar av Region Gavleborg. Region Gavleborg tar fram
denna plan i samarbete med lanets kommuner, Handelskammaren, Trafikverket m.fl. storre aktorer.
Trafikverket ar utforare av de atgarder som planen beslutat om.

Varje mandatperiod tilldelar Regeringen via den nationella planen Region Gavleborg en viss summa
pengar att investera i transportinfrastruktur pa de statliga vagar som omfattas av lansplanen. Dessa
pengar fordelas av Regionfullméktiges politiker genom lansplanen till olika atgarder som ar politiskt
prioriterade i vart 1an. Varje ar antar politikerna i Region Gavleborgs Hallbarhetsnamnd en
verksamhetsplan som pekar ut vad som ska genomforas eller pabdrjas under kommande ar.
Verksamhetsplanen blir en slags uppdragslista till Trafikverket som efter beslut av politikerna utreder
och genomfor lampliga atgarder.
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Kommunala vagar

I varje kommun finns vissa vagar som &gs och underhalls av kommunen. Utmed dessa végar ar det
kommunen som ansvarar for investering och projektering av cykelvdgar. Kommunen kan i vissa fall
soka stdd fran Region Gavleborg for att finansiera en cykelvég pa en viss stracka. Detta kallas for
statlig medfinansiering och ges under speciella forhallanden, som styrs av férordningen om statlig
medfinansiering3.

Enskilda vagar
Pa enskilda (dven kallade privata) vagar kan inget statligt stod for investering av cykelvéag erhallas.

Region Gavleborgs ansvar

Region Gavleborg ansvarar for att ta fram en lansplanen fér den regionala transportinfrastrukturen. |
lansplanen for Gavleborg fordelas medel fran staten till olika omraden, bland dem cykelinfrastruktur.
Region Gavleborg har sedan ar 2000 arbetat med mobilitetsfragor genom sitt mobilitetskontor, en
funktion som ér till stod for kommunernas eget arbete med mobilitetfragor.

Trafikverkets ansvar

Det ar Trafikverkets ansvar att verkstalla och genomféra de projekt som Region Gavleborgs arliga
verksamhetsplan pekar ut. Trafikverket skoter darmed fragor som samrad, markforhandlingar,
projektering och anldggning av infrastrukturen utmed det statliga vagnéatet. Trafikverket har héar
mojlighet att tillampa den senaste tekniken och utformningsmodeller som finns att tillga.

% Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala kollektivtrafikanlaggningar m.m.
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Cykelfragan i kommunen

Den storsta potentialen for cykling finns i dagslaget i tatorterna dar avstanden ofta ar korta. Cykling &r
darfor en viktig kommunal fraga. For att fa till en helhetsbild 6ver cykelbehoven och langsiktighet i
cykelarbetet i kommunen ar det 6nskvart att det i varje kommun finns en cykelplan eller motsvarande.
Utover planerade fysiska atgarder i cykelinfrastrukturen ar det viktigt att kommunen méter upp med
en strategi for hur den ska arbeta med mobilitetsfragor sa att den byggda infrastrukturen ocksa far en
hog nyttjandegrad. Det &r ocksd angelaget att kommunerna har en aktuell plan for hur drift och
underhall for cykel ska forbéattras i syfte att 6ka trafiksakerhet och visa att cykel ar ett prioriterat
trafikslag.

Forankring och giltighet

Den regionala cykelplanen sands pa remiss till regionens kommuner och Region Gavleborg. Planen
har en giltighetstid om fyra ar, med méjlighet att under aren revidera kapitlet med atgardsforslag.
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7.Uppfoljning

Kompletteras efter remisstid.
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9. Bilagor

| bilaga A Tabell for inspel fran respektive kommun

| bilaga B Kartor med urval av tidigare inspelat behov av cykelvagar
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Bilaga A — Tabell for inspel fran respektive kommun

Strategiskt Prioritering inom kommunen
inriktningsomrade (n) (1 =hogst prioritering)

Stracka Regional funktion Behov och brist Ungefarlig langd
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