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Forord

Tillgdngen till en god mobilitet och méjlighet att transportera sig &r
avgorande for att manniskan ska kunna arbeta och utbilda sig,
oavsett bostadsort i var kommun. | Gdvle kommun &r det hela 38 %
av hushéllen som inte har tillgdng till egen bil, vilket gor att resor
med gang, cykel och kollektivtrafik ar avgérande fér att upprétthalla
ett s& jamlikt transportsystem som majligt, for olika grupper i
samhillet, oavsett ekonomiska férutsattningar eller lder (SCB 2019).
Samtidigt som vi blir fler Gavlebor, blir det ocksa allt trangre pé véra
gator. Enligt Gdvle kommuns Trafikstrategi (2014) 4r malet att en
tredjedel av vara lokala resor ska ske med gang eller kollektivtrafik
ar 2030. | denna Kollektivtrafikstrategi fér Gavle kommun formuleras
malet for kollektivtrafiken s& hir:

"Kollektivtrafikens marknadsandel i Gavle
kommuns geografiska omrade ska
fordubblas till 2030 jamfort med 2010, i
fornallande till annat motoriserat resande.”

Mélet &r ambitidst, men ocks& nédvandigt om vi ska kunna lésa
medborgarnas och naringslivets behov av transporter i Gavle
kommun. Det &r ocksé avgdrande for att vi ska klara vart mal om en
klimatneutral kommun &r 2030. Ska vi jobba malriktat behdvs det en
strategi och sedan handlingsplaner fér att uppfylla mélen och félja
upp arbetet.

Kollektivtrafikstrategin utgér ifr&n den linjendtsanalys som
Region Gavleborg genomfdrde under 2022. | Kollektivtrafikstrategin
och Linjenatsanalysen &r stadstrafiken i huvudfokus. Vart att ndmna
ar dock att Gavle &r en viktig knutpunkt bade fér regional busstrafik
och tagtrafik. De utvecklingsbehoven hanteras i annat sammanhang.
Busstrafiken kan hantera ungefar dubbelt s ménga personresor som
bilen p& motsvarande yta. Cykel- och géngtrafik dr de mest
yteffektiva transportslagen. Alla transportslag behévs, men vi
behdver géra en omférdelning mellan transportslagen.
Kollektivtrafikstrategin utgor tillsammans med kommunens
cykelplan, mobilitetsnorm och den gatuutvecklingsplan som ar
under framtagande, ett gemensamt underlag fér hur vi utformar och
anvinder framtidens gatunit, och ddrmed hur vi pé ett effektivt och
hallbart sitt kan lésa vara transportbehov och bygga en mer hallbar
kommun.

Gavle, 2023-09-22

Ordférande i samhéllsbyggnadsutskottet
Therése Metz

Figur 1. Foto s.5. Stopknapp. Foto: Region Gavleborg/X-trafik.






Ordlista

Angoring: Dar bussen eller fordon stannar vid
hallplatsen.

BRT: Bus Rapid Transit, ett samlingsnamn fér
kapacitetsstarka och prioriterade busstrafiklosningar
pé egen bana med god framkomlighet och
regelbundenhet.

Busskorfilt: Markerat och skyltat korfalt for endast

buss. Vissa stader tillter taxi och cyklar i busskérfalt.

Bussgata: En gata eller vdg som framst &r reserverad
for busstrafik.

Bytespunkt/nod: Knutpunkt med goda férutsattningar
fér byten mellan bade samma och olika trafikslag.
Fickhallplats: Hallplats utformad som en ficka dar
bussen kan stanna utan att hindra &vrig trafik.
Framkomlighet: Med framkomlighet menas hur latt
det ar att ta sig fram i ett trafiknat.
Funktionsnedsittning: En nedsittning av en
funktionsférméga jamfért med normal férmaga.
Fardtjanst: Kompletterar kollektivtrafiken nér en
person har en funktionsnedsattning som innebér stora
svarigheter att férflytta sig p& egen hand eller resa
med kollektivtrafik.

Gron resplan: Handlingsplan som tas fram av en
arbetsplats for att effektivisera de resor som
verksamheten genererar, med mélet att skapa storsta
mojliga nytta for bade verksamheten och dess
personal.

Hallbara firdsatt: Resor som genomférs till fots, med
cykel eller kollektivtrafik.

Hallplats: Dar buss i linjetrafik stannar med plats for
vantande samt av- och pastigande.

Hallplatsavstand: Avstand mellan héllplatser ldngs en
busslinje. Inte att forviaxla med avstand fran bostaden
eller arbete som exempel till hallplats.

Hallplatslige: En héallplats bestar vanligtvis av minst
tva héllplatsliagen, ett i varje trafikriktning.

Hégtrafik: Den tid pa dygnet dé& trafiken 4r som
tatast, ofta en period pa morgonen och en pa
eftermiddagen.

Kapacitetsstark: Eftersom kollektivtrafiken mojliggor
att manga resenéarer férdelas pé farre fordon blir den
kapacitetsstark.

Klackhallplats: Hallplatsen ar utbyggd i gatan for att
hindra eller stoppa bakomvarande trafik.
Kérbanehallplats: Bussen stannar i kérbanan.
Ledstrik: sirskild utformning av beldggning som
underlattar lokal orientering for personer med
synnedséattning.

Linje: En bestdmd stricka som trafikeras for
allmanheten enligt tidtabell.

Linjenatsanalys: En analys av kollektivtrafikens
befintliga linjenat. Den innehéller forslag pa nya
linjedragningar och pekar ut brister i det befintliga
natet.

Lokallinje: Linje i Gavles stadstrafik som inte ar en
stomlinje. Lokallinjer ar mer geografiskt tackande
linjestrackning med langre restider.

Marknadsandel: Andel resor med kollektivtrafik av det
totala antalet resor med kollektivtrafik, bil (férare och
passagerare), moped och motorcykel. Anges normalt i
procent. | detta dokument berdknas marknadsandelen
i jamférelse med annat motoriserat resande, gang och
cykel inte ingér.

Marknadsmissig: Ekonomiskt rimlig, ndgot som
motsvarar marknadens krav.

Mikromobilitet: Avser en rad sma, latta fordon som
vanligtvis framférs under 25 km/h och som kérs av
anvandaren, exempelvis cykel och elsparkcykel.
Mobilitetshubb: En geografisk plats dar det gar att
gora ett smidigt byte mellan till exempel
kollektivtrafik och privatcykel, elhyrcykel eller
elsparkcykel.

Mobility as a Service (MaaS)/ kombinerade
mobilitetstjanster: Syftet med Maa$S ar att underlatta
kombinationsresor. Det innebar att du kan, planera,
boka och betala for flera transportmedel i en
gemensam digital kanal. Det kan réra sig om
kollektivtrafik, bilpool, lAnecykel, taxi och
elsparkcyklar for uthyrning, med mera. MaaS ar en del
av delnings- eller tjainsteekonomin som fokuserar pé
tillgdng till mobilitet snarare dn att dga fordon.
Nartrafik: Nartrafik ar kollektivtrafik mellan landsbygd
och titort. Den méaste bestillas i forvag.

Pantograf: Pantograf ar en apparat som anvands for
att ladda elfordon och kan placeras ovanpé eller
under bussen.

Pastigande: Antal resenirer som stiger ombord pé en
linje, héllplats eller trafikslag under en viss tidsperiod
Reglertid: Ar tid som &r inlagd i bussarnas turlistor
nar bussen star stilla och bussféraren kan lamna
forarsatet for rast.

Restid: Den tid det tar att resa fran start till mal med
ett enskilt transportmedel.

Restidskvot: Ett matt pa skillnaden i restid mellan tv&
trafikslag.

Regiontrafik: Regiontrafiken bestar dels av regional
buss- och tagtrafik med koppling till tatorterna, dels
av langviaga buss- och tagtrafik som knyter ihop
prioriterade strdk enligt Region Gavleborgs
trafikforsorjningsprogram.



Serviceort: En ort som kan erbjuda samhéllsservice
och handel i kommunen och/eller grannkommun.
Signalprioritering: Nar trafiksignalerna ar
programmerade s& att bussar far féretrade.
Stadstrafik: Kollektivtrafik i en tatort.
Stationsliagen: Knutpunkt for flera olika trafikslag,
vanligtvis tag och regionbuss.

Stomlinje: Snabb och kapacitetsstark linje med hég
turtathet. Stomlinjen har en rakare strackning genom
Gavle stad.

Tillgédngligt utformad: Produkter, tjanster och miljder
som &r utformade s& att s& ménga som mdjligt kan
anvianda dem. Utgéngspunkten &r att alla ménniskor
ar olika och har olika férutsattningar.
Timglashallplats eller dubbelstopphallplats: En
timglashallplats/dubbel busstopphéllplats utformas
med avsmalningar p& bada sidor av vigen s& att
fordon i bada riktningar méste stanna nar en buss stér
pé hallplatsen.

Vaderskydd: Busskur vid héllplats som skyddar
resendren mot blast och nederbérd.

Busstrafiken i Gavle kommun omfattas av stadstrafik,
nartrafik och den regionala busstrafiken.
Regiontrafiken bestar av regional buss- och tagtrafik,
med koppling till titorterna, samt l&ngvéga buss- och
tagtrafik, som knyter ihop trafikférsérjnings-
programmets (2022) prioriterade strak.
Nartrafik innebéar taxiresor som kompletterar den
ordinarie kollektivtrafiken fér dem som bor mer &n tva
kilometer fran en héllplats. Nartrafik kérs framst
mellan landsbygd och tétort och méaste bestillas i
forvag.
Stadstrafiken ar kollektivtrafik som bara trafikerar en
tatort.
Stadstrafiken har olika typer av linjer beroende pé
prioritering och framkomlighet.
Stomlinje: Snabb och kapacitetsstark linje med
hog turtathet. Stomlinjen har en rakare
injestrackning genom Gavle stad och en kortare
restid.
Lokallinje: Ger en mer yttackande linjestrackning
med léangre restider. De erbjuder resmojligheter
utanfér de starka strdken genom att landsbygd
och mindre tatorter binds samman med
huvudorten och kollektivtrafikens bytespunkter.

Figur 2. Vy dver Gavlean fran buss. Foto: Region Gavleborg/X-trafik.



Darfor behover
Gavle kommun
en strategi for
kollektivtrafik

Gavle kommun har héga ambitioner for sitt miljoarbete. | det
Miljéstrategiska programmet 2.0 (2020) formuleras mélet att
kommunen ska vara klimatneutral senast ar 2030. | Trafikstrategi fér
Gavle kommun (2014) &r inriktningen fér ett hallbart transportsystem
mer konkret; dar 4r gang, cykel och kollektivtrafik prioriterade.

Hur den prioriteringen hanteras beskrivs i en rad olika planer och
utredningar; Planeringsriktlinjer for Gavle vaxer, Centrumplan for
Gavle, utredningar om centrumhallplatsen utanfér R&dhuset,
rapporten om "Hoégprioriterad och attraktiv busstrafik i Gavle
kommun - utveckling av stombusslinje 2” med flera.

Innan denna kollektivtrafikstrategi har det inte funnits ndgot
helhetsgrepp om hur Gévle kommun ska géra det mojligt att
fordubbla kollektivtrafiken i Gavle. Den har strategin har en koppling
till versiktsplanen och redogdr fér kommunens férhallningssétt,
stillningstaganden och dnskade atgarder fér att utveckla
kollektivtrafiken i Gavle kommun. Dokumentet ska vara en del av
underlaget i framtida planer och satsningar inom kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikutveckling omfattar bland annat strategisk
samhallsplanering, daglig drift av gatorna samt betydelsen av
information och arbetet med att &ndra manniskors beteenden/
resvanor.

Det &r viktigt att komma ihag att kollektivtrafik dven &ar viktigt for
social hallbarhet. D& kollektivtrafiken bidrar till méten mellan
manniskor och skapar samhallsnytta i form av tillganglighet och
tillvdxt. En utvecklad kollektivtrafik skapar forutsattningar fér
minskad segregering genom att underlétta nya rérelseménster.
Kollektivtrafikens stationer och hallplatser skapar kundunderlag fér
kaféer, restauranger och annan service. Denna service kan dven
attrahera andra verksamheter som i sin tur skapar stads- eller
landsbygdskvaliteter som manniskor uppskattar.

Det huvudsakliga syftet med kollektivtrafikstrategin ar att skapa
forutsattningar for ett okat resande med kollektivtrafiken samt att
beslutsfattare och relevanta aktérer far en gemensam syn pa hur
kollektivtrafiken i Gavle kommun ska utvecklas for att de
dvergripande malen ska uppnas.

Figur 3. Foto s.9. Buss med Gavle strand i bakgrunden.






Sa har kollektiv-
trafikstrategin
tagits fram
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Figur 4. En diskussionsgrupp frdn workshop i februari 2023. Foto: Henrik Dahl.

Arbetet med kollektivtrafikstrategin startade 2022.
Utdver deltagarna i projektgruppen har
tjanstepersoner fran olika bolag och férvaltningar
bidragit med kompetens inom sina respektive
kunskapsomraden. De har ocksa deltagit i
arbetsgrupper och workshops.

| februari 2023 holl verksamheterna Tekniska och
Overgripande planering en workshop med
representanter fran politiken, Region Gavleborg och
medarbetare inom kommunkoncernen. Deltagarna var
Overens om att Gavle kommun behdver arbeta mer
systematiskt mot de kommunévergripande malen. Det
blev tydligt att alla delar av organisationen pé ett eller

annat satt kan bidra till det évergripande mélet som
ror kollektivtrafik, men det beh&vs en central
samordning for att arbetet ska vara effektivt och
drivas framét. Dartill behdvs politiska beslut som
prioriterar kollektivtrafiken pa allvar.

2022 genomfdrde Region Gavleborg en
linjenatsanalys av Gévles stadstrafik. Det &r ett
arbetsdokument som innehaller férslag pa hur
linjenatet och trafikutbudet kan utformas for att
sikerstélla att kollektivtrafiken utvecklas pa bista
séatt bade nu och i framtiden. Linjendtsanalysen har
ocksé varit en del av underlaget till strategin.



Samrad och medborgardialoger

Under samré&dsperioden 15 maj-9 juni 2023 hade
medborgare, offentliga, privata och &vriga aktérer
mojlighet att tycka till om kollektivtrafikstrategin.
Remissvaren finns sammanstallda i bilagan
Samréadsredogérelse fér Kollektivtrafikstrategin.

Medborgardialoger genomférdes fér att fa reda pé
vad som skulle fa allménheten att resa mer med
kollektivtrafiken. Medborgarnas &sikter samlades in
med hjélp av en e-tjanst som var dppen under 26
dagar. 639 personer ldmnade in synpunkter. Se tabell
1 p& sidan 12 som beskriver resultatet frdn e-tjinsten
om vad som skulle f& medborgare att resa mer med
kollektivtrafik.

E-tjansten marknadsfdrdes via sociala medier, i
tidningar, tv, flyers och affischer som sattes upp pé
alla anslagstavlor och héllplatser som Givle kommun
ager.

Tjédnstepersoner inom Gavle kommun, Region
Gavleborg, X-trafik samt politiker bestkte under
samma period Hedesunda, Forsbacka, Gavle och
Bergby fér att samla in fler &sikter.

Drygt halften av dem som ldmnade synpunkter i
e-tjdnsten anser att tillgangligheten, i det hér fallet
turtatheten, dr en nyckelfaktor fér att 6ka de
kollektiva resorna. De som &r bosatta i ytteromraden
som Hamrénge och Hedesunda, efterfradgar en hogre
turtathet. Helgtrafikens turtathet upplevs otillracklig.
Flera upplever dven att turtdtheten ar otillracklig
utanfoér kontorstid (kl.08-17), vilket gor det svart for
skiftarbetare att se bussen som ett alternativ till
bilen. Svarande som bor pa Eskén efterfrégar buss
eftersom kollektivtrafik saknas helt.

Den nast mest ikryssade faktorn for att 6ka
resandet med kollektivtrafiken ansags vara priset. En
majoritet av respondenterna upplevde att det ar
billigare att ta bilen i stallet for bussen. De menade
att bilen ar ett mer kostnadseffektivt transportmedel,
aven nar man inkluderar parkeringspriset i
resekostnaden. Prisskillnaden mellan de olika
fardsétten blev tydligast for barnfamiljer, till bussens
nackdel.

Den tredje mest ifyllda faktorn var restiden. Det
efterfragades fler busslinjer som gar direkt till den
Onskade destinationen foér att komma fram snabbare.
Svarande fran Stigslund och Hille var sarskilt kritiska
till restider. Omdragningen av linje 3 lyftes speciellt
fram som ett problem. Svarande i ytteromréaden,
framfér allt Forsbacka, anség att skillnaden i restid
mellan bil och buss var omotiverat stor. Liknande
upplevelser delades av respondenter fran
bostadsomraden som Bomhus.

Figur 6. Medborgardialog i Forsbacka.

Figur 7.
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Medborgardialog i Bergby.
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Tabell 1. Resultatet fran e-tjinsten om vad som skulle fa medborgare att resa mer med kollektivtrafik.

Lasanvisning

De forsta kapitlen ger lasaren en 6verblick av
kollektivtrafikstrategins utgdngspunkter:

+ Vision och mal

» Tillsammans &r vi starka — forum fér samverkan
* Framtidstrender inom kollektivt resande

* Nar kollektivtrafiken prioriteras blir den attraktiv

| efterféljande kapitel beskrivs mer strategier och
stillningstaganden for att nd det dvergripande mélet
och visionen om kollektivtrafiken i Gavle kommun.
Stallningstagande ligger dven till grund for de
féreslagna atgirderna i den évergripande
handlingsplanen for kollektivtrafik.

» Kollektivtrafikvanlig samhallsplanering

» Hela resan och tillgidnglighet till hallplatser

*+ Kommunikation en forutsattning fér okat resande

+ Robust drift en férutsattning for palitlighet

Slutligen redovisas:
- Finansiering av kollektivtrafikatgarder
* Referenser

Kollektivtrafikstrategin har tva bilagor, Overgripande
handlingsplan fér kollektivtrafik och
Samrddsredogérelse fér Kollektivtrafikstrategin. |
bilagan Overgripande handlingsplan fér kollektivtrafik
ges forslag pé atgarder for att nd malen till 2030.
Kollektivtrafikstrategin

beslutas av Kommunfullmé&ktige. Den Overgripande
handlingsplan som innehéller &tgardsférslag till
strategin som bilaga kan uppdateras utan besluti
Kommunfullmaktige.

Atgsrderna i bilagan Overgripande handlingsplan fér
kollektivtrafik kan hanteras till verksamhetsplanering
och i separata handlingsplaner som kan revideras
varje ar. Enskilda handlingsplaner kan beskriva
resursplanering och vilka investeringar som bor géras
under en tredrsperiod.

Géavle kommun ska félja upp att &tgérderna
planeras och genomférs. Det redovisas i ett arligt
bokslut som &dven innehéller en utvardering av
genomférda atgarder. Bokslutet ska samordnas och
redovisas med miljébokslutet.

Avgransningar i kollektivtrafik-

strategin

En grov berdkning av framtida trafikkostnader kommer
att géras i samband med en handlingsplan for
kollektivtrafik som Gavle kommun, verksamheten
Tekniska kontoret tar fram separat infor sin resurs-
och investeringsplanering. Kollektivtrafikstrategin
innehéller darfér ingen kostnadsuppskattning.

Kollektivtrafikstrategins geografiska avgransning ar
resor som startar eller slutar i kommunen, men den
inkluderar kopplingen mellan regionala och lokala
resor.

Strategin beskriver &tgarder och
stallningstaganden som kommunen har ratt att
finansiera eller stédja. Den studerar inte detaljer som
linjedragning eller forandringar inom sarskilda
transporter som fardtjanst eller skolskjuts.

Figur 8. Foto s.13. Buss vid Sjémanskyrkan.
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Vision och mal

Figur 9. Bild pa buss och tulpaner vid R&shusesplanaden. Foto: Region Gavleborg/X-trafik.

Vision for kollektivtrafiken i

Gavle kommun

| ett Gavle dar fler kan resa kollektivt blir samhéllet
mindre bullrigt och mer livligt. Gatuutrymmet far mer
plats for gronska, lek och uteserveringar nar trangseln
blir mindre. Nya resenérer skapar tillsammans
myllrande och tryggare platser nar fler manniskor ser
och hér varandra pa tag, bussar, héllplatser och
stationer. Vara centrum blir mer attraktiva platser dar
méanniskor mots pa vag till sina resmal.

En vl fungerande kollektivtrafik med god
turtathet, bra framkomlighet och goda kopplingar
inom och utanfér kommunen &r en av de viktigaste
férutsattningarna foér att 6ka invanarantalet, klara
arbetskraftsférsérjning och né utbildning pé flera olika
nivéer.

Det bidrar aven till regional utveckling och
arbetsmarknadsférstoring mellan Gavleborgs lan och
vara omgivande ldn, och ger féretag en stérre
moajlighet att rekrytera arbetskraft. Kollektivtrafik
underlattar for fler att hitta arbete och studier som
passar dem, samtidigt som arbetsgivare i kommunen
fér lattare att rekrytera och véaxa. | Gavle kommun &r
vi mer jamlika, och mer fria — nér resorna ar enkla,
tillgangliga, trygga och néara for alla som vill upptacka
allt som finns att se och géra i kommunen.



Mil fOI’ kouektivtraﬁken i Kollektivtrafikens marknadsandel mats genom Region

Géavleborgs &rliga resvaneundersékning och Gavle
Giavle kommun kommun féljer upp mélet i miljsbokslutet varje ar.
Region Givleborg har ocksd samma mal att nd som
Gévle kommun. Se tabell 2 fér andelen (%) av
Det évergripande malet 4r att kollektivtrafikens kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade

marknadsandel i Gavle kommuns geografiska omrade ~ resandet i Gévle kommun, fran dr 2010 till 2022.

ska fordubblas till 2030 jamfsrt med 2010, i Mycket arbete kvarstér for att uppna malet
(Miljobokslutet, 2022). | dokumentet finns flera

stillningstaganden samt bilagan Overgripande
handlingsplan fér kollektivtrafik som har féreslagna
&tgiarder som kan hjilpa oss att nd mélet. Det kravs
engagemang, vilja och modiga beslut.

férhallande till annat motoriserat resande.

Kollektivtrafikens marknadsandel
(av det motoriserade resandet)

0% 20% 40% 60% 80% 100%
2022
2021
2020
2019
2018

2017

2016

2015

2014

2013

2012

20M

2010

= Kollektivtrafik = Annan motorburen trafik

Tabell 2. Andelen (%) av kollektivtrafikens marknadsandel av det motoriserade resandet i Gavle kommun, fran &r 2010 till 2022.

Fardmedelsdata kommer frdn Region Givleborgs resvaneundersékning.
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Samverkande aktorer
och deras ansvar

Fér att visionen och maélet for kollektivtrafiken i Gavle kommun ska bli verklighet kravs ett vil fungerande och
framé&tdrivande samarbete mellan de aktérer som kan paverka kollektivtrafikens utveckling. Féljande har

identifierats:

Gavle kommun

Gavle kommun har ansvaret for samhallsplanering.
Dar kommunen ar huvudman finns aven ansvar for;
e vag

* mark

* bebyggelse

« drift och underhéll av kommunens gator och vigar
» bygga och rusta upp héllplatser

* planering av skolskjuts

» fardtjanst

» riksfardtjanst

* information, dialog och marknadsforing

* tillkdp inom kollektivtrafik.

Kommunen har inte full radighet éver kollektivtrafiken
men kan i samverkan med Region Gavleborg planera
och bygga s& att befintlig och planerad kollektivtrafik
kan nyttjas sa bra som méjligt.

Region Gavleborg

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten i Gavleborgs

lan ar Region Gavleborg. Regionen driver och utvecklar

kollektivtrafiken under varumaérket X-trafik och

ansvarar for kollektivtrafiken i lanet.

X-trafik handlagger Region Gavleborgs

myndighetsuppgifter for kollektivtrafiken i Gavleborgs

lan, bland annat;

» arbeta med strategiska lang- och kortsiktiga planer

» utveckla linjenatet, resmajligheter och system

* upphandla trafiktjanster av trafikféretag

» planera och samordna trafikutbudet

 utveckla héllplatser och terminaler

» utveckla forséljningskanaler och biljettutbud

» informera om och marknadsfora resmajligheter och
biljetterbjudanden.

Region Gavleborg har ansvar att samordna de
trafikféretag som pa uppdrag av X-trafik bedriver
trafik inom respektive trafikomrade och som kan
komma att paverkas av det som hinder och sker inom
respektive trafikomrade. Region Givleborg ansvarar
aven for trafik som annan part bedriver kollektivtrafik
inom lanet, som till exempel Region Uppsala. Manga
fragor som kopplas till kollektivtrafiken ska hanteras
av Region Gavleborg som i sin tur ansvarar for att
samrada med berérd part.

Trafikverket

» Pa det statliga vagnatet ansvarar Trafikverket for;

» den langsiktiga planeringen av vagtrafik,
jarnvagstrafik, sjofart och luftfart

» byggande, drift och underhall av statliga vagar och
jarnvagar

» byggande av héallplatser.

Trafikforetag

Trafikféretagen ar utférare p& uppdrag av Region
Gavleborg och parterna har en nara dialog och
samverkan. Trafikforetagen deltar i planeringen av
kollektivtrafiken, men det ar Region Gavleborgs
uppdrag och ansvar att planera och bedriva
kollektivtrafiken.

Kommersiell trafik

Kommersiell trafik ar kollektivtrafik som bedrivs pa
marknadsmassiga villkor utan subventioner, och som
inte upphandlas av den regionala kollektivtrafik-
myndigheten.

Tillsammans ar vi starka - forum

for samverkan

Ett kontinuerligt samarbete mellan kommuner,
regionala myndigheter, Trafikverket och &vriga aktodrer
inom kollektivtrafiken har en stor betydelse for att
regionen ska utvecklas som arbets- och
bostadsmarknad. Gavle kommun ska fortsatta
samverka med nérliggande kommuner samt regionala
och nationella aktorer, for att starka kollektivtrafiken
i kommunen och regionen.

Gavle kommun ser behovet av ett natverk for att
utbyta erfarenheter och uppdatera sig om nyheter och
annan information som beror kollektivtrafiken i lanet.
Ett natverk for tjanstepersoner fran varje kommun,
Region Gavleborg och trafikforetagen.



Det har dr ndgra exempel pa vad natverket skulle
kunna diskutera:

 Informera om strategiska kollektivtrafikfragor som
hanteras av Region Gavleborg.

« Ta upp angeldgna mellankommunala frégor inom
regional infrastrukturplanering.

» Ta initiativ, utbyta erfarenheter och dela kunskap
over kommungranserna.

Det finns dven ett behov av att samverka mer med
naringslivet. Genom att involvera néringslivet i
beslutsprocesser om kollektivtrafiken kan man 6ka
férstdelsen och skapa insikt i hur kollektivtrafiken
paverkar b&dde boende och verksamma i Gavle
kommun. Kommunens naringsidkare spelar en viktig
roll fér bade invénare och turister, bland annat genom
att erbjuda en mangfald av féretag, vilket skapar
attraktiva centrumkéarnor. Det &r nédvandigt att
beakta dessa perspektiv nar infrastrukturfragor
diskuteras, sarskilt nar det galler kollektivtrafiken. |
Naringslivsprogrammet star det dven att det &r viktigt
att planera for utbyggd infrastruktur och platser for
att f& féretag att etablera sig och véxa
(Naringslivsprogrammet 2021).

Givle kommun féreslar att kommunens
naringslivsenhet och férening Féretagarna i Gavle
méts regelbundet, en eller tvd ganger per ar. Aven
andra aktorer for naringslivsutveckling kan bjudas in.
Syftet ar att diskutera hur infrastrukturen och
kollektivtrafiken paverkar féretagarna.

Det saknas dven befintlig samverkan i relevanta
samverkansrad.

Samverkansforum som pagar

Gavle kommun har &terkommande méten med Region
Géavleborg och trafikféretagen. D& hanteras lépande
handelser inom trafikutveckling och
samhallsplanering. Mdtena har olika tidsperspektiv
och syften. De redovisas till hoger.

Region Gavleborg, trafikféretagen och Gavle
kommun ser ett behov av mer proaktiva moten, dar
information om kommande arbeten tas upp i ett tidigt
skede. Det handlar om detaljplaner,
informationskampanjer, forandringar i linjenat och
turtdthet, exploateringsprojekt, investeringsplaner och
trafikavstangningar.

Det &r viktigt att ha samverkansméten vid tillfillen pa
aret som ar mest fordelaktiga for planering,
budgetering och beslut.

Forum fér fragor som behandlas inom
6 manader

» Trafik i samverkan (TIS), 4 ganger per ar.
Syfte: Hantera drift, underhall, tillganglighet,
framkomlighet och planerade investeringar.
Deltagare: Region Gavleborg, trafikforetaget som
trafikerar Gavle stad och Gavle kommun.

» Samverkan kommunikation, 6 ganger per ar.
Syfte: Gemensam planering av kampanjer och
aktiviteter inom marknadsféring och kommunikation.
Deltagare: Region Gavleborg, trafikféretaget som
trafikerar Gavle stad och Gavle kommun.

Forum for fragor som behandlas inom
6 manader till 1 &r

» Trepartsdialog, 3 ganger per ar.

Syfte: Informera om marknadsaktiviteter hos Region
Gavleborg och trafikforetaget som trafikerar
stadstrafiken, handelser kring stadstrafiken och
pagdende samhillsbyggnad i Gavles tétort.
Deltagare: Trafikforetaget som trafikerar i Gavle stad,
Region Gavleborg och Gavle kommun.

» Fokusgrupp inom funktionsritt, 2 ganger per ar.
Syfte: Himta in synpunkter, fragor och foérslag fran
personer med funktionsnedsattning som deltar i
Funktionsrattsréddet. Trafikféretagen uppdaterar
deltagarna med aktuell information.

Deltagare: Representanter for Funktionsratt, Region
Géavleborg och trafikforetaget som trafikerar i Gavle
stad och Gavle kommun.

Forum for fragor som behandlas inom 1 till
5ar

» Dialogméte, 1 gang per ar.

Syfte: Diskussion om de stora dragen inom
kommunens infrastrukturplaner, trafikféretagens
synpunkter p& det kommunala vignitet gillande
framkomlighet och drift och underhéll, samt
information om eventuella férandringar fér skolorna.
Deltagare: Region Gavleborg, Gavle kommun,
trafikforetaget som trafikerar i Gévles stadstrafik
samt trafikféretaget som Region Gavleborg har avtal
med i lanet.

» Kollektivtrafiksamrad, 2 ganger per ar.

Syfte: Information om exempelvis status i
kollektivtrafiken, trafiksatsningar fér innevarande ar
samt négra ar framat, ev. besparingar, ev.
prisjusteringar, &terkoppling frén dialogméten med
kommunerna, aktuellt om ladnsplanen med mera.
Deltagare: Alla kommunstyrelseordféranden samt
ansvariga tjanstepersoner med ansvar for
kollektivtrafik- och infrastrukturfragor.
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Framtidstrender
inom kollektivt

resande

Det &r viktigt att testa och utreda nya sitt att resa
kollektivt eftersom de kan bli verklighet innan 2030.
Det &r svért att férutspd hur trenderna som beskrivs i
det hir avsnittet paverkar framtidens kollektivtrafik

- det beror till stor del p& ny teknik och attityder. Den
traditionella kollektivtrafiken kan i framtiden
utvecklas och kombineras med nya lésningar som gor
resandet med kollektivtrafiken &n mer attraktivt.

Omvarldsbevakning

Omvérlden paverkar vara férutsittningar att kunna
fardas hallbart. Nya lagar och regler inom EU och i
Sverige paverkar vara méjligheter att planera fér ett
hallbart resande, dven niar det géller lokala beslut om
var infrastruktur. Det finns ett behov av ett stérre
nationellt fokus for kollektivtrafik.

Det finns ett behov av ett nationellt fokus pa
beteendepéverkande atgirder, sa kallade mjuka
atgarder kopplat till mobilitet och tillgdnglighet.
Kommunen péverkas dven av andra faktorer i
omvdérlden, som politisk styrning, krig, pandemier,
befolkningsutveckling, inflation, distansarbete och
o6kad e-handel.

2021 gav regeringen Trafikverket i uppdrag att
féresld en utformning av ekonomiskt stéd i syfte att
dka tillgdngen till regionala biljettsystem nationellt.
Genom att samordna de regionala biljettsystemen
férenklas tillgdngen till biljetter vilket gér det enklare
att resa kollektivt i Sverige.

Det kan vara ett steg i ratt riktning for ett 6kat
kollektivt resande. Ett bra exempel p& samma tema
kommer fran Tyskland, dir den s& kallade
Tysklandsbiljetten (Deutschland-ticket) mgjliggor
kollektivtrafikresande 6ver hela landet fér bara 49
euro per manad.

Trafikanalyser fér hallbart

resande

Géavle kommun anvéander en trafikmodell som visar hur
trafikndtet och resandet ser ut idag och analyserar
hur det kan komma att se ut i framtiden.

Figur 10. Inuti en stadsbuss.
Figur 11. Biljettmaskin. Foto: Region Gavleborg/X-trafik.

Figur 12. Cirkulationsplats med en bil och buss. Foto: Region

Gavleborg/X-trafik.



Trafikmodellen kan visa vilka effekter som kan uppnés
genom olika satsningar pa kollektivtrafik. Modellen &r
aven bra att anvadnda for att se resmonster, utvardera
resesatt, frigérande av mark, kundunderlag, buller,
utslépp, samhéllsekonomiska besparingar och for att
kunna arbeta med punktinsatser for att skapa nya
resvanor.

Innovativa busslésningar och
snabba framkomliga busslinjer

Kollektivtrafiksystemet med snabbussar har férmégan
att forflytta fler manniskor snabbare, utan att ta
stérre yta i anspréak. Genom att planera fér bussar
som tar sig fram snabbare och mer framkomligt kan
stadsdelar och tatorter lankas samman och
segregationen minska. Det &r ett bra alternativ att
satsa pa snabbussar eller som dven kan kallas
expressbussar mellan tatorter, eftersom det &r ett
mer attraktivt och konkurrenskraftigt satt att
arbetspendla mellan orterna/stadsdelar jamfort med
bil.

Snabba busslinjer eller expressbussar kan
genomféras med bland annat att bussen enkelt kan
kdra in och ut fran héallplatsen, gena linjestriackningar,
féarre stopp, egna korfalt for busstrafik, bussgator, full
prioritet i korsningar och effektiv av- och pastigning.

Géavle kommun rekommenderar Region Gavleborg
att bussar bér ha méjlighet till pastigning i bade bak
och framdérr och att biljettkép och validering av
biljett bér géras innan pastigning. Detta fér en
effektivare och snabbare busslinje.

Det finns ett trafikkoncept fér busslinjer som
kallas BRT (Buss rapid transit) och som i vissa utvalda
strédk har samma hégkvalitativ och kapacitetsstark
framkomlighet i liknelse som en spéarvag. Det ska gé
fort och inte finnas négra hinder ldngs viagen for
linjen.

Ar 2015 genomférdes en konsultutredning fér linje
2 for att se hur restiden kunde kortas ned pé Géavles
och Region Gavleborgs stérsta linje med narmare 2
miljoner resor per ar. Linje 2 var den busslinje som
hade den lagsta medelhastigheten med 17 km/h. Se
figur 13 & 14 fran utredningen (2015) gillande BRT fér
linje 2 avseende var bussen gick lAngsamt. Centrum-
héllplatsen vid Ra&dhustorget byggdes om och
busshallplatser langs linje 2 blev kérbanehéllplatser.
Efter ombyggnationerna av kérbanehéllplatser hade
linje 2 fortsatt samma ldga medelhastighet. Ddremot
Okade tillforlitligheten eftersom bussarna kom i tid
oftare an tidigare. Férslagen pa bussprioritering och
bussgator p& Sédra Kungsgatan och Vistra Vigen
fullféljdes dock inte.

For att f& bista effekt gillande restider och
framkomlighet finns det ett behov att se 6ver
helheten av ett visst strak eller linje och gora fler
atgarder som 6kar framkomlighet, inte endast
héllplatsernas utformning. Gavle kommun har inte
inforlivat detta i infrastrukturen for linje 2, men
atgarderna rekommenderas fér framtida utveckling.

— ==10kmh
— 11-15kmm
16-20 kmm

- 124 kmh
—— »>=25kmh

Igeltjarn - Andersberg

Figur 13. Medelhastighet i hégtrafik for sédergdende bussturer
indelad i hastighetsklasser (2015).
Foto: Trivector utredning BRT linje 2.

— <= 10 kmih
— 11-15 km/h
18-20 km/

= 2124 kmm
— 2=25kmh

Andersberg - Igeltjarn

Figur 14. Medelhastigheten i hégtrafik fér norrgdende bussturer
indelad i hastighetsklasser (2015).
Foto: Trivector utredning BRT linje 2.
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Automatiserad och anropsstyrd
kollektivtrafik

Sjalvkérning ar en trend fér bade personbilar och
fordon i kollektivtrafik. Tester p&géar i flera svenska
stader. En buss utrustas med kameror for att kunna
lasa av sin omgivning, kopplas upp mot ett
kontrollcenter och kors i avgransade zoner. Bussarna
kan d& vara férarlésa pé utvalda delstrackor.

Det finns dven optiskt styrda ledbussar eller
dragspelsbussar som kallas Autonomous Rail Rapid
Transit (ART). Fordonet, som drivs av el och gar p&
gummidéack istéllet for rals, kan ses som en blandning
av ett t&g, en sparvagn och en buss. Fordonet féljer
prickade linjer pa vigen som fungerar som virtuella
spar for fordonets sensorer. Férarna kan vixla mellan
att anvdnda sensorerna eller ratten.

Olika typer av automatiserade, uppkopplade fordon
skulle kunna losa kollektivtrafiken i glest befolkade
omréden eller nar traditionell kollektivtrafik upplevs
som otillgdnglig. On demand-trafik har testats i
Sverige vilket ar en anropsstyrd kollektivtrafik som
bokas via en app eller ett telefonsamtal. Denna typ av
buss ar oftast forarstyrd. Resenédrer anger adressen
de vill &ka ifr&n och vart de vill &ka och sedan dras
linjerna enligt resenirernas énskemal. Anropsstyrd
trafik kan gora kollektivtrafiken mer tillganglig for fler
eftersom den ar geografiskt och tidsmassigt flexibel.

Region Gavleborg ansvarar for att sdkerstélla att
det erbjuds kollektivtrafik i lAnet. | det arbetet ingar
att genomfora upphandlingar av aktdérer som utfor
uppdraget med att kéra trafiken. Med vilken typ av
bussar detta genomférs dr ndgot som Region
Gavleborg ansvarar for, och inget som Gavle kommun
kan péverka.

Det ar viktigt att kommunen och regionen fér en
gemensam dialog och samverkan gallande ny teknik,
forarlésa fordon och on demand-trafik for att

Figur 15. Buss som laddar vid en pantograf. Foto: Region
Gavleborg/X-trafik.

sikerstilla att behov och efterfrdgan omhéndertas i
linje med utvecklingen av teknisk utrustning med
mera.

Gavle kommun bor fortsétta att vara lyhord for
omvérldens trender och ny kunskap inom
automatiserad kollektivtrafik och utreda alternativet
med sjalvkdrande fordon och on demand-trafik
tillsammans med Region Géavleborg.

Fossilfri kollektivtrafik gynnar
omstallning av fordonsflottan

Kollektivtrafiken i Gavleborgs lan ar fossilfri sedan
2017. Fordonen drivs med el, biogas, vatgas eller HVO
(biodiesel). Det ar viktigt att anvanda olika typer av
fossilfria drivmedel eftersom det ger skalfordelar att
stélla krav pa fossilfria drivmedel som i sin tur
minskar klimatpéaverkan som gynnar miljon. Nar det
finns fler fossilfria alternativ tillgdngliga gynnas &dven
annan motortrafik i lAnet. Flera olika typer av
drivmedel gor ocksé att kollektivtrafiken blir mindre
sarbar nar det giller tillgadng eller pris.

Biogas &r ett nationellt prioriterat hallbart bréansle
som bidrar till maluppfyllnad fér de nationella
miljémalen. Biogédsel som &r en biprodukt fran
produktion av biogas aterfér dndliga resurser som
fosfor till jordbruket och ersatter fossilt
godningsmedel. Genom att anvanda lokalproducerad
energi till kollektivtrafikens drift minskas beroendet
av energislag som produceras utomlands. Det minskar
aven sarbarheten i en krissituation. Regional cirkular
ekonomi skapar kretslopp foér energi och
naringsdmnen och dessutom lokala arbetstillfallen.

For att lyckas bli mer klimatneutral ar det viktigt
att det finns god tillganglighet till tank- och
laddstationer for fossilfria fordon inom kommunen.
Vid knutpunkter for kollektivtrafik kan fordon sté
parkerade i 6ver 8 timmar, vilket gor att
normalladdning ldmpar sig bast. Ju kortare tid
fordonet forviantas std parkerat desto mer motiverad
ar en hogre laddeffekt. | Gavle kommuns Riktlinjer fér
laddinfrastruktur (2022) stér det att kommunen
behover skapa maojligheter att ladda flera olika typer
av fordon, exempelvis i mobilitetshubbar.

Kommunen behover skapa forutsattningar inom
samhillsplaneringen fér utvecklingen inom bade el
och bioenergi. Om fler pantografer fér elbussar skulle
behdvas sé ska en diskussion med Géavle Energi féras i
tidigt skede for att kunna utse strategiskt placerade
laddpunkter. Vad giller laddningsbehovet fér bussar
s gar branschen mer och mer &t laddning i bussdepé
nattetid samt vid behov g& in och stédladda mitt pa
dagen. X-trafiks viktigaste uppgift blir d& att sikra
elbehovet p& bussdepéerna dir de laddas.
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Figur 16. Buss som drivs av el. Foto: Region Gavleborg/X-trafik.

Smidigare resa med flera transportslag

Digital teknik forvantas bidra till ett smartare
transportsystem och utvecklingen av
mobilitetstjanster, som till exempel bilpool, lanecykel,
taxi och elsparkcyklar for uthyrning. Intermodalitet
innebar att en resa fran punkt A till B genomférs med
flera transportslag. Modern transportplanering utgar
ifran hela resan, fran doérr till dérr. Vid stérre
bytespunkter och malpunkter blir det allt viktigare att
erbjuda méjligheter att resa vidare med hallbara
transportmedel. Kommunen vill géra det mojligt att
resa hallbart fran start till mal. Darfér ar det viktigt
att utveckla mobilitetshubbar, dir det gar att géra ett
smidigt byte fran till exempel kollektivtrafik till
privatcykel, elhyrcykel eller elsparkcykel.

Okad digitalisering och delad ekonomi mérks av i
transportsektorn. En utmaning de ndrmaste aren ar
att leverantérer av de olika transportslagen har egna,

och ibland slutna, digitala plattformar och/eller appar.

Reseniren maste anvianda flera olika digitala
plattformar/appar fér sin resa, vilket forsvarar
planeringen. Samarbeten mellan transportslag- och
digitala tjanster for smidigare resor ar avgérande for
att 6ka andelen hallbara resor. Det gor
kollektivtrafiken mer tillganglig och valet av
transportslag sker pa resenirens villkor oavsett nir,
vart och hur man vill resa.

Kombinerade mobilitetstjdnster eller Mobility as a
Service (MaaS) ar den fullskaliga digitala
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implementeringen. Genom nationella eller lokala
samarbeten mellan exempelvis Region Gavleborg,
stora fastighetsédgare och leverantorer av hyrcyklar
och elsparkcyklar, kan fler resa fran start till mal p&
ett bdde smidigt och hallbart satt.

Gavle kommun har gjort en upphandling av
mikromobilitet 2023. Modellen som innefattar elcyklar
och elsparkcyklar testas de ndrmaste aren i Gavle och
utvdarderas darefter. Det vore dnskvart att
upphandling sker p& regional nivd nista géng och d&
med integrerade betalldsningar. Genom regional och
nationell samverkan kan strackor kombineras med
varandra till en obruten resekedja.

Figur 17. Mobil som visar reseplaneraren. Foto: Region Gévleborg/
X-trafik.
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Nar kollektiv-
trafiken prioriteras
blir den attraktiv

Gavle kommuns dvergripande planer och strategier
syftar till ett attraktivt samhélle dar gemensamma
resurser anviands pa bista sitt. | manga styrdokument
star det att kollektivtrafik ska prioriteras, men det
marks inte alltid i praktiken.

Det finns starka skal till att prioritera
kollektivtrafiken. Det handlar inte bara om att skapa
en snabb och palitlig trafik; det 4r ocksa ett bra satt
att minska tréangseln pd gator och vigar och samtidigt
O6ka flodet av manniskor genom staden. Det i sin tur
gynnar handeln med 6kade roérelser i de centrala
delarna av staden.

Kollektivtrafik ar ett yteffektivt transportmedel,
dar manga personer kan f& plats i ett och samma
fordon, jamfért med varsina bilar. Det finns mal i
Gavle kommuns 6versiktsplan (2017) att Gavle
kommun ska vixa och f& fler invdnare. D& &r det ocksé
viktigt att vi kan resa pé en sa liten yta som majligt,
framférallt dar vi har trangsel och &g framkomlighet i
dag.

For att gora kollektivtrafiken till resenarernas
sjalvklara val kravs en kombination av
teknikutveckling, fordndrad gatustruktur och lockande
erbjudanden. Fér att &stadkomma en effektiv och
attraktiv kollektivtrafik i kommunen ar det viktigt att
vara proaktiv, folja aktuell forskning och innovation,
samla kunskap, testa nya ldsningar och dra lardom av
dem. Nar kollektivtrafiken prioriteras far den
automatiskt en hdjd status.

Figur 18. Hur stor plats tar du i trafiken? Ditt val gor skillnad!

Foto pa Alderholmsbron, Gavle.
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Figur 19. Exempel pé en flerfartsgata. Foto: Space Scape.

Kollektivtrafik maste prioriteras

pa allvar

Naten for olika trafikslag korsar varandra och behdver
ibland anvdnda samma yta. Det innebar att Gavle
kommun ofta méste vilja hur ett trafikslag ska
prioriteras gentemot ett annat. Det kan till exempel
handla om hastighet, foretradesreglering, utrymme
och foretrade i trafiksignaler. | Gavle kommuns
Trafikstrategi (2014) fastsl&s en prioriteringsordning
nar olika trafikslag behdver samsas:

1. Gang och cykel
2.Kollektivtrafik
3.Biltrafik

Enligt Kommunplan med arsbudget 2023 och utblick
2024-2026 ska Gavle kommun klara malet om ren
luftkvalitet i staden. Fér att n& det malet méste det
bli mer attraktivt att ga, cykla och ta bussen.

Det ska vara lattare att ta bussen och
genomfartstrafik ska ledas om dér det 4r mojligt. Da
blir det mindre trangsel fér dem som faktiskt behdver
ta bilen, enligt Gavle kommuns kommunplan (2023).
Gavle kommun kommer att anvdnda de styrmedel som
finns, i form av trafikreglering och trafikutformning,

for att underlatta for busstrafiken. Enligt Gavle
kommuns Parkeringspolicy (2015) ska parkering framja
resandet till fots, pd cykel och med kollektivtrafik. Att
ordna infartsparkeringar i anslutning till
kollektivtrafiknitet dr ocksd ett alternativ fér att
minska biltrafiken i centrum.

Nar kommunen prioriterar gator och vagar for
héllbara transportslag, blir det lattare att nyttja
kollektivtrafiken. En infrastruktur som anpassas till
kollektivtrafiken gér den mer pélitlig, robust och mer
attraktiv for resenérer.

Gavle kommuns Gatuutvecklingsplan blir ett viktigt
stod i planeringen av Gavles framtida gatunat.
Gatuutvecklingsplanen ska beskriva vilka
forutsattningar som finns for att skapa smartare gator
och hur ytorna kan omdisponeras, denna plan blir klar
och antagen under &r 2023.

Pa féljande sida beskrivs viktiga fragor som Géavle
behdver fortsatta arbeta med nar det kommer till att
prioritera kollektivtrafiken i kommunen.
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Prioritera funktionell kollektivtrafik vid evenemang
och andra aktiviteter i trafiken

Gavle kommun ska prioritera framkomlighet for
kollektivtrafiken vid evenemang som berér starka
kollektivtrafikstrak och/eller stérre bytespunkter.

| vissa fall kan det uppstd intressekonflikter mellan
kollektivtrafikens framkomlighet och olika evenemang.
Eftersom kollektivtrafiken har en samhallsviktig
funktion &r det viktigt att evenemangen arrangeras sé
att kollektivtrafiken drabbas av sa lite stérningar som
mojligt. Om intressekonflikter dver gatumark uppstar
kan ytbehovet med férdel l&sas pé trafikytor som inte
trafikeras av kollektivtrafiken.

Om arrangoren av ett evenemang valjer att férlagga
evenemanget s& att det riskerar att paverka
kollektivtrafiken negativt ska arrangéren i
ansoOkningsférfarandet och i dialog med kommunen
och Region Gavleborg kunna sakerstéalla att en
funktionell kollektivtrafik mellan viktiga malpunkter
kan uppratthéllas med s& minimal trafikpaverkan som
mojligt, &ven under evenemangets genomforande.
Férslag pa vidtagna atgarder ska inkluderas i ansékan.
All flytt och tillfallig omledning av kollektivtrafik &ar
mycket kostnadsdrivande for Region Gavleborg. Det
skapar otydlighet for resenarer, i synnerhet personer
med funktionsnedséattning och riskerar att
evenemangsbesdkare viljer bort kollektivtrafiken pé
grund av osdkerheten kring linjer och turer.

Sammantaget behdvs en samordning mellan Region
Gavleborg, Gavle kommun och arrangéren som gor att
evenemangen kan genomféras med bibehéllen
framkomlighet for kollektivtrafiken.

Prioritera kollektivtrafik vid trafiksignalerna

Trafiksignaler ska prioritera kollektivtrafiken dar den
har lag framkomlighet. Exempelvis kan de mest
forsenade bussarna ges mojlighet till stérre prioritet.
Med bittre prioritet kan alltsa reglertiden minskas,
vilket i sin tur kan medféra kostnadsbesparingar samt
dka kapaciteten pa gator och vigar med stora
trafikantstrommar. Gavle kommun ska darfoér utreda
vilka korsningspunkter som kan regleras och
prioriteras.

Prioritera byggande nara kollektivtrafik

Det ar viktigt att Gavle kommun prioriterar att bygga
dar det redan finns eller ar enkelt att komplettera
med kollektivtrafik. Det ar i enlighet med kommunens
strategiskt styrande dokument som Gavle kommuns
oversiktsplan, fordjupade dversiktsplaner och liknande
overgripande dokument.

Prioriterade strak for kollektivtrafik

Kollektivtrafik prioriteras utmed stomlinjerna, vid
Centrumbhéllplatsen och Gévle Central.

Vastra Vagen, Sodra Kungsgatan och passagerna forbi
Rédhuset i Gavle centrum har l4g framkomlighet fér
bussarna pé alla linjer inom stadstrafiken. Det visar
linjendtsanalysen som Region Gavleborg upprattade
2022. Orsaken &r laga hastigheter pa grund av ménga
transportslag pa samma yta. Det &4r i centrum som
busstrafiken férlorar tid. Nar Centrumhallplatsen
byggdes om dkade antalet péstigande och
busschaufférer upplever fortfarande att den platsen
ar den stoérsta flaskhalsen.

Ett alternativ for att 6ka kollektivtrafikens
framkomlighet i centrum kan vara en tidsbegriansad
trafikomledning fér personbilar nar det ar hogtrafik for
bussar. Pa Vastra Vagen eller S6dra Kungsgatan kan
bussgata eller busskorfalt vara lampliga alternativ for
att prioritera busstrafiken.

Gatuutvecklingsplanen och trafikmodeller kan bidra
till férslag om hur de centrala gatorna kan utvecklas
for att 6ka kollektivtrafikens framkomlighet och hur
ytor disponeras Gavle i framtiden. Gavle kommun
behdver utreda vilka forslag som ar lampliga pé de
ytorna. Darefter behovs ett politiskt
stillningstagande, for att kunna gé vidare med arbetet
med dkad framkomligheten fér bussar vid Radhuset
pa Sédra Kungsgatan och Vistra vigen.

Attraktiv kollektivtrafik kan

konkurrera med bilen

For att kollektivtrafiken ska kunna konkurrera med
personbilar och andra motorfordon behovs ratt
forutsattningar. Det &r av stor betydelse att restiden
med tag och buss ar konkurrenskraftig i férhallande
till resor med bil.

Restidskvot &r ett métt p& hur tiden fér en resa
med kollektivtrafik férhéller sig till tiden som samma
resa tar med bil (exklusive gangtid till/fran bil och tid
for parkering). Restidskvot ar en viktig faktor nar vi
valjer hur vi ska resa. Restidskvoterna fér vissa linjer
— eller delstrackor av linjer — &r for hoga, vilket gor att

Figur 20. Turtétt i centrala staden.



bussar och tag inte kan konkurrera med bilen.
Enligt Gavle kommuns 6versiktsplan (2017) bér
restidskvoten inte 6verskrida 1,5 for kollektivtrafik i
férhallande till bil i titbebyggda omraden. Det innebir
till exempel att en resa som tar 20 minuter med bil
inte bor ta mer &n 30 minuter med kollektivtrafiken.
Enligt Hydén (2008) ska restidskvoten for
kollektivtrafiken, inkluderat vantetid och gangtid, vara
under 2 for att vara ett alternativ till bilen.
Restidskvoter som kommer upp mot 2,0 bdr anses
som relativt oattraktiva fér den enskilda resenéaren.
For att forbattra restidskvoten kravs bland annat
att:
- linjedragningarna ar sa gena som mojligt
« resendrer kdper sin biljett innan de kliver pa
 det finns ett sammanhallet vagnat for
kollektivtrafik med separerade korfalt.

Gavle kommun och Region Gavleborg behdver
fortsidtta samarbeta kring atgarder som kan férbattra
framkomligheten och medelhastigheten for
busstrafiken. Det ar av stor vikt att Gavle kommun
fokuserar p& det som kommunen har radighet éver
och arbetar aktivt med att utveckla infrastrukturen sa
att den blir s& fordelaktig for kollektivtrafiken som
mojligt. Arbetet bor géras i samverkan med Region
Gavleborg.

Det &r viktigt att planera kollektivtrafiken i
samspel med gang och cykel, sa att hela resan blir
attraktiv. De faktorer som framst bidrar till attraktiv
kollektivtrafik ar dessa till hoger (Hydén, 2008):

Figur 21. T&g med Dalapalatset i bakgrunden.

* Restiden

o Byten

o Linjedragningens genhet och slinga
o Biljettsystem och service ombord
Ansvar: Region Gavleborg

« Tillgangligheten

Avstand

Lokalisering

Upplevelsen och tiden fér hela resan
Lattillgangligt

Ansvar: Gavle kommun och Region Gavleborg

O O O O

+ Palitligheten

o Tidtabeller hélls

o Information ar korrekt

o Stabilt hallplatsménster

Ansvar: Region Gavleborg, hallplatsménster sker i
samverkan med Gavle kommun.

e Komfort

o Gang- och cykelvigens standard till hallplatsen
o Bytesmojligheter mellan olika linjer

o Hallplatsutformningen

o Sjélva resan inklusive fordonet

Ansvar: Gavle kommun har ansvar éver gang- och
cykelvag och hallplatsutformning, medan Region
Gavleborg har ansvar fér dvriga punkter.

Bekvamlighet

Av- och pastigningsstandard

Sannolikhet att f& sittplats

Rymlighet, sittplatsutformning

Fordonens gangegenskaper

Buller

Mojlighet att utnyttja restiden meningsfullt
Kontakt/avskildhet

Service

Ansvar: Region Gavleborg har ansvar éver
bekvamligheten p& bussen, medan Gavle kommun i
vissa fall kan ha ansvar 6ver bekvamligheten utanfor
bussen.

O O 0O O O O o0 o

e Trygghet

Belysning

Miljoernas utformning

Bemotande

Overvakning (automatisk, personlig)

Ansvar: Gavle kommun har ansvar éver belysning och
utformning utanfér fordonet medan Region Gavleborg
har ansvar éver bemdtande och 6vervakning i fordon.

O O O O

e Pris

o Konkurrenskraftigt pris
o Enkla betalmetoder
Ansvar: Region Gavleborg

¢ Information

o Tidtabeller

o Storningar i trafiken

o Planera din resa

Ansvar: Region Gavleborg. Storning i trafiken sker i
samverkan mellan Gavle kommun och Region
Gavleborg.
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Kollektivtrafik-
vanlig samhalls-

planering
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Figur 22. Givle strand med buss pd Alderholmsbron. Foto: Region Gévleborg/X-trafik.

For att n& det dvergripande malet om en klimatneutral
kommun &r 2030 och att kollektivtrafikens
marknadsandel i Gidvle kommuns geografiska omréde
ska fordubblas till 2030 jamfért med 2010, i
forhallande till annat motoriserat resande, maste de
hallbara fardsatten prioriteras tidigt i
samhallsplaneringen. Samhallsutveckling som tar
hansyn till kollektivtrafiken skapar stora ekonomiska
och sociala varden och ar nddvandigt for att klara
malen om hallbarhet och 6kat resande med
kollektivtrafik. Det stiller samtidigt hoga krav pé
kollektivtrafiken. Det ar enklare att ta fram ambitiésa
mal, policys och riktlinjer, men det ar svarare att
genomféra dem. Gavle kommun lagger darfér stor vikt

vid tidig dialog, b&de internt inom kommunen och
externt med invdnare och &vriga aktdrer. Transparens
och tydlighet ar viktigt for en bra samhéllsplanering
och for att ge kommunens fértroendevalda
férutsattningar att fatta beslut i linje med politiskt
antagna mal.

Pa féljande sida listas stéllningstaganden fér att
na det dvergripande maélet. De har ett
samhillsplaneringsperspektiv. Specifika &tgarder
kopplat till stallningstagandena finns i bilagan
Overgripande handlingsplan fér kollektivtrafik.



Stallningstaganden for kollektivtrafik-
vanlig samhallsplanering

» Vid prioritering av ny samlad bebyggelse ska narhet
till starka kollektivtrafikstrak vaga tungt, fér att pé
s8 satt stirka linjernas ekonomi genom dkat
resandeunderlag.

e Gavle kommun ska fortsatt arbeta i samverkan med
Region Gavleborg for att utveckla kollektivtrafiken i
hela kommunen, dven i serviceorterna.

* Gavle kommun ska férbattra planeringen av
investeringar samt uppféljningen av genomfdrda
kollektivtrafikrelaterade arbeten och uppdrag.

* Gavle kommun ska utveckla de interna processerna
i tidiga skeden for att integrera kollektivtrafiken i
samhéllsplaneringen.

* Gavle kommun ska verka for att skapa gena,
effektiva korvagar med god framkomlighet for
busstrafiken.

« | viktiga gang-, cykel-, och kollektivtrafikstrak dar
gatuutrymmet ar begrinsat ska de hallbara
trafikslagen prioriteras.

Lyft in kollektivtrafiken i

samhillsplaneringen

Enligt Oversiktsplanen fér Gavle kommun ska Gavle
vara en tit och sammanhallen stad dar bostider,
arbetsplatser och service i férsta hand placeras langs
kollektivtrafikstraken. For att fler ska kunna &ka
kollektivt p& landsbygden &r det viktigt att planera fér
bebyggelse i attraktiva lagen, ndra de stora
kollektivtrafikstraken.

Nar befintliga bostads-, handels- och
verksamhetsomraden byggs ut far kollektivtrafiken ett
stérre sammanhallet upptagningsomrade eftersom
det kan bli fler resande och darmed underlag for
tatare trafik istéllet for halvfulla bussar. Det dkar
mojligheten att utveckla linjen4tet och hallplatslagen.
Nya bostider, externhandel och verksamheter langt
fran kollektivtrafik bdr undvikas eftersom det inte
finns nagon garanti fér att dessa omrédden kommer
trafikeras med kollektivtrafik i framtiden.

Lokalisering av viktiga malpunkter som skolor,
vard, handel och annan service ska ske i narhet till
kollektivtrafikstrak. Oversiktsplanen féresl&r att mark
ska reserveras for strategiska bytespunkter med god
kapacitet och framkomlighet. | framtida revideringar
av strategiska planeringsdokument ar det viktigt att
sdkerstilla att alla nya utpekade bostads-, handels-,
service, och verksamhetsomraden ligger nira
kollektivtrafik och i dvrigt har goda forutsattningar for
ett hallbart resande.

| vissa fall kan exploateringar behdva anpassas for
framtida kollektivtrafik. For Gavle kommun ar det

viktigt att skapa en god tillganglighet for alla héllbara
trafikslag vid exploatering, oavsett om det &r
bostadsbebyggelse eller nya handels- och
verksamhetsomraden.

Ett exempel pd ett verksamhetsomréde dir Gavle
kommun i tidigt skede tagit hojd for att mojliggora
hallbara trafikslag &r Ersbo syd, se figur 22. Omrédet
ligger i ndrheten av ett kollektivtrafikstrdk, men
kommer inte att forsorjas med kollektivtrafik férran
det finns tillrdckligt m&nga resande. Har har
kommunen, i dialog med X-trafik, tagit héjd for att det
i framtiden ska finnas utrymme att komplettera
gatorna med hallplatser, och gatunitet &r fr&n bérjan
dimensionerat for buss.

Figur 23. Ersbo syd inringat i r6d markering.

27



28

Kollektivtrafikvanlig samhalls-

planering i tidiga skeden

Fyrstegsprincipen ar ett férhallningssatt fér planering
inom transportsystemet som innebar att mojliga
forbattringar ska prévas stegvis. Den tillimpas for att
sikerstilla effektiva lésningar och atgarder som
bidrar till en héllbar samhillsutveckling. Genom att
anvanda ratt resurser tidigt kan man undvika dyra
losningar. All kollektivtrafikplanering i Gavle kommun
ska folja fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen for kollektivtrafikplanering

1. TANK OM — Genom att &vervaga behovet av
transporter kan det motoriserande resandet minska
och kollektivtrafik prioriteras. Det kan till exempel
vara moten som anpassas efter kollektivtrafiken,
riktlinjer for resor, kampanjer eller information som
forandrar valet av transportsatt eller behovet av att
resa.

2.0PTIMERA - Genom storsta mdjliga nytta av
befintlig struktur kan befintliga kollektivtrafikstrak
anvandas effektivare. Till exempel genom
omfdrdelning av ytor, signalprioritering eller en
reseplanerare med héllbara alternativ.

3.BYGG OM — Genom att bygga om en begransad del
av infrastrukturen kan kollektivtrafiken férstarkas.
Det kan i huvudsak vara &tgarder fér omprioritering
mellan trafikslagen personbil och kollektivtrafik.
Kollektivtrafikgator eller andra ombyggnationer for att
skapa separering mellan trafikslag 4r exempel pa
sddana atgirder.

4.BYGG NYTT - Om inget av de tidigare stegen kan
tillfredsstilla behovet av en infrastrukturatgard
aterstar nybyggnation eller en mer omfattande
ombyggnation an steg tre. Dar det saknas vagar, eller
dar standarden ir mycket lag och osammanhingande,
kan nya kollektivtrafikstrdk vara det som krévs.

Gavle kommun har flera forum, processer och
arbetssatt, samt styrande och stédjande dokument,
fér att hantera kollektivtrafikfragan med bade kort
och langt perspektiv i ett tidigt skede i planeringen.
Kollektivtrafikplanering har flera olika tidsperspektiv,
fr&n den dagliga driften till den ldngsiktiga, strategiska
planeringen. Darfér ar det viktigt att Gavle kommun
har en strukturerad och bra dialog internt for att
sdkerstilla att man bygger med kollektivtrafik i
atanke.

Det ar viktigt att Gavle kommun fortsatter att
sdkerstilla att planer och projekt styr mot beslutade
kommunala och nationella mal inom héallbarhet. Det
kan man géra med hjalp av exempelvis checklistor,
rutiner, riktlinjer och matriser. P4 s& sitt kan hallbara
fardmedel som kollektivtrafiken f& en mer
framtradande och verkningsfull plats i
samhéllsplaneringen.

Det ar viktigt att Gavle kommun, Region Gavleborg och
trafikforetag samverkar. Det finns flera olika forum
dar man diskuterar planering och genomférande for
att fanga upp behov i tidiga skeden. Genom detta kan
alla instanser planera sina resurser mer effektivt och
genomforandet kan bli mer ekonomiskt.

Gavle kommun ska dven fora dialog med
medborgarna, fastighetsidgare och néaringsliv i tidiga
planeringsskeden. Det bidrar till att kommunens
atgarder blir s attraktiva och anvidndbara som
mojligt.

Processorienterat arbetssatt

En process ar ett fastslaget fléde av definierade
aktiviteter for att utféra en arbetsordning. For att
sikerstilla att samhillsplaneringen ar sé valférankrad
och genomarbetad som maojligt i ett tidigt skede
arbetar Gavle kommuns sektor, Livsmiljo Gavle
processorienterat.

En process som har visat sig gynna
kollektivtrafikarbetet ar investeringsprocessen.
Investeringsprocessen mojliggdr en god planering i
investeringsprojektens tidiga skeden.

Inom investeringsprocessen hanteras, bereds och
prioriteras investeringar frén idé till fardigt projekt.
Varje &r beslutas vad som ska finnas i kommande &rs
investeringsplan. Prioriteringar gors utifran de dialoger
som kommunen har haft med politiker, medborgare
och myndigheter och utifrdn de férslag och
synpunkter som har inkommit under &ret. Behov som
identifierats i ndgot av de forum som Géavle kommun
har tillsammans med aktérer och intressenter kan
ocksd péverka prioriteringsordningen.
Investeringsbehoven vags mot varandra for att
sikerstalla att det som ska genomfdras ger goda
effekter och gar i linje med kommunens maél.

Enligt nuvarande processer involveras Region
Gavleborg, alternativt trafikforetagen, tidigt i
beredningen innan en férstudie for investering har
pabérjats. Det bidrar till att slutprodukten blir mer
genomarbetad och héller en hégre kvalitet och att
driftsfrdgor och kommunikationsinsatser kan hanteras
mer grundligt.

En ny process for exploateringar forvantas ha
samma positiva verkan pé kollektivtrafikarbetet i
samhéllsplaneringen.

En framtida exploateringsprocess kan underlatta
mojligheten att i ett tidigt skede identifiera resbehov
vid nybyggnation. Livsmiljo Gavle har tagit fram en
mall fér mobilitetsutredningar for att underlatta
exploateringsprojektens forstudier i ett tidigt skede.
Detta ger ocksa férutsattningar att lyfta blicken och
identifiera vilka mobilitetsutmaningarna ar i ett storre
geografiskt omrade dn bara fér den enskilda
exploateringen.



Uppfoljning av kollektivtrafik-
planering

Genom att folja upp kommunens arbeten kopplade till
kollektivtrafik far Gavle kommun en férstaelse fér om
arbetet gér &t ratt hall och hur langt det ar till mélet
har nétts. | ett bokslut kan kommunen redovisa vad
som har gjorts under aret for just kollektivtrafiken.
Det visar ocks& om arbetet har féljt den ursprungliga
planen.

Gavle kommun kan genomféra kvalitativa eller
kvantitativa méatningar for att se hur biltrafiken och
kollektivtrafikresandet utvecklats jamfért med vad
som antogs i originalplanen. Det kan inte forvantas att
kommunens &tgiarder ska ge effekt direkt eftersom
det tar tid att Andra vanor. Darfor ar det viktigt att
arbetet foljs upp kontinuerligt dver en langre
tidsperiod och éver stérre geografiska omrédden inom
kommunen.

I uppféljning av kollektivtrafik ar det viktigt att ha
med olika perspektiv och kray, till exempel att barn
och de med funktionsnedsattning ska ha nytta av det
kommunen genomfér. Det framjar en
samhallsutveckling med jamlika och goda sociala
levnadsférhallanden, samt en god och l&ngsiktigt
hallbar livsmiljé fér ménniskor i dag och i framtiden.

Gavle kommun behdéver félja upp kundndjdheten
for att kunna skapa en god kollektivtrafikplanering.
Det finns mer att ldsa om detta under avsnittet
Lyssna in medborgare, bes6kare och féretag.

Framkomlighet i prioriterade
strak

Nar kollektivtrafiken lyfts in tidigt i
samhallsplaneringen 6kar bussarnas framkomlighet
och restiden minskar. Busstrafiken ska ha en sé& rak
linjestrackning som mdojligt, och prioriteras med hjalp
av bussgator och fortur vid trafiksignaler.

Figur 24. Buss pa Norra Kungsgatan. Foto: Region
Gavleborg/X-trafik.

Atgirder for framkomlighet

Prioriterad kollektivtrafik kraver god framkomlighet
vilket ar en férutsattning for pélitlighet och
punktlighet, savil i kommunens infrastruktur som pé
jarnvagen. Den hoga andelen genomfartstrafik i
centrala Gavle konkurrerar om gatuutrymmet och
orsakar problem med framkomligheten for
kollektivtrafiken.

| Region Gavleborgs linjendtsanalys finns en
sammanstillning av omradden med l&g medelhastighet.
Analysen visar var det beho6vs en battre framkomlighet
inom Gavle kommuns stadstrafik. Vastra Vagen, Sodra
Kungsgatan och passagerna férbi Radhuset i Gavle
centrum har lag framkomlighet fér bussarna pé alla
linjer i stadstrafiken.

Om medelhastigheten med kollektivtrafiken ar for
l&g kan det vara mer attraktivt att resa med bil.
Restiden med buss maste minska och darfér maste
framkomligheten 6ka for att bussen ska ses som ett
attraktivt och konkurrenskraftigt alternativ till bilen.

Restider i kollektivtrafiken kan férkortas genom
exempelvis separata koérfalt och bussgator, atgarder
fér snabbare av- och péstigning, och en tydlig
avvigning mellan antalet hallplatser och behovet av
en snabb resa 4r n&gra atgarder for att férbattra
framkomligheten. Nir konflikter uppstar ska
busstrafik prioriteras fére parkering pa gatumark,
enligt Parkeringspolicyn (2015). Ett busskorfalt eller
en bussgata medfér dven att raddningstjansten far en
mer framkomlig fardvag. Innan kommunen bygger om
befintliga gator och vagar ar det bra om den nya
ldsningen testas och utvarderas for att sedan byggas
permanent.

Nedan finns en lista med olika satt att férandra
infrastrukturen for att forbattra framkomligheten for
kollektivtrafiken:
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» Busskorfalt

* Bussgator

* Signalprioriteringar for buss

+ Klackhéllplatser

+ Timglashéllplatser

* Framkomlighet i cirkulationsplats

+ Andrad belaggningsstandard

« Férbattrad centrumhallplats
 Ingen parkering i kollektivtrafikstrak

Géavle kommun och Region Gavleborg behdéver
samarbeta i en utredning om vilka atgarder i
infrastrukturen som kan férbattra framkomligheten
for busstrafiken och darmed 6ka medelhastigheten.
Trafikmodeller eller simuleringar kan identifiera vad
som ger badst resultat, vilka linjer som ska prioriteras
framfor andra samt de korsningar och strackor dar en
forandring skulle ge storst effekt.
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Undvik gatuhinder for kollektivtrafiken

Nar kollektivtrafiknatet prioriteras bér olika hinder
(som portar, gupp, cirkulationsplatser med flera)
planeras noggrant eftersom de dven péverkar évriga
trafikslag. Det géller dven gatuparkeringar, utfarter
och mindre anslutande gator i kollektivtrafikstrék, for
att undvika konflikter mellan férare. Om
hastighetsdampande &tgarder ar nédvandiga ska de
genomfdéras i nira dialog med Region Gavleborg. D&
ska bussens hela kdrvag och strackning beaktas.

Jamstalld och jamlik samhalls-
planering med fokus pa kollek-
tivtrafik

Géavle kommuns bebyggda miljder ska ha en god
tillgang till kollektivtrafik for att 6ka mojligheten for
alla ménniskor att réra sig mellan boende, arbete,
studier, service och fritid. Detta kan i sin tur
mojliggora sjalvstandiga forflyttningar och kdnna sig
delaktig i samhéllet (Socialt hallbarhetsprogram,
2019).

Gavle kommun ska i sin planering fér hallbar
utveckling félja Agenda 2030 for att bidra till att de
globala méalen nds. Jamstilldhet och jamlikhet kan
rakt av kopplas till mal 5: Jamstdlldhet, och mél 10:
Minskad ojdmlikhet, genom att bland annat starka
kvinnors roll genom lagar, handlingsplaner och teknik
samt skapa jamlikhet genom att verka for ett
samhalle dar ingen lamnas utanfor i utvecklingen.
Aven mal 11: Héllbara stdder och samhéllen &r relevant
for att bidra till ett mer jamlikt och jamstallt Gavle. |
synnerhet delmal 11.2: Tydliggér héllbara
transportsystem fér alla ar viktigt. Delmélet anger att
vi ska “senast 2030 tillhandahalla tillgang till sikra,
ekonomiskt éverkomliga, tillgdngliga och héllbara
transportsystem for alla. Forbattra trafiksdkerheten,
sarskilt genom att bygga ut kollektivtrafiken, med
sarskild uppmarksamhet pa behoven hos manniskor i
utsatta situationer, kvinnor, barn, personer med
funktionsnedsattning samt aldre personer” (Globala
malen, 2023).

| takt med att befolkningen 6kar, kommunen
fortatas och det byggs ut langs kollektivtrafiklinjerna,
dkar dven kravet pa kortare restider och hégre
turtathet. Om infrastrukturen for kollektivtrafik ar
valutbyggd och attraktiv skapas battre forutsattningar
for manniskor att leva jamlikt. Nar det finns en
samordnad planering for kollektivtrafik och
samhillsutveckling blir effekten att de bada stirker
varandra. Invdnarna kommer att uppleva stérre frihet.
De far mojligheter att vilja var de énskar bo inom

tatorten, och kan resa pa ett hallbart sitt.

Samtidigt finns barridrer mellan stadsdelar och orter i
form av vattendrag, vagar, jirnvigar och stora avstand
mellan stadsdelarna och orterna. Det kan ocksé vara
mentala hinder som goér att méanniskor inte reser
mellan samhallen. Alla dessa hinder kan undanrgjas
med kollektivtrafik.

Gavle kommun behéver skapa férutsattningar for
att alla ska kunna ta sig till hallplatserna pé ett sikert
sétt, speciellt aldre, barn och manniskor med
funktionsnedsé&ttning. Alla som vill ska kunna resa och
héllplatsernas utformning ska inte vara ett hinder,
oavsett alder, kén eller funktionsnedsittning.

Nar foraldrar upplever att kollektivtrafiken ar trygg
och tillganglig far barn en 6kad frihet att sjélva ta sig
till sina aktiviteter och vanner. Det skapar en tryggare
trafikmiljo kring skolorna och bidrar samtidigt till
minskad klimatpéverkan.

Barnkonventionen ar tydlig med att alla barn och
unga har ratt till en rolig och utvecklande fritid.
Forutsattningarna for detta skiljer sig tyvarr mellan
samhallsklass, geografisk plats och om man
exempelvis har ndgon form av funktionsnedsittning.
Svarigheter att ta sig till aktiviteter, eller att resorna
ar for dyra, bidrar till att ménga barn och unga inte
har méjlighet till en meningsfull fritid, vilket paverkar
béde det fysiska och psykiska vilméendet.

Tillgdngen till bra och billig kollektivtrafik en viktig
pusselbit, sarskilt for att uppmuntra till kollektivt
resande i socioekonomiskt utsatta omraden dar
tillgdngen till bil &r lagre. Det ger ocksa bittre
mojlighet for att sakerstilla bra kollektivtrafik till
b&dde mans- och kvinnodominerande yrken eller fér att
matcha naringslivets olika dppettider.

Enligt Gavle kommuns Handlingsplan for
aldrevanlig kommun (2022) ska kommunen, i dialog
med Region Gavleborg, arbeta for att underlatta
biljettinkdp, planera busslinjernas striackning och
placera och anpassa busshéallplatserna. D& blir det
enklare for fler att resa med kollektivtrafiken.

Figur 25. Foto 6vre s.31. Jamstilldhet block fr&n Agenda 2030.
Figur 26. Foto mitten s.31. Minskad ojamlikhet block fran Agenda
2030.

Figur 27. Foto nedre s.31. Hallbara stider och samhillen block
fran Agenda 2030.
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Narhet till kollektivtrafik ar
viktigt

Narheten till en busshéllplats &r viktig fér att
tillgangligheten till bussen ska vara och upplevas god.
Turtédtheten vid hallplatsen &r ocksa avgérande fér att
kollektivtrafiken ska upplevas som tillganglig och
anvandbar.

Gavle kommun tog under 2016 fram ett
tillganglighetsindex gallande restidkvoten som en
webbkarttjanst. Den kan anviandas fér bade allminna
och mer specifika analyser om tillgdnglighet och kan
vara ett bra verktyg for kommunen att anvanda i
planeringsprocesserna. Utveckling och uppdatering av
webbkarttjansten tillganglighetsindex finns som
foreslagen atgard i bilagan Overgripande
handlingsplan fér kollektivtrafik.

Nedan finns riktvdrden som ar anvandbar vid planering
av héallplatslagen kopplat till befintlig och ny
bebyggelse beroende av linjenitets typ av turtathet.
Héllplatsernas ldge bor inte vara narmare d4n 300-400
meter fran varandra. Detta for att linjen ska vara s&
effektiv som mojligt. Férklaringen till alla olika linjer
finns pé sida 7 i detta dokument.

Stomlinje

« Hégst 100 meter till malpunkter som dldreboende,
sjuk- och hilsovardsinrattningar.

* Hogst 200 meter till bostéader.

Lokallinje och regionaltrafik

« Hégst 200 meter till malpunkter som dldreboende,
sjuk- och hilsovardsinrattningar.

* Hogst 400 meter till bostaderna (kan vara lite
léngre i glesa villaomraden och kortare i
flerbostadsomraden)

BRT- linje eller expresslinje
» Efterstrédva cirka 500-800 meter till bostader.

Bebyggelse kring stationer

Genom att koncentrera bebyggelse vid stationerna
kan fler manniskor fa tillgédng till god kollektivtrafik
och en stérre arbetsmarknad. Enligt Gavle kommuns
oversiktsplan (2017) ska ny bebyggelse i stationsnara
lagen (inom en zon om 600 meter) vid regionala
jarnvagsstationer ha en hogre tathet av bostader, icke
stérande verksamheter, stérre beséksmaél och
servicefunktioner. Kommande satsningar pd nya Givle
Central och nytt hallplatsldge Gavle Viastra kommer
ocksd vara viktiga nya mélpunkter som med férdel kan
kompletteras med verksamheter.

Linjenatets utveckling och tur-

tathet

For att kollektivtrafiken ska upplevas attraktiv ar det

bra med hog turtathet.

* FOr god standard bér stadstrafikens stomlinjer ha
hégst 10 minuter mellan avgédngarna, men dven en
turtdthet p& 15 minuter ar acceptabel.

* FOr god standard i regiontrafik ar 30- till
60-minuterstrafik dnskvart i de starkare straken.

Nar turintervallet 6verstiger 10 minuter bérjar
resendrerna anpassa sin ankomst till hallplats efter
tidtabell. Ett turintervall under 10 minuter &r alltsd
bra eftersom resenédrerna inte behéver bry sig om
tidtabellen (Hydén 2008).

Utveckling av stadstrafiken

2004 infordes det kollektivtrafiksystem som dagens
stadstrafik till stérsta del grundar sig pé.
Stadstrafiken bestér av stomlinjer med hog turtithet
och rakare linjestrackning, samt lokallinjer med
medelhdg turtdthet som técker en stor geografisk yta.
Bostéder, verksamheter och service ska i férsta hand
placeras inom stomlinjenatet.

Linjendtsanalysen som Region Gavleborg tog fram
2022 féreslér ett nytt stadslinjenit i enlighet med
planerad samhallsutveckling. Linjedragningarna ar
placerade sé att s& manga invanare som magjligt i
Géavle ska ha tillgang till buss. Befolkningstita
omréden har tillgang till fler linjer och tétare turutbud.

Linjendtsanalysen vagleder regionens och
kommunens politiker samt tjadnstepersoner i beslut
som rér béde linjedragningar och investeringar i
infrastruktur. Region Gavleborgs linjendtsanalys ar ett
stod i det fortsatta samarbetet mellan regionen, Gavle
kommun och trafikféretagen kring en utbyggnad av
linjenatet.

Foérslaget om det nya linjendtet kan behdéva
justeras de kommande aren fér att anpassas till
férandringar som uppstér i exempelvis infrastruktur
och bostadsbyggande. Kommunen behodver bérja bygga
nya, planerade omréden innan det blir méjligt att dra
om linjendtet enligt forslaget. Darefter kan ett nytt
linjenat utformas etappvis i samrdd mellan Region
Gavleborg, Gavle kommun och trafikforetagen, och tas
med i Region Géavleborgs beslut om trafikplan.

Region Géavleborg och Gavle kommun bér revidera
linjenatsanalysen vart femte ar fér att ticka in
planering pd medellédng sikt, 2-5 ar. Det ar da viktigt
att belysa kostnader relaterade till kollektivtrafik
tidigt i planeringsprocessen. Det &r dven viktigt att
félja utvecklingen av BRT-system (expresslinjer) i
kommande dialoger om linjenitet.

Ytterligare ett intressant tillagg till
linjenatsanalysen &r den gatuutvecklingsplan som
kommunen tar fram.

Figur 28. Foto s.33. Stadsbuss.
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Figur 29. Person som vintar pa bussen. Foto: Region Gavleborg/X-trafik.

Utveckling av landsbygdstrafik och
regional trafik

Enligt Gavles dversiktsplan (2017) &r malet att
utveckla kollektivtrafiken mellan tatorter och viktiga
maélpunkter genom regelbunden, snabb och rak
linjestrackning. Regionen viljer att satsa pé& regional
kollektivtrafik i starka pendlingsstrak (med trafik alla
veckans dagar) i omraden dar kollektivtrafiken kan
vara ett férstahandsval, och strak som bidrar till en
funktionell arbetsmarknad. Med en utbyggd kapacitet
pé jarnvigen och battre framkomlighet finns goda
majligheter att 6ka kollektivtrafikens
konkurrensférdelar och ett hallbart resande.

Det ar viktigt att se 6ver kollektivtrafikens
tillganglighet dven till mindre orter eftersom
kollektivtrafiken kan paverka kanslan av inkludering
och sammanhallning pé olika platser. P& ménga orter
kan g&ng- och cykel vara ett otillgidngligt alternativ pa
grund av langa avstand, avsaknad av gang- och
cykelvagar eller otrygga vagar. Da ar kollektivtrafiken
viktig, fér att invdnarna ska f& majlighet till ett
miljovanligt, ekonomiskt och socialt fardséatt.

Enligt Gavle kommuns Oversiktsplan (2017) ska
orternas centrum stédrkas som motesplatser med
narhet till kollektivtrafik. Centrum- och
servicefunktioner ska samlas langs orternas
huvudgator. Kommunen bér géra analyser for att
identifiera orternas férutsattningar och mgjligheter till
en utvecklad kollektivtrafik.

Nar kollektivtrafik och magjligheter till forflyttning och
pendling saknas kan méanniskor bli mer motiverade att
skaffa eller kdra mer bil. Eller rentav flytta till platser
dar vardagen gar ihop battre med hjilp av en buss
som gar fyra ganger per timme i stillet fér fyra ganger
per dag.

Nartrafik och anropsstyrd trafik

Fér dem som bor utanfér omréden med stadstrafik
och regional busstrafik ar det viktigt att det finns
tillgadng till anropsstyrd néartrafik sd att alla kan néd
anslutningslinjer och samhéllsservice. | Region
Gavleborg finns nartrafik som ett komplement till den
ordinarie kollektivtrafiken fér dem som vill resa fran
adresser som ligger mer an tva kilometer frdn en
busshallplats. Trafiken &r anropsstyrd och kérs av
taxiféretag langs olika ”linjer”, som har egna
tidtabeller med cirkatider.

| vissa omréden skiftar antalet resendrer mycket,
vilket gér det svart att ta fram effektiva
linjestrackningar. Den reguljira linjen behdver inte
alltid vara den mest effektiva. Med anropsstyrd trafik
kan tiderna anpassas efter resendrernas behov i
realtid istéllet for den statiska tidtabellen.

Dessa och liknande trafiktjanster ska fortsatta
utvarderas, forfinas och vid behov utvecklas for att
vara en naturlig del av kollektivtrafiken och arbetet
med héllbarhet enligt Region Gavleborgs
Trafikforsorjningsprogram (2022).



Tillkdp for trafik eller biljetter

Kommuner i regionen kan teckna avtal med Region
Gavleborg om kostnadsansvar for regional
kollektivtrafik som ar av battre kvalitet, eller billigare
for resendren, dn vad Region Gavleborg annars skulle
tillhandahélla (lag om kollektivtrafik 2010:1065).
Tillkop kan goras antingen for trafik och/eller for
biljetter.

Gavle kommun har vid vissa tillfdllen anvant sig av
tillkop. Det galler till exempel 65+biljetten,
sommarlovskort, tillkdp av utékat turutbud pa linje 15
och nya linjer till bostads- eller verksamhetsomréden
som efterfrdgar mer kollektivtrafik.

Nar ska Gavle kommun genomfora tillkop?

For det forsta ar det viktigt att underséka om Region
Gavleborg kan l8sa behovet i egen regi d& det ar
regionen som ansvarar fér utvecklingen av
kollektivtrafiken i lanet. Eller kan kommunen gora
&tgarder for att trimma det befintliga linjenitet eller
turutbudet genom att férbattra framkomligheten
langs stréket?

Om varken Region Gavleborg eller kommunen kan l&sa
problemet s kan kommunen gora ett tillkdp. | Region
Gavleborgs Trafikforsorjningsprogram (2022, i bilaga 7)
finns mer information om tillkép och aktuell
omfattning.

Beslut om tillkdép ska fattas med aterhéllsamhet
och bara genomféras nar det finns starka och rimliga
skal till det. Rimliga skal kan vara att det finns ett
stort behov av att undvika bildkning inom ett
geografiskt avgransat omréade som inte har tillgang till
héllbara transportsitt till och fr&n omréadet.

Om kommunen gor ett tillkdp ska det tecknas ett
avtal med Region Gavleborg om att tillkdpets effekter
ska utvirderas efter tre ar. Beslut om ett dvertagande
fran kommunen till Region Gavleborg av tillkdpet
maéste tas i Region Gavleborg fér att komma med i
eventuella trafikplaner och finansieringsbudgetar.

Figur 30. Buss pa vinterviglag.
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Hela resan och
tillganglighet till
hallplatser

Effektiva bytespunkter, en 6kad kapacitet och
minskade restider dr viktiga férutsattningar for att
gora kollektivtrafiken mer attraktiv och anvandbar.
Gavle kommun kommer att fortsatta ha en central roll
som viktigt pendlingsnav i Gavleborgs lan, for att ge
tillgang till en stérre arbetsmarknad och ett bredare
utbud av utbildningar. De satsningar som genomfors
inom kollektivtrafiken stddjer hela regionens
utveckling i en ekologiskt, socialt och ekonomiskt
héllbar riktning.

Utdver trafiken ar dven héllplatsernas utrustning
och géngvigen till och fran hallplatsen centrala delar i
ett fungerande och anvandarvanligt system.
Utformning, placering och val av hallplatser ska goras
med hansyn till gatustandard och trafiksituation. |
Teknisk handbok (2022 avsnitt 1.2) finns ritningar av de
héllplatstyper som &r vanligt férekommande i
kommunen.

Har listas stillningstaganden fér att nd det
dvergripande maélet. De har ett hela resan-perspektiv.
Specifika atgiarder kopplat till stillningstagandena
finns i bilagan Overgripande handlingsplan fér
kollektivtrafik.

Staillningstaganden for Hela
resan och tillganglighet till
hallplatser

* Gavle kommun ska reservera och planera mark for
infartsparkeringar kring Gavle stad.

* Gavle kommun ska reservera och planera mark for
pendlarparkeringar i strategiska lagen i kommunens
serviceorter eller annan viktig bytespunkt.

» Kollektivtrafikens miljéer ska upplevas trygga och
sdkra under hela resan, fran start- till slutpunkt.
Bytespunkterna planeras pé ett yteffektivt satt
med resendren i fokus, vilket betyder att
tillganglighet, bekvamlighet/komfort och trygghet
ar prioriterat.

» Gavle kommun ska se till att de befintliga
hallplatserna med éver 20 péstigande per dag (i
genomsnitt pd tre &r) ska vara tillganglighets-
anpassade till &r 2030, enligt standard i Teknisk
handbok.

Gang- och cykelanslutningar till
hallplatser

Nya héllplatser placeras utifrdn bussresenirernas
behov och férutsittningarna fér anvindbara gang- och
cykelférbindelser till och frén hallplatserna.
Huvudcykelndten planeras intill kollektivtrafikslagen
for att underlatta ett hallbart resande for
vardagscyklisten. En person kan exempelvis vara
cyklist under en del av resan och
kollektivtrafikresenar under en annan.

Hela resan-perspektivet ar viktigt for att
uppmuntra till hallbara resor. Flera faktorer sdsom
trafiksdakerhet, framkomlighet, tillganglighet och
trygghet i anslutning till hllplatserna &r viktiga for att
fler ska resa kollektivt.

Atgirder for 6kad trafiksikerhet

Trafiksdkerheten i kollektivtrafiken ar ofta hég. De
olyckor som drabbar resenirerna sker oftast pa vag
till och fran hallplatsen. P& vintern behdver
anslutningsvagen vara snérdjd och grusad. Om det ar
majligt ska cykelbanor dras bakom vaderskydden for
att optimera trafiksdkerheten for vintande och
avstigande bussresenarer, samt for cyklisterna sjalva.

Framkomlighet och tillganglighet

Framkomlighet beror bland annat pa gatans
utformning, gangtid, mangden trafik och hinder av
olika slag, till exempel farthinder. Framkomlighet mats
oftast i hastighet eller restid. Dalig framkomlighet kan
leda till dalig tillganglighet.

For att skapa tillganglighet och komfort for
resendren fore och efter kollektivtrafikresan ar
anpassade gang- och cykelvigar till och fran
héllplatserna en viktig aspekt. Utformningen av miljén
vid héllplatser eller gang- och cykelvégar till och frén
héllplatsen &r viktig for alla resenirers tillganglighet,
men aven for chauffoérer.



Figur 31. Cykelbana som ar dragen bakom vaderskyddet.

Gavle kommuns Tekniska handbok (2022) innehaller
ritningar och information om hur miljéerna ska
utformas. Ritningarna ar granskade av bland annat
Funktionsratt Gavle och X-trafik.

Alla gdngpassager och angéring till och fran
héllplatser i prioriterade kollektivtrafikstrak dar
kommunen ar vaghéallare ska tillganglighetsanpassas
enligt standard i Teknisk handbok (2022).

For att géra bussresan mer palitlig krdvs en
helhetsbild av hela resan. F6r boende inom tatorterna
ska det darfér vara ett rimligt gdngavstand till
héllplatsen, bade fr&n hemmet och frdn malpunkten.

Gavle kommun vill géra det enklare for alla att
resa kollektivt i hela kommunen, inte minst for
personer med funktionsnedsittning. Det gar till
exempel att bygga om busshéllplatser sa att det blir
lattare att kliva pé& och av en buss, eller enklare att
orientera sig till och fran busshéllplatsen. Fér
personer med funktionsnedsattning kan det vara
viktigt att kdnna igen sin hallplats. Kraven pa
hallplatsstandard ska tillgodose alla resenirer, som
exempelvis bankar vid varje vaderskydd.

Det kan ocks& handla om att flytta busshéllplatser
till lLagen som ligger mer centralt i bostadsomraden.
Gavle kommun bér se dver antalet pastigande for att
se hur hallplatserna anvidnds och férbattra

tillgdngligheten pa héallplatser med stérst behov.
Enligt standard i Teknisk handbok (2022) ska storre
bytespunkter och befintliga hallplatser med mer dn 20
pastigande resenirer varje dag (i genomsnitt pa tre ar)
anpassas for battre tillganglighet.

Trygg vag till hallplatsen

Géng- och cykelvédgarna till och fr&n en héllplats kan
upplevas otrygga, speciellt om de ligger i park- och
skogsomraden och &r daligt belysta. N&r det planeras
for storre investeringar i det lokala vagnatet ska det
genomfoéras en dialog med boende och verksamheter i
narheten. Trygghetsvandringar och trygghetsplaner ar
i vissa fall viktiga verktyg for att 6ka den upplevda
tryggheten.

En viktig del i arbetet med att forbattra tryggheten
i kollektivtrafiken &r att lyssna pa resenirer for att
forsta vilka problem som finns och var de uppstar.
Gavle kommun gér dterkommande trygghetsvandringar
med kommuninvénare for att fa héra hur invanarna
upplever tryggheten pé olika platser i kommunen.
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Parkering vid hallplatser

Bra cykelparkeringar, med god snorgjning inte minst
vintertid och beldgna i anslutning till kollektivtrafik,
forbattrar forutsattningarna for kombinerade
pendlingsresor, exempelvis mellan buss och cykel. En
bra cykelparkering uppmuntrar till kedjeresor med
flera olika transportslag - inte minst i glesbygder dar
varje busshallplats har ett stort geografiskt
upptagningsomrade och cykeln ofta &r en
forutsattning for att kunna resa med kollektivtrafik.
Cykelparkering bor darfér vid behov anldggas vid
stoérre hallplatser, giarna i anslutning till eller i ett
vaderskydd.

Hallplatsers utformning

Det finns olika aktdrer som ansvarar fér vaderskydd
vid héllplatserna i kommunen. | det kommunala
vagnitet ansvarar Gavle kommun for nybyggnation,
tillganglighetsanpassning, drift och underhall av
busshéllplatser samt i vissa fall vagen till och fran
héllplatsen. P4 det statliga vagnitet ansvarar
Trafikverket for nybyggnation,
tillganglighetsanpassning, drift och underhall av
tillfartsvag. Vaderskydden lamnas efter nybyggnation
dver till kommunen fér underhall.

For att 6ka trafikens pélitlighet ar det i vissa fall
viktigt att satsa pa farre héllplatser. De som byggs ska
placeras pa strategiska platser och malpunkter.

Héllplatsens typ och utformning kan paverkas av
olika faktorer, till exempel vem som ager marken. |
vissa lokala fall kan undantag gillande standardkrav
pé héllplatser géras.

N&r en ny héllplats planeras bér féljande aspekter
kopplade till tillgdnglighet ingd i férstudier samt nar
val av plats och utformning utreds:

* Placeringens fér- och nackdelar.

+ Dialog med Region Géavleborg, trafikforetaget och
de narboende.

« Upptagningsomradet och intressepunkter.

« Vilka anvinder sig av héllplatsen och hur tar de sig
dit?

* Hur resendrerna ska kunna ta sig 6ver viagen mellan
busshéllplatserna pa ett sikert sitt.

+ Gangvég till ndrmaste korsning.

Gavle kommun och Region Gavleborg bor ta fram en
héllplatshandbok som beskriver rutiner, processer,
nér, hur och var nya hallplatser ska etableras och vad
en hallplats ska erbjuda. En s&dan handbok kan
férbattra kvalitén pd kommunens hallplatser.

Utformningskrav vid nybyggnation av
hallplats i Gadvle kommun

Minimikrav - Hallplats under 20 pastigande per dag

Vid en héllplats med farre dn 20 pastigande per dag
ska det finnas:

+ Héllplatsskylt i bada riktningar.

« Sittplats bér finnas om hallplatsen ar i direkt
narhet av dldreboenden eller andra typer av
boenden och verksamheter dir det finns ménga
aldre och/eller personer med funktionsnedsattning.

* Grusad yta for vdntande resenérer.

« Papperskorg.

» Belysning.

« Asfalterad plattform och yta fér vintande
resenérer, inklusive ledstrék fér personer med
nedsatt eller ingen synférméga.

+ Information vid héllplatsen pa flera sprék med
hanvisning till X-trafiks kundtjanst gillande t.ex.
skadegorelse eller trafikstorningar

Minimikrav — Hallplats éver 20 pastigande per dag

Vid en héllplats med fler 4n 20 péstigande per dag ska

det finnas:

+ Hallplatsskylt i bada riktningar.

» Asfalterad plattform och yta for vantande
resendrer, inklusive ledstrak.

+ Vaderskydd i den riktning som har flest pastigande.

» Belysning i vaderskydd, med rorelsedetektor.

* Plats for cykelparkering med ramlésning.

+ Anslutning till ndrmast anslutande vig/gang- och
cykelvag eller annan likvardig méalpunkt.

» Papperskorg.

+ Béank.

+ Information vid hallplatsen pé& flera sprak med
hanvisning till X-trafiks kundtjanst gallande t.ex.
skadegorelse eller trafikstérningar.

Minimikrav - Hallplats i knutpunkt

Vid héllplatser som har fler 4n 20 pastigande per dag,
och dessutom ar en viktig knutpunkt, stalls dven krav
pa:

+ Mojlighet att parkera personbil for omstigning.

Figur 32. Foto 6vre s.39. Cykelparkering med vaderskydd.
Figur 33. Foto nedre s.39. Cykelparkering vid jarnvagsstationen i

Gavle.
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Infartsparkering och pendel-
parkeringar

Gavle stad saknar 2023 reglerade infartsparkeringar.
Det ar viktigt att behovet av pendelparkeringar ses
over kontinuerligt och att en utékning eller en
minskning gérs i samrdd mellan kommunerna, Region
Gavleborg och Region Uppsala.

En infartsparkering har som funktion att samla
privat biltrafik utanfér stadskdarnan. Genom att
placera och trafikera infartsparkeringen strategiskt
erbjuds attraktiva och ekonomiska alternativ for
resendren att ta sig frdn stadens ytterkanter till
centrum. Enligt Region Gavleborgs linjen4tsanalys fran
&r 2022 pendlar ménniskor framst in till de centralare
delarna av Gavle.

En pendelparkering dr en anordnad yta i stérre
bytespunkter. Syftet ar att géra det enkelt att parkera
sin bil for att resa vidare mot slutdestinationen med
buss eller téag.

Parkeringstyperna behover erbjuda:

 Lokalisering vid hallplats vid stombusslinje i
stadens utkant (infartsparkering) eller vid viktig
knutpunkt pa respektive landsbygdsdel
(pendlarparkering).

» Belyst, asfalterad yta, med mdjlighet att ladda
elfordon.

» Vaderskyddad cykelparkering med majlighet till
ramlésning.

+ Lag eller ingen avgift fér parkering av personbil.

* Trygg och sidker miljo.

+ Vigvisning till och fran parkering. Om méjligt lokal
service — kiosk, paketombud eller liknande.

| tabellen nedan redovisas ska- och boérkrav av
infarts- och/eller pendelparkeringar.

Tabell 3. Ska- och boérkrav vid infarts- och/eller pendelparkeringar.

Utrustning Utrustning
Specificering
som ska som bor Avser funktion Ansvar
av kravet
finnas finnas
Hardgjord yta/ Tillganglighet Markagaren Beldggning som
alt. grusplan uppfyller krav pa
tillganglighet
Belysning Sakerhet och Markagaren Avser ytor for
trygghet cykel och
personbil
Markerade Laddpunkt for Tillgénglighet Markagaren Laddpunkt skall
p-platser inkl. elfordon vara
plats for teknikneutralt
rérelsehindrade
Cyeklstall med Tillgdng till Sakerhet och Markagaren Maximalt 25
ramlés vaderskyddat trygghet meter frén
cykelstall for héllplatslaget
olika typer av
cyklar
Hallplats med Realtidsskylt Tillgdnglighet Markagaren
vaderskydd
Skyltning till Tillganglighet vaghallaren
parkering
Passager Framkomlighet vaghéllaren




Kommunikation en
forutsattning for
okat resande

Resendrens upplevelse och behov ska vara vagledande
for Gavle kommuns insatser. Darfor ar det viktigt att
ha kunskap om vad medborgarna tycker om
kollektivtrafiken, bdde de som reser varje dag, de som
reser sillan och de som inte reser alls. Det &4r ocksé
av stor betydelse att kollektivtrafiken har béde en
upplevd och faktisk konkurrenskraft jamfért med
bilen.

Har listas stillningstaganden fér att nd det
dvergripande mélet. De har fokus pé dialog och
kommunikation. Specifika atgiarder kopplat till
stillningstagandena finns i bilagan Overgripande
handlingsplan for kollektivtrafik.

Stéillningstaganden for okat
resande

+ Dialog och information ska ingd i alla skeden, fran
tidig planering, genomfdérande samt vid drift och
underhéll. Detta fér att skapa en attraktiv och
kostnadseffektiv kollektivtrafik.

+ Gavle kommun ska avsatta medel fér atgarder som
uppmuntrar till att prova kollektivt resande. Detta for
att 6ka antalet resande.

» Gavle kommun ska félja upp, utvardera och
analysera kundndjdhet och resvanor for att battre
forstd kommuninvanarnas upplevelse av dagens

kollektivtrafik och énskningar infér framtiden. 4

Figur 34. Tva personer vid en hallplats. Foto: Region Gavleborg/X-trafik.
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Gavle kommuns ansvar

Gavle kommun ska kommunicera om héallbart resande,
dar kollektivtrafiken &ar en viktig del. Budskapen ska
vara informerande, engagerande eller utbildande.
Gavle kommun berattar om de forbattringar som gors,
bade inom kommunen, hos Region Gavleborg, och
trafikforetagen. Kommunen har dven ansvar att
informera om vissa avsténgningar och omdirigeringar
av trafiken.

Kommuninvanarna ska férstd vem som &r ansvarig
huvudavsindare av innehéllet, som férandringar i
turtéthet och linjenatet. Malgruppsanpassad
information ska finnas p& kommunens webbplats och
komplettera den information som finns p& Region
Gavleborgs webbplats.

Kommunikation for steg i ratt
riktning

F6r att n& nya kundgrupper kravs att Gavle kommun
visar upp de satsningar som gors i kollektivtrafiken.
Informationen ska rikta sig bade inom
kommunkoncernen och ut mot allméanheten.

Att férandra ett beteende kan ta tid och det brukar
ske i smé steg. Gavle kommun ska kommunicera med
detta i atanke och med malet att fa invanare att ta
steg i ratt riktning.

Figur 35. Kommunikation vid nyanlagd hallplats.

Malgrupper fér kommunikation

Den priméara malgruppen &r invanarna i Gavle kommun
och andra som nyttjar kollektivtrafiken inom
kommunen. For att kunna anpassa kanaler och
budskap delas malgruppen in i mindre grupper.

De prioriterade grupperna, utan inbérdes ordning, ar:

+ pedagoger, elever och vardnadshavare

+ &ldre personer och personer med
funktionsnedséattning

+ exploatdrer med flera aktdrer i byggprocessen

» berdrda av ombyggnation

» nyinflyttade

» arbetsplatser och féretag.

Olika mélgrupper har olika behov. Till exempel har
arbetspendlare i allméanhet det battre nir de reser
med tdg 4n buss eftersom de kan arbeta pa téget. Fér
aldre, barnfamiljer och funktionsnedsatta ar det
vardefullt med god tillganglighet vid p&- och
avstigning, hég komfort pé resan och god service frén
foraren. For att mojliggdra kollektivt resande for
personer med specifika behov bor pilotprojekt
genomforas.

Att véga testa nya idéer i dialog med béde
resendrer och icke-resendrer ger erfarenheter som
kan tas tillvara pa. Det &r viktigt att det sker vid
tillfallen d& medborgarna har méjlighet att paverka,
till exempel vid férandringar i infrastrukturen.

Det finns mer att ldsa om maélgrupperna i Gavle
kommuns Kommunikationsstrategi for hallbart
resande (2018).




Atgarder fér andrade normer och
beteenden

For att inspirera och motivera ménniskor att d&ndra
sina resvanor behdvs satsningar pa &tgirder som kan
paverka normer och beteenden. Inom
transportomrédet kallas det arbetet fér mobility
management”.

Atgardsférslagen kan delas in tre kategorier:
» 0kad medvetenhet

- latt att resa héllbart

- testa nagot nytt.

| Gavle kommuns kommunikationsstrategi fér héllbart
resande féreslds féljande insatser fér att 6ka resandet
med kollektiva fardmedel:

* Insatser som dkar medvetenheten, till exempel
kampanjer eller subventionerade kollektivtrafikkort
till anstéllda, sa kallade férméanskort.

* Insatser som gér det latt att resa héllbart, genom
att forbattra forutsattningarna.

* Insatser som sporrar till test av ndgot nytt, till
exempel prova pa-aktiviteter. Att motivera till att
behélla nya vanor 4r ocksa viktigt, exempelvis
genom uppmuntrande budskap och paminnelser.

Att f& prova ndgot nytt kan ge en knuff i ratt riktning,
utan att valmojligheterna begransas. Att informera
och visa upp kollektivtrafikens méjligheter kan
motivera till &ndrade resvanor och ge en stor effekt
till en relativt liten kostnad.

Mobility management ger badde ekonomiska och
miljdmaéssiga vinster. Det ger ocksé sociala férdelar
eftersom ett transportsystem med fokus pa
kollektivtrafik (samt g&dng och cykel) innebir ett mer
jamlikt transportsystem med stoérre rérelsefrihet for
fler — oavsett kdn, fysisk férmaga, alder eller
socioekonomiska férutsattningar. Nar det ar enklare
att resa hallbart blir fler manniskor fysiskt aktiva,
vilket framjar en god halsa.

Finansiering for beteendeférandrande

atgarder

Foér att kunna uppné mélen fér hallbart resande krivs
en budget fér dialog och atgirder som kan fériandra
normer och beteenden. Ekonomin satter ramarna for
om, ndr och hur atgarder kan genomféras.

Lyssna in medborgare, bes6kare
och foretag

Gavle kommun behdver lyssna in medborgarna,
besdkare och naringsliv, samt valja kommunikations-
kanal utifrd&n malgrupp. Det krédvs ett
utvecklingsarbete for att hitta strategier som
inkluderar olika mélgrupper i dialoger, nir kollektiv-
trafik byggs ut eller férandras.
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Figur 36. Dialog med medborgare.
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En pélitlig, informativ, turtdt och prisvard kollektiv-
trafik efterfrdgas. Det &r inte bara biljettpriset som
kan vara attraktivt, utan dven kostnaden i tid och
bekvamlighet. Gavle kommun boér tillsammans med
Region Gavleborg och trafikforetagen forbattra
faktorer som gor fler kunder ndjda: restid, komfort,
information och framkomlighet. N&r vi vet mer om
vilka drivkrafter som ar viktiga for olika typer av
kunder kan vi tillsammans ta fram ratt erbjudanden
vid ratt tidpunkt och fér ratt malgrupp.

Kollektivtrafikbarometer

Kollektivtrafikbarometern ar en nationell kvalitets-
och attitydundersdkning. Syftet &r att fa fram ett
matbart objektivt resultat for kundupplevd kvalitet.
Den gar ut till invanare i ldersspannet 15-85 ar, béde
resenédrer och icke-resenéarer

Kollektivtrafikbarometern ger Gavle kommun bra
information om vad resenérer och icke-resenérer
efterfragar.

Resvaneundersdkningar

Gavle kommun genomfér resvaneundersdkningar for
att f& en dkad kunskap om hur resandet ser ut inom
kommunen. Tillgdngliga data bor nyttjas vid
utvardering och planering av kollektivtrafik. Gavle
kommun ska engagera medborgarna att delta i
resvaneundersdkningar sd att svarsunderlaget blir s&
tillforlitligt som mojligt.

Extern samverkan

Gavle kommun efterstréavar en effektiv och informativ
kommunikation. Nar det ar mgjligt ska vi samordna
kommunikation- och marknadsféringsinsatser for att
nd ut till fler. Dessa frdgor samordnas i en
marknadsforingsgrupp, dar Region Gavleborg och
trafikforetagen som kor i stadstrafiken och Géavle
kommun ingar.

Intern samverkan

Gavle kommuns interna dialog och samverkan behover
ocks& utvecklas. Alla inom organisationen kan pé ett
eller annat satt bidra till kollektivtrafikmalet och for
det behovs en central koordinering och en utvecklad
intern dialog. Exempelvis s& skulle resande med
kollektivtrafiken 6ka om fler efterlevde kommunens
resepolicy.

Region Gavleborgs och trafikféretagens
ansvar

Region Gavleborg har ansvar att kommunicera med
medborgare om kollektivtrafiken i lanet.
Trafikféretagen kan fa ett uppdrag av Region
Gavleborg att arbeta med atgirder fér att 6ka antalet
resendrer. S& ar fallet i Givles stadstrafik fram till &r
2030.

Ett strategiskt och langsiktigt
kommunikationsarbete ska bidra till ett 6kat resande
genom att visa kollektivtrafikens fordelar. Region
Gavleborgs egen kundservice via telefon ar 6ppen
dygnet runt och déar ges trafikinformation och svar pa
fragor om tidtabellerna. Resenirerna ska pé ett
smidigt sdtt kunna hitta den information de behover
for sin resa:

+ hallplatsliagen

+ hallplatsens utformning

+ avgings- och ankomsttider

» information i realtid vid eventuella férseningar eller
installda turer.

Den digitala utvecklingen ger férutsattningar for
enklare biljettkop, tydligare och snabbare information
vid férseningar och instéllda turer, samt
gransdverskridande samarbeten foér kombinerade
mobilitetstjanster/MaaS-l6sningar (Mobility as a
Service).



Robust drift en
forutsattning for
palitlighet
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Figur 37. Avstidngt arbetsomréde med grind.

For att géra kollektivtrafiken mer palitlig behdvs en
effektiv organisation foér drift och underhéall. Med en
robust och hég standard pé infrastrukturen och
underhéllet minskar risken fér stérningar.

Har listas stillningstaganden fér att nd det
dvergripande maélet. Stillningstagandet har ett
drift- och underhéllsperspektiv. Specifika atgirder
kopplat till stallningstagandena finns i bilagan
Overgripande handlingsplan fér kollektivtrafik.

Stallningstagande fér Robust drift en
férutsattning fér palitlighet
Gavle kommun ska ha en effektiv organisation

samt valutvecklade processer nar det kommer
till trafikstérningar, drift och underhall.

Drift och underhall

Drift och underhéll &r centralt fér en fungerande
infrastruktur. Hallplatsernas plattformar och viagarna
till och fran hallplatserna behéver fungera éver tid
och under olika vaderférhéllanden. De ska vara
trafiksakra, tillgdngliga och framkomliga for alla.
Tidiga underhallsatgarder ger ocksa en signal om att
kollektivtrafiken ar ett prioriterat transportsatt. Det
ar viktigt att chaufférer via trafikforetagen meddelar
kommunen lépande om de problem som upptacks
inom drift, underhall och framkomlighet.

Underhéll av viagar sker med malet att férebygga
och minimera olyckor. En utbyggd kollektivtrafik och
ett 6kat anvidndande av héllplatslagen kan innebira
dkade driftkostnader fér vaghéllaren.
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Figur 38. Fordon som snérdjer.

Snorojning och sandning

Véaghéllaren ansvarar fér snérdjning och sandning av
hallplatser. Enligt Gavle kommuns riktlinjer om
vintervaghallning far det inte finnas sné eller is vid
busshéllplatser och viaderskydd ska skottas rena frén
snd. Eventuella sndhoégar i anslutning till
busshéllplatser far inte skymma sikten eller ligga dar
bussen kor in till plattformen. Marken ska vara sandad
inne i viaderskyddet, pé hela ytan fér vintande och pé
anslutningsvagar till angransande géng- och
cykelvagar.

De hallplatser som saknar ficka ska halkbekampas
pé en stricka om 20 meter frén hallplatsskylten och
mot fardriktningen. Det finns sandlador tillgdngliga for
bussféraren i branta backar eller andra platser dar det
kan bli halt.

N&r Gavle kommun prioriterar drift och underhall
vid huvudstréken kan resandet med kollektivtrafik
vara attraktivt &ret runt, vilket ocksa gynnar
arbetspendlingen i kommunen. Kommunen gér en
utvardering av snérdjningen varje ar for att veta vad
som kan férbattras och effektiviseras till
nastkommande sdsong.

Gavle kommun sandar vaghallningsomradena som
férsta halkbekampande atgird. | férsta hand sandar
eller grusar Gavle kommun
» pé gang- och cykelvégar
« vid busshallplatser
» vid trafikljus
 vid rondeller
* i backar
* i kurvor.

Det &r viktigt att sanda hallplatsen och vigen fram till
den. De vagar som trafikeras av kollektivtrafik saltas
vid behov. Salt ar en effektiv metod for att skapa god
trafiksikerhet men saltets péverkan p& miljén goér att
kommunen inte saltar mer dn nédvandigt.

Snoérdjning sker enligt en prioriteringslista som anger
att gator med busstrafik snéréjs vid ett snédjup pa 6
centimeter. Denna lista finns pa Gavle kommuns
webbplats.

Utférande och anlaggande

Hallplatsens utformning i gatan och bussens angéring
bér vara siker och anpassad fér den rddande
trafiksituationen. For att forbattra framkomligheten,
bekvamligheten och trafiksdkerheten ska
vagbeldggningens standard vara battre dar
kollektivtrafiken gar. Férbattringsdtgirder pa
busslinjer med hog turtdthet ar prioriterade. Kérbanan
bestar darfér av tre lager asfalt for att motverka
sparbildning. Plattform och gangstrék bér ha en jamn
yta.

Kérbanan bestar av flera olika lager fér att
motverka sparbildning. Plattform och gangstrak ska
ha en jamn yta. Forstarkningslagret och lagren som &r
ovan tar upp spéanningar fran barlagret och sprider
dem vidare till underliggande lager. Det ar viktigt att
bygga upp forstirkningslagret av ett s pass grovt
material att det ar dranerande och okénsligt for frost.

| Gavle kommuns Tekniska handbok (2022) finns
mer information om standardkrav pa kérbanan,
exempelvis vilken typ av betong, asfalt, lager, tjocklek
och bestandighet det ska vara.

Sabotage och ersattning av vaderskydd

Vid klotter eller annan typ av sabotage ar det dgaren
fér vaderskyddet som ansvarar for att dtgarda det sé
snabbt som mdjligt. Gavle kommun ansvarar for
sanering och reparationer av kommunens egna
byggnader och anldaggningar. Om den skadegorelse
som rapporteras in inte tillhér kommunen hjalper
Géavle kommun till med kontaktuppgifter till berord
dgare. Det gar att rapportera skadegorelse eller négot
som &r trasigt pa allminna platser pd Giavle kommuns
webbplats eller via kundtjanst.

Om ett vaderskydd har blivit pdkért ar det viktigt
att det snabbt tas om hand eftersom glas och annat
material kan skada méanniskor och bli en trafikfara.
Vaderskyddet ska ersdttas. Det bdr finnas information
om felanmailan vid hallplatser fér att enkelt kunna
anmaéla sabotage.

Kvalitet, planering och
samverkan

Fér att hélla god standard bdér Gavle kommun ta fram

ett &rshjul som &r ett dokument med planerade

handelser eller aktiviteter under ett kalenderar

kopplat till kollektivtrafiken for:

* belaggningssasong

» planerade gravarbeten

« tillsyn och kontroller fér héllplatser och miljder
runt omkring

* reinvesteringar

+ vagmalning

+ evenemang som kan stéra kollektivtrafik.

Genom god planering kan kommunen ha en tidig dialog
med Region Géavleborg.



Samverkan vid planerade och oplan-

erade stoérningar och evenemang

Under kapitlet Nér kollektivtrafiken prioriteras blir den
attraktiv, s. 22, beskrivs hur kollektivtrafiken
prioriteras vid evenemang och andra stérningar.

Det &ar Onskvart att Gavle kommun, Region
Gavleborg, polis, ambulans och raddningstjanst traffas
en gang per kvartal samt vid behov fér att ga igenom
planerade evenemang och stdrningar. Det minimerar
risker och férebygger negativa konsekvenser.

Det &r viktigt att den som hanterar ansdkan for
evenemang och andra stérningar tidigt tar kontakt
med Region Givleborg fér att reda ut fragor och
planera informationen till resendrerna. Aven andra
aktdrer som berdrs av handelsen bér sammankallas i
ett tidigt skede, som exempelvis den som ansdker om
evenemanget eller trafikstérningen, naringslivet, Gavle
parkeringsservice eller polisen.

Det &r svért for Gavle kommun att informera om
allt som hander eftersom oplanerade eller mindre
hindelser, som driftatgirder eller andra akuta
arbeten, ar svara att férutsdga. Kommunen kan
meddela beslut om generella driftjobb nar det
paverkar trafiken i ringa omfattning. Vid akuta jobb
stings vagen av fér omedelbar atgird och d& gar
information om detta ut s& fort som magjligt.

Extraordinara handelser

Vid extrema vaderférhéllanden eller allvarliga
stérningar i trafiken behdvs en snabb och effektiv
samordning internt i kommunen, med entreprendrer
och andra paverkade aktérer, som Region Gavleborg
och dess trafikféretag. Vid kriser kan kommunen
behdva l6sa det mest akuta for att minimera risker
och negativa konsekvenser. Det ar viktigt att rutiner
och arbetssatt finns etablerade for nar, hur och vem
som ska genomfora arbetsinsatserna. Som till
exempel hur kommunen ska prioritera snordjning vid
olika varningar fr&n SMHI, hur och nir kommunikation
och VMA (Viktigt meddelande till allmanheten) ska
anvandas och hur kommunen ska agera vid olika typer
av varningar. Fragan bor fraimst dgas av Gavle
kommuns sidkerhetsavdelning.

Kollektivtrafiken kan stallas in eller Andras i beslut
av Region Givleborg, det 4r helt beroende pa vilket
naturfenomen det handlar om. Ar det réda varningar,
det vill sdga vadret kan bli en stor fara for
allménheten och orsaka mycket allvarliga skador pa
egendom och miljé. D& blir oftast alla busslinjer
drabbade. Men vid &vriga stérningar som till exempel
fordonshaveri eller lokala stérningar prioriteras vilka
bussar som kan kdras samt vilka strackor och tider.

Vitesbelopp vid stérningar i kollektiv-

trafiken

N&r det uppstar stérningar vid héllplatser och
linjestrdk bdr Gavle kommun ge viten till
entreprendrer som inte féljer kommunens riktlinjer
och krav, till exempel vid grévtillstand och
trafikanordningsplaner som innehaller fakta om ett
vagarbete och hur det ska méarkas ut.

Férslagsvis kan de trafikslag som paverkas mest
bidra till hdgre belopp av vite, det vill sdga gang, cykel,
buss, och fér gdende som ska till eller frén en
busshallplats.

Géavle kommun behover ta ett politiskt beslut for
att kunna ta ut vitesbelopp om trafikanordningsplaner
inte féljs. Det finns exempel p& mallar att hamta frén
andra kommuner eller frdn Trafikverket som tar ut
viten i dag.

Ett arbetssédtt med vitesbelopp kraver att
kommunen gor regelbunden tillsyn, internt eller via
entreprendr. Tillsynen bér vara kopplad till antalet
beviljade och p&gdende trafikanordningsplaner. Det ar
pa varen, sommaren och hésten som de stérre jobben
pagar.

Entreprendren ges forst tillfille att dtgarda
bristerna och darefter utférs en uppfoljande tillsyn
inom rimlig tid, beroende pé plats och péverkan. Har
ingen andring skett bor vitesbelopp tilldelas och
bokfdras.

Om invénare meddelar problem géllande
framkomlighet ska kommunen eller entreprenéren
skynda sig att undersdka det.
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Figur 39. Arbetsomrade intill vag.
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Finansiering av
kollektivtrafik-

atgarder

Figur 40. Buss i bostadsomrade.

Kollektivtrafiken finansieras till 50 procent med
skattemedel och 50 procent biljettintékter.
Samhéllets resurser ska anvdndas effektivt nar Region
Gavleborg planerar och utvecklar kollektivtrafiken och
nar kommunen investerar i dess infrastruktur. Det ar
viktigt att Gavle kommun 6ronmarker medel och
genomfér atgirder fér busstrafikens framkomlighet pa
kommunala vagar.

Mojligheter till finansieringen fér kommande
handlingsplaner finns beskrivna har.

Kommunens investeringsbudget
och exploateringsytor

Kommunen uppréttar en plan fér de kommande aren
som utgoér underlag for dskande av ekonomiska medel.
Kommunens investerings- och exploateringsmedel kan
vara ett underlag fér att genomfdra atgarder i
kollektivtrafiken eftersom det kravs kommunal
medfinansiering fér att erhalla bade statliga och
regionala medel. Aven exploateringsprojekt kan i vissa
fall anvdndas som finansieringsverktyg i varierande
utstrackning.



| exploateringsprojekt kan det uppsta behov av fysiska
atgarder pa allman plats, ibland rér det sig om
kollektivtrafikrelaterade atgirder. Exploatdren kan i
vissa fall behdva sté for delar eller hela kostnaden av
&tgirden. Kostnadsférdelning mellan parterna hante-
ras inom ramen for respektive exploateringsprojekt.

Regionalt trafikférsorjnings-
program Gavleborg

Den 6vergripande ramen fér utveckling av kollektiv-
trafiken ingér i regionens trafikférsérjningsprogram fér
perioden 2021-2025 och beslutas i Region Gavleborgs
budget. Vid forandrade ekonomiska resurser behdéver
trafikutbudet anpassas fér hégsta méjliga méluppfyll-
nad.

Stadsmiljoavtal

I den nationella planen for transportsystemet 2022-
2033 avsitts arligen 1 miljard kronor till
stadsmiljéavtal under 2022-2027. Avtalen innebér
medfinansiering till transportatgirder som framjar
héllbara stadsmiljoer. Parterna har mojlighet att séka
finansiering bland annat fér bytespunkter, atgarder for
framkomlighet, cykelsatsningar eller att testa ny
teknik.

Regional plan fér transport-
infrastruktur (Lansplan)

Den regionala planen fér transportinfrastruktur
revideras normalt vart fjarde ar och omfattar de vagar
som inte utgdrs av Trafikverkets sa kallade nationella
vagar. Senaste revideringen gjordes ar 2022 och
nuvarande ldnsplan omfattar perioden 2022-2033.
Region Gavleborg ansvarar fér att uppréatta lansplanen
och dess prioriteringar. Planen tas fram i samverkan
med ldnets kommuner, Kollektivtrafikmyndigheten
och Trafikverket. | detta har Gavle kommun ocksé ett
eget ansvar genom att lyfta egna behov och samordna
det interna arbetet for lopande hantering infor varje
revidering av lansplanen.

Det finns mojlighet att soka statlig medfinansiering
via lansplanen till mindre kollektivtrafikatgirder i det
kommunala vignitet, som bytespunkter, ging- och
cykelbanor, pendelparkeringar, atgarder for
framkomlighet, med mera. Det ar huvudsakligen
lansplanen som behandlar fragor om till exempel
passager 6ver statliga vagar och cykelinfrastruktur dar
kommunen inte ar vaghéllare.

Nationell plan for transport-
infrastruktur

Den nationella infrastrukturplanen omfattar vag,
jarnvag, sjofart och luftfart. Planen innehéller
ekonomiska medel som sedan férdelas i den regionala
planen. Vagar som ar av nationellt intresse i Gavle
kommun &r vag 56, E4 och E16. Aven de jarnvigar som
finns i kommunen omfattas av den nationella planen.

Forsknings- och utvecklings-
medel

Det finns i dag manga majligheter till finansiering via
sdvil regionala som nationella och internationella
program for forskning och innovation. | en
genomforandefas kan parterna séka forsknings-,
utvecklings- och innovationsbidrag.
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