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Remissvar Socialdemokraterna i Gavle
Klimatfardplan

Klimatfragan ar vid sidan om andra milj6fragor sasom biologisk méangfald, en giftfri milj6 och en
jamlik konsumtion en av vara storsta framtidsutmaningar. Vi férbrukar resurser pa ett sitt som bade
ar ohallbart och orittvist mot nuvarande och kommande generationer. Effekterna av detta ses redan
idag genom viderforindringar, naturkatastrofer, torka, brinder och hilsorelaterade eller
fattigdomsrelaterade problem. Vissa forskare menar ocksa att den misir som manga manniskor lever i
eller flyr ifran idag dr mycket begrinsad jamfért med den situation som kan uppsta da
klimatférindringarna slir igenom fullt ut.

Som ett av virldens rikaste och mest innovativa linder maste Sverige leda en gron och héllbar
omstillning. Sverige ska bli virldens forsta fossilfria vilfardsland. Detta gors enligt
Socialdemokraterna inte bara pa den globala arenan med Agenda 2030 mal, Parisavtal mm utan ocksa
via nationella och lokala satsningar. Staten behover leda genom en lagstiftning och omfattande
investeringar som skapar en robust och hallbar infrastruktur, som uppmuntrar innovation av gréna
produkter och som prissitter varor och tjanster pa ett sidant sitt att ekonomiska incitament finns for
att tinka miljévinligt. Socialdemokraterna tror dock att det allra viktigaste arbetet f6r hallbarhet dr det
som ligger narmast de minniskor och den milj6 som berors. Detta innebir i synnerhet att
kommunerna med sin starka roll i det offentliga Sverige genom den kommunala sjalvstyrelsen
(planmonopol, stor upphandlare, skolhuvudman, fastighetsigare, kommunala bolag, lokal
infrastruktur och exploateringar mm.) maste vara den part som visar att manga ’sma steg” gar att ta,
utan att forsamra vilfard eller skapa en storre ojamlikhet.

Socialdemokraterna anser att det 4r ett absolut maste att kombinera social, ekonomisk och ekologisk
hallbarhet. Utan en sadan ansats klarar samhaillet endera inte av uthalligheten som krivs i
omstillningen for att uppna héllbarhet eller sa bidrar atgirder till att forstirka ojamlikhet som leder till
att acceptansen och uppslutningen for klimat- och miljéfragorna eroderas. Det dr ocksa av vikt att de
atgirder som genomfors inte enbart fokuserar pa individuella livstilsval, utan pa atgirder som till sin
utformning ér systemforindrande vilket sedan 1 sin tur paverkar val och beteenden. For att
klimatomstillningen ska ske pa ett rittvist sitt behover ocksa ett progressivt perspektiv foras in. De
med mest resurser och som oftast slipper ut mest skadliga utslipp behover ocksa ta ett storre ansvar
tor omstallningen. Har behéver vi utveckla mer triffsikra progressiva atgarder lokalt.
Socialdemokraterna vill att Gavle kommun fokuserar sirskilt pa att minska utslippen frin
transportsektorn samt att bedriva en mark/vatten politik som sikrar miljévirden for framtida
generationer. Socialdemokraterna vill sirskilt lyfta kollektivtrafikens roll i savil staden som i
kommunens ytteromraden och landsbygden. En tit, effektiv och prisvird kollektivtrafik krivs for att
den ocksa ska vara ett sjilvklart val framfor bilen f6r de som bor 1 starka kollektivtrafikstrak och
darfor har sirskilt goda mojligheter att nyttja kollektivtrafiken. Att tillsammans med Region
Givleborg som kollektivtrafiksmyndighet se 6ver och utveckla stomlinjenitet i Givle nir staden
vixer 1 bade befintliga som nya stadsdelar ser vi dr en viktig insats. I landsbygd och utanfér de
starkaste straken behover ocksa goda alternativ finnas for hallbara transporter. Bade nir det giller

kollektivtrafiklosningar via buss, men dven via tig genom till exempel fler tigstopp dir det ir ett
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alternativ. Hallbara och olika transportlésningar som ér anpassade for livet i bade staden och utanfér
stadskdrnan samt pa landsbygden i var kommun dr viktiga att utveckla.

Fokus i de atgirder som ska genomforas bor vara att prioritera de delar som ger storst klimateffekt
och dir atgirderna har ett progressivt perspektiv i hur atgirder paverkar olika socioekonomiska
grupper. Vi menar dven att det dr klokt att virdera de olika atgirderna i ett tidsperspektiv ddr det ér
viktigt att bérja med eller kombinera atgirder som upplevs som positiva och som underlittar i
omstillningen for den enskilde, for niringslivet och foreningslivet. Detta for att atgirder som ocksa
kan upplevas som begrinsande méts med hallbara och méjliggérande alternativ f6r breda grupper i
samhillet pa ett tidigt stadium.

Vi vill att upphandlingarna anvinds som ett verktyg for att uppmuntra det privata néringslivet till
omstillning samt att de kommunala verksamheterna och bolagen sjilva uppmanas att ga fére vad
giller fordonsflottor, arbetsmaskiner mm. Gévle kommun ska skapa en robust infrastruktur for
fornybara drivmedel for att underlitta f6r minniskor att gora ritt samt driva pa for en forstirkt
kollektivtrafik i hela Givle kommun. Nir vi vixer som stad finns méjligheter att bade bryta
segregation, minska klimatutslipp/capita och bygga en stad som dr mer jamlik ocksa i framtiden.

Remiss Klimatfardplan dnr 20KS85.

Fardplan mot klimatneutralitet- Remissvar fran Gavle
Parkeringsservice AB

Som parkeringsbolag har vi stora mojligheter att paverka uppfylinad av transportmalen inom det
miljostrategiska programmet. Effektivt utnyttjande av yta, val av transportmedel och méjligheten att
resa fossilfritt ar exempel pa omraden dar vi har stor paverkan.

Gavle Parkeringsservice kan bidra ur flera perspektiv. Parkeringsanlaggningar som uppfors av bolaget
ska ha en sa lag miljopaverkan som majligt under hela sin livslangd, fran produktion- under drift- till
rivning. Material med Iag miljdpaverkan och resurshallning avseende bade val och atervinning av
material, smarta energilésningar och avfallshantering i byggprocess och fardigt parkeringshus.

Hur parkering planeras i nya stadsdelar som vaxer fram, hur samordning av befintliga parkeringsytor
sker samt vilka mobila tjanster anldaggningen och parkeringsbolaget kan erbjuda paverkar i hog grad
mojligheten for Gavle kommuns invanare att vélja andra transportmedel dn bil eller bil som drivs
fossilfritt.

Att fortsatta uppfora hus med garage i kéllarplan, saval som markplan, bidrar varken till att
uppmuntra alternativa fardsatt, skapa en trivsam bilfri stadsmiljo eller att na Gavle kommuns
miljomal. Det skapar istéllet ett samre utnyttjande av resurser och hoga kostnader totalt sett for att
anlagga parkering vilket slutligen skall betalas av de boende vare sig man adger en bil eller e;j.



For att undvika situationer som tidigare har uppstatt i utvecklingen av nya stadsdelar i Gavle, dar nya
bostader uppforts utan parkering eller att dverenskommelser med andra byggherrar om att uppfora
parkering eller genomféra mobilitetsatgarder inte infriats, ligger det ett allmant intresse att
kommunens parkeringsbolag, dar sa ar nodvandigt, haller ihop arbetet med utvecklingen av
omradets mobilitet och parkering.

Mobilitetshus och klimatneutralitet

Utveckling av mobilitetskonceptet i vara mobilitetshus och framtida mobilitetshubbar skapar goda
forutsattningar att minska biltrafiken till forman for alternativa transportmedel eller transporter som
drivs fosilfritt vilket skapar lagre klimatpaverkan fran trafiken.

Det ar i manga fall inte intressant for privata byggherrar att uppféra mobilitetshus i
bostadsomraden. Gavle Parkeringsservice anvander darfor parkeringskop som
finansieringsform vid uppforande av nya anlaggningar och kan darmed driva husen med
I6nsamhet.

Hur och var mobilitetshus uppfors i nya stadsdelar blir av central betydelse dar laga p-tal hanteras
genom flytande system och parkeringskdp. Mobilitetshusen har en tydlig profil kring just mobilitet
for att uppmuntra och majliggéra andra transportmedel an bil.

Med “park and ride” som koncept kan anlaggningar placeras sa att man pa ett enkelt satt kan byta till
annat kommunikationsmedel. Exempelvis i ndrheten av tag- eller busstation for byte till tag, buss,
cykel eller likande. Mobilitetshusen férses samtidigt med mobila tjanster sa som laddinfrastruktur,
bilpoolslésningar, cykelparkeringar, hyrsystem for elsparkcyklar, ladcyklar, paketutlamning etc. Malet
ar att forenkla manniskors vardag och samtidigt maojliggora for ett hallbart resande samt daven minska
behovet av att resa.

Digitalisering och klimatneutralitet

For att na klimatneutralitet maste digitaliseringens majligheter tillvaratas dar exempelvis bade
parkering, kollektivtrafik och parkeringsledning hanteras i en och samma applikation. Gavle
Parkeringsservice har goda forutsattningar att intensifiera arbetet med mobilitet som koncept déar
exempelvis pendlarparkeringar eller strategiskt placerade mobilitetshubbar, exempelvis
infartsparkeringar, utrustas med bilpoolsldsningar, laddinfrastruktur, cykelparkeringar, hyra av
elsparkcyklar, lanecykelsystem, narhet till kollektivtrafik etc.

For att fa bred acceptans och en hog anvdandning av dessa mobila tjanster ar det viktigt att arbeta
med forenklingar, det vill sdga hur vi kan underlatta for var och en att gora hallbara val i vardagen.
Darfor ar det viktigt att sdkra upp att digital utveckling och prioriteringar utgar fran kundnyttan. De
tjdnster som tas fram eller redan &r i drift ska vara tydliga, enkla och sakra och generera ett stort
kundvarde. De interaktioner som kunden har med Gavle Parkeringsservice och ett erbjudande om en
mobilitetstjanst ska forst och framst ske med en digital utgangspunkt.



Gréna mobilitetskép och klimatneutralitet

Byggherrar och bostadsutvecklare star idag infor valet att bygga egna parkeringar, gora ett
parkeringskop hos Gavle Parkeringsservice eller genomfora mobilitetsatgarder for att kunna
minska parkeringstalet. Genom att erbjuda gréna mobilitetskop skapas det alternativ for
byggherrar som inte vill/kan genomfdra sina mobilitetsatgarder pa egen hand. Med en
overenskommelse med byggherren 6verlats ansvaret for att genomféra mobilitetsatgarder
pa Gavle Parkeringsservice i stallet.

Detta ger i sin tur en garanti for att mobilitetsatgarderna genomférs samtidigt som det
skapar fler valmojligheter for byggherrarna. Med stor sannolikhet leder detta till att fler
mobilitetsatgarder kommer genomfdras i Gavle vilket vi bedéomer successivt kommer att
bidra till minskad biltrafik och klimatpaverkan.

Prisséttning pa parkering och klimatneutralitet

For att na malen i det miljostrategiska programmet ar en viktig styrmekanism avgiftsnivan pa
stadens gatumarksparkeringar. Parkeringsavgifter pa gatumark far tas ut for trafikens
ordnande. Avgifterna ar grund for mojligheterna att skapa plats i gaturummet och 6ka
incitamenten till att valja alternativa fardsatt.

Nuvarande avgiftsniva (framforallt pa 2kr och 5kr zoner) medfoér att det blir svart att skapa
incitament till att vdlja andra fardmedel. Nar avgift infors for arbetsplatsparkeringar i
centrumnara lagen for att uppmuntra alternativa fairdmedel leder nuvarande avgiftsniva till
att man valjer det oftast billigare alternativet att parkera pa gatumark hellre dn att byta
fardsatt. Nuvarande avgiftsnivaer genererar heller inte i tillrdckligt hog grad det kassaflode
som kommer att behovas for att aterinvestera i hallbara parkeringslosningar och en utbyggd
laddinfrastruktur i staden.

Att samarbeta, samordna och samnyttja befintliga arbetsplatsparkeringar blir ocksa viktiga
atgarder. Gavle Parkeringsservice for redan idag resonemang med flera fastighetsagare kring
hur arbetsplatsparkeringar kan utvecklas och fa en storre nyttjandegrad. Har kan saval
marknadspris som mobila tjanster inforas som bade tydliggoér kostnaden for parkering och
uppmuntrar till alternativa fardsatt men som aven skapar forutsattning for exempelvis
elfordon och poolbilar.

Samarbete, styrning och klimatneutralitet

Gavle Parkeringsservice staller sig mycket positiva till att delta i samarbeten som syftar till
klimatneutralitet. Var uppfattning ar att samverkan inom hela kommunkoncernen ar en avgérande
framgangsfaktor for att na malen.

Den befintliga bolagsstyrningen som bland annat innebar att man fran dgarens sida tydliggor
bolagens uppdrag i dgardirektiv bedémer vi som fullt tillracklig. Daremot bor strukturen for
rapportering kring progressen i klimatarbetet ses 6ver. Relevanta indikatorer som bade kan visa pa
hur framgangsrikt arbetet med klimatneutralitet ar pa en aggregerad kommunniva tillsammans med



indikatorer speciellt anpassade for respektive verksamhets klimatarbete behdver arbetas fram. En
rod trad dar kommunovergripande indikatorer hanger ihop med indikatorer inom varje verksamhet
ar viktigt for att sakerstalla att det aktiviteter som genomfors inom varje verksamhet och bolag ar
relevanta for helheten.

For att skapa flexibilitet i styrningen da klimatfardplanen stracker sig 6ver en lang tidsperiod och
mycket kan handa pa vagen &r vart forslag att en funktion inrattas inom Gavle kommun som har till
uppgift att sammanstilla, folja upp och utveckla styrningen inom omradet.

Vénsterpartiet Gavle Brynasgatan 38 B 802 85 Gavle 026-611 700 gavle@vansterpartiet.se gavle.vansterpartiet.se
Kommunstyrelsen Gavle 2021-03-27 Yttrande 6ver remiss “Forslag till fardplan klimatneutralt Gavle
2035”. Dnr 20Ks85. Vi saknar en overgripande tidsplan med budget samt vilka som har ansvar for
olika atgarder. Vi vill peka pa nagra viktiga omraden och fragestéllningar som bor belysas battre,
alternativt skrivas om. 1. Livsmedel Naturvardsverket skriver att det genomsnittliga utslappet fér en
person i Sverige ar 8 ton CO2/ar. For att vi ska na en hallbar niva sa behover de nivaerna sjunka till
mellan 1-2 ton CO2/ per person och ar. De beskriver vidare att de storsta faktorerna som paverkar
utslappen ar minskat antalet flygresor, minskad kottkonsumtion samt byte till battre val av
transportmedel for vardagsresor. | fardplanen namns bland annat att kommunen inte kan paverka
medborgarnas kost. Dar ser vi istdllet att kommunen kan forega med gott exempel och mojliggora for
manniskor att dta mer vegetariskt/ veganskt, samt servera dessa alternativ vid egna tillstallningar.
Dar har kommunen en stor roll att spela for att andra beteenden och normalisera en nédvandig
utveckling. ”Our world in data” som ar en databas som administreras av Oxford University har
sammanstallt data for de genomsnittliga utslappen fér matproduktion baserat pa 38.000 gardar i 119
lander i Europa. Enligt jordbruksverket sa ater vi i Sverige i genomsnitt 30 kg gris, 24 kg not och 22 kg
kyckling per person och ar. Baserat pa utsldppsdata i tabellen nedan sa ger det ett utslapp pa mellan
840 och 1780 kg beroende pa typ av n6tkott. Dvs kan kommunens instéllning i fragan potentiellt leda
till en utslappsminskning pa 10-20% per capita pa sikt. Som dven framgar i tabellen nedan sa har
varornas transport generellt en minimal paverkan pa livsmed|ets totala utslapp (Our world in data,
2020). Atgarder och insatser for en samordnad varudistribution maste komma tillstand omedelbart
Infrastruktur Infrastruktur Satsningar pa infrastruktur for bransleforsérjning och distribution maste
fa stérre utrymme till exempel vad géller biogas och vatgas. Satsningar pa kollektivtrafiken och dess
utbyggnad maste ges stérre utrymme i planen och hur detta viktiga omrade kan utvecklas.
Trafikfragan ar mycket viktig i var stad nar det blir allt mer trafik i staden. For att minska trafikflodet i
city bor det satsas pa ett mer hallbart resande i form av avgiftsfri kollektivtrafik i kommunen. Genom
att i samverkan med regionen bygga ut kollektivtrafiken och géra resandet med kollektivtrafik mer
attraktivt sa kan en hel del onédiga bilresor forsvinna. Viktigt dr ocksa att begransa
genomfartstrafiken. Kommunen bor ocksa ha en parkeringspolicy som bygger pa en full Figur 1.
h*ps://ourworldindata.org/food-choice-vs-ea;ng-local kommunal kontroll ver alla parkeringsverkssamhet.
Genom att dga eller hyra alla p-hus och genomfora taxeférandringar sa att det blir billigare att
parkera i parkeringshusen an att parkera pa gator i centrum sa bor parkeringar pa gator kunna
minska. Byggande Inom omradet bygg maste kommunen néar det galler egna satsningar annu mera
prioritera ett miljo och klimatvanligt byggande t ex nar det géller kontor, dldreboende, daghem,
skolor och idrottsanlaggningar samt dar kommunen avser att vara hyresgast maste kraven hdjas.
Istallet for att tanka att skogsravara ska bli biobranslen bor man inrikta tradravaran till varor med
langre livslangd. Att bygga i tré &r en bra metod for att binda koldioxid i 100 ar eller mer. Det borde
inga i fardplanen atgarder for att 6ka byggandet i tra. Med klimatférandringarna riskerar tillgangen
till farskvatten att bli ett problem i framtiden. Darfor behover krav stéllas i byggprocessen pa olika



satt att rena och ateranvanda gravatten. Natur och biologisk mangfald Fardplanen tar upp text kring
ett klimatneutralt Gavle. Har saknas text kring natur och biologisk mangfald, till exempel skotsel av
kommunens skogar och gronomraden/gronstruktur. Gavle Kommun bor infora hyggesfritt
kontinuitetsskogsbruk. Det ger pa sikt effekter pa en férbattrad folkhédlsa. Energi Under energi talas
om den kommunala tillsynen och att stélla krav pa energieffektiviseringar etc. Detta borde varit
infort hos ansvarig namnd for lange sedan, eftersom manga andra kommuner under lang till med
stod av miljobalken gor detta. Tillsynsplan for 2021 kanske? Inte nog med energieffektiviseringar,
den totala energianvandningen bor ocksa minskas over tid for att vi inte ska anvdanda mer resurser an
naturen formar att aterskapa. Lokal produktion Fardplanen namner inget alls om lokal produktion av
livsmedel som ett satt att minska klimatpaverkan. Har maste det till text om lokal produktion av
livsmedel, tillgang pa odlingsbar mark, stod till smaféretag inom detta omrade, plan fér hur anvanda
den egna kommunala marken for odlingslotter, smaforetag och sociala projekt. Vi skriver har om
lokal produktion inte om Kravodlat eller ekoodling utan bara lokal odling. Ur krissynpunkt kan en
Okad lokal produktion av livsmedel medfora ett battre utgangslage vid en kris. Vansterpartiet vill
komplettera dagens hemkunskap med inslag som att fa odla mat, besdka en bondgard, bestka ett
slakteri och 6vrig livsmedelsproduktion. Att skolbarn deltar i skolkoket. En far ha barnen med i koket.
Vegetarisk mat behdver liksom all mat goras aptitlig. Det gar att borja med att servera mat dar
skillnaden fran kott ar liten. Till exempel morotsbollar, eller tikka masala med quorn, pulled oumph
med ris och tortilla, sojafars- eller drtfarssas. Naringsliv Under naringsliv finns det manga punkter
som kan forbattras - exempel pa detta kan vara: vill kommunen att det ska byggas vindkraft till havs?
Vi saknar satsningar fér sma och medelstora foretag vad galler solceller och andra energildsningar,
hur tanker man sig stodja satsningar inom bio-ekonomiomradet? | klimatplanen uttalas det
reservationslost stod for att locka energikravande foretagsamhet till kommunen. Vi vill
problematisera den synen nagot och paminna om att en expansion och utbyggnad av dven fossilfri
energi inte ar utan malkonflikter om naturresurser. Vi tycker att klimatplanen ska trycka pa att vi ska
attrahera foretag med klimatsmarta varor och tjanster, samt att framtida verksamhetslokaler ska
byggas klimatsmart. Det minsta man kan krdva ar att stora hallbyggnader tacks med solceller for
egen elproduktion. Det inte star ett ord om att energianvandningen maste minska, i var reservation i
MSP foreslog Vansterpartiet att den ska minska med 30 %. Det pdverkar dven koldioxidutslappen och
minskad anvandning av naturtillgangar och energi. Gdvle kommun och dess bolag ska inte anvdnda
sig av salja utslappsratter, da det gynnar koldioxidutslapp i andra lander. Nar det géller byggande och
stadsplanering bor de instrument kommunen har vara tydliga och skarpa och skrivas in i riktlinjerna
for markanvisning och i utformandet av detaljplaner. Vansterpartiet Gavle antaget vid
medlemsmote 2021-03- 23

Yttrande

Dnr 20KS85-30.1 Kommunstyrelsen
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Utbildningsnamndens yttrande over remiss - Forslag till fardplan

klimatneutralt Gavle 2035, dnr 20KS85

Bakgrund
Géavle kommun har beslutat att vara klimatneutral till &r 2035. Kommunen arbetar med en fiardplan
for att identifiera vilka atgdrder som kravs for att kunna lyckas med det. Klimatfardplanen &ar en del i

genomforandet av kommunens miljostrategiska program 2.0.

Kommunstyrelsens samhillsbyggnadsutskott har beslutat att skicka forslaget till fardplan pa remiss
till ndmnder, bolagsstyrelser, de politiska partierna, Mellansvenska handelskammaren, Svenskt
niringsliv, Givles foretagarforeningar, Biodriv Mitt samt lokala naturskyddsorganisationer. Arendet

har diarienummer 20KS85.

Fardplan klimatneutralt Gavle 2035

Klimatfardplanen ar en viljeriktning och visar vad som behover goras inom olika omraden. En del av
atgirderna ar redan igang eller kan séttas igdng utan ytterligare politiska beslut men ménga behover i
nésta fas utvecklas, tidséttas, budgeteras och beslutas om individuellt. Klimatfardplanen visar att det
ar tvd omraden som sirskilt behover prioriteras i det fortsatta arbetet — transportsektorn samt

planering och byggande av en klimatneutral stad.

Synpunkter

Inledningsvis vill utbildningsnamnden framhalla att det behover vara tydligt att det 4r det
Miljostrategiska programmet (MSP 2.0) som dr huvuddokumentet for Gavle kommuns arbete inom
miljoomrédet. Det kan finnas en risk for otydlighet i styrning och uppféljning om det tas fram for

maénga stodjande dokument pé omrédet.

Inom ramen for Givle kommuns arbete med det miljostrategiska programmet har vikten av att arbeta
med beteendeforandringar aktualiserats och borjat forstas allt battre. Arbetet med
beteendeforandringar kopplat till milj6- och klimatfragor bor inte underskattas. Detta handlar inte
bara om att vilja ekologiska varor utan dven om hur var och en genom livsval och
samhaéllsengagemang kan paverka for en nédvandig storskalig forandring.

I den klimatfardplan som gétt ut pa remiss ar det just nu stor tyngd p& "hirda” dtgirder, medan vissa
“mjuka” dtgirder sd som beteende ndmns som hastigast. Det behéver tydligt forklaras i rapporten
varfor man i detta liage inte skriver om "mjuka” atgirder, alternativt att man véljer att ta med de mjuka
atgiarderna. Oavsett hur man viljer att gora ar det 4nda pa sin plats att ndmna larande for hallbar
utveckling (LHU) i klimatfardplanen.

LHU syftar till att ge barn och elever handlingskompetens! for en hallbar samhallsutveckling.
Handlingskompetens handlar inte bara om hallbar konsumtion och héllbara beteenden i det lilla, utan
dven om storre livsval och samhéillsengagemang i stort. For att utveckla handlingskompetens behover

vara barn och elever fa praktisera denna egenskap redan under sin férskole- och skoltid. Det ar

! Med handlingskompetens menas har “En formaga, baserad pa kritiskt tdnkande, att tillsammans med andra méanniskor ta ansvar och
agera for en battre varld” (Schnack, 1994).



avgorande att de far mojlighet att agera for en héllbar utveckling pa riktigt i samverkan med det

omgivande samhallet.

Mot bakgrund av detta behover klimatfardplanen uppdateras och LHU inkluderas i &tminstone
foljande delar:

- P4 sidan 27 pa slutet dir det nu star "Dessa utslapp ar dock svéira att paverka frin kommunens sida
mer &n att vi kan informera och samarbeta med foretag och civilsamhalle."

- P4 sidan 29, hela stycket under rubriken "Kommunikation och beteende”.

Lirande for hallbar utveckling (LHU) bidrar till alla omrédden inom miljostrategiska programmet
genom att undervisa om dessa. Handlingskompetens for barn och elever dr centralt for en hallbar
utveckling. LHU bidrar dven till att Gavle kommuns medarbetare ar handlingskompetenta och goda
forebilder for barn och elever och att vardnadshavare, sldkt och vanner till barn och elever utvecklar

héllbara beteenden.

Utifran detta anser utbildningsndmnden att LHU ar ett kraftfullt verktyg som kommunen har for att
paverka beteendet hos Givle kommuns innevanare i en héllbar riktning och att LHU bor finnas med i
klimatfardplanen. Detta handlar ocksd om vikten av att tydliggora och skapa forstaelse for den viktiga

roll som LHU spelar fo6r kommunens milj6- och klimatarbete.

Nir det giller samarbeten for klimatneutralitet anser utbildningsndmnden att man bor undvika att
skapa flera olika nitverk i "stupror” utan istéllet forsoka samla arbetet for hallbar utveckling under ett
nitverk och ett samarbete for Agenda 2030 dér klimat 4r en viktig del, liksom dven bland annat halsa

och biologisk mangfald.

Utbildningsnamnden skulle se positivt pA om Gavle kommun skulle se 6ver savil organisation som

styrning och arbetssétt, for att pa ett battre sitt samla och samordna héllbarhetsarbetet.

Evelyn Kloverstedt
Ordforande
Utbildningsndmnden i Gdvle kommun

Gavle 2021-03-11

Kommunstyrelsen Gastrike atervinnare
Gavle kommun Box 722
Fardplan klimatneutralt Gavle 2035 801 28 Gavle

20KS85



Vart dnr 20210226-10057

Yttrande over forslag till
Fardplan klimatneutralt Gavle 2035

Gastrike Atervinnare lamnar har vart yttrande dver forslag till Fardplan klimatneutralt Gavle 2035.

Overgripande reflektion
Klimatfardplanen tar upp viktiga och relevanta fragor. Gastrike atervinnare vialkomnar sarskilt att
foljande omraden tas upp i forslaget till fardplan:

o Hallbar stadsplanering

e Offentlig upphandling och inkop
Biogas

Transporteffektivisering
Cirkular ekonomi

Reparation och aterbruk

Bilden med de olika sektorerna/omradena som paverkar klimatet &r tydlig och bra.

Det ar bra att det gjorts ett gediget arbete med att berdkna klimatpaverkan fran olika omraden och
atgarder.

For att fa storsta kraft och effektivitet i arbetet ar det viktigt att olika styrdokument och strukturer
samordnas pa ett tydligt satt. Det ar darfor bra att tydliggéra hur Fardplan Klimatneutralt Gavle
samspelar med Miljostrategiska programmet, Kretsloppsplanen, de 6vergripande kommunmalen och
andra sammanhang. Det géller dven regionala planer och strategier som Klimat- och energistrategi,
Livsmedelsstrategi och Regionalt atgardsprogram for miljomalen.

Bade Fardplan Klimatneutralt Gavle och Kretsloppsplanen visar pa viljeinriktning men behéver for att
forverkligas separata beslut om atgarder och resurser, av olika omfattning. Detta behéver tydliggoras
och lyftas upp for diskussion och beslut om det fortsatta arbetet.

Vad kravs for att vi ska kunna bli klimatneutrala till 20357

e Mycket ar presenterat i forslaget

e Hallbar stadsplanering ar centralt. Det ar viktigt att kommunen avdelar resurser till att
utveckla héllbar stadsplanering, fokuserar och foljer upp detta. Detta behov ar aven lyft
och tydliggjort i forslaget till Kretsloppsplan. Det dr avgorande att avdela tid och



resurser for att konkretisera vad den hallbara stadsplaneringen innebar och vad som
behover goras. Detta ar bra beskrivet pad sid 13 i planen.

e Bygg- och fastighetssektorns potential ar stor, vilket beskrivs tydligt i planen. Har vore
det formodligen gynnsamt med en analys av hinder och mojligheter och vad som i
dagsldget begransar utvecklingen ur ett hdllbarhetsperspektiv.

¢ Omstédllningen till en cirkuldr ekonomi kommer att bli mer framgangsrik om
kommunen avdelar resurser och samverkar mellan kommunens verksamheter och med
externa aktorer. Det finns stor potential, stort engagemang men en otydlighet i
uppdrag och samordning. Flera av kommunens verksamheter har tillsammans med
Hogskolan i Géavle diskuterat behovet under hosten 2020 och ansékt om medel for en
analys/forstudie kring potentialen och hur vi kan komma vidare. Har behovs resurser,
uppdrag, samordning och tydlighet och stod fran kommunens ledning.

e Mojligen skulle maten och konsumtionen kunna betonas mer i planen.

e Forutom konkreta atgdrder i sakfragor, behdvs tydlighet i styrning och ledning,
uppfoljning, resurser samt dgandeskap och engagemang i frdgorna.

Hur kan din organisation bidra till att vi ska bli klimatneutrala som kommun ar
20357

Gastrike atervinnare kan bidra med:

o Effektivisera egna transportverksamheten (avfallstransporter)

e Bistd med beteendeinsikt

e Bista med kompetens inom avfall och atervinning i stadsplanering
e Driva delar i kretsloppsplanen

e Oka atervinning och aterbruk

¢ Bista med metodstod inom avfallsforebyggande

Eftersom Gastrike atervinnare som kommunalférbund inte per automatik styrs av kommunens
styrdokument, sa ar det viktigt med en god och tydlig kommunikation mellan kommunen och
forbundet om uppdrag, ataganden och ansvar.

Hur skulle din organisation stalla sig till att delta i ett samarbete
(klimatnatverk/klimatprotokoll etc.) for att vi ska kunna samarbeta for
klimatneutralitet?

Gastrike atervinnare ar 6ppna for en diskussion om vad det skulle innebara.

Vilka atgarder bedomer ni ar de viktigaste och mest kraftfulla?
Som framgar av planen sa ar det transportsektorn och hallbar stadsplanering.

| alla atgarder ar det viktigt att ha stort fokus pa méanskligt beteende och utga fran den kunskap som
finns inom beteendeomradet.

Ur Géstrike atervinnares perspektiv ser vi att foljande féreslagna atgarder ar viktiga:



Ta fram en kravstallning for att samtliga exploateringsprojekt ska ha minskad
klimatpaverkan med minst 75% till 2035. Resten ska kompenseras.

Forutsattningar skapas for att stélla och f6lja upp klimatkrav i alla upphandlingar

I samverkan med naringslivet skapas forutsattningar for cirkuldra affairsmodeller i
kommunen

Oka aterbruk av byggmaterial och planera for framtida demontering och
ateranvandning

Ruttoptimeringsprogram anvands i kommunens transporter, hemtjanst, fardtjanst,
skolskjuts, sophamtning. (Dock med reservation att just program kanske inte alltid ar
16sningen, men ett aktivt och systematiskt arbete med ruttoptimering)

Skapa forutsattningar for infrastruktur for fornybara branslen och laddinfrastruktur.
Utveckling av systematiskt arbete med atgarder och uppf6ljning med naringsliv och
foreningsliv i ett sa kallat "klimatprotokoll".

Vilken styrning ser ni behovs for att vi ska kunna uppna malet?

Gastrike atervinnare ser framférallt foljande som viktiga faktorer:

Tydlig fordelning av ansvar och uppdrag

Resurser

Fokus pa och intresse for fragorna

Kommunikation

Kommunikation och tydlighet mellan kommunen och Géstrike dtervinnare om hur
forbundet ska forhalla sig till Klimatfardplanen.

Vad ar viktigt for kommunstyrelsen att tanka pa i styrningen for att vi ska
kunna uppna malet?

Gastrike atervinnare ser framférallt foljande som viktiga faktorer:

Tydlighet, uppf6ljning, intresse
Ansvar, uppdrag, budget, uppfoljning
En engagerad berattelse och samskapande kring arbetet

Ovrigt

Det ar bra att Fardplanen namner och hanvisar till Kretsloppsplanen

(sid 21), eftersom den bidrar till minskad klimatpaverkan via avfallsférebyggande,
ateranvandning och dtervinning.

Det dr bra att planen lyfter behovet av aterbruk inom byggsektorn. Dock behovs en
korrigering pa sid 21 dar det stdr att "Gastrike dtervinnare kommer att ta fram en
forstudie kring dtervinning av byggavfall som ett forsta led i detta arbete”.
Formuleringen behdver justeras, dd ansvaret for att driva en forstudie kring dtervinning
av byggavfall ar inte utpekat. Det behover tydliggoras. I forslaget till Kretsloppsplan ar
Kommunstyrelsen, Gavlefastigheter, Gavlegardarna och Gastrike atervinnare samtliga
foreslagna som ansvariga for madlet att genomfora en forstudie. Gastrike dtervinnare har
drivit ett arbete att ta fram en ansékan om medel fran Miljostrategiska programmet for
en forstudie, med det ar inte givet att Gastrike dtervinnare den aktor som ar bast
lampad att driva en forstudie kring dtervinning av byggavfall.



e Pasid 29 finns en bra beskrivning av hur kommunen i sina verksamheter kan skapa
forutsattningar for medborgare att leva mer hdllbart. Detta kopplar till behovet av
hallbar stadsplanering. For att det ska bli verkstad behovs tydlighet, resurser, beslut
och samordning.

e Det finns delar dar Fardplanen 6verlappar med Kretsloppsplanen. Det vore bra med en
fordjupad analys av i vilken plan de ska ha sin huvudsakliga hemvist, eller tydliggora
att de hanteras i bada planerna.

e Det ar viktigt att arbetet med statistik i Panorama ar samordnat med annan statistik,
och féormodligen viktigt att forbund och bolag involveras i de delar dar de forvantas
bidra.

Vi féresldr féljande kompletteringar i fardplanen

e Fardplanen betonar vikten av logistik och transporter och materialval i samband med
hallbar byggnation, men det ar viktigt att aven lyfta potentialen i att forebygga onodigt
avfall i samband med byggnation.

e Fardplanen skulle kunna lyfta fram energibesparing mer, utéver energieffektivisering.

e Komplettera fairdplanen med ett avsnitt om styrning och hur fardplanen férhaller sig
till andra styrande dokument, som Miljostrategiska programmet och Kretsloppsplanen
men dven andra styrdokument.

e [ bilden pa sid 28 foresldar vi att byta begreppet "Utveckla nudgingprojekt” till "Utveckla
kunskap och tillimpning av metoder for beteendeforandring”.

Gastrike atervinnare ser fram emot en fortsatt dialog och samarbete i hallbarhetsarbetet.

Med vanlig halsning,

Anna-Karin Karlsson AnnaCarin Soderhielm
Forbundsdirektor Hallbarhetsstrateg
Gastrike atervinnare Gastrike atervinnare

Remiss Klimatfardplan, diarienr 20KS85

Byggforetagen tycker det &r positivet att Gavle kommun har det ambitiésa malet att vara klimatneutrala till
2035 och vi tror att vi tillsammans har alla forutsattningar att lyckas. For er kannedom har de entreprendrer
som representerar bygg- och anlaggningssektorn foljande mal;

* 2045: Netto nollutslapp av vaxthusgaser. « 2040: 75 % minskade utslépp av viaxthusgaser (jmf 2015). »
2030: 50 % minskade utsldpp av viaxthusgaser (jmf 2015). « 2025: Utsléppen av viaxthusgaser visar en
tydligt minskande trend. ¢ 2020-2022: Aktorer i bygg- och anlédggningssektorn har kartlagt sina utslapp och
satt klimatmal. Nedan redogors i korthet véara synpunkter pa er remiss; Generellt Byggforetagen tycker att
forslagen for prioriterade atgarder borde komma tidigare samt att de olika tabellerna inte helt pedagogiskt
och lattforstaeligt. En forklaring som 7% av atgirderna ger en hog klimatreducerande effekt samtidigt som
kostnaderna dr l1aga...” Att sdga att det 4r hoga eller laga kostnader ar ju en relativ bedomning och fragan ar



ju hur mycket man vinner. Det &r inte heller riktigt klart hur Gavle sjalva vérderar de olika tabellerna —
tycker man det & OK med hdga kostnader om det ger en hog klimatreducerande effekt? Tonen i
dokumentet &r lite av beréttarkaraktar — i Gévle skulle man kunna gora sa har...det finns de hir
forutséttningarna.”. Vi tror man skulle vinna pa att vara tydlig med att sdga for att vi ska nd malet om
klimatneutralitet till 2035 sa kravs det har plus en tydlig beskrivning av vilka punkter, prioriterat om
mojligt, i tabellerna man maste genomfora for att lyckas”. 2

Sid 19 Under de fem punkterna som finns uppstallda for Gavle att arbeta efter har vi foljande
kommentarer;

Punkt 2. Stall funktionsbaserade upphandlingskrav dar innovativa I6sningar med 1&g klimatpaverkan i ett
livscykelperspektiv premieras. Efterfraga och ge incitament for lagre klimatpaverkan i anbud.
Byggforetagen ser positivt pa detta men vill papeka vikten att nar utvarderingsgrunden "basta forhallande
mellanpris och kvalitet” &r det viktigt att utvarderingsmodellen blir tydlig hur detta vérderas. Gévle bor
vara “beredd” att ocksa betala for detta krav for att na 6nskad effekt.

Punkt 3. Folj upp klimatkraven systematiskt, gor det kostsamt att gora fel och I6nsamt att gora rétt.
Byggforetagen anser att alla stallda krav i upphandling ska féljas upp men att detta ofta inte sker i den
omfattning som det &r dnskvart. Stélls klimatkrav och viten (kostsamt att gora fel) kopplade till detta &r det
av yttersta vikt att kraven &r tydliga. Ett alternativ kan vara att Entreprenoren far en viss ’tid” att jobba in
kraven, t.ex. om nya fordon eller maskiner ska inforskaffas.

Punkt 4. Stall krav pa ateranvandning av material om/nar det ar fordelaktigt ur ett livscykelperspektiv, till
exempel vid renovering och masshantering. Byggforetagen ser positivt pa ateranvandning av material men
vill ocksa “flagga upp” att det kan ta ldngre arbetstid att hantera detta och kanske kréva speciella
arbetsverktyg. Ett alternativ skulle kunna vara att Bestallaren, innan upphandlingen, underséker om det
finns byggmaterial som kan dteranvindas, t.ex pa en aterbyggnadsdepé och tillhandahaller det” for
uppdraget. Pa detta satt kommer anbudsgivarna att rakna pa samma forutsattningar.

Punkt 5. Infor ett prekvalificeringskrav pa att foretagen ska ha ett klimatarbete eller -policy for att fa
Iamna anbud, i synnerhet i storre projekt som sker inom offentlig upphandling.

Byggforetagen ser positivt pa kravet men viktigt att det framgér vad som avses med “klimatarbete” s att
syftet uppnas och att det ocksa gar att utskilja om kravet uppfylls eller inte. Kan t.ex en hallbarhetspolicy
uppfylla kravet ?

Sid 25 Offentlig upphandling och kravstallning som havstang

Vi delar Gavle kommuns uppfattning att upphandling ar ett effektivt verktyg for att nd malet att bli
klimatneutral och att krav stalls i en rimlig takt. Vi ser dock garna att kommunen ocksa lagger tid och
resurser och kan erbjuda resurs- och kompetensstdd i t.ex. innovationsprojekt. Att endast stélla krav och
overlata hela ansvaret pa entreprendren tror vi inte ar framgangsrikt. 3

Slutligen svarar vi pa de fragor som ni uttryckligen dnskat svar p3;

1. Vad kréavs for att vi ska kunna bli klimatneutrala till 20357 Svar; Samarbete mellan kommun, néringslivet,
regionen och befolkningen. Bjud gérna in oss pa Byggforetagen i arbetet med fardplanen. Resurser kommer att
kravas av manga aktorer och tillsammans behdver bli mer resurseffektiva, skapa nya affarsmodeller och
framforallt samverka 6ver hela vardekedjan.

2. Hur kan din organisation bidra till att vi ska bli klimatneutrala som kommun ar 2035? Svar;
Byggforetagen tillsammans med andra viktiga aktorer arbetar med “Fardplan for fossilfri konkurrenskraft Bygg-
och anldaggningssektorn.

3. Hur skulle din organisation stélla sig till att delta i ett samarbete (klimatnatverk/klimatprotokoll etc.)
for att vi ska kunna samarbeta for klimatneutralitet? Svar; Positivt. Byggforetagen har nationella experter
inom miljo och energi och lokalt har ocksa resurser.

4. Vilka atgarder beddémer ni ar de viktigaste och mest kraftfulla? Svar; Bygg- och anldggningssektorn har
potential att minimera avfallet och forflytta sig mot cirkuldra floden genom effektivare resursanvandning, 6kad
ateranvindning och atervinning av material.

Digitalisering innebdar en stor samhallsférandring som ger méjligheter till nya arbetssatt, tjanster och marknader
samt effektivare och mer hallbart byggande. Tillgangen till finansiellt kapital &r av stor betydelse for att framja
investeringar i nya tekniker och entreprendrer som satsar pa hallbara l6sningar

5. Vilken styrning ser ni behovs for att vi ska kunna uppna malet? Svar; Regelverk och lagsstiftning behover
ses over. Till exempel kan lagkrav pa material- och klimatdeklarationer i plan- och byggprocessen utformas, och
vid behov kanske dven krav pa gransvarden av utslapp ur ett livscykelperspektiv som stegvis stramas at.



Avfallslagstiftningen hindrar utvecklingen av cirkulara affarsmodeller och begransar atervinningen i bygg- och
anldggningskonstruktioner. Idag kors till exempel stora méngder jord- och schaktmassor till deponi, istéllet for
att atervinnas lokalt i anlaggningar. Stérre hansyn till vad massorna ska anvéandas till bor tas vid beviljande av
atervinning av avfallsmassor, sasom vilka miljéfororeningar som slutanvandningen i sig dven bidrar med, till
exempel fran vagtrafik.

Det saknas ocksa ekonomiska modeller och lagstiftning som mojliggor att dela energi mellan brukare och
fastigheter

6. Vad &r viktigt for kommunstyrelsen att tanka pa i styrningen for att vi ska kunna uppna malet?

Svar; For att klara klimatomstéllningen behdver det vara I6nsamt for marknadens aktorer att minska
klimatutslappen.

Med vénlig halsning

Anders Hansson Bransch- och féreningsansvarig Gévleborg

Remissvar fran Omstéllning Gavle Klimatfardplan 20KS85
Fardplan klimatneutralt Gavle 2035

Att Gavle har ambitionen att ligga i taten vad galler minskad klimatpaverkan uppskattas.
Trots

vart beroende av omvarldsfaktorer och beslut pa nationell- och EU-niva kan det som gors pa
lokal niva inspirera andra och beslutsfattare pa hogre nivaer att skarpa krav pa minskad
klimatpaverkan. Som helhet ar klimatfardfardplanen mycket bra. Den tacker manga
aspekter,

ar valskriven och har en foredomligt upplagd atgéardslista. Men det finns alltid mojligheter till
fortydliganden och kompletteringar. Har kommer nagra sadan.

Allm3anna kommentarer

Manga blir nog forvirrade av skillnaderna mellan territoriella och konsumtionsbaserade
utslapp och att de dverlappar varandra. | definitionen av klimatneutralitet star att utslappen
inom Gavle kommun, dvs de territoriella, skall vara noll eller kompenserade ar 2035. Men
strax innan star att malet omfattar bade territoriella och konsumtionsbaserade utslapp. Det
maste fortydligas hur stora utsldppen ar totalt idag (senaste berakningen) for respektive
kategori. Figuren pa sid 11 visar de territoriella utslappen idag ar ca 300 KtCO2e och att vi
kan tillgodordkna oss ca -50 KtCO2e fran externa trender, dvs da aterstar ca 250 KtCO2e. De
konsumtionsbaserade utsldppen i landet anges vara ca 8 ton CO2e per person. Med 100 000
invanare i Gavle motsvarar det ca 800 KtCO2e eller mer an tre ganger de territoriella! Om
man antar en viss 6verlappning handlar det sannolikt om ett totalt utslapp pa drygt 1000
KtCO2e som maste sparas eller kompenseras bort pa 15 ar. Storleken pa atagandet och
relationerna mellan de territoriella och konsumtionsbaserade utslappen borde klargoéras
redan i inledningen/sammanfattningen.

Det borde ocksa finnas en liknande lista pa konsumtionsbaserade utslappen som den for
territoriella, dvs med effekt och kostnad. Procentsatserna pa konsumtionsbaserade utslapp i
slutet av fardplanen borde vara relaterade till det totala atagandet som innebaér att relativ
minskning av de konsumtionsbaserade utsldppen ger ungefar tre ganger storre minskning av
totala utslapp jamfort med motsvarande relativa minskning av de territoriella utslappen.
Atagandet &r kommunalt och kommunen maste féregd med gott exempel och visa
medborgarna vad som kan astadkommas nér viljan finns. Darfor ar det valdigt viktigt att
kommunen verkligen genomfoér atgdarder som man har radighet 6ver i forslagslistan. Detta



borde sta som en tydlig viljeinriktning i inledningen. Att politiken &r tydlig och visar
handlingskraft paverkar aven folkhalsan. Den 6kade oron och angesten 6ver vad ett dndrat
klimat kan medféra maste tas pa allvar.

Klimatpaverkan handlar till storsta delen om energianvandning och vilka energislag som
anvants for produktion och tjanster. Ur klimatsynpunkt ar det viktigt att energianvandningen
i

minsta mojliga grad baseras pa forbranning, vilket alltid medfér koldioxidutslapp. Darfor bor
man tydligt skilja mellan fossil energi, bioenergi (ursprung vaxtlighet) och flodande energi
(sol-, vind- och vattenkraft). Att klumpa ihop bio- och flédande energi under beteckningen
fornybart ar olyckligt eftersom de ger helt olika klimatpaverkan. Den sista kategorin ger inga
koldioxidutslapp vid drift vilket skiljer sig mycket fran energi producerad med biobranslen.

1

Idag diskuteras livligt i vilken grad biobranslen skall betraktas som fullt ut klimatneutrala. Ju
kortare tidsperspektiv, i det har fallet 15 ar, desto mer tveksamt blir det att betrakta
bioenergin som klimatneutral. Atervixten av biomassa handlar fér det mesta om 50-100 &r.
Kommentarer kopplade till den I6pande texten

Sid 4. Det borde namnas att framstallning av biobranslen som HVO m.fl. medfor
energianvandning och vilket slag av energi som brukar anvandas. | flertalet fall ar dessa inte
klimatneutrala.

Sid 5 figur. Det ar inte tydligt om verktygsladan bara omfattar kommunens verksamhet eller
ar bredare. Om den ar tankt som en bredare beskrivning sa borde kommunens eget
ataganden vara tydligare tex. egna fordon och transporter, byggande och drift av egna
byggnader etc. Idag stélls inte ens krav pa klimatberakningar for det nya Kulturhuset.

Sid. 7. Utmarkt att Gavle kommun har en koldioxidbudget. Den bér kommuniceras till
medborgarna da det kan vara ett satt att forklara de minskningar som maste goras.

Sid 8. Koldioxidlagring ar under utveckling och har inte kommit igang i stor skala, borde inte
raknas med. Istallet for att elda skogsbranslen bor kolet behallas i marken. Hyggesfritt
skogsbruk och ekologisk odling maste framjas.

Sid 12. | referenscenariet antas utslappen fran uppvarmning av bostader minska med 60%.
Det ar mojligt om det kommer att séllas krav pa prestanda och infors ekonomiskt stod for
energieffektiviseringsatgarder pa nationell niva. Annars hander sannolikt inget, ens om det
ar

l6nsamt, har historien visat. Det dr ocksa skillnad pa om energibesparingen beror pa
atgarder

som minskar energibehovet (tex tilldggsisolering) eller om man satter in en virmepump som
nominellt minskar energianvandningen men innebar en 6kad elanvandning utan att ha
forbattrat huset energiprestanda. Av beskrivning borde framga hur mycket ny elanvandning
man raknat med for att uppna 60% minskad energianvandning i bostader.

"Nar vi bygger nya stadsdelar finns mojligheten att planera for en klimatneutral plats fran
grunden.” Vad menas med en klimatneutral “plats” och vad menas med en “klimatneutral
byggnad”? Detta gar inte att forsta utan fortydliganden.

Det star att "Det ar dyrare och svarare att minska utslappen fran redan befintliga stadsdelar”
an ndr man bygger nytt. Den nytillkomna bebyggelsen kommer ju alltid att medféra nya
klimatbelastningar hur klimatsmart man an gor den. Och det &r férhallandevis billigt att
energieffektivisera i befintlig bebyggelse jamfort med att bygga nytt. Det gar inte att stélla
nybyggande mot atgarder i befintlig bebyggelse pa det sattet. Det ar klart att man skall gora
ratt fran borjan och gora bade och.



Det star "Metoder for att mata och forbattra nya stadsdelars klimatprestanda behover
utvecklas.” Visst saknas det kunskap hos tjansteman och projektorer. Men ett problem ar
idag att olika aktorer definierar vad som ar en klimatneutral och klimatpositiv byggnad pa
olika satt tex vad galler kollagring i traprodukter, klimatkompensation och méjligheten att
tillgodogora sig framtida tekniker som ar langt ifran ekonomiskt rimliga idag och kanske
aldrig kommer att bli det (tex CCS och BioCCS som innebar kolinfangning och lagring under
havsytan).

Sid 13. Det star att fortdtning och att bygga pa hojden skulle innebara miljomassiga fordelar.
Vilka ar de miljémassiga fordelarna? — Mindre resande dts med storsta sannolikhet upp av de
storre klimatavtrycken for hoga hus som dessutom medfor hogre kostnader och en rad
kvalitetsbrister ifraga om boendemiljon ( tex, mindre gronytor, samre lagenheter, stérre
sarbarhet, samre narklimat och utrymmen for umgange utomhus i narmiljon).

Det star ”Statliga utredningar kring att na en fossilfri fordonsflotta till 2030 pekar pa att
trafiken maste minska med omkring 20% och att det &r i tatorterna detta uteslutande maste
ske.” Ur miljosynpunkt ar inte sa mycket vunnet om fossilbilar ersatts med stora tunga
elbilar. Fossilbilarna kan ga pa HVO och inblandade biobranslen. Materialet i nya stora elbilar
innebar en stor utarmning av naturresurser (tex. begransade lager av vissa metaller) och
stort behov av eleffekt (framtidens bristvara). Kommunen maste framja mindre bilar tex
genom hogre parkeringsavgifter for storre bilar (differentiera storleken parkeringsrutor).
Men

aven avgiftsbelagd parkering vid kdpcentra och battre kollektivtrafik for att minska
bildakandet, framja kollektivtrafik och handeln i city.

Sid. 15 ”Overgangen till eldrivna bilar kommer innebira en viss energieffektivisering da
verkningsgraden i elmotorer ar 85-95 % vilket kan jamféras med férbranningsmotorns 25—
40

%.” Om elen som man tankar kommer fran ellagring via vatgas sa blir det samma
verkningsgrad som forbranningsmotorns. Man har bara flyttat den daliga verkningsgraden
fran bilen till ellagret.

Sid. 16. Forutom att effektivisera kollektivtrafik och cykel genom bilpooler mm, bér man
aven

betona hadlsoaspekten, att vi behdver ren luft, att en del gator i Gavle ligger for hogt i
skadliga

varden. Naturvardsverket visar att halsoeffekter fran forhojda halter av NO2 och PM2.5 kan
med konservativa bedémningar skattas orsaka samhallsekonomiska kostnader pa ca 56
miljarder SEK ar 2015. Enbart produktivitetsforluster fran sjukfranvaro kan uppskattas orsaka
samhallsekonomiska kostnader pa ca 0,4% av BNP i Sverige.

Sid 17. "Eftersom Gavle befinner sig i en expansiv fas dar mycket nytt ska byggas kommer ett
stort transportbehov uppsta.” Att effektivisera anvandningen av uppvarmd yta maste ocksa
vara ett viktigt mal. Inte minst under pandemin, nar mycket arbete skots hemifran, har det
visat sig att man klara sig med mindre kontorsyta.

”Overgangsbrinslen som HVO, etanol, biogas, (biobensin inom kort) kommer vara viktiga
under denna period.” Framstallning av biodrivmedel kraver el. Dessa ger fortfarande utslapp
— det viktiga ar farre och effektivare transporter.

"EU:s krav, det vill sdga att snabbladdning finns vart 10 mil.” Hur rimmar det med behovet av
effektbegrdansningen vissa perioder?— Elstolparna maste ha effekttaxa — kostnaden for
snabbladdning skall sta direkt proportion till effekttillgangen. Tex réd varningslampa (dyrt)
under hoglast-/effektbristtid.
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Sid 18. ” EU storsatsar pa vatgas i initiativet Grona Given och det finns ett stort
vatgasintresse

i Gavleborg aven av affarsmassiga skal.” Det ar bra att det star: ”i omvandlingen fran el till
vatgas forlorar man 30-40% av energin.” Men detta borde kompletteras med: ”Vid
omvandling fran vatgas till el férloras ungefar lika mycket, dvs man far bara tillbaks ca 1/3 av
den inmatade elen i systemet el-vatgas-el. Ur miljosynpunkt ar det sannolikt battre att salja
overskottselen fran sol och vind till utlandet an att kasta bort 2/3 i omvandlingsprocesser.
”Gavle vaxer i snabb takt och byggbehovet ar inte helt [att att kombinera med de ambititsa
klimatmal kommunen har.... Over hélften av utsldppen harrér fran importerade varor och
tjanster”. Behovet av byggande ar valdigt konjunkturberoende och har redan boérjat minska.
Ur miljosynpunkt borde en viktig atgard vara att skapa regelverk som gor att det befintliga
byggnadsbestandet utnyttjas battre, tex att far dldre som bor éverstort att flytta till mindre
bostdader. Kommunal verksamhet borde vara ett naturligt verktyg for att nyttja lokaler som
star tomma. Varje rivning och efterfoljande nybygge innebér att man gor avsteg fran
mojlighet till atervinning och cirkuldr ekonomi. Ett typexempel ar byggande av det nya
kulturhuset dar man river en fungerande byggnad av betong for att sedan bygga nytt. Nya
byggnader i betong genererar en stor CO2-belastning. Man stéller idag inga tydliga krav pa
att begransa dem. | en totalanalys maste man aven se hur befintliga byggnader och tomma
lokaler kan anvandas i jakten pa minskad klimatbelastning. Att fa det redan byggda att
utnyttjas effektivt borde vara ett mal.

Sid 20. ”"Byggvarubeddmningen anvands idag som ett hjalpmedel i denna process for att fa
indikatorer pa livscykelanalyser for varje material som anvands.” Troligen missuppfattning.
Byggvarubeddmningen och SundaHus anvands for val av byggmaterial fraimst med avseende
pa kemikalier och emissioner. Byggsektorns Miljoberdakningsverktyg anvands for
livscykelanalyser vad galler klimatpaverkan.

Sid. 23. Anvandning av spillvarme bor utnyttjas sa mycket som mojligt. Det finns forskning pa
detta bl.a. vid Luled Tekniska Hogskola. Krav bor alltsa stallas pa Microsoft att bidra med sin
spillvarme, t ex till ett vaxthus som tex kan férse kommunen med farska gronsaker.

Sid 26. Overenskommelser med naringslivet, t ex att skattefinansierade vinstdrivna
verksamheter som de 11 hemtjanstforetagen samordnar sig omradesvis med den
kommunala hemtjansten for att fa ner anvandandet av personbilar.

Sid 29 ”En viktig del i cirkulara affarsmodeller ar att produkter anvdands och repareras sa
langt

som moijligt innan de atergar till kretsloppet”. ”...innan de kasseras for gott” vore mer
lattfortaligt. For att starka lokal ekonomi och smaféretagande ar det viktigt att konkurrensen
sker pa lika villkor vad géller skatter och avgifter. Koncerner och storbolag har ofta mojlighet
att undkomma skatter genom ”smarta affarsupplagg” tex. pa pappret utlandsk hemuvist.
Jamfor rorelsen i England kallad : Fair tax payers.

Sid 30. ’ZKommunen kan ocksa arbeta med fragan i sina skotselplaner av natur och forsoka
bevara trad och vaxtlighet vid exploateringar som ocksa fyller manga andra funktioner for
var

hédlsa och valbefinnande.” Nyare forskning tyder pa att hyggesfritt skogsbruk ar bast for
miljon, klimatet, valmaendet och planboken. Darfor har manga kommuner infért det. Gavle
borde ocksa ha som mal att skéta sitt skogsinnehav hyggesfritt.
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Sid 33. Listan Over prioriterade atgarder med Effekt, Kostnad och Radighet ar mycket bra och



kan naturligtvis kompletteras efter hand. Ett komplement kunde handla om kommunala
fordon och resor, tex att kommunen skall inhandla fordon med minsta storlek och vikt som
klarar uppdragen och att i valet ocksa skall vagas in tillverkningens miljo-/klimatbelastning.
Sid 35. Transporter ruttoptimeringsprogram: att samordna de 11 skattefinansierade
vinstdrivna hemtjanstforetagen omradesvis med den kommunala hemtjansten.

Sid 36. Utmarkt med bilfria zoner, kan utokas till bilfria dagar, ex. Paris kan, en séndag i
manaden.

Sid 38. For att na klimatneutralitet enligt Gavles ambitioner tycks den storsta svarigheten
gélla de konsumtionsbaserade utslappen. Dar har kommunen ocksa mindre radighet. For
trovardighetens skull borde en diskussion om hur vi skall agera pa det har omradet inforas.
Som det star nu kan man inte forsta situationen pa annat satt an att vi inte kommer klara
klimatneutralitet till ar 2035 ifraga om konsumtionsbaserade utslapp. Férhoppningsvis kan
det ga vad géller de territoriella utslappen. Antingen far man lamna malet om klimatneutral
konsumtion eller forklara hur vi skall kunna na dit. Nastan varenda pryl vi ser omkring oss
har

tillverkats utanfor kommunen och det skulle behévas kraftfulla statliga styrmedel for att
minska konsumtionen av tex importerade fordon, elektroniska prylar, betong, stal mm.
Forslag pa ytterligare atgarder fran Omstallning Gavle

Vi foreslar att Gavle kommun provar idén med medborgarrad da alla medborgare behovs for
att 16sa var gemensamma 6desfraga.

Uppmuntra klimatsmart skotsel av jord och skog

Skapa en kommunkarta med fastigheters energianvdandning och produktion av férnybar el per Atemp
respektive person (stimulerar fastighetsagare till att sanka energianvandningen9

Redovisning av vegetationens koldioxidupptag pa olika typer av mar i kommens ago, tex parkmark,
kvartersmark, skogsmark etc. (skapar forstaelse for vegetationens dampande klimatpaverkan och i
synnerhet tradens betydelse)

Redovisa vegetationens och markens dvriga ekosystemtjanster pa kommens mark (ddmpar
luftféroreningar, renar och fordrojer ytvattenfloden, forbattrat mikroklimat, viss bullerdampning..)
Begar in och redovisa nya anldaggningars och byggnaders klimatavtryck

Uppmuntra odlingsméjligheter pa balkonger, gardar och friytor i staden. Stall krav pa visst
odlingsutrymme i nybebyggelse genom Gavlegardarna och Gavlefastigheter samt vid
markanvisningar

(enskilda och gemensamma odlingar skapar engagemang, kunskaper, gemenskap och viss
sjalvforsorjning)

Begar redovisning nybyggnaders sarbarhet vad géller tillfalligt avbrott i datakommunikation, el-,
varme- och vattentillforsel. MSB sager att enskilda hushall skall kunna klara sig upp till en vecka i
krissituationer. (Vad hander tex vid bortfall 6 timmar, 1 dygn, 3 dygn och 7 dygn)
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Uppmuntra och utnyttjande naturunderstédda l6sningar vid nybyggande tex sjdlvdragsventilation,
forvarmd/kyld tilluft i markkulvert, fuktbuffrande vaggar, luftrening genom vaxtlighet, effektiv yttre
solavskdarmning, solfangare (varmvatten och begrdansad uppvarmning), solceller, vind- och
vattenkraftskontrakt etc.

Omstallning Gavle forsoker pa olika satt paverka opinionen fér en snabb omstallning till
fossilfritt samhalle. Bl.a. har vi arbetat med e-petitioner for livsmedelssdkerhet, hyggesfritt
skogsbruk och inférande av medborgarrad.

Vi bidrar garna fortsattningsvis med kunskapsformedling och kreativa aktiviteter.

Var hemsida ar www.omstallninggavle.se



Remissyttrande — Fardplan klimatneutralt Gavle 2035, 20KS85

Forslag till beslut

Att anta yttrandet avseende forslag till fardplan klimatneutralt Gavle 2035 som sitt eget.

Bakgrund

Arbetsmarknads- och funktionsrattsnimnden har anmodats yttra sig i remiss avseende fardplan
klimatneutralt Gavle 2035.

Géavle kommun har beslutat att som kommun vara klimatneutrala till ar 2035. Klimatfardplanen ar en
del i genomférandet av kommunens Miljostrategiska program 2.0.

Ett forslag till fardplan har utarbetats, innehallande dtgirder for att nd mélet. Forslaget skickas pé
remiss till namnder, bolagsstyrelser, politiska partierna, mellansvenska handelskammaren, svenskt
naringsliv, Gavles foretagarforeningar, Biodriv Mitt samt lokala naturskyddsorganisationen.
Fardplan klimatneutralt Gavle 2035

Klimatfardplanen ar en viljeriktning och visar vad som behover goras inom olika omraden. En del av
dtgirderna ar redan iging eller kan sittas igdng utan ytterligare politiska beslut men ménga behover i
nésta fas utvecklas, tidsattas, budgeteras och beslutas om individuellt. Klimatfirdplanen visar att det
ar tvd omraden som sirskilt behover prioriteras i det fortsatta arbetet — transportsektorn samt
planering och byggande av en klimatneutral stad.

Yttrande

Arbetsmarknads- och funktionsrattsnimnden vill framhalla att det bor vara tydligt att det ar det
Miljostrategiska programmet (MSP 2.0) som ar det huvudsakliga styrande dokumentet for Gavle
kommuns arbete inom miljoomradet. Det kan finnas en risk for otydlighet i styrning och uppf6ljning
om det tas fram flera stédjande dokument pa omréadet.

Inom ramen for Givle kommuns arbete med det miljostrategiska programmet har vikten av att arbeta
med beteendeforandringar aktualiserats och borjat forstés allt battre. Arbetet med
beteendeforandringar kopplat till milj6- och klimatfragor bor inte underskattas. Detta handlar inte
bara om att vilja ekologiska varor utan dven om hur var och en genom livsval och
samhaéllsengagemang kan paverka for en nodvandig storskalig forandring.

I den klimatfardplan som gatt ut pa remiss ar det just nu stor tyngd pa “harda” atgiarder, medan vissa
“mjuka” dtgirder sd som beteende och vikten av beteendeforandringar namns som hastigast. Det
behover tydligt forklaras i rapporten varfor man i detta lidge inte skriver om "mjuka” atgarder,
alternativt att man véljer att ta med de mjuka atgidrderna. Arbetsmarknads- och
funktionsrattsnimnden paverkan inom de “harda atgdrdsomradena"” (hallbar stadsplanering och
transporter) dr relativt begréansad.

Styrning och samarbeten

I det begidran om yttrande pa remiss som Kommunstyrelsens Samhéllsbyggnadsutskott har delgett
Arbetsmarknads- och funktionsrattsnimnden finns ett antal frigor om samarbeten och styrning for att
uppné maélet ett klimatneutralt Givle 2035. som hir besvaras:

Arbetsmarknads- och funktionsrittsnamnden konstaterar att det kan uppsta en méalkonflikt mellan
detaljstyrning och tillitsbaserad styrning. Det bor tydliggoras att de mer dn 60 forslag pa prioriterade
atgirder (de harda atgirder som namns tidigare i detta yttrande) som arbetas fram &r just forslag
motsvarande en idébank. For att nd framgéng i maluppfyllelse i uppfyllnad av malet "ett
klimatneutralt Gavle” ar det helt viasentligt att verksamheten sjilv har radighet och sjilv har
forutsattningar att arbeta med verkningsfulla insatser och aktiviteter, samt att kreativitet och initiativ
fraimjas utifran verksamhetens unika forutsattningar.

Nir det giller samarbeten, natverk etc. s anser Arbetsmarknads- och funktionsrattsndmnden att vi
bor undvika att skapa flera olika natverk (stupror) for olika fragor, utan att forsoka samla arbetet for
en hallbar utveckling under ett niatverk och ett samarbete for Agenda 2030, dar klimat ar en viktig del,
liksom dven t.ex. hilsa och biologisk mangfald. Detta inte bara for att undvika att alltfér mycket tid gar
till overhead och administrativt arbete utan framforallt for att fa ett storre tryck och ett storre
engagemang kring héllbarhetsfragorna. Har kan inte minst Helsingborgs kommun fungera som en
forebild, med sitt “livskvalitetsprogram”. sid 3 (3)



I Helsingborg, liksom i minga andra kommuner, jobbar man mer samlat med héllbarhetsfragorna.
Hir ser Arbetsmarknads- och funktionsrattsnamnden positivt pi om en annan riktning skulle viljas
genom att se 6ver sévil organisation som styrning och arbetssitt for att pa ett battre satt samla och
samordna héllbarhetsarbetet.

Magnus Hoijer Sektorchef Vilfard Gavle

Arbetsmarknads-

Yttrande fran Gavle Hamn AB avseende:
Remiss Klimatfardplan, dnr 20KS85

Gavle Hamn AB har tagit del av Gavle Kommuns forslag till Fardplan klimatneutralt Gavle 2035.
Gavle Hamn ser mycket positivt pa att ett forslag till klimatfardplan utarbetats. Sarskilt positivt ar det
att planen identifierar tydliga insatsomraden och atgarder med forvantade stora effekter samt Gavle
kommuns radighet per atgard. Darmed underlattas prioritering av atgarderna.

For att kunna prioritera fullt ut och rikta insatserna mot de atgarder som har storst potential att bidra
till malet, anser Gavle Hamn att en tydlig kvantifiering av effekterna samt I6pande uppféljning ar
mycket viktig. En sddan uppfdljning bor visualisera nuldge/status per atgard samt hur mycket
respektive atgard kan bidra till maluppfyllelsen 6ver tid. Tidsaspekten ar viktig i detta sammanhang.
En atgard kan ju ha stor teoretisk effekt men dnda behova nedprioriteras om genomférandet inte
kan sakras inom en rimlig tidsrymd for att na malet.

Gavle Hamn ser “Fardplan klimatneutralt Gavle 2035” som mycket viktig for framdrift och
samordning av klimatarbetet pa koncernniva. Det ar samtidigt viktigt att den 6vergripande
klimatfardplanen ar val koordinerad med de redan befintliga fardplaner och initiativ som finns inom
bade kommunkoncernen och det omgivande samhallet (offentliga och privata) och som styr mot
samma mal (klimatneutralitet). Pa sa vis kan dverlappande fardplaner pa olika nivaer och inom olika
organisationer i vart geografiska omrade, komplettera och stirka varandra. Det skapar tydlighet i
kommunikationen och legitimitet for atgarderna.

Gavle Hamn noterar att transportsektorn lyfts fram i klimatfardplanen som den sektor som kraver
mest insatser, vilket ar en uppfattning som Hamnen delar. Klimatfardplanens perspektiv for
transportsektorn samt flera av de atgarder som lyfts inom bade transportsektorn och sektorn
energisystem, harmoniserar ocksa val med Gavle Hamns egen klimatfardplan (inom programmet
Energioptimerat Hamnkluster).

For att sdkerstadlla genomforandet “Fardplan klimatneutralt Gavle 2035”, menar Gavle Hamn att
fardplanen maste kompletteras med en tydlig styrning. Manga av atgarderna ar sektorsévergripande
och saknar tydlig dgare. En styrning for genomforande av fardplanen bor vara detaljerad och
innehalla delegerat ansvar for respektive atgard, mandat samt tydliga tidsplaner och finansiering.
Med véanliga halsningar,

Linda Astner

Hallbarhetschef, Gavle Hamn AB

Remissvar — Forslag till Fardplan klimatneutralt Géavle 2035
BiodrivMitt ar ett natverk for organisationer och foretag i Gavleborg och Dalarna
med intresse av att kraftfullt minska klimatpaverkan och paskynda omstallningen
till en fossiloberoende fordonssektor genom 6kad anviandning av fornybart
producerade biodrivmedel och férnybart producerad el.

BiodrivMitt

. * bjuder in till nitverkande kring hallbara och energieffektiva I6sningar i

transportsektorn med branschens olika intressenter och beslutsfattare.



. e verkar for att politik, styrmedel och regelverk skapar forutsittningar
tor Ionsam kommersiell produktion och anvindning av hallbara drivmedel.

J * har det langsiktiga malet att forverkliga visionen om en
tossiloberoende fordonssektor 2030. Vi uppmuntrar regionala initiativ, med lokalt
anpassade l0sningar.

. e ar en aktor 1 Fossilfritt Sverige, med malet att var region ér en fossilfri
transportregion senast ar 2025!

. * bestar av medlemmar representerar foretag, organisationer och
personer som vill skapa férindring inom transportsektorn.

I forslaget till Fardplan anges “Transportsektorn stod for 63% av utslippen i Gavle 2018
och ar darmed den sektor som vi behover arbeta mest med. Ndstan 1/ 3 av alla atgardsforsiag
som tagits fram under arbetet med klimatfardplanen dr riktade mot transportsektorn. I
transportsektorn bebiver vi jobba utifran tre olika perspektiv: Hallbar trafikutveckling,
Effektivisering och Byte av brinsle.”

BiodrivMitt har tagit del av forslaget till fardplan och koncentrerar vart remissvar
pa transportsektorns paverkan pa klimatet -Byte av brinsle -och de sex frigor
kommunen vill fa svar pa.

1. Vad krivs for att vi ska kunna bli klimatneutrala till 2035?

Klimatfardplanen beskrivs som “ezn viljeinriktning och visar vad som bebhover giras inom
olika omraden. En del av dtgarderna dr redan i gang eller kan sdttas igang utan ytterligare
politiska beslut men mdanga behiver i ndsta fas ntvecklas, tidsdttas, budgeteras och beslutas om
indivduellf”. BiodrivMitt menar att HANDLING med tydliga och skarpa atgarder
krivs for de delar som kommunen har radighet 6ver. Att det tar flera ar for att fa
tram byggritt och bygelov for etablering av tankstillen, laddstallen och produktion
av drivmedel férsenar genomférandet av det Miljostrategiska programmet 2.0.
Kommunens maste ta tydliga, snabba beslut som skapar forutsittningar for
etablering av tankstillen, laddstallen och produktion av drivmedel. Det bor darfor
vara den hogst prioriterade atgirden.

2. Hur kan din organisation bidra till att vi ska bli klimatneutrala som
kommun ar 2035?

BiodrivMitt bjuder in till nitverkande kring hallbara och energieffektiva l6sningar i
transportsektorn med branschens olika intressenter och beslutsfattare. Vi
arrangerar drivmedelskonvent, frukostmoten och medlemsmaoten samt driver
paverkansarbete. Vi samarbetar mycket garna mera med Giévle kommuns alla
torvaltningar och bolag. Vi erbjuder kommunala bolag och Givles manga foretag
inom transportsektorn att bli medlemmar i var férening.

3. Hur skulle din organisation stilla sig till att delta i ett samarbete
(klimatnitverk/klimatprotokoll etc.) for att vi ska kunna samarbeta for
klimatneutralitet?



BiodrivMitt 4r mycket positiva till ett f6rdjupat samarbete(se svar pa fraga 2).
4. Vilka atgirder bedémer ni ir de viktigaste och mest kraftfulla?

Utslapp fran inrikes transporter stod f6r majoriteten av de territoriella utslappen i
Gavle kommun, 67 % ar 2017. Omkring 42 % av utslippen kom fran personbilar, 6
% fran latta lastbilar, 14 % fran tunga lastbilar och 6vriga utslipp fran ett flertal
mindre kallor som buss- och jarnvagstrafik.

De tva viktigaste dtgarderna som kommunen har full radighet 6ver ar enligt
BiodrivMitt ® Skapa en snabb och tydlig process for markanvisning och
delprocesser for att fatta beslut om miljotillstind, byggritt, bygelov och
tastighetsbildning for att foretag och samfillighetsforeningar ska kunna etablera
produktion och forsiljning av biodrivmedel och el till fordon. Utse en liten
expertgrupp som handligger alla dessa drenden. Klart 1 juli 2021. « Kommunicera
till foretag att det finns mark och etableringsmaijligheter vid E 4, E 16 och vid
transportnoder for drivmedelsforetag, kommunicera med foretag som erbjuder
laddmoijligheter 1 Givles bostads-och féretagsomraden samt ge dessa foretag
perfekt service.

5. Vilken styrning ser ni behdévs for att vi ska kunna uppna malet?

I dagsliget finns det ingen sektor inom Gavle kommun som har ett vergripande
ansvar for utbyggnaden av laddinfrastruktur. BiodrivMitt anser det vara en stor
nackdel att staten, regionen och kommunen annu inte lyckats klara ut ansvars-och
rollférdelningen da det giller ladd-och tankstallestruktur. Manga utredningar har
gjorts av Trafikverket, Energimyndigheten och Linsstyrelsen under de senaste aren
men de har inte lett till att utestiende hinder for utbyggnad kunnat elimineras.
BiodrivMitt foreslar att ett tydligt ansvar liges pa kommunstyrelsen att senast 1 juli
1 4dr ha fattat beslut om en tydlig strategi som underlag f6r markanvisning och
snabba processer for att fa fram beslut om milj6tillstind, byggritt, bygglov och
tastighetsbildning for etablering av tank-och laddstillen.

6. Vad ir viktigt f6r kommunstyrelsen att tinka pa i styrningen for att vi ska
kunna uppna malet?

BiodrivMitt foreslar att kommunstyrelsen beslutar att inritta Transportdialogen (
jmfr. Krégardialogen). Malet ar ett starkare samarbete mellan fordons-, transport-,
laddstille-och drivmedelsbranscherna och Gavle kommun.

BiodrivMitt foreslar att det 1 varje Niringslivskonsekvensanalys sarskilt analyseras
effekter for naringslivet - inte minst ur kris-och beredskapsperspektiv- da det giller
mojligheter att tillhandahalla fossilfria transporter, fossilfria drivmedel och eldrivna
tordon och anlidggningsmaskiner.

For BiodrivMitts styrelse

Claes Rosengren Lennart Sjogren

Ordférande Vice ordférande



Gastrike Vatten koncernen bestar av moderbolaget Gastrike Vatten AB och dess dotterbolag Gavle
Vatten AB, Hofors Vatten AB, Ockelbo Vatten AB, Alvkarleby Vatten AB och Osthammar Vatten AB;
ett for varje dgarkommun. Vi ansvarar for kommunal VA-forsorjning och att bidra till en hallbar
samhallsutveckling i de fem kommunerna. Gavle Vatten ansvarar for VA-forsorjningen i Gavle
kommun.

Gavle Vatten bedomer att for att mojliggora att pa ett bra och relevant satt bidra till Gavle kommuns
mal om klimatneutralitet 2035, kravs overgripande samordning for att férankra beslut om
samagerande och gemensam prioritering. Mojligheterna till samagerande paverkar hur kraftfullt
utfallet av de prioriterade atgarderna blir.

Gavle Vatten ser en utmaning i styrning och gemensam prioritering av resurser, da ansvaret for stora
delar av kommunens infrastruktur ligger inom bolag och férbund. Det finns dven beroenden med
regionala och statliga myndigheter. Ett forslag ar att Naringen kan bli ett pilotprojekt.

Sverigedemokraterna vill att Gavle ska vara en attraktiv kommun med fokus pa medborgarna
med en val fungerande valfard och ett naringsliv som blomstrar. Att kombinera detta med den
klimatfardplan som majoriteten (S, Mp, C, L) nu foreslar anser vi inte rimligt. Givetvis ar miljon
oerhort viktig men manga av de satsningar som beskrivs i klimatfardplanen riskerar att fa allt for
stora konsekvenser for till exempel valfard och néaringsliv, samtidigt som den positiva effekten pa
miljon (ur ett storre perspektiv) far anses vara férsumbar.

Allt for stora medel kommer tillféras atgarder som har liten effekt for miljon, men samtidigt
stora negativa effekter pa kommunalt naringsliv. Detta i och med minskad konkurrens, hoga
trosklar for nya foretag och minskad mobilitet for medborgarna vilket skadar glesbygden.
Sverige ligger redan bra till jimfért med manga andra lander och Gavle ligger battre an Sveriges
snitt vad galler miljéutslapp. Sveriges framste klimatforskare och professor i dynamisk
meteorologi Lennart Bengtsson menar att klimatfragan kraver globala I6sningar snarare an
lokala.1

1https://www.gp.se/debatt/klimatdebatten-har-stallt-vetenskapen-at-sidan-1.17445508

Transport

Nar det géller minskning av utslappen fran transporter sa ar det till stor del med hjalp av
elektrifiering det ska goras enligt klimatfardplanen men Sverigedemokraterna staller sig fragande
till hur elen ska racka till, da den knappt racker idag. Vi ser inte att havsbaserad vindkraft ar ett
alternativ da den riskerar allt for stor paverkan pa bland annat fagellivet och fiskerinaringen. Vi
foreslar, till skillnad fran majoriteten i Gavle, istallet bibehallen och utdkad karnkraft.

| avsnittet om transport sa foreslas det infartsparkeringar for att minska det egna
bilanvandandet i staden. Sverigedemokraterna tanker att det vore battre att vdrna om
landsbygden, till exempel att bibehalla skolor och underlatta for allmén service pa landsbygden.
Pa sa vis behover inte de som ar bosatta utanfor tatorten aka in till staden lika ofta, varpa
bilresorna minskar pa ett naturligt satt. Och om dartill kollektivtrafiken utokas for att underlatta
arbetspendling, viljer kanske fler att lata bilen sta.

Att ruttoptimera kommunens transporter, sd som hemtjanst, fardtjanst, skolskjuts och
sophamtning later i mangt och mycket bra. Dock riskerar det att ga ut 6ver kunden som behover
hjalpen/tjansten. Till exempel inom fardtjanst, dar det redan idag (forhoppningsvis dock ej under
radande pandemi) sker samakning som gor att en del kunder tvingas dka langa omvéagar. Ska
dessa resor bli annu langre for att fler ska samaka? Om barnen pa samma gata véljer olika skolor,
blir det dessutom svart att samordna skolskjutsen. Kommer det da innebéra ett patvingat skolval
for att skolskjutsen ska kunna samordnas? Sverigedemokraterna trodde att skolskjutsarna redan
var sa optimerade det var mojligt. Detsamma trodde vi gallde for sophamtning.

Klimatneutral stad



Det andra 6vergripande sparet som innebar att planera och bygga en klimatneutral stad, dar det
underlattar for invanarna att leva, hallbart later genomforbart. Sverigedemokraterna tror pa
incitament i form av att gora det |att att gora ratt istallet for att tvinga manniskor till visst
beteende. Men att inféra miljézoner, héjda parkeringsavgifter och radikalt minska
parkeringsplatserna, och darigenom bilens utrymme i staden, kommer férsvara for
bilanvdndandet. Det i sin tur riskerar leda till att den redan pagaende centrumddden kommer bli
an storre. Utfallet blir da att fler butiker stanger och jobben minskar. Dessutom kommer det
locka dnnu fler att ta bilen till képcenter i ytterkanterna, vilket istallet riskerar 6ka
bilanvandandet och ddarmed ocksa utslappen.

Fragestallningar

Sverigedemokraterna stéller sig sdledes fragande om dessa atgarder som presenteras har nagon
matbar effekt? Och hur kan vi sékerstélla att dessa atgarder far effekt eller ar det bara
symbolpolitik? Att fortsatta ha hoga mal nar det galler forbattringar for miljon anser
Sverigedemokraterna viktigt. Det ar dock an viktigare att det som gors ska vara effektivt per
satsad skattekrona. D3 vi ser storre behovsomraden inom vélfarden vill vi lagga mer pengar pa
vard, skola och omsorg i férsta hand. Avslut

Sverigedemokraterna valjer att prioritera smarta satsningar pa miljon, som kan motiveras och
uppratthallas utan att fundamentala valfardsomraden samtidigt bantas ner. Effekten av
programmet maste vagas mot kommuninvanarnas ratt till valfard. Gavle kommun bor strava
efter att ge invanarna mojligheter och forutsattningar for att leva sa miljomedvetet som mojligt.
Inte strava efter en patvingad jamlikhet dar det slutar med storre klyftor mellan fattig och rik,
stad och landsbygd. Aterigen, vi maste anvinda skattebetalarnas pengar till att 16sa de verkliga
problemen och sakra upp valfarden.

For oss Liberaler &r klimatfragan en av de viktigaste fragorna for var framtida planet och vi har
ocksa det som en av tre prioriterade fragor i vart partiprogram. Vi ser det som ytterst viktigt for
en kommun som Gavle att bidra till detta genom ett riktat miljostrategiskt arbete och ett
Miljéstrategiskt program (MSP 2.0).

Den foreslagna Klimatfardplanen for Gavle visar pa en viljeriktning for att peka ut vilka insatser vi
som kommun initialt behover fokusera kring for att bidra till en battre miljo.

Hallbar stadsplanering
Kontroll av luften i vdr centrala stad. Speciellt viktigt anser vi det vara kring vdra férskolor och
skolor ddr vara barn och unga vistas i utemiljéer.

Transporter
Samordnade varutransporter mdste ske i allt hgre omfattning framst i de centrala delarna av
vdar kommun.

Liberalerna anser att Gévle kommun kan bidra till en koldioxidfri tillvaro genom éverférande av
vdgtransporter fran vdg till jérnvdg till sjéfart.

Viktigaste atgdrden dr da att hamnspdret blir av och inte skuts pa framtiden. Konsekvensen av
ett uppskjutet hamnspar blir att den koldioxidfria miljén férdréjs.

Trafikutveckling, effektivisering, byte av bréinsle
GRON SKATTEVAXLING — BORT MED SKATTELATTNADER PA FOSSILA BRANSLEN Férorenaren ska
betala vilket betyder att den som smutsar ner eller skadar miljon eller klimatet ocksa ska betala foér
det. Vi vill hoja skatter pa utsldapp och miljoskadlig verksamhet samtidigt som vi vill sdnka skatterna
pa arbete och féretagande. Som del av var gréna skattevaxling vill vi ta bort skattesubventioner till
fossila branslen, reformera reseavdraget, hoja formansvardet pa bilar som inte ar miljébilar och
infora en lackagesskatt i jordbruket. Samtidigt vill vi sénka skatten pa jobb och féretagande.



Bygg- och fastighetssektorn, material, energi,

Energisystem, tillréicklig effekt i eInéiten, produktion av férnybar energi, anvéndning av
spillvéirme

Mer fossilfri el - 100 procent fossilfritt elsystem

MER FOSSILFRI EL Att anvdnda mer fossilfri el, i till exempel bilar och industrin, ar betydligt battre an
fossila branslen. Vi vill ha ett mal om ett 100 procent fossilfritt elsystem med en mix av vattenkraft,
karnkraft och fornybart. Vi menar att kdarnkraften behovs for klimatets skull, vilket dven FN:s
klimatpanel tycker.

Energibranschen stéller om da investeringar i fossil energi inte I6nar sig. Fler manniskor pa jorden far
tillgang till klimatsmart energi istallet for halsofarlig 6ppen eld och fossila branslen.

Det ar ingen idé att satsa pa massa vindkraftverk om man inte kan tillgodogora sig den energi som
skapas. Vi har idag problem med energioverforingen i form av el fran norra delarna av vart land till
sddra och dessutom maste vindkraftselen kunna lagras.

Nadiringsliv lagar och ekonomiska styrmedel, konkurrenskraft och affdrsmdjligheter, Offentlig
upphandling och kravstdllning som hdvstdng, frivilliga Gtaganden Vi forordar en 6kad
teknikutveckling, marknadsekonomi samt en groén skattevaxling dar fororenaren betalar.
Klimatinvesteringar behdvs i klimatsmarta l6sningar.

KLIMATINVESTERINGAR Klimatinvesteringar behovs t.ex. i laddstolpar, cykelbanor, jarnvdg och i mer
forskning kring klimatsmart teknik for att fa ner industrins utslapp. Men klimatinvesteringarna ska
vara langsiktiga och komma manga till del och skattepengar maste alltid anvandas smart. Idag sl6sas
det med skattepengar pa ineffektiva klimatprojekt eller pa privata inkép av batmotorer och cyklar
med 6kad administration och byrakrati som foljd.

Koldioxidlagring och kompensation Lagring i skog och mark, koldioxidavskilining och lagring vid
férbrinning av biobrénsle, kompensation utomlands

Det ar viktigt att vi skiljer pa gronomraden, vilket kan vara grasmattor, och parker som ska innehalla trad
och buskar. Vaxande trad lagrar koldioxid. De renar ocksa luften och minskar temperatursvangningar. Det
finns ocksa manga studier pa hur bra manniskor mar av att vara ute i parker och skogar. Med ratt anlagda
parker kan man gynna den biologiska mangfalden av bade vaxter och insekter vilket &ar val sa viktigt.
Markytor som inte ar hardbelagda gor det mojligt for regn att infiltreras och bli grundvatten och minskar
ocksa risken fér 6versvamningar vid stor nederbord.

Detta gar bra om man gor elektrolys av ultrarent vatten. Da bildas vatgas som gar utmarkt att lagra.
Man far ocksa syrgas. Vattnet maste vara helt rent fran salter annars fungerar detta ej. Liberalerna
tycker att kommunen ska st6tta utvecklingen av detta.

DET FOREBYGGANDE ARBETET

Kunskap om och beteendeférandringar kopplat till miljo- och klimatfragor byggs i skolan.
Liberalerna vill darfor lyfta den handlingskompetens vara skolor har och bidrar med genom
arbetet med Larande for hallbar utveckling (LHU). Kommande generationers kunskap inom LHU
ar en garanti for en hallbar samhallsutveckling.

LATT ATT GORA RATT

Liberalerna har en stark tro pa att manga manniskor vill dra sitt stra till stacken for att bidra till
ett battre klimat. Men det maste vara latt att gora ratt. Det maste vara enkelt att handla
klimatsmart, sortera soporna och ta cykel, buss eller tag istallet for bilen. Ett viktigt inslag i detta
ar avfallssortering i hemmen. | en del kommuner har man 2 soptunnor till villor, radhus samt
hyreshus. Varje tunna ar indelad i 4 fack sa det gar enkelt att sortera kompost, brannbart avfall,
papper plast, fargat och ofargat glas tidningar och metall direkt i hemmet istéllet for att aka ivag
med bilen. Den ena tunnan tdms varannan vecka, den andra var fjarde. Sopsorteringen skulle bli
mycket effektivare pa detta satt.

Avslutningsvis vill Liberalerna papeka faran med flertalet styrdokument fér en sa viktig fragor
som miljo och klimat. Vi ser en risk for otydlighet i styrning och uppfdljning om det finns fler
styrdokument och anser att detta med fordel kan samlas under det Miljostrategiska programmet
(MSP 2.0)



Mats lvarsson
Ordférande
Liberalerna i Gavle

§ 73: Forslag till Klimatfardplan remissvar Livsmiljo

Gavle

Dnr 20SBN416

Beslut

Samhallsbyggnadsndmnden antar remissvaret som sitt eget.

Sarskilt yttrande

"V-gruppen i Samhillsbyggnadsnamnden anser att tjainstemannayttrandet
innehéller ménga bra synpunkter pé fardplanen. Vi vill dock betona att satsningar
pa kollektivtrafiken och dess utbyggnad maéste ges storre utrymme i planen och hur
detta viktiga omrade kan utvecklas. Trafikfragan ar mycket viktig i vir stad nar det
blir allt mer trafik i staden. For att minska trafikflodet i city bor det satsas pé ett
mer hallbart resande i form av avgiftsfri kollektivtrafik i kommunen. Genom att i
samverkan med regionen bygga ut kollektivtrafiken och gora resandet med
kollektivtrafik mer attraktivt sa kan en hel del onodiga bilresor forsvinna. Viktigt ar
ocksa att begrinsa genomfartstrafiken.

Gévle Kommun bor ocksé ha en parkeringspolicy som bygger pa en full kommunal
kontroll 6ver all parkeringsverkssamhet i centrum. Genom att 4ga eller hyra alla phus
och genomfora taxeforandringar si att det blir billigare att parkera i
parkeringshusen an att parkera pa gator i centrum sa bor parkeringar pa gator
kunna minska.

I 6vrigt hanvisar vi till Vansterpartiet Gavles inskickade yttrande om fardplanen.
Stefan Pettersson (V)

Arendebeskrivning

Samhillsbyggnadsndmnden har givits tillfille att svara pa en internremiss fran
Styrning och Stod gillande forslag till Klimatfardplan.

Gavle kommun har beslutat att vara klimatneutrala till &r 2035.

Styrning och stod arbetar med att ta fram en fardplan for att identifiera vilka
atgiarder som krévs for att lyckas med det. Klimatfardplanen ar en del i
genomforandet av kommunens Miljostrategiska program 2.0.

Kommunstyrelsens Samhallsbyggnadsutskott har beslutat att skicka forslaget till
fardplan pa remiss. Remissen gér till nimnder, bolagsstyrelser, politiska partierna,
mellansvenska handelskammaren, svenskt naringsliv, Gavles foretagarforeningar,

Samhallsbyggnadsnamnden
Sammantradesdatum 2021-03-24
Justerare Uppdragsbestyrkande

Biodriv Mitt samt lokala naturskyddsorganisationer.

Livsmiljo Gavle ser positivt pa arbetet med genomférande av det miljostrategiska
programmet. Det dr en ambitiGs ansats som tagits fram om att uppna ett
klimatneutralt Gavle till r 2035.

For att dokumentet ska kunna fungera som ett tydligt stod i det fortsatta arbetet
med genomforandet har sektorn for Livsmiljo foljande 6vergripande synpunkter:
Klimatfardplanen bor placeras i ett sammanhang och hur den forhéller sig till
redan antagna strategier och handlingsplaner. Det finns uppenbara fordelar i form
av transparens, informationsspridning och méjligheter till uppféljning om
klimatfardplanen vidare skulle redovisa en 6vergripande dokumentstruktur for att
kunna redogora vilket/vilka dokument (strategier/handlingsplaner) som agerar
stod pé vilken niva.

Om klimatfardplanen ska fungera som en dtgiardsplan:

Hinner effekterna uppnas innan satt malar? Tidpunkt for effekthemtagningen
skulle beh6va vara med som en prioriteringsgrund, dvs att dtgiarder med snabb
effekt prioriteras fore effekt pa langre tidshorisont om malet om klimatneutralitet
till 2035 ska uppnas.

Saknade atgarder och handlingsplaner — ar de bortprioriterade eller ska de fingas
upp via denna remiss? Detta skulle behova tydliggoras. Vilka atgiarder och



handlingsplaner som avses redovisas via separat sammanstillning.

Vilken ndmnd ansvarar for genomforandet av vilka &tgéarder? Detta skulle behova
tydliggoras.

Forslaget till Fardplan har varit ute pa remiss inom samtliga verksamheter inom
sektorn Livsmiljo. De detaljerade synpunkterna pé forslaget redovisas i separat
sammanstillning och kommer att hanteras vidare dven i programgruppen inom
Livsmilj6 for kommunens Miljostrategiska program.

Rosmari Holmgren (KD) avstér att delta i beslutet.

Yrkanden

Ordférande Daniel Olsson (S) yrkar bifall till sitt forslag till beslut.

Anders Hemlin (SD) och Thomas Lindberg (SD) yrkar pa yttrande:

Ambitionen om en battre miljo ar lovvard. Ett konkret och riktat arbete ska ske dar
det ar mojligt att, genom information och péverkan, bidra till att en grén
omstallning kan ske. Denna omstéllning far dock inte vara patvingad genom
dtgirder som riskerar att driva upp kostnaderna for kommunens verksamheter.
Det far till exempel inte innebara krav pa kostsamma nyinvesteringar for de foretag

Samhallsbyggnadsnamnden
Sammantradesdatum 2021-03-24
Justerare Uppdragsbestyrkande

som ska delta i kommunala upphandlingar. Inte heller att verksamheterna i
kommunen far dnnu fler riktlinjer att forhélla sig till, vilket riskerar att driva pa en
redan tung arbetsborda.

Niringslivet i kommunen ska ges mojlighet att frodas. Att under en pagaende
pandemi stélla krav som driver upp kostnaderna men samtidigt endast ger ytterst
liten positiv miljépaverkan kan inte anses vara rimligt. I grunden beh6ver ocksa
politiseringen av upphandlingar, som gors i kommunal regi, ifragaséttas och
problematiseras. Att med politiska verktyg paverka upphandlingsprocessen, i allt
for hog utstrackning, kan inte vara i medborgarnas intresse. Detta da foljden blir
hogre skatteuttag eller omfordelning frdn andra verksamheter for att ticka de
okade kostnaderna.

Bade kommunens néringsliv och medborgare har i hog grad en ambition att géra
en gron omstéllning. De maste dock f& gora det i en takt som deras ekonomi och
organisation tillater.

Det ar darfor nimndens forslag att kommunstyrelsen inte foreslar
kommunfullméaktige att anta fardplan klimatneutralt Gavle 2035.

Beslutsgang

Ordféranden stéller sitt forslag om bifall till sitt forslag till beslut mot Anders
Hemlin (SD) och Thomas Lindbergs (SD) forslag om yttrande och finner att
namnden beslutar i enlighet med ordférandens forslag.

Votering

Votering begirs. Namnden godkénner foljande beslutsgang.

Ja-rost for ordférandens forslag.

Nej-rost for Anders Hemlin (SD) och Thomas Lindbergs (SD) forslag.

Resultat

Med 10 roster for ordférandens forslag och 2 roster for Anders Hemlin (SD) och
Thomas Lindbergs (SD) forslag beslutar Samhallsbyggnadsnamnden i enlighet med
ordférandens forslag.

Redovisning av réster

Ja-roster: Daniel Olsson (S), Ewa Lofqvist (S), Kent Edin (S), Niklas Nygren (S),
Ulla Westerberg (MP), Bjarni Arnason (C), Kjell Helling (L), Stefan Pettersson (V),
Miéns Montell (M), Mikael Brodin (M)

Nej-roster: Anders Hemlin (SD), Thomas Lindberg (SD)

Samhallsbyggnadsnamnden
Sammantradesdatum 2021-03-24
Justerare Uppdragsbestyrkande

Rosmari Holmgren (KD) deltar inte i voteringen.
Reservationer

Anders Hemlin (SD) och Thomas Lindberg (SD)
Beslutsunderlag



Remissvar pa Klimatfirdplanen: Atgirder for klimatneutralt Givle 2035

Naturskyddsféreningen i Gavle ar en av kommunens storsta folkrérelser med ca 2000 medlemmar. Vi
har ordnat en hearing om klimatfardplanen och dven diskuterat den i en arbetsgrupp. Har ar vara
synpunkter:

Det ar bra att fardplanen bygger pa klimatforskningen och Parisavtalet och tydligt pavisar hur stor
omstallning som faktiskt kravs dven i Gavle. Det faktum att vi behdver minska utslappen med i
storleksordningen 15 % per ar manar till eftertanke och samling for att géra detta pa béasta satt.
Planforfattarna erkdnner tydligt att denna plan ar otillracklig for att klara malen om ett
klimatneutralt Gavle. Det behovs fler atgarder internationellt, nationellt och attitydférandringar
bland befolkningen. Men detta far aldrig bli en ursakt for kommunen att inte gora allt den(vi) kan.
Vi forutsatter att alla forslag som innebar verkligt minskade utslapp genomférs med stor
skyndsamhet.

Minska utslappen hemma- undvik utslappshandel.

Vi vill framhalla att begreppet klimatneutral ar problematiskt. Det innebar att en del
utslappsminskningar kan géras genom att kdpa sig fri, alltsa att betala for minskningar i andra delar
av varlden. Manga sadana klimatkompensationsatgarder har kritiserats for att de inte gar att
kontrollera. For en rattvis implementering av Parisavtalet behdver vi i Sverige och Gavle minska vara
egna utslapp till noll. For att det ska vara mojligt behovs en kombination av tekniska I6sningar och en
forandrad livsstil.

Biltrafiken &r var stora utmaning

Det ar bra att rapporten belyser hur utslappen ser ut i Gavle och Gavleborg. Det som &r talande ar
det stora bilberoendet och hoga bilanvandningen, aven for korta resor. | rapporten kan vi lasa att
utslappen fran personbilar per invanare och ar ar 1, 15 ton medan motsvarande siffra for Uppsala ar
0,73, for Malmo 0,56 och for Stockholm 0, 18 ton. Det kan vara lattare att skapa bra kollektivtrafik i
storre stader, men samtidigt ar avstanden mindre i en stad som Gavle. Har har vi svart pa vitt om ett
klimatdaligt beteende, men samtidigt en enorm potential till forbattring for var kommun.

Vi behover alla fundera 6ver var bilkérning. Men det ar viktigt att inte allt fokus hamnar pa individen
och att skuldbeldgga redan utsatta grupper. Exempelvis kan det vara svarare att anvanda
cykel/kollektivtrafik i alla ldgen for en ensamstdende som behdver skjutsa sina barn till aktiviteter
och samtidigt hinna med att ta sig hem fran arbetet och handla matvaror. Oftast bor de med hogst
inkomst mer centralt eller i omraden med néra till aktiviteter/butiker/naturomraden. Det &r viktigt
att kommunen minskar behovet av bilresor genom planering av service, skolor, fritidsaktiviteter.
Decentralisera verksamheterna i stallet for att centralisera. Har ar nagra forslag som vi speciellt gillar
i klimatfardplanen:

Bra atgarder for minskad vagtrafik

Piskor och morotter i parkeringspolitiken. Det maste bli slut pa gratisparkeringar vid arbetsplatser i
centrala Gavle, da de uppmuntrar till slentrianmassig anvandning av privatbilar.

Samordningscentral for varudistribution. Det ar ett utmarkt forslag och det ar intressant att detta har
provats med bra resultat i andra kommuner.

Forslagen om klimatanpassade tjansteresor i kommunen &r bra. Pandemin har visat att vi kan gora
manga fler moten digitalt. Idén om klimatvaxling ar spannande och bor utvecklas vidare.

Anvand den kommunala upphandlingen

Det ar positivt att fardplanen foreslar tydliga klimat- och miljokrav i all kommunal upphandling. En
stor del av var konsumtion sker via skattsedeln: skolor, aldreomsorg och 6vrig verksamhet. Det
offentliga har enorm konsumentmakt. Om Gavle kan anvanda den fullt ut kan vi bli en stor forebild
for andra kommuner i Sverige.

Det ar bra med forslag om mer vegetarisk och vegansk mat i skolorna. Men det ska ske genom bra
lokalt producerad valsmakande mat, annars riskerar vi en backlash. Den senaste upphandlingen av
mat som fraktas fran Stockholm ér illavarslande.

Stall krav pa Microsoft

Utredningen foreslar att vi kan anvanda spillvarme fran serverhallarna som Microsoft bygger. De
slukar el som skulle kunna ersatta fossila branslen. Microsoft bygger dven manga fossildrivna



reservaggregat. Om utbyggnaden av serverhallar fortsatter maste kommunen krava energieffektiva
|6sningar och ta tillvara spillvarmen. Kommunen maste satta press pa Microsoft.

Satsa pa kommunal vindenergi

Gavlebukten ar strategisk for vind till havs, och Gavle kan dven ha en del vindkraft pa land. Allt detta
skall ske i samklang med biologisk mangfald och naturhansyn. En kommunal vindpark i samverkan
med lokalsamhallen kan ge 6kad mdjlighet att styra investeringarna ratt och ge okad legitimitet for
vindkraften.

Problematiskt med bioenergi, CCS och klimatkompensation

Det som ar problematiskt med klimatfardplanen ar att den dven raknar med mycket bioenergi och
insamling av koldioxid CCS. Satsningar pa bioenergi kommer ofta i konflikt med biologisk mangfald.
Lagring av insamlad koldioxid ar en osaker och extremt dyr teknik. Att kdpa sig fri fran minskade
utslapp genom utslappshandel med fattiga lander ar inte heller acceptabelt. Dessa I6sningar ar precis
som planforfattarna skriver osédkra och ifragasatta. Den drabbar ofta fattiga manniskor som tvingas
bort fran sina marker for tradplantager som kan komma att huggas ner eller brinna upp om nagra ar.
Dessa losningar far inte bli en ursékt for en lagre ambitionsniva nar det galler minskade utslapp har
hemma.

Avveckla bilberoende kopcentra

Vagtrafiken ar den stora utmaningen i lanet och kommunen. Det ar pinsamt att trafikplaneringen
dven idag baseras pa nagon form av grabbig (gubbig) bilkultur fran 50-talet med stora bilar (Cheva
da- SUV idag). Planeringen med externa kopcentra har forstarkt detta. Nu ar det dags att Gavle som
en modern och vaxande stad kliver in i 2020 talet. Med battre kollektivtrafik, cykling, bilpooler, plats



for manniskor och kultur i gaturummet. Ett forslag ar att kommunen verkar fér parkeringsavgifter vid
alla kdpcentra och gynnar lokal service i centrum och i alla bostadsomraden. Bilberoende externa
koépcentra bor avvecklas.

Elbilar ar inte universallésningen

Det ar bra med fler elbilar och satsningar pa detta, men det far inte bli en ursakt att inte minska det
totala trafikarbetet med bil. Elbilar ar dyra och en klimatfardplan baserad pa dessa kan upplevas
oréattvis da valbetalda manniskor kan kora i staden medan alla med Iaga inkomster och gamla bilar
kdnner sig motarbetade. Lika viktigt ar att fa en béttre kollektivtrafik och satsning pa narservice.

Att andra en "bilsynt” kultur kan inte ske bara med piskor som hojda avgifter utan det behovs aven
morotter och opinionsbildning. Det &r viktigt att férandringar sker i samverkan med manga aktérer
till exempel i miljorérelsen. Halsoaspekten ar viktig, t. ex det faktum att manga gator i Gavle har for
hoga avgashalter.

Satsa pa folkbildning och dialogméten

Vi i Naturskyddsforeningen ar beredda att delta i folkbildningsinsatser och dialogméten for att
motivera klimatomstallningen. Vi foreslar att klimatfardplanen forverkligas genom breda méten i
varje stadsdel och med olika aktérer pa temat hur minskar vi utslappen i Gavle. Det &r viktigt att det
inte blir méten dar foretag och politiker skonmalar (gronmalar) utvecklingen eller féreslar att nagon
annan ska gora jobbet. Istdllet bor det vara moten dit alla férvantas komma och sdga hur de ska bidra
till reell utslappsminskning, alltsa dar vi kan sporra varandra. Arbetsplatser, hyresvardar och
foreningar (idrott, kyrkor osv) kan utmana varandra i att bygga solenergi, framja bilpooler, minska sitt
slit och sldng osv i en positiv spiral. Naturskyddsféreningen bidrar garna i ett sddant arbete.

For Naturskyddsféreningen

Ann Marie Hedenskog, ordférande

Synpunkter pa Fardplan klimatneutralt Gavle 2035

Svea Vind Offshore har tagit del av rubricerat dokument och vill med anledning av detta ge nagra
synpunkter och reflektioner pa det utférda arbetet. Inledningsvis konstaterar vi att det ar ett gediget
arbete som har utforts, med bade ambitiésa och realistiska mal.

Svea Vind Offshore vialkomnar att kommunen framhaller Gavles goda forutsattningar for
havsbaserad vindkraft och betonar dess centrala betydelse for klimatarbetet. Fossilfri elektrifiering &r
i dag en forutsattning for saval klimatomstéallningen som for bibehallen industriell konkurrenskraft.
Regionens befintliga basindustri star infor ett kraftig 6kat elbehov och har uppmanat kommunerna
att se till att nya etableringar av fornybar elproduktion maojliggérs pa lampliga platser. Se exempelvis:
https://www.helahalsingland.se/artikel/insandare-vi-behover-sakra-en-fortsatt-saker-och-tillforlitlig-
tillgang-pa-fossilfri-el-i-gavleborg

Omstallningen av industrin mojliggor for regionens industriaktérer och naringsliv att utveckla sin
langsiktiga konkurrenskraft, skapa fler arbetstillfallen, pressa tillbaka arbetslosheten och paskynda
regionens aterhamtning efter Coronapandemin.

Utover langsiktigt hallbara arbetstillfallen i regionens industri och naringsliv kommer havsbaserad
vindkraft dven bidra till viktig sysselsattning inom byggnation, drift och underhall av sjalva
vindkraftsparkerna. Varje skapat arbetstillfalle kommer att bidra till aterstarten efter pandemin och
en fortsatt hallbar regional utveckling.

Gron vatgas — framstalld av férnybar el — ar avgoérande for mojligheterna till kostnadseffektiv fossilfri
stalproduktion. Vatgasen kan dven erséatta fossila brénslen i fordonsflottan och fungera som
effektreserv i elsystemet. Vatgasintresset ar stort i Gavleborg och kommunen bor stétta utvecklingen
genom att mojliggora den kostnadseffektiva, grona elproduktion som ar en férutsattning for
konkurrenskraftig vatgasproduktion liknande den som nu planeras pa andra hall, exempelvis i
Norrbotten.

Svea Vind Offshore vdlkomnar kommunens planerade insatser for att 6ka acceptansen for
vindkraften. Detta kommer att vara mycket viktigt for att fa till stand framtida vindkraftsetableringar.



Avslutningsvis vill Svea Vind Offshore understryka att atgarder i form av etablering av havsbaserad
vindkraft har mycket hog positiv klimateffekt till en |ag kostnad for kommunen, vilket bor tas i
beaktande vid kommunens framtida prioriteringar.

Gavle 2021-03-31 Ann-Helen Persson Svea Vind Offshore Ansvarig for samhallskontakter +46 73 200
66 35 Racing for

Remiss fardplanen 2021-03-31

Kommunens fardplan konstaterar att “det ar svart att veta hur mycket atgarderna kommer minska
vara utslapp och att vi till viss del &r beroende av omvarlden for att klara vara mal”. Malen i
fardplanen &r hogt satta och det innebér ofta hoga risker for nagon. | det har fallet ar vi radda att det
ar vara lokala foretagen i stadskdrnan som far sta for insatserna och det ar en for stor chansning.
Varfér inte invanta fungerande I6sningar och titta pd andra stdder och lander som kommit langre i
klimatarbetet istallet for att Iata naringslivet i Gavle delta i detta experiment. Forklara garna varfor
en kommun som har hélften av de territoriella utslappen per invanare jamfort med rikssnittet
behover ha dessa ambitioner nar det dessutom &r osakert om malbilden kommer nas.

| sin nuvarande utformning kdnns resonemanget i fardplanen férenklat och missar en viktig poang.
Namligen betydelsen av ett fungerande fléde av kunder till foretagen. Med tanke pa
osakerhetsfaktorn i utfallet for utslappsnivderna kdnns det som fel lage att foresla atgarder som i var
beddmning troligast forsamrar forutsattningar for en levande stadskarna i tider nar sa manga féretag
befinner sig pa en skor trad som det ar. Lagg dartill en kommande omfattande ombyggnation av KBC
som forvantas fa en stor paverkan pa kundflédena till city.

| ingressen till kapitlet om prioriterade atgarder star det att ett av de prioriterade huvudsparen ar "vi
maste boérja planera och bygga en klimatneutral stad... gor vi inte det sa far vi annu fler utslapp att
hantera i framtiden”. Diagrammen i Fardplanen visar att det skett en minskning i vaxthusgaser i
Sverige och Gavle kommun under ar nér invanarantalet 6kat och kommunen tar vad vi forstar hela
tiden stallningstagande for miljon i nya satsningar och bygger klimatsmarta stadsdelar. Fardplanen
far det att Iata som man borjar fran noll och att utvecklingen med dagens kurs leder till kade utslapp
medan diagrammen visar nagot annat. Vi vill inte heller att utslappen okar i kommunen och stottar
allt arbete med smarta miljélosningar som ar férenligt med goda forutsattningar for naringslivet. Vi
ar man om tillganglighet och tryggheten da dessa ar nagra av nycklarna till en levande och sadker
stadskarna. Manniskor tycker det ar skont att ta sig fran a-6 med sa lite motstand som majligt.

Det ska vara latt att ta sig fram, hitta parkering, smidigt att betala parkeringsplatsen, roligt att aka
kollektivt och finnas bra stéllen att ladda bilen! Men bilen &r en del av vart liv och vart samhélle, det
gar inte att stédnga ute bilen fran city och tro att vi far en mer levande stadskarna.

Den har typen av forandring behover ledas av statliga initiativ for betydande effekt dar beteenden
som pa sikt leder till férandring och uppfyller malbilden premieras. Detta kan handla om allt fran
varutransporter till killsortering dar naringslivet ocksa far forutsattningar till denna omstéllning. Eller
innovativa l6sningar som underlattar for gemene bilist att valja miljon som Googles nya funktion dar
foraren erbjuds den mest miljévanliga rutten som standard i stallet fér den narmaste. Dar ges dven
information om restid och berdknat koldioxidutslapp.

Mycket av kundunderlaget kommer utifran och bor inte inom promenadavstand fran stadskarnan.
Framtiden och klimatet ar centralt men malsattningen maste val vara att na dit och samtidigt skapa
forutsattningar for en levande stadskarna. Vi ser en fara att den bild som malas upp snarare leder till
det motsatta dar bilburna kunderna aker till andra handelsplatser som i relation till stadskarnan
upplevs mer tillgangliga. Ett 6kat antal bilresor till externa handelsplatser bidrar som vi patalat i
andra skrivelser snarare till langre shoppingresor, mer utslapp och gynnar inte vara lokala foretag.
Kommunen har lite i sitt "track record” att genomféra trafiklosningar som inte alltid ar genomtankta
utan i stallet skapar sidoeffekter som man fran kommunens hall inte forutsag eller trodde pa. Déri
ligger ocksa en viss oro nar vi fran naringens sida far ta del av innehallet i denna fardplan.



En del i fardplanen som kommunen inte beror ar e-handelns klimatpaverkan. De stora e-
handelsplattformarna, bade nationellt men kanske framfor allt internationellt, bidrar till en ny stor
klimatpaverkan genom att 30% eller mer av alla varor gar pa retur. Dessa onddiga transporter 6kar
med den kraftiga tillvaxt som e-handeln gar igenom och darmed ocksa utslappen. Hur kan
kommunen verka for att skapa forstaelse for denna problematik pa ett lokalt plan for det i sig skulle
pa samma gang stotta naringslivet i kommunen.

Varutransporter verkar vara det transportsatt dar detta slar hardast vilket beskrivs i handlingen. Vi
hoppas man tar hojd for KBC-byggnationen under kommande matningar. For den kommer paverka
utslappen mer an normalaret da manga tunga transporter kommer tillkomma i stadskarna under en
begrdnsad men lang period ndr man mater utslappsvarden.

Mycket arbete pagar redan, har effekterna av dessa kunnat matas och utvarderas innan man nu
vidtar ytterligare ambitioner. Lite som att segla, det kan vara en god idé att vanta och se hur mycket
en redan tagen kursandring slar innan man borjar ratta dnnu kraftigare.

KOMMENTARER KRING SPECIFIKA DELAR OCH ATFGARDER

- Det ar orovackande att man inte ser att vissa atgarder som syftar till att minska trafiken snarare
kommer att leda till 6kade koldioxidutslapp. For sa lange behoven kvarstar (att utratta drenden och
shoppa) sa styr man bara om samma mangd trafikmangd fast nu med langre fardstrackor vilket i
slutdndan missgynnar stadskarnan.

- Vi stéller oss dven tveksamma till en rad beskrivningar som gors i rapporten i foérsok att berattiga
atgarderna, som ”Nar bilberoendet minskar kan tillgangligheten till stadens service, arbetsmarknad
och sa vidare bli mer ekonomiskt éverkomlig for fler inkomstgrupper i samhallet” (sid 15).
Resonemang och utfall hdnger inte ihop och det skulle vara intressant att héra hur denna kedja ser
ut. For de malgrupper man beskriver har val sasmma mojligheter i dagens Gavle oberoende av hur
manga som aker bil eller inte.

- Det ar beteende som behdver premieras inte trafikslag om vi ska klara utmaningen med att halla
stadskarnan levande framat. Som vi klargjorde i skrivelsen kring Centrumplanen sa kan man inte per
automatik havda att teorin om att minskad biltrafik leder till en attraktiv stadskdrna. Detta beror till
stor del pa stadens densitet och uppbyggnad och hur rummen mellan fasaderna fylls och utnyttjas.
Att gbra stadskarnan redo for den typ av vision som Fardplanen ser inom 10 ar tror vi skulle krava
stor infrastrukturella atgarder och stadsomvandling for flera hundra miljoner. En stad maste fa véxa
langsamt om de inte ocksa kan backas upp av finansiella muskler. Det vill sdga, atgarder behover
matchas med forutsattningar och fungerande alternativ for de som vill nyttja staden sa man inte bara
skruvar ”pa ena sidan av instrumentpanelen” och hoppas att det faller val ut.

- Kopplat till effektiviseringen ser vi att man i forsta hand utvecklar kollektivtrafiken, delningstjanster
och gang och cykel och skapar attraktiva tjanster och I6sningar for fler. For att sen nar det finns
fungerande infrastruktur trappa ner pa bilakandet... fér vid det skedet om alla de férdelar som
Fardplanen beskriver ar sanna sa kommer Gavlebor att sjilva dndra och omférdela mellan de
transportsatt som finns till fordel for miljon med skillnaden att det da sker i form av en anpassning
snarare an ett framtvingat beteende.

- Det skulle vara intressant att ta del av den forstudie som namns i samband med utslapp koppla till
bygget av nytt sjukhus. Kanske kan det ge liten fingervisning i vad vi kan férvanta oss géllande
ombyggnationen av KBC.

- Varutransporter till och i stadskdrnan ar en viktig fraga som i slutdindan maste bygga pa en
ekonomisk vinning for berorda aktorer for att det ska halla 6ver sikt. Har ar det intressant att studera
andra staders l6sningar aven om man i Gavle inte har kapacitet att bygga varutunnlar under staden
som Vasteras sa ar ratt I6sningar pa dessa fragor nagot som kan gynna manga.



- Det &r positivt att se att vaxthusutslappen minskat i riket sett till konsumtion per invanare férdelat
over tid. Vi marker ocksa att kunder bli mer miljésmarta och stéller samma kvar pa foretagen sett till
konsumtionen 6ver lag, sarskilt hos de nya yngre kundgrupperna.

- Atgarderna i den utformning som de beskrivs ar svara att ha synpunkter pa da den egentligen inte
beskriver omradets insats eller vad det konkret skulle innebara. Ta exemplet transporter (sid 33)
”Parkeringsavgifter och tillgang till parkering anvands som styrmedel for att minska
transportsektorns utslapp”. Fardplanen sdger inget om nivan pa atgarden medan vi samtidigt kunde
ldsa i Gefle Dagblad att den atgarden innebar en fordubblad avgift for besékande parkeringar... det
vill sdga for bilburna kunders som vill utratta arenden hos foretagen i stadskarnan. Har ar det viktigt
att Gavle kommun &r uppriktig. Detta dr nagot som ocksa skulle fa direkt paféljder pa lokala foretag
och darmed en levande stadskarna. Minskat antal p-platser medfér samtidigt en 6kad soktrafik varfor
denna atgéard ar tveksam.

- Flera av de enskilda atgarderna later annars sunda och vettiga for en kommun att genomfora dven
om mycket handlar om skapande av fler atgardsplaner, mallar och koncept och dar blir det lite svart
att forsta effektpaverkan.

- Det ar nar vi laser atgarder som “inféra miljozoner i centrum (bilfria omraden)...” (sid 36) som vi
aterkommer till den grundoro som finns bland féretagen. Den typen av atgarder leder inte per
automatik till en levande stadskarna utan kan fa den motsatta effekten. Detta behéver kommunen
forsta. Insatserna kopplat till dessa fem atgarder ma kosta 10 miljoner men paverkan pa féretagen
kan bli betydligt storre i negativ kostnad om effekten blir stangda verksamheter. Tappar vi en mindre
butik som normalt har en arsomsattning pa 2-5 miljoner slar det pa skatteintdkterna till kommunen.
Var bedomning ar att det utéver begransande atgarder for trafiken behover tillskapas
stadsfornyelseprojekt som skapar beséksanledningar. For alla platser forvandlas inte till myllrande
ytor bara for att man plockar bort bilen. Sen far vi inte glomma att den stérsta kommersiella platsen i
stadskarnan, Stortorget, ar bilfri.

Citysamverkans ambitioner dr och kommer fortsatta vara att férmedla betydelsen av en god
tillganglighet med alla fardsatt till stadskarnan for dari ligger vinningen for vara foretag. Alla
kundstrommar ar av storsta betydelse ndr marginalerna ar sma. Féretagen mar inte bra nar visa
trafiksatt prioriteras pa bekostnad av andra. Skapa l6sningar dar fardsatten kan fungera i symbios.
Fardplanen skriver att personbilstrafiken tar mycket utrymme. Vi instimmer i det positiva foljderna
om genomfartsbilisten valjer andra vagar. Men det ar ocksa viktigt att ha med sig vem som &r
genomfartsbilist och inte. Séder ar en del av city som har manga bilburna kunder som sedan ror sig
vidare 6ver Centrumhallplatsen, dessa ar inte genomfartstrafik. Samtidigt som den som vill ta sig till
city och stanna dar maste ha fortsatt minst lika bra tillgénglighet.

Innan man gor férandringar som kan paverka city och handeln behdvs ordentliga utredningar och
underlag. Viljan kan vara god men néar "16sningar” ska gynna ett fardsatt leder till tomgangskoérning
och koéer for ett annat fardsatt sa har inte nagot reell vinst gjort.

Citysamverkan bidrar garna med att na ut till Gavlebor i den man vi kan dar det handlar om att visa
pa goda exempel dar en miljosmart utveckling gar hand i hand med en levande stadskarna.

Daniel Swird, Cityledare Jennie Jédrverud

Gdvle Citysamverkan Ordférande, Gévle Citysamverkan

Kommunens representanter i styrelsen star utanfér denna skrivelse. Eva Jackson och Mattias Durnik
deltar inte i remissvaret.

Remissvar pa Fardplan klimatneutralt Gavle 2035 fran Moderaterna
Generella kommentarer

Moderaterna presenterade ett eget forslag till miljostrategiskt program. | och med att
forslaget pa Fardplan klimatneutralt Gavle 2035 ar anpassat efter majoritetens
miljostrategiska program ar det naturligt att vi & motstandare till delar av forslaget.



Den storsta politiska motsattning vi ser i saval det miljostrategiska programmet samt
detta forslag ar att bilen bekampas i stéllet for utslappen i forsta hand.

Det saknas kallhanvisning till flera av de pastaenden som lyfts fram I6pande i texten.
Det behovs for att kunna validera pastaendena.

Nagra kommentarer till Férslag pa prioriterade atgarder s. 33-36

Héllbar stadsplanering, s. 33: "Ta fram en kravstéllning fér att samtliga exploateringsprojekt
ska ha minskad klimatpaverkan med minst 75% till 2035. Resten ska kompenseras.”
Konsumtion, s. 33: "Férutséttningar skapas for att stélla och fblja upp klimatkrav i alla
upphandlingar”

Néringsliv, s. 33: "Kommunens tillsynsverksamhet anvands for att stélla krav pa
energieffektivisering hos féretag”

Transporter, s. 33: "Ett byggvarulogistikcenter uppréttas och anvédndas av alla stérre
exploateringsprojekt”

Transporter, s. 34: "Samordnad varudistribution inférs och krav pa fossilfria sluttransporter”
Bygg, s. 34: "Inféra krav pa minskning av klimatpaverkan i anldggningsarbete”

Gallande de atgarder som paverkar naringslivet ar det viktigt att beakta vilka
merkostnader det medfdr och att en ordentlig naringskonsekvensanalys genomfors.
Till exempel ar allt for harda krav kan forsvara for mindre, lokala foretag att delta i
upphandlingar. Det ar viktigt att Gavle kommun inte stressar fram kraven utan &r en
partner till &ven de mindre, lokala féretagen i omstallningen. Konsekvenser av dessa
atgarder behover utredas och tydliggoras innan det infors.

Transporter, s. 33: "Parkeringsavgifter och tillgangen till parkering anvédnds som styrmedel
for att minska transportsektorns utslapp”

Transporter, s. 34: "Ta fram en ny trafikstrategi som styr mot klimatneutralitet”

Transporter, s. 36: "Inféra miljdzoner i centrum (bilfria omraden, sénkt hastighet,
utsldppskrav for olika zoner)”

Atgarderna ovan &r ej tydligt beskrivna men att hoja kostnaderna for att 4ga bil och
infora ett bilfritt centrum &r steg mot att straffa ut bilen i stallet for att fokusera pa
omstallningen av fordonsflottan och utslappsminskningar.
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Remiss Klimatfardplan, diarienummer 20KS85

Energisystem, s. 33: 7 Planméssiga forutséttningar skapas for etablering av (havsbaserad)
vindkraft i kommunen”

Gavle kommun behdver beakta narmiljon langst var kust och bor darefter ej bereda
vag for kustnara vindkraft. Det ar aven viktigt att narmiljon, bland flera faktorer, tas i
beaktande vid eventuella planer pa vindkraftverk pa land.

Energisystem, s. 36: "Effekttaxa inférs for att minska effekttoppar”

Konsekvenserna av denna atgard, for saval privatpersoner som foretag, behover
utredas och tydliggéras innan det infors.

Forslag till remissvar - Fardplan klimatneutralt Gavle 2035, KS dnr. 20KS85
Bakgrund
Kommunstyrelsens Samhallsbyggnadsutskott har skickat ut rubricerat forslag pa remiss. Avsikten
med fardplanen &r att identifiera vilka atgarder som kravs for att Gavle Kommun ska vara
klimatneutrala ar 2035. Klimatfardplanen ar en del i genomforandet av kommunens miljostrategiska
program.
I missivet listas fem fragor som samhallsbyggnadsutskottet 6nskar svar pa. Gavle Energi utgar fran
dessa i yttrandet, men har dven lagt till en del 6vriga kommentarer.
1. Vad kravs for att vi ska kunna bli klimatneutrala till 2035?
- Prioriteringar och medvetenhet kring kostnader och investeringar.



- En viktig del &r att utveckla och forsta systemperspektivet for framtidens energiproduktion,
distribution och konsumtion.

- En annan viktig aspekt som inte far férringas i ambitionen att bli klimatneutral ar sdkerheten och
robustheten som kravs i systemen.

2. Hur kan din organisation delta i ett samarbete (klimatnatverk /klimatprotokoll etc.) fér att vi ska
kunna samarbeta for klimatneutralitet?

GEAB kan fortsatta i befintliga samarbeten och utveckla dem. | framtidens energisystem kommer
vikten av drift, styrning och uppféljning att bli allt viktigare dar har GEAB sarskild kompetens.

3. Vilka atgarder bedémer ni ar de viktigaste och mest kraftfulla?

Klimatfardplanen lyfter tva omraden som sarskilt behdver prioriteras. Det ar transport-sektorns
utslapp samt planering och byggande av en klimatneutral stad.

Det framgar tydligt av planen att det ar dar framfor allt atgarder behéver vidtas, vilket kdnns ratt
utifran de forutsattningar kommunen har.

Trafik

Pa s. 4 fokuseras det helt pa en snabb 6vergang till elektrifierade fordon. Andra branslen beaktas inte
overhuvudtaget. Det maste vara en styrka att det finns dven andra fornybara fordonsbranslen. Varfor
betraktas biogasen bara som ett 6vergangsbransle? Vad ska gasen anvandas till sedan?

Nar det géller elbilar och laddning ar det viktigt att skapa smarta system (bilar och elnat), som till
exempel mojligheten att bygga ett laddsystem som medger effektstyrning.

Viktigt att uppdrag ges sa att en strategi utifran kommunperspektivet tas fram géllande
fordonsladdfragan. Byggande av klimatneutral stad

Pa s 4 sags att vi maste bdrja planera och bygga en klimatneutral stad. Bérja bor ersattas med ordet
fortsdtta. En viktig forutsattning i arbetet med klimatneutralitet ar energi-fragorna. Gavle Energi har
under manga ar haft sitt fokus pa att kunna erbjuda boende och verksamhetsutévare i kommunen
fornybar energi utan fossila inslag. | dag har vi ett av Sveriges béasta fjarrvarmesystem som ar bade
fossilfritt och resurseffektivt - det har skapat goda forutsattningar for planeringen av staden. Inom
kommunen finns dessutom en andel férnybar elproduktion och all el som séljs av Gavle Energis
elhandelsbolag ar fornybar.

Nar det géller Gavle Energis fragor sa handlar det om att vara med och skapa férutsattningar for ny
fornybar energi saval i produktion som i natet. Effektiviseringar samt kort- och lang-siktiga
planeringar kommer att bli allt viktigare.

4. Vilken styrning ser ni behdvs for att vi ska kunna uppna malet?

Det behdvs inga fler styrdokument, daremot en tydlighet vad géller resurser och prioriteringar. Vissa
atgarder kraver relativt stora investeringar, ar man beredd att gora dessa?

5. Vad éar viktigt for kommunstyrelsen att tanka pa i styrningen for att vi ska kunna na malen?

Se ovan

En framgangsfaktor for att na resultat av en sadan har fardplan ar att man ar beredd pa att planera
langsiktigt, prioritera hart och tillsatta resurser. En annan viktig del handlar om kunskap, pedagogik
samt formagan att forklara och skapa forstaelse.

Viktigt att Gavle Kommuns planering utgar fran Gavle Kommuns forutsattningar och ambitioner.
Ovriga kommentarer

e Kommunen har tagit fram en ytterligare ambitiés och omfattande plan. Komplexiteten i alla planer
och program gor det svart att greppa helhet och prioritering for oss som arbetar inom kommunen,
och fragan ar hur det ar tankt att skapa tydlighet och forstaelse for de som bor och driver
verksamheter i kommunen.

» Klimatneutralitet definieras pa olika satt. Pa ett stdlle star det att malet bara omfattar utslappen
som sker inom Gavle kommuns granser, men det star ocksa att malet omfattar territoriella och
konsumtionsbaserade utslapp. Vad géller? Det ar svart att forsta vad som avses. Kan territoriella
utslapp rdaknas samtidigt som konsumtionsbaserade? Behover fortydligas.



» Referenser och kallhdnvisningar saknas helt i dokumentet.

¢ Bilden pa sidan 14, hur skapas ratt niva for administration? Om det blir for krangligt kommer fa
saker att bli gjorda.

» FOr att fa ett genomslag och forstaelse for atgarder ar det viktigt att de anpassas till de lokala
forutsattningarna. Det ar bra med en hog ambition nar det galler kollektivtrafiken, men Gavle
kommer aldrig (eller pa mycket lange) att na upp till de nivaer som kan erbjudas storstaderna. Hur
skapas balans nér det galler boende i staden och i ndromradena?

¢ Under energistycket pa sidan 21 ndmns inte att Gavle Energi, som skapat goda forutsatt-ningar for
boende och verksamheter att gora bra energival i form av férnybar fjarrvarme och el, samarbetar
med fastighetsbolagen for att utveckla och effektivisera systemen.

e Sidan 21, ar siffran ratt for omvandlingen av el till vatgas?
¢ Bilden pa sidan 21 saknar ateranvandning under boxen avfall.

e Sidan 22 tillrdcklig effekt i elnaten. Problembeskrivningen ar otydlig och ger ingen bild av
omfattning och atgarder. Branschen har gjort ett fardplansarbete som dven omfattar Gavle Energis
elnatsarbete. Delar av det borde ingad i den har planen sa som att Gavle Energi ska

- mota samhallets 6kande efterfragan pa fossilfri el, nar och dar den efterfragas

- samarbeta lokalt och regionalt kring elnat och elnatskapacitet

- kontinuerligt upprusta och utveckla elnaten.

- utveckla produkter och tjanster som gor det mer attraktivt for kunderna att bidra till systemnyttan.

Detta uppnas genom en:

- delaktighet och acceptans for att den tekniska infrastrukturen maste fa ta plats och har en
betydelse for samhillet.

- delaktighet och interaktion mellan elnat, kunder och aktorer for ett effektivt och tillforlitligt
ledningsnat (systemdrift kanske?).

¢ Sidan 22. Ordet variabla pa 4:e raden bor bytas ut till intermittenta.

¢ Sida 23 gallande ledning till Sandviken maste skrivas om, forslagsvis enligt féljande ”Just nu
projekteras fjarrvarmeledning till Sandviken, vilken nar den ar byggd kommer att ge Sandviken Energi
en Okad tillgang till restvdrme och férnybar energi.”

¢ Sidan 23, texten om solceller, forslagsvis kan stycke 2 kan skrivas om enligt nedan

”Gavle kommun har en relativt 1ag installerad solcellseffekt om man jamfér med andra liknande
kommuner. Kommunen har ett mal om att 10 % av kommunkoncernens elanvandning ska
produceras av solceller ar 2035. Solcellstekniken har den stora fordelen att den kan producera el
lokalt pa en fastighet och minska mangden kopt el till fastigheten. Ur ekonomisk synvinkel ar det
positivt for fastighetsdgaren da kopt el innehaller 6verforingskostnader, andra avgifter och
energiskatt. Darfor ska en hog egenanvandning av producerad el efterstravas och fastigheter for
solcellsinstallationer bor idag prioriteras bade ur lamplighet for placering av solcellssystem, men
ocksa utifran en lamplig elanvdndning i fastigheten



Batterilager for att lagra producerad solcellsel och 6ka andelen egenanvand el finns idag pa
marknaden, men tekniken ar fortfarande for dyr for ett kommersiellt genomslag. En annan teknik ar
att anvanda batterier i elfordon for att agera som ett fastighetslager, men dven har behover tekniken
utvecklas och kostnaderna ga ner innan tekniken dr ekonomiskt kommersiell. Solceller kommer att
vara en del av det framtida energi-systemet, men idag bor tekniken installeras pa lampliga
fastigheter. Ny teknik med batterilager (bade stationara och elfordon) behover introduceras nar
tekniken ar mogen, men ocksa kostnadsutvecklingen for solcellsparker bér bevakas. Teknik- och
kostnads-utvecklingen for solcells- och batteritekniken kommer medféra nya majligheter for bra
solcellsanlaggningar, men basen i solcellsutvecklingen bor vara pa fastigheter med hog
egenanvandning av solcellsproducerad el.”

¢ Spillvarme bor benamnas restvarme.

e Fjarrkylan omnamns inte i planen. En viktig del i energisystemet.
« Skilj pa solpaneler och solceller. | solceller produceras el och i solpaneler produceras viarme.
e Cirkular ekonomi, visa biogasen som ett bra exempel.

e Listan med prioriterade atgarder ar svar att tolka och innehaller tveksamma bedémningar. Nagra
exempel:

- Vad ar det for kostnader som tabellen visar? Investeringskostnader, engangskostnader eller
arskostnader och géller de hela samhillet eller bara kommunkoncernens?

- "Utveckling av fjarrvdarmesystemet” bedéms ha stor effekt, dvs 6ver 10 000 ton CO2e. Vad menas
med utveckling av fjarrvarmesystemet? De totala utslappen fran Gavles fjarrvarme &r i dag ca 2 200
ton och kommer fran transporter av bransle.

- "Ta fram strategi for koldioxidlagring och kompensation”, bedoms dven den att ha stor effekt. Kan
strategin minska utslappen av CO2e? For att fa faktisk effekt kravs investeringar.

- "Effekttaxa infors for att minska effekttoppar” Nar det galler fjarrvarme har vi redan i dag en taxa
som ger kunderna incitament att minska sina effektuttag nar belslast-ningen ar som storst. Dessutom
har vi ett arbete inom kommunen med styrning av fastigheter.

Remissvar pa klimatfardplan for Gavle kommun fran
Miljopartiet de grona Gavle

Klimatkrisen ar akut och beror oss alla. De risker och konsekvenser som
klimatfordndringarna skapar paverkar savil oss i Gavle kommun, som hela varlden och dess
medborgare. Konsekvenserna av ett forandrat klimat kommer att vara som storst i de lander
dar det ar svarast att mota konsekvenserna ur savil sociala som ekonomiska perspektiv -
men dven vi hir paverkas och det redan nu. Konsekvenser som svarigheter att odla savil mat
som skog, hojda havsnivaer, 6kade risker for torka, skyfall och stormar ser vi redan nu.
Klimatfardplanen for var kommun ar ett viktigt verktyg for att minska véra utslapp inom det
geografiska omréade som vi har radighet och paverkan pa.

Géavle kommun har som en stor upphandlare, stor arbetsgivare, ansvarig kommun, ansvarig
for mark och exploatering en viktig uppgift att sjalv klimatanpassa sin verksamhet, paverka
andra i ratt riktning men ocksé gora det littare for saval foretag, medborgare och andra att
gora de basta miljo- och klimatvalen. Hur kommunen agerar har stor betydelse - bade for
varje utslapp som minskas - men ocksa for att visa ett en omstallning ar mojlig.

Miljopartiet hade girna sett att Gdvle kommun siktade pa att vara klimatneutral senast ar



2030. Aven med ett sidant mal hade det varit svart att klarar Parisavtalets intentioner, men
vi hade &tminstone haft en storre chans. Ar 2035 4r dock ett malar bland de skarpaste i
Europa, vilket vi glads at.

Vi ser manga positiva atgarder i klimatfardplanen. Flera som Géavle jobbat med under ménga
ar men inte natt hela viagen med, andra som behover komma igédng sd snabbt som mojligt.
Kring de storsta utmaningarna - bilen, biffen, bostaden - behover vi gora mycket mer. Har
lagger man ofta nu ocksa till tva stora ytterligare utmanande omraden: borsen och butiken.
Bilen - trafik och transporter i Giivle

Vi maste 0ka takten i utbyggnaden av fornybara brianslen och tankstationer for dessa, mycket
ar pa gang men en samordning och 6kning av takten ar nodvandig for att na ett fossilfritt
Géavle 2030 - ett malar som Miljopartiet vill flytta till &r 2025 och som vore fullt méjligt om vi
okade takten i utbyggnaden av fornybara brénslen.

Cyklingen okar forsiktigt under pandemin i Givle, och efter manga viktiga cykelsatsningar,
det ar viktigt och bra. For att cykeln ska fa en betydligt mer framskjuten roll for de riktigt
korta resorna sa maste cyklingens villkor jamstallas och i de centrala delarna helt prioriteras.
Det ar fortfarande biltrafikens vigar, kopplingar och framkomlighet som ar normen dven i
den tita staden - det gor att cyklingen inte upplevs som det snabbaste, sikraste och basta
alternativet.

Det ar kartlagt i forskning att 6kad cykling i centrum bidrar till 6kad handel - cyklister
handlar mer centralt 4dn bilister. Trafik som enbart anviander staden som genomfart bidrar
inte till 6kad handel, trivsel och en attraktiv stad utan enbart till 6kade utslapp,
partikelspridning och buller. Darf6ér bor inte genomfartstrafik genom Gévle tillatas for
motorburen trafik. I den tita innerstaden bor kollektivtrafik, gdende och cykling prioriteras.
Genomfartstrafiken tar dessutom utrymme fran dem som maste ta bilen in till stan - den som
till exempel inte har fullgod kollektivtrafik, reser langt eller behover ta bilen pa grund av en
funktionsvariation. For att mojliggora detta behover vi forst:

- Etablera pendlarparkeringar i kollektivtrafiknira ldgen dven i staden sé att den som

reser fran den tatortsnara landsbygden eller de storre stadsdelarna kan parkera sin

bil néra staden for en promenad den sista biten, eller byta till kollektivtrafik.

- Lat Kungsgatan bli en sommargata pd sommaren, dar uteserveringar kan ges

betydligt storre utrymmen, pop-up parker och lekparker fa plats och dar cykel och

gang ar latta satt att ta sig fram pa.

- Forbattra skyltning och information till vara p-hus for att den som behdover ta bilen

till centrum enkelt ska kunna gora det.

- Oka samverkan med det privata niringslivet for att analysera vilka atgiarder som

okar deras medarbetares mojligheter att cykla, ga och resa kollektivt.

- Utred hur ett nytt stamlinjenit for kollektivtrafiken kan se ut i en stad som véxer

och som behover kraftigt effektiviserade trafikfloden.

- Kraftigt utoka tillgangen till sdkra cykelparkeringar, laddplatser for elbilar och
servicestillen for storre, snabbare och modernare cyklar som 6kar i omfattning.

- Inratta varudistributionscentral, bygglogistikcenter, fler tankstillen for fornybara
drivimedel och 6ka samverkan med de privata initiativ som finns pa omradet.

- Utred mojligheterna att infora en shuttlebus for de popularaste strackorna i

innerstaden, med koppling till de stadsnira pendlarparkeringarna.

- Infor cykelgator pé alla gator i innerstaden och i stadsdelar dar befintliga cykelvagar

inte finns eller kan mgjliggoras, for att cyklister ska fa battre och siakrare villkor.

Biffen

Gavle kommun har under mandatperioden hojt ambitionerna for ekologiskt, svenskt och
narproducerat. Det ar bra, men riacker inte. Var sjalvforsorjningsgrad fortsatter vara bland de
lagsta i varlden och manga jordbruk lagger ned.

Vi behover aktivt bidra till att oka livsmedelsproduktionen lokalt och regionalt, men dven
driva var upphandling mot hogre grader av ekologiskt. Vi behover ocksa stilla om hur vi dter,
prioritera mer vegetabilier framfor kott och uppmuntra elever, aldre och andra som ater den
mat som kommunen ansvarar for att viga prova nytt.

Vi vill darfor se att kommunen bedriver ett aktivt arbete for att successivt minska andelen
animalier i den mat som serveras i kommunens verksamheter. Med en hogre andel



vegetabilisk kost far vi ocksa mojlighet att se till att det kott som serveras ar narproducerat
och ekologiskt.

Bostaden

Klimatkrav méaste komma in tidigt i processen papekas i fardplanen. Flera politiker uppfattar
det dock som oklart nar kraven ska komma, de uppfattas ofta komma for sent aven nar ett
arende ar i sin linda. Om lagstiftningen ar ett hinder for att stilla krav om material,
energieffektivitet eller annat sa bor vi utveckla var dialog med foretagen - var bild ar att
maénga foretag vill och har hogre ambitioner an vad kommunen uppfattar. Har ar ocksa de
sociala perspektiven viktiga, liksom byggnadens livslangd. Miljopartiet har lange drivit pa for
en “héallbarhetschecklista”, till stor del beroende pa att vi inte uppfattar att det finns en
enhetlig syn i hela organisationen om hur vi ska integrera hallbarhetsperspektiven fullt ut i
hela byggprocessen. Detta maste prioriteras.

En frdga som saknas i klimatfardplanen ar fragan om hur ateranvindning och ombyggnation
av befintliga bostdder och byggnader kan framjas framfor rivning och nybyggnation.
Nybyggnad medfor alltid en stor klimatbelastning.

Nar det giller kulturhistoriskt vardefulla hus finns lagar som tvingar till bevarande och
ateranvandning. Det kulturhistoriska vardet vager tungt mot anvandarnyttan. Nagon
motsvarande reglering saknas dock nar det giller mojligheten att begransa rivningen av
valfungerande byggnader med utgadngspunkt i att det medfor omfattande utslapp att riva och
bygga nytt. Inte ens for fullt fungerande byggnader som dgaren inte vill anvianda sa finns
nagot sddant skydd mot rivning och nybyggnation.

Ett aktuellt exempel dr Gavlegardarnas gamla huvudkontor som nu ska rivas for att ge plats
at bostader. Att bygga om och ateranvianda nér sa ar mojligt innebar nistan alltid en mycket
mindre klimatbelastning 4n att bygga nytt, och ar generellt ett battre sétt att hushalla bade
med naturens och kommunens resurser.

I enlighet med klimatfardplanen maéste vi nu lata klimatkostnaderna viga tyngre i
jamforelsen mellan dteranvindning och nybyggnad. Atminstone nir det giller
planer/byggnader dar kommunen har rddighet bor frigan om nybyggnad eller
ateranvandning utredas med avseende pa klimatbelastning. Ett krav pa redovisning av
anvandarnyttan i relation till klimatbelastning (inklusive kostnader i pengar) med olika
alternativ bor inforas som en typ av miljokonsekvensbeskrivning vid sddana beslut.

Vid exploatering for handel eller industri méste planeringen for ett hallbart resande skarpas.
Nya motorleder och stora ytor forbi koplador eller enorma industriomraden driver trafik -
den som jobbar dar behover ocksa ta sig dit, kanske fran andra sidan staden. Planering for
cykel, gang och kollektivtrafik méaste vara prio ett fran bérjan och mojliggoras den kortaste
vagen.

Borsen

Géavle kommun har hgjt ambitionerna i var finanspolicy for att placera “klimatvénligt”, men
vi skulle girna se att vi 4ven hir vdssar ambitionerna. Kommunen borde utreda om man kan
vara en garant for milj6- och klimatprojekt som utvecklas lokalt, for att gynna savil
arbetsmarknadssyften som miljo- och klimatnyttor. Vi ser garna ocksé att vi ser 6ver
finanspolicyn ytterligare for att sdkerstélla att de allménna klimatambitioner som
Kommuninvest lutar sig pa ar tillrackligt vassa for att klara vara klimatmal.

Butiken

En stor del av kommunens och gavlebornas klimatutslapp sker pa helt andra platser an i
Gavle. Oavsett om det handlar om medarbetares IT-utrustning eller Gavlebornas kladinkop
sa sker klimatutslappen och den lokala miljopaverkan i andra ldnder. Givle maste vissa sina
rutiner for inkép och upphandling, stilla tydligare krav pa uppfoljning av klimatutslapp i
hela processen, kriava fornybart for hela transportkedjan, stilla tuffare krav om kemikalier, i
storre utstrackning avbryta inkop av engdngsartiklar som inte ar skyddsutrustning samt
forbattra inkops- och upphandlingsprocessen for att i storre utstrackning mojliggora for
lokala foretag att delta. Innovationsupphandling och exempelvis bonus for foretag som
kommer med nya innovativa 16sningar bor premieras. Uppfoljningen av nya krav behover
prioriteras for att de ska tas pa allvar.

Vi behover ocksa forbattra majligheterna for Gavleborna att handla second hand genom nya
aterbruksmojligheter, stodja det lokala naringslivet till cirkulara processer i storre



omfattning och uppmuntra till upplevelser och kultur som konsumtion framfér slit-ochslang.
Allméant

Klimatkompensation kommer att kravas - men det viktigaste ar vara egna utslapp.
Klimatkompensation i andra lander maste folja mycket tydliga rutiner och uppfoljningar for
att inte riskera att skada mer an de ska bidra till.

Ansvariga namnder och bolag behover pekas ut i fardplanen, precis som i MSP.
Avslutande kommentarer

Miljopartiet och vara medlemmar tar de pagaende klimatforandringarna pa storsta allvar.
Det finns hos vira medlemmar och i vart parti en stor och valgrundad oro for att samhéllet i
stort ar forsent ute i den klimatomstéllning som vi sedan linge vetat ar bdde nédvandig och
oundviklig. Samma insikt ser vi d&ven i en vixande del av civilsamhaillet som i allt hogre grad
har organiserat sig for att driva pa for en sa snabb omstéllning som mojligt.

Men vi ar ocksa stolta 6ver att var kommun tar klimatkrisen pa allvar och forsoker gora allt
som gar for att bidra med séval utslappsminskningar som nya l6sningar. Vi tror att vi
behover sprida stoltheten. Unga, dldre, foretag, organisationer, politiker - vi behover sprida
budskapet om att vi &r en kommun som tar klimatet pa allvar och tanker bidra - sa tror vi att
vi bade far fler att vilja vara med pa den hir resan - men ocksa sander hopp till vara unga. I
omstéllningen finns ocksa fantastiska mojligheter - saval nya arbetstillfallen, en tryggare och
lugnare stad och en mer hallbar ekonomi. Darfor ar ocksd kommunikationsinsatser och
insatser for att starka dialogen med Gavleborna om klimatomstéllningen viktig for att lyckas.
Miljopartiet de grona i Gavle

Styrelsen

Kontakt

Emanuel Hort, ordforande

E-post: emanuel.hellstrand_hort@politiker.gavle.se

Tjansteskrivelse - forslag till Klimatfardplan remissvar Livsmilj6

Gavle

Forslag till beslut

Kultur- och fritidsnamnden antar remissvaret som sitt eget.

Arendet i korthet

Kultur- och fritidsndamnden har givits tillfille att svara pa en internremiss fran Styrning och
Stod gillande forslag till Klimatfardplan.

Gavle kommun har beslutat att vara klimatneutrala till 4r 2035.

Styrning och stod arbetar med att ta fram en fardplan for att identifiera vilka atgarder som
kravs for att lyckas med det. Klimatfardplanen ar en del i genomforandet av kommunens
Miljostrategiska program 2.0.

Kommunstyrelsens Samhéllsbyggnadsutskott har beslutat att skicka forslaget till fairdplan pa
remiss. Remissen géar till nimnder, bolagsstyrelser, politiska partierna, mellansvenska
handelskammaren, svenskt niringsliv, Gavles foretagarforeningar, Biodriv Mitt samt lokala
naturskyddsorganisationer.

Livsmiljo Gavle ser positivt pa arbetet med genomforande av det miljostrategiska
programmet. Det ar en ambitios ansats som tagits fram om att uppna ett klimatneutralt
Gavle till ar 2035.

For att dokumentet ska kunna fungera som ett tydligt stod i det fortsatta arbetet med
genomforandet har sektorn for Livsmiljo foljande 6vergripande synpunkter:
Klimatfardplanen bor placeras i ett sammanhang och hur den forhéaller sig till redan antagna
strategier och handlingsplaner. Det finns uppenbara fordelar i form av transparens,
informationsspridning och majligheter till uppfoljning om klimatfardplanen vidare skulle
redovisa en overgripande dokumentstruktur for att kunna redogora vilket/vilka dokument
(strategier/handlingsplaner) som agerar stod pa vilken niva.

Om klimatfardplanen ska fungera som en atgardsplan:

« Hinner effekterna uppnas innan satt mélar? Tidpunkt for effekthemtagningen skulle behdva
vara med som en prioriteringsgrund, dvs att atgarder med snabb effekt prioriteras fore effekt
pa langre tidshorisont om mélet om klimatneutralitet till 2035 ska uppnaés.



« Saknade atgirder och handlingsplaner — ar de bortprioriterade eller ska de fangas upp via
denna remiss? Detta skulle behova tydliggoras. Vilka
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atgarder och handlingsplaner som avses redovisas via separat sammanstéllning. « Vilken
namnd ansvarar for genomforandet av vilka atgiarder? Detta skulle behova tydliggoras.

Forslaget till Fardplan har varit ute pa remiss inom samtliga verksamheter inom sektorn
Livsmiljo. De detaljerade synpunkterna pa forslaget redovisas i separat sammanstallning och
kommer att hanteras vidare aven i programgruppen inom Livsmiljo for kommunens
Miljostrategiska program.

Yttrande Over forslag till Klimatfardplan

Gavlefastigheter har fatt forslag till Klimatfardplan for Gavle kommun for granskning. | detta
yttrande beskrivs Gavlefastigheters synpunkter pa forslaget. | missivet listar Styrning och
stod fem fragor som de 6nskar svar pa. Gavlefastigheters svar pa fragorna kommer forst i
yttrandet.

Detta kravs for att vi ska kunna bli klimatneutrala till 2035

Malet om att Gavle kommun ska bli klimatneutral 2035 &r svart att uppna enbart genom de
satsningar som goérs inom kommunkoncernen. Vi ar beroende av teknikutveckling och beslut
som tas pa statlig niva.

Gavlefastigheter bedomer just nu att det &r svart att na noll utslapp till 2035 sett till ett
livscykelperspektiv nar vi bygger och darmed blir klimatkompensation ett maste for att na
malet. Gavlefastigheter kan inte ansvara for klimatkompensationen, utan den bor planeras
och samordnas centralt. Det behover fortydligas vad som ingar i vart ansvarsomrade i
arbetet mot klimatneutralitet saval som i vilken takt utslappen behdver minska inom varje
verksamhet och ner till vilken niva 2035. Vidare behdver det tydliggoras hur malkonflikter ska
hanteras om sadana uppstar.

Séa kan Gavlefastigheter bidra till att vi ska bli klimatneutrala som kommun

ar 2035

Gavlefastigheters fokusomraden i klimatarbetet &r energi, material och avfall samt
transporter, det ar dar vi har identifierat att bolaget gor storst nytta och detta finns ocksa
beskrivet i var affarsplan. Klimatfragan finns aven med i var verksamhetsplan och i vara
verksamhetsmal. Gavlia-koncernen har ett miljorad med en person fran varje avdelning som
har en viktig roll i arbetet.

Gavlefastigheter kan bidra genom att minska var egen verksamhets klimatpaverkan,
exempelvis fran energianvandning och transporter. Om vi bygger mer ur ett
funktionsperspektiv och inte utifran dnskemal om specifika Idsningar kan vi hitta yteffektiva
l6sningar pa verksamheternas behov. Vi kan dven bygga pa ett satt som inte kraver lika
mycket justeringar 6ver tid. Vi kan 6ka samnyttjande av ytor bade internt inom en
verksamhet

och mellan verksamheter, for att minimera ytor och pa sa vis minska klimatpaverkan.

Vi kan ocksa minska vara utslapp fran hela vardekedjan. Det ar utslapp som vara
leverantorer, entreprencrer och hyresgaster har ansvar fér men dar vi pa olika satt kan
paverka utslappen. Nagra exempel ar byggnadsmaterial som anvands och klimatpaverkan
fran de tjanster som kops. Det kan aven handla om mobilitet, hur de som vistas i vara lokaler
kan resa och transportera sig till och fran vara lokaler. Det &r atgardsomraden som bolaget
redan arbetar med pa olika satt men som kommer att behova fortsatta utvecklas framgent.
Inledningsvis behovs mer kunskap inom omraden som aterbruk, materialval och
berakningsmodeller for koldioxid. Vi planerar exempelvis fallstudier om aterbruk och
genomfor klimatberékningar av byggnader och kommer att successivt infora erfarenheter
fran dem till vara kommande projekt.

Gavlefastigheter planerar att borja berakna vaxthusgasutslappen fran vara verksamheter for
att se hur langt vi har kommit i arbetet mot klimatneutralitet. Det hjalper oss att se var vi gor
storst klimatnytta och moéjliggor uppféljining av effekten av vara atgarder. Utslappen kommer
inledningsvis beréaknas enligt scope 1 och 2 i GHG-protokollet.

Gavlefastigheter kan bidra genom flertalet student- och forskarsamarbeten. Future Proof



Cities ar en pagaende foretagsforskarskola med fokus pa hallbar stadsutveckling dar
Gavlefastigheter deltar tillsammans med bland annat Styrning och stdd, Gastrike Vatten och
Gavle Parkeringsservice.

Sa tycker Gavlefastigheter om forslaget att delta i ett klimatnatverk eller
klimatprotokoll

Gavlefastigheter staller sig positiv till samverkan inom de atgarder dar bolaget gor storst
nytta. Det ar svart att i detta skede ta stallning till deltagande i natverket eftersom det saknas
information om vad det innebér och vad som ska uppnas med natverket samt vilka omraden
som natverket ska fokusera pa.

Dessa atgarder bedomer vi som viktigast och mest kraftfulla

Gavlefastigheter ser inte att det ar majligt att bara lyfta ett par atgarder som ar de mest
kraftfulla. For att nd malen &r det viktigaste att vi pa ett gediget sétt tar oss an utmaningen
och arbetar langsiktigt och hallbart éver tid med klimatfrdgan som en naturlig del och en
prioriterad fraga i verksamheten. | ett inledande skede ar det viktigt att f& kompetenshojning
om vad som ar de storsta utslappskallorna nar vi bygger, vad som &r stort och smatt, och
darefter testa atgarder och fora in det i vart linjearbete.

Denna styrning behovs for att kunna uppna malet

Kommunfullméktige har beslutat om Miljostrategiska programmet 2.0 och detta, tillsammans
med malen i kommunplanen och de planer som knutits till Miljostrategiska programmet,
innebar styrningen av klimatarbetet. Nagon mer styrning upplever vi inte att det behovs da
fler styrdokument inte kommer att bidra till 6kad maluppfyllelse. Revidering och framtagande
av nya styrdokument tar mycket resurser, bade under framtagande och under granskning,
vilket ar resurser som istallet skulle kunna laggas pa att gora atgarder och miljo- och
klimatnytta. Fokus nu behover ligga pa genomférande av vara befintliga styrdokument.
Verksamheterna maste fa valja atgarder

Gavlefastigheter anser att det ar viktigt att verksamheterna sjélva far lagga in sina aktiviteter i
Panorama. Verksamheterna behover aven pa ett enkelt sétt fa justera de aktiviteter som
ber6ér dem. Aktiviteter i Panorama maste vara sadana dar bolaget gor storst nytta och som
ocksa tar hansyn till bolagets andra mal och uppdrag. Den samlade kunskapen om detta
finns i den egna verksamheten.

Bolaget anser att man fran centralt hall bor stddja verksamheternas utvecklingsarbete och att
tid och fortroende ska ges att inom varje verksamhet identifiera omraden och atgarder dar
respektive verksamhet gor storst nytta utifran de mal som ar beslutade. Da skapas
engagemang och battre férankring och koppling till linjeverksamheterna, vilket ar en
forutsattning for att na malen.

Gavlefastigheter planerar att framdver folja upp effekten av de insatser som bolaget gor i
klimatomradet genom uppfoljning enligt GHG-protokollet. Det &r ett satt att fa en dverblick
over den klimatpaverkan som var egen verksamhet har och ocksa for att kunna félja upp
vilka effekter vara atgarder har pa utslappen. Resultatet av uppfoljningen delar vi garna med
0ss av nar arbetet har kommit sé langt.

Samverkan och resurser till projektledning

Gavlefastigheter ser fordelar med att Styrning och stdd leder kommunkoncerngemensamma
projekt och initierar samverkan i atgarder dar det skulle gora stor nytta ur ett
koncernperspektiv. Ofta ar tid for att axla projektledarrollen ett hinder i gemensamma projekt,
eftersom det ar svart att hitta en sadan personell resurs i verksamheterna.

Malet om klimatneutralt &r en stor utmaning och vi behoéver vara kloka med var tid for att na
malet och fokusera pé att genomfoéra atgarder. Vi behtéver i kommungemensamma fragor i
storre utstrackning komma ner fran évergripande diskussioner ner till konkreta atgarder, och
samverkan i just atgarder.

Viktigt for kommunstyrelsen att tanka pai styrningen for att vi ska kunna uppna malet
Se frdgan ovan, om vilken styrning som behovs.

Synpunkter painledande delar

Definition klimatneutralt

| forslaget beskrivs definitionen for klimatneutral pa olika satt. Pa ett stélle star det att malet
bara omfattar utslappen som sker inom Gavle kommuns granser, och ovanfor star det att



malet omfattar bade territoriella och konsumtionsbaserade utslapp. Efter kontakt med
Styrning och stod framgar att det ar det sistnamnda som géaller. Texterna om klimatneutralt
bor ses Over och uppdateras sa att det inte star olika.

Koldioxidbudget

| de inledande avsnitten star att en koldioxidbudget har tagits fram for att fa en uppfattning
om hur mycket vi maste minska vara utslapp for att leva upp till Parisavtalet. Darefter namns
att Gavles territoriella utslapp ska minska med 16,4 % per ar mellan 2020 och 2040. Om
koldioxidbudgeten endast ar for territoriella utslapp, hur mycket bor vi da minska om vi aven
ser till konsumtionsutslappen? Malet om klimatneutral omfattar bada typerna av utslapp.
Synpunkter pa Hallbar stadsplanering

Dynamisk och flexibel planeringsprocess

Gavlefastigheter instammer i att planeringsprocessen kan behdéva bli mer dynamisk och
flexibel dar vi hittar nya satt att samarbeta for att kunna n& kommunens mal om
klimatneutralitet. Berérda verksamheter behéover traffas och diskutera denna atgard och
Gavlefastigheter onskar att bli inbjuden i arbetet.

Ett exempel pa svarighet som vi stélls infor ar vid de flertal ombyggnationsprojekt som vi gor
och dér detaljplanerna gor att vi inte har majlighet att vidta de atgarder vi skulle vilja och
behover gora ur klimatsynpunkt. Vad hander nar en detaljplan reglerar materialval i
byggnader mot sémre alternativ ur klimatsynpunkt? Hur bygger vi mer i tr& dar det férordas
annat i detaljplanen? Gavlefastigheter anser att detaljplaner behdver formuleras med mer

overgripande krav och ge majligheter till innovationer och utveckling for att klimatmalen ska
kunna nas.

Samordnad bygglogistik

Gavlefastigheter 6nskar att vi bjuds in till att delta i arbetet med samordnad bygglogistik i ett
tidigt skede. Det beh6ver aven fortydligas vad samordnad bygglogistik innebér, och &ven hur
det kan paverka vara upphandlingar. Gavlefastigheter upplever att samordning kring
omfordelning av schaktmassor i nulaget ar ett stérre behov an samordning av byggvaror.
Synpunkter pa Transporter

Biogas

Ett av de storre problemen kring biogas ar att det finns for fa tankstallen i Gavle.
Gavlefastigheter dnskar att denna problematik tydliggérs i forsta stycket i avsnittet om "Byte
av bransle”.

Laddinfrastruktur

Nar det galler laddningsinfrastruktur ar en utmaning att installera laddbox/laddstolpar i &ldre
hus. Belastningen kan bli for hog for att klara av laddning av elbilar i befintliga ledningar och
detta problem bér tas upp i texten.

En utmaning vi nu stélls infér & om vi ska bygga for ett mojligt framtida kapacitetsbehov i
vara fastigheter eller det behov av kapacitet vi ser just nu. | klimatfardplanen star att behovet
av snabbladdning ar betydligt mindre jamfort med traditionell tankinfrastruktur da elbilar till ca
90 % laddas vid hemmet. Darmed blir kommunens viktigaste uppgift att se till att det &r
mojligt att satta upp laddboxar dar folk bor och vid verksamheter och féretag som har egna
verksamhetsbilar/fordon. Innebar det for Gavlefastigheter att vi inte bor forse parkeringsytor
med laddstolpar for besokare i ndgon storre utstrackning an lagkravet?

Gavlefastigheter staller sig positiv till mer samordning av arbetet kring laddinfrastruktur.
Mycket nytt kommer att behdva byggas for att klara av kommande behov och vi behéver
hantera fragor om betalsystem m.m. och da &r det bra om kommunen ar samordnad i detta
for att nd storst nytta och kostnadseffektivitet.

Synpunkter pa Bygg- och fastighetssektor

Gavlefastigheter dnskar att de utmaningar som bygg- och fastighetssektorn star infor blir
tydligare i klimatfardplanen. All ny- och ombyggnation kraver material, transporter osv. som
innebar klimatpaverkan.

Nagra utmaningar som vi identifierat i arbetet med att stalla klimatkrav och som vi behover
hitta satt att hantera ar:

- Ofta ar det mer lonsamt och enklare (halla tidplan, sékerstalla kvalitet, ha kontroll pa



ekonomi) att bygga nytt, anvanda nyproducerat material och undvika lagerhallning.

- Hur géller garantierna om vi aterbrukar material eller teknisk utrustning? Hur klarar vi
lagkraven pa CE-markning?

- Det saknas fungerande system och logistik for aterbruk av byggmaterial.

- Ofta gar pressade tidplaner och tid/ekonomi fore klimatpaverkan och det blir darfor en
malkonflikt. Denna malkonflikt behtver belysas och strategier behover tas fram.
- En byggnad har lang livslangd och det ar darfor viktigt att anvanda sig av beprovade

metoder dar eventuella negativa effekter med metoden har upptéackts och justerats
innan anvandning.
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Avfall

| texten ndmns arbete med att mojliggéra demontering men fér oss har i nulaget andra
atgarder hogre prioritet. Gavlefastigheter kan i storre utstrackning bygga utifran standardmatt
for att minska spill och kostnader. Vi understker aven hur vi kan 6ka aterbruk av material i
vara byggprojekt.

Synpunkter pa Energisystem

Solel

Gavlefastigheter 6nskar att det i texten star att lokalproducerad solel pa kommunkoncernens
fastigheter skall dimensioneras sa att 6verproduktion minimeras. Det behdver aven namnas
att strategin ar att utoka solcellsinstallationerna pa vara tak tillsammans med Gavle Energi.
Solel kommer att vara ett komplement och en del i det helt nya energisystem som kommer
att kravas i framtiden, men det kan inte I6sa problemen med effekttoppar vintertid utan en
vettig energilagring.

Synpunkter pa Konsumtion

Onskemal om tillagg i texten om upphandling

Gavlefastigheter 6nskar att avsnittet om upphandling kompletteras med texter kring foljande
utmaningar och utvecklingsomraden:

For att lyckas med arbetet med upphandling ar det viktigt att ha ett kommunévergripande
samverkansforum for att bland annat diskutera hur vi strategiskt skruvar pa
upphandlingskraven, sa att det bidrar till en successiv styrning mot upphandlingar som bidrar
till klimatmalen. Vissa entreprendrer har kommit langt inom vissa omraden och vi behover
aktivt vara lyhorda for att fanga upp deras goda erfarenheter och idéer. Det ar viktigt att
arbeta med upphandling pa ett genomtankt satt for att undvika malkonflikter och
Overprdvningar. En utmaning ar att vi har korta avtalstider. Om vi exempelvis vill att
transportérer och entreprendrer enbart ska anvanda fornybara drivmedel sa kan det kravas
att avtalstiden ar langre @n 3 ar sa de har mojlighet och ekonomi att stélla om sin
fordonsflotta.

Det ar viktigt att hitta satt att folja upp de krav som stéllts under avtalstiden. Det ar forst
under uppféljningen vi ser att vi verkligen far den miljonytta som vi har avtalat. Det kan ocksa
innebéra en dialog och uppmuntran till foretaget att fortsatta utveckla sitt klimatarbete och att
vi ocksa far aterkoppling fran dem kring vad vi kan utveckla.

Fokus kan inledningsvis vara pa transporter utifran malet att alla upphandlingar innehallande
fordon ska vara fossilfria till ar 2025.

Mdobelpoolen

| avsnittet om cirkulara affarsmodeller beskrivs arbetet med Mdbelpoolen, vilket &r positivt. |
texten star det att det ar Gavle kommuns mdbelpool. Ett mer korrekt satt att beskriva
Mdobelpoolen ar att Mobelpoolen ar ett samarbete mellan Gavle Drift & Service och Enheten
for daglig verksamhet (EDV). Gavlefastigheter 6nskar att detta andras i texten.

Synpunkter pa Forslag pa prioriterade atgarder

Vi tycker att det ar svart att forsta hur forslag pa prioriterade atgarder ska anvandas, om det
ar en lista med atgarder som vi kan vélja fran eller om de blir beslutade? Var standpunkt ar
att vi sjalva maste fa radighet att kunna formulera de atgarder bolaget ska arbeta med, med
underlag fran Klimatfardplanen.



Om flera aktorer berors av en atgard ar det viktigt med dialog med berérda verksamheter i
arbetet med att formulera atgarden. Dialog bor foras med verksamheterna innan arbetet
startas upp och innan en atgard skrivs in i Panorama.

Kostnadsbeddmningar av prioriterade atgarder

De kostnadsbedémningar som redovisas bor tas bort. Det ar manga atgarder som ar lagt
raknade och grovt uppskattade. Det blir missvisande att redovisa kostnadsbedémningarna
pa detta satt nar atgarderna ar sa évergripande formulerade.

Ta fram en kravstallning for att samtliga exploateringsprojekt ska ha minskad klimatpaverkan
med minst 75% till 2035. Resten ska kompenseras.

Atgarden bér tas bort frén prioriterade atgarder. Atgarden &r for specifik utifr&n den kunskap
som finns i dagslaget. Vi har inget basar och nulage och kan darfor inte forhalla oss till
malnivan. Som ett forsta steg maste kommunkoncernen skaffa mer kunskap om vilka
normalnivaer av koldioxidutslapp som nybyggnationer innebér, dvs ta fram ett nulage.
Darefter bor projektspecifika mal arbetas fram och utvarderas och sedan kan vi ta fram
strategier och arbetssatt att arbeta med fragan i alla projekt. Det ar viktigt att detta arbete gar
i takt med lagkravet pa klimatdeklarationer och anpassas till de verktyg som tas fram som en
del av detta lagkrav sa att vi inte tar fram nagot eget.

Implementera att en klimatberakningsmodell anvands pa alla exploateringsprojekt som
kommunen driver

Det ar viktigt att detta arbete gar i takt med lagkravet pa klimatdeklarationer och anpassas till
de verktyg som tas fram som en del av detta lagkrav sa att vi inte tar fram nagot eget.
Atgarden kan tas bort och erséttas av nedanstaende atgard om berakning av
klimatpaverkan.

Berakna klimatpaverkan i alla nybyggnadsprojekt och stréava mot klimatneutrala byggnader
2035

Atgarden behoéver ske i samverkan och dialog. Mallar och verktyg behéver tas fram
tilsammans med en stegvis strategi for vilka krav som kan stéllas. Arbetet behdver ga i takt
med lagkravet pa klimatdeklarationer.

Ett byggvarulogistikcenter uppréattas och anvandas av alla stérre exploateringsprojekt

Vi delar inte bedomningen att atgarden ar lag, vi uppskattar den till hog. Vi ar tveksamma till
att dessa grova kostnadsuppskattningar tas med i Klimatfardplanen eftersom de blir sa
missvisande.

Forutsattningar skapas for att stélla och folja upp klimatkrav i alla upphandlingar
Gavlefastigheter ar positiv till att samarbeta mer med entreprenérerna for att na klimatmalen.
For att lyckas med arbetet med upphandling ar det viktigt att ha kommunévergripande forum,
dialog med entreprendrer och majliggora langre avtalstider — vilket finns beskrivet ovan i
avsnittet Konsumtion.

Det ar aven viktigt att vara medveten om att ju fler krav som stalls i en upphandling desto
hogre kostnad blir det oftast. Ju fler krav som stélls desto mer resurser kravs ocksa for
uppfoljning. Kostnaden for atgarden ar darmed inte kostnadsneutral.
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Oka aterbruk av byggmaterial och planera for framtida demontering och ateranvandning
Gavlefastigheter onskar att atgarden i detta skede istallet formuleras: Strategier och
arbetssatt tas fram for att majliggora ett 6kat aterbruk av byggmaterial.

Atgarder och uppféljning fér fossilfri tankning av kommunens fordon inférs

Detta gors i viss man redan idag och det ar en viktig fraga att sakerstalla ratt tankning. Gavle
Drift & Service planerar tatare uppféljning och aterkoppling till avdelningarna inom
Gavlefastigheter och Gavle Drift & Service for att sakerstalla ratt tankning. En viktig atgard i
detta sammanhang ar att se 6ver drivmedelsavtalen inom kommunkoncernen sa att dessa
underlattar uppféljningen och arbetet for fossilfri tankning.

Utveckla ett systemperspektiv for framtidens energiproduktion, distribution och konsumtion
Atgarden ar omfattande och vag, och det gor det svart att utldsa vad den faktiskt innebar.
Ovriga synpunkter

Klimatkompensation

Det ar bra om det skrivs ut hur mycket mark, skog och vatmarker kommunen har for att ge



en battre bild 6ver hur mycket kommunen kan paverka och har radighet 6ver nar det kommer
till kompensationsatgarder i kommunens mark. Har kommunens skog utdikats ndgon gang?
Allt detta paverkar majligheten for skog och vatmarker att lagra koldioxid. Gors
klimatkompensation utomlands &r social hallbarhet en viktig aspekt att kontrollera och félja
upp.

Kommunikation

| forslaget till klimatfardplan star det att det ar svart att paverka privatkonsumtionen fran
kommunal sida men att kommunkoncernen kan skapa forutséttningar och underlatta for
medborgare att leva mer hallbart. Gavlefastigheter 6nskar ett tillagg dar det star att det ar
viktigt att kommunkoncernen synliggér och kommunicerar det vi gor pa klimatomradet. Det
kan oka kunskapen och motivationen hos invanarna att leva mer hallbart.

Remissyttrande forslag till Fardplan
klimatneutralt Gavle 2035

Vi har tagit del av materialet avseende forslaget till ny Fardplan klimatneutralt Gavle 2035 och ger
nedanstdende remissyttrande. Vart remissyttrande ar ett tjinstemannayttrande som beslutades i
Gavlegardarnas styrelse 2021-03-12.

Bakgrund

Kommunstyrelsens Samhallsbyggnadsutskott har begart yttrande i rubricerat drende som ar ute pa
remiss t.o.m. 2021-03-31.

AB Gavlegardarnas yttrande

AB Gavlegardarna har med intresse foljt och deltagit i utformningen av bade MSP 1.0 (2009-2020)
och MSP2.0 (2020-2035) och har dven deltagit i fragestallningar relaterade till Fdrdplan
klimatneutralt Gavle 2035. Mojligheter till att tillsammans med Ovriga intressenter i fragan, ge var
syn pa och paverka fardplanens utformning och innehall har givits i en tillfredsstéllande omfattning.
AB Gavlegardarna ser vidare det som positivt att en fardplan for ett klimatneutralt Gavle 2035 tagits
fram som ger en relevant kunskapsgrund kring begreppet klimatneutralitet och som i allt vasentligt
ocksa ger en relevant bild av hur mycket som dterstar att géra for att na detta mal. Gavlegardarnas
svar pa fragor stéllda i remissmissiv

o ¢ Vad kravs for att vi ska kunna bli klimatneutrala till 2035?

AB Gavlegdrdarnas svar:

AB Gavlegardarna delar fardplanens slutsatser kring vilka insatser som behéver planeras och
genomfdras for att nd malet. AB Gavlegardarna har sedan lange, i bolagets stora befintliga
fastighetsbestand, jobbat malmedvetet for att minska sin klimatpaverkan nar det galler energi,
avfallshantering och transporter och hittills varit framgangsrikt avseende detta. Bolagets processer
och arbetssatt avseende nybyggnation har ocksa uppdaterats med hansyn taget till bade materialval
och utformning for att mojliggora ett hallbart boende. AB Gavlegardarna ser fortsatt utveckling inom
dessa omraden som bolagets hogsta prioriteringar for att bidra till maluppfyllelsen och kommer med
stort intresse att folja utvecklingen inom stadsplanering och planering av den klimatneutrala staden.
. ¢ Hur kan din organisation bidra till att vi ska bli klimatneutrala som kommun ar
2035?

AB Gavlegadrdarnas svar:

AB Gavlegardarna har implementerat MSP 2.0 i tillampliga delar och ser det malmedvetna arbete
som utfors fér maluppfyllelse inom ramarna for MSP 2.0 som sitt bidrag till att Gavle blir en
klimatneutral kommun. Tyngdpunkten for bolagets insatser har hittills legat inom energiomradet och
inom omradet avfallshantering och ytterligare insatser ligger i bolagets plan. Inom omradet



nybyggnation uppdateras processer och arbetssatt kontinuerligt for att mojliggéra ett hallbart
boende vilket inkluderar justeringar i bolagets inkdpsprocesser avseende hallbarhetskrav pa
entreprendrer och leverantérer.

. ¢ Hur skulle din organisation stélla sig till att delta i ett samarbete
(klimatn&tverk/klimatprotokoll etc.) for att vi ska kunna samarbeta fér klimatneutralitet?

AB Gavlegdrdarnas svar:

AB Gavlegardarna stéller sig positiva till att delta i samarbeten for klimatneutralitet.

« Vilka atgarder bedomer ni ar de viktigaste och mest kraftfulla? o Hallbar stadsplanering med
kravstallning for klimatneutralitet

o Upprattande av byggvarulogistikcenter

o Genomforande av Mobilitetsutredningar

o Formulering och uppfdljning av klimatkrav i upphandlingar

o Fortsatt utveckling av fjarrvarmesystemet

AB Gavlegdrdarnas svar:
AB Gavlegardarna bedémer nedanstdende atgarder som de viktigaste och mest kraftfulla atgarderna
bland de ca. 60 atgarderna i forslaget till klimatfardplan och som har beréringspunkter med bolagets
verksamhet. Sid 3 (av 3)



. e Vilken styrning ser ni behdvs for att vi ska kunna uppna malet?

AB Gavlegdrdarnas svar:

Utgaende fran de 6vergripande malen i MSP2.0, dar ett klimatneutralt Gavle 2035 ingar som en
malsattning, har AB Gavlegardarna utformat ett miljoprogram som i sin tur styr verksamhetens olika
delar mot maluppfyllelse i bade de kortsiktiga och langsiktiga mal som bolaget behdver uppna for att
bidra till maluppfyllelse i MSP 2.0 och ddrmed ocksa malet i klimatfardplanen. Nagon ytterligare
styrning i sammanhanget behovs inte.

. e Vad ar viktigt for kommunstyrelsen att tdnka pa i styrningen for att vi ska kunna
uppna malet?

AB Gavlegdrdarnas svar:

AB Gavlegardarna ser det som viktigt att i samband med arsredovisningar och tertialrapporter fa
mojlighet att folja 6vriga aktorers insatser for ett klimatneutralt Gavle 2035 och resultatet av dessa
insatser.

Specifika kommentarer till Firdplanens innehall

AB Gavlegardarna anser att i avsnittet om Hdllbar stadsplanering, sa fortydligas Gavle Kommuns
Overgripande ansvar for att skapa forutsattningar for klimatneutralitet pa ett relevant satt. Det ar i
form av forbattringar i de infrastrukturer som behovs som forutsattningarna skapas for 6vriga
aktorer att optimera sina bidrag till maluppfyllelse. Detta framgar till exempel i forslagets
formuleringar kring Innovativa och héllbara mobilitetsiésningar, Hallbar trafikutveckling och Byte av
brdnsle dar beroendet av lamplig laddinfrastruktur namns.

Med vanlig hdlsning

Peter Levin

Chef Verksamhetsstod

AB Gavlegardarna

Tel 026-17 26 00

Mobil: 076-518 96 08

peter.levin@gavlegardarna.se shasi2:



